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บทที่  1 

บทน า 

ในบทน านีก้ลา่วถึงความเป็นมาและความส าคญัของวิทยานิพนธ์ฉบบันี ้วตัถปุระสงค์ของ
งานวิจยั ขอบเขตของงานวิจยั ขัน้ตอนการด าเนินงานวิจยั และแผนการด าเนินงานเบือ้งต้น ดงัมี
รายละเอียดตอ่ไปนี ้

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 ในปัจจุบันประเทศไทยได้เปิดประเทศสู่การค้าเสรีระหว่างประเทศ โดยมุ่งเน้นให้เกิด
ประโยชน์ด้านเศรษฐกิจ และเพิ่มขีดความสามารถในการค้าขายระหว่างประเทศ โดยสินค้า
บางส่วนท่ีมีการค้าขายระหว่างประเทศนัน้เป็นสินค้าอันตราย ซึ่งเป็นสินค้าท่ีอาจก่อให้เกิด
อันตรายต่อบุคคล สัตว์ พืช ทรัพย์สินและสิ่งแวดล้อมในขณะท าการขนส่ง เช่น พวกสารเคมี
อนัตราย หรือก๊าซไวไฟ เป็นต้น และเม่ือประเทศไทยมีการพฒันาเข้าสู่ยคุท่ีเป็นอตุสาหกรรมเพิ่ม
มากขึน้ ความต้องการเชิงธุรกิจในการขนสง่สินค้าอนัตรายดงักล่าวในประเทศไทยในปัจจบุนัก็เพิ่ม
มากขึน้เร่ือยๆ  ดงันัน้เพ่ือสนบัสนุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจท าให้ประเทศไทยจึงต้องมีการปรับปรุง
ระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายทางถนนภายในประเทศให้มีมาตรฐานเช่นเดียวกบัตา่งประเทศ เพ่ือ
ท าให้สามารถขนส่งสินค้าอันตรายข้ามแดนได้โดยสะดวก เป็นไปตามมาตรฐานสากลและช่วย
ป้องกันอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดขึน้จากการขนส่งสินค้าอันตรายเหล่านี ้นอกจากนีก้ารปรับปรุง
มาตรฐานนีเ้ป็นสิ่งท่ีประเทศไทยต้องปฏิบตัิตามเพ่ือให้เกิดความสอดคล้องตามข้อตกลงเก่ียวกับ
การขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนระหว่างประเทศในกลุ่มประเทศอาเซียนตามท่ีประเทศไทยได้ให้
สตัยาบณัท่ีจะลงนามเข้าร่วมในกรอบความตกลงอาเซียนว่าด้วยการอ านวยความสะดวกในการ
ขนส่งสินค้าผ่านแดน (ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in 
Transit) ซึง่มีวตัถปุระสงค์ท่ีจะให้ประเทศสมาชิกอาเซียนอนญุาตให้รถยนต์ขนส่งท่ีจดทะเบียนใน
ประเทศสมาชิกอ่ืนสามารถขนสง่สินค้าผ่านประเทศตนได้ และเพ่ือให้สอดคล้องกบัข้อก าหนดของ
องค์การสหประชาชาติท่ีประเทศไทยเป็นภาคีสมาชิกอยู่ด้วย โดยทางสหประชาชาติก าหนดให้
ประเทศสมาชิกปรับกฎระเบียบในการขนส่งสินค้าอันตรายให้เป็นไปตาม เอกสารแนะน าของ
สหประชาชาติว่าด้วยการขนส่งสินค้าอนัตราย (UN-Recommendation on the Transport of 
Dangerous Goods) อย่างไรก็ตามในปัจจบุนัมาตรการท่ีใช้ควบคมุการขนส่งสินค้าอนัตรายใน
ประเทศไทยยงัไมไ่ด้เป็นไปตามมาตรฐานท่ีสหประชาชาติก าหนด ดงันัน้ในอนาคตประเทศไทยจึง
มีความจ าเป็นต้องออกนโยบายเพ่ือควบคุมการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนให้เป็นไปตาม
มาตรฐานของสากล 



2 

 

การขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทยนัน้ ปัจจบุนัยงัไม่มีหน่วยงานหลกัรับผิดชอบดแูล
โดยตรง แต่ทางกรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม ท่ีรับผิดชอบโดยตรงกับเร่ืองการขนส่ง
ทางถนน ได้มีแผนท่ีจะออกนโยบายปรับปรุงมาตรการควบคมุด้านการขนส่งสินค้าอนัตรายทาง
ถนนในไทยให้มีมาตรฐานสากล โดยอ้างอิงแนวทางตามข้อตกลงร่วมว่าด้วยการขนส่งสินค้า
อันตรายระหว่างประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปภายใต้สหประชาชาต ิ
(European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by 
Road หรือ ADR) ท่ีมีการปรับปรุงทุก 2 ปีจนถึงในฉบบัปัจจุบนั (ADR 2009) ในปีพ.ศ.2547 
กรมการขนส่งทางบกร่วมกับส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
(สภาพฒัน์) และส านกังานความร่วมมือทางวิชาการเยอรมนั (GTZ) ได้น ามาตรฐานดงักล่าวท่ี
ออกมาปรับเป็นข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนของประเทศไทยเล่ม 2 (Thai 
Provision Volume 2 หรือ TP-II) เพ่ือเป็นแนวทางปฏิบตัิแก่ผู้ประกอบการสินค้าอนัตรายส าหรับ
ขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนในปัจจุบนั แต่ข้อก าหนดนีก็้ยงัไม่ใช่กฎหมายท่ีมีผลบงัคบัใช้อย่าง
สมบรูณ์ การด าเนินการดงักลา่วนีย้งัอยูร่ะหวา่งการพิจารณา โดยคาดว่าจะบงัคบัใช้ทัว่ประเทศใน
ประมาณปี พ.ศ. 2555-2556 

 ส าหรับนโยบายท่ีเก่ียวข้องกบัการควบคมุระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนท่ีก าลงั
จะเกิดขึน้ในอนาคตนี ้แม้วา่จะมีข้อดีในด้านสนบัสนนุกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจให้สามารถขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศได้สะดวกมากขึน้ และช่วยเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่ง แต่ในอีกด้าน
หนึ่ง การด าเนินนโยบายดงักล่าวก็อาจส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมสินค้าอนัตรายของประเทศไทย
ต้องได้รับผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงในหลายด้าน ผู้ประกอบการธุรกิจขนส่งสินค้าอนัตราย 
จะต้องปรับเปล่ียนระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายจากวิธีเดิมให้เป็นไปตามนโยบายใหม่ รวมไปถึง
การปรับปรุงรถขนส่งและพนกังานขบัรถขนส่งสินค้าอนัตราย ซึ่งผลจากนโยบายอาจจะก่อให้เกิด
ต้นทนุในการปฏิบตัิงานแก่ผู้ประกอบการขนส่ง (Operating & Transportation Cost) เพิ่มขึน้ใน
หลายส่วนคือ 1) ด้านบุคลากร เช่น ค่าใช้จ่ายในการจ้างผู้ เ ช่ียวชาญส าหรับก ากับควบคุม 
คา่ใช้จ่ายในการฝึกอบรมพนกังานขบัข่ีรถบรรทุกสินค้าอนัตราย การฝึกอบรมพนกังานประจ ารถ
ขนส่ง ฯลฯ  2) ด้านวัสดุอุปกรณ์ เช่น ค่าใช้จ่ายในการเตรียมบรรจุภัณฑ์ท่ีเหมาะสม การสร้าง
แท็งก์ท่ีได้มาตรฐาน เป็นต้น และจากการศกึษาทบทวนเอกสารและงานวิจยั ท่ีเก่ียวข้อง พบว่าใน
ประเทศไทยยังไม่เคยมีการศึกษาท่ีท าการวิเคราะห์ผลกระทบด้านต้นทุนท่ีคาดว่าจะเกิดขึน้ใน
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายหากว่ามีการน านโยบายด้านการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน
ท่ีเป็นมาตรฐานสากลมาบังคบัใช้ ดงันัน้ วิทยานิพนธ์ฉบับนี ้จึงมุ่งเน้นท่ีจะท าการวิเคราะห์ถึง
ผลกระทบด้านต้นทุนท่ีจะเกิดขึน้กบัผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตราย การท่ีผู้ประกอบการต้อง
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เปล่ียนแปลงส่วนตา่งๆ เช่น ประกาศของกรมธุรกิจพลงังานด้านเก่ียวกบัแท็งก์ท่ีใช้ส าหรับสินค้า
ประเภทเชือ้เพลิงต่างๆ เป็นต้น และวิเคราะห์ทัศนคติของผู้ ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย
เก่ียวกบันโยบาย เพ่ือเสนอแนะแนวทางพฒันานโยบายตอ่ภาครัฐในด้านการสนบัสนนุ ช่วยเหลือ
ขัน้ตอน โดยมีเป้าหมายเพ่ือให้เกิดผลดีตอ่ประเทศไทยให้มากท่ีสดุ 

การด าเนินการวิจยันี ้ผู้วิจยัเร่ิมจากการเก็บข้อมลูตา่งๆ ท่ีเก่ียวข้องกบัข้อก าหนดการขนส่ง
สินค้าอนัตรายท่ีประเทศไทยจะน ามาใช้ โดยอ้างอิงมาตรฐานตามข้อตกลงร่วมว่าด้วยการขนส่ง
สินค้าอนัตรายระหวา่งประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยโุรปภายใต้สหประชาชาต ิ
(ADR 2009) และข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนของประเทศไทย (TP-II) จากนัน้ท า
การเก็บข้อมูลภาคสนามจากผู้ ท่ีมีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders) ภาคอุตสาหกรรม การเก็บ
ข้อมลูแบง่เป็นการเก็บข้อมลูโดยการสมัภาษณ์ และแจกแบบสอบถาม เพ่ือศกึษาถึงต้นทนุท่ีคาด
ว่าจะเกิดขึน้ ทศันคติท่ีมีตอ่ข้อก าหนดดงักล่าว และความพร้อมของผู้ประกอบการเม่ือมีการออก
นโยบาย น ามาวิเคราะห์ในภาพรวมให้เห็นถึงผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้กบัภาคอตุสาหกรรมหลงัจาก
การด าเนินนโยบาย จากนัน้ได้ท าการเสนอแนะแนวทางพฒันานโยบายท่ีเหมาะสม และท าการ
สมัภาษณ์เจ้าหน้าท่ีภาครัฐเพ่ือตรวจสอบว่าแนวทางพฒันานโยบายนัน้สามารถน ามาใช้ได้จริง
ในทางปฏิบตั ิ

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1. เพ่ือหาต้นทนุการขนส่งสินค้าอนัตรายของผู้ประกอบการขนส่งท่ีเปล่ียนแปลงไปเน่ืองจาก
การด าเนินการตามนโยบายการปรับปรุงระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายของประเทศไทยให้
ได้มาตรฐานสากล 

2. เพ่ือศกึษาทศันคตขิองผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีมีตอ่นโยบายดงักลา่ว 

3. เพ่ือหาข้อเสนอแนะตอ่ภาครัฐ ในการปรับปรุงนโยบาย หรือสนบัสนนุการด าเนินนโยบาย
ดงักลา่วให้มีผลกระทบตอ่ภาคอตุสาหกรรมน้อยท่ีสดุ 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

วิทยานิพนธ์นีเ้ร่ิมต้นจากการศึกษาข้อมูลเก่ียวกับมาตรฐานการขนส่งสินค้าอนัตรายใน
ตา่งประเทศ และท่ีก าลงัจะบงัคบัใช้ในประเทศไทย (ตามข้อก าหนด TP-II) โดยได้ท าการทบทวน
เอกสาร และงานวิจยัเก่ียวกับการด าเนินตามข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอนัตรายในต่างประเทศ 
จากนัน้จงึเก็บข้อมลูโดยการสมัภาษณ์เชิงลึกและแจกแบบสอบถาม ให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
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อนัตรายท่ีก าหนดให้เป็นกลุ่มเป้าหมายเก่ียวกับผลกระทบด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ และได้สมัภาษณ์
ผู้ประกอบการสินค้าอันตรายกลุ่มอ่ืนๆ เช่น กลุ่มผู้ ผลิตแท็งก์และเก่ียวกับราคาของแท็งก์ ท่ีได้
มาตรฐาน เป็นต้น เพ่ือให้เข้าใจถึงสถานการณ์ท่ีเป็นอยูใ่นปัจจบุนั ประมาณคา่ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้จาก
การด าเนินการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล และทราบถึง
ทัศนคติ ความพร้อมและการปรับตวัของผู้ประกอบการขนส่งต่อนโยบายดงักล่าว โดยการเก็บ
ข้อมลูได้เก็บจากผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายภายประเทศไทย โดยเน้นไปท่ีสินค้าอนัตราย
ประเภทท่ี 3 (ของเหลวไวไฟ) เน่ืองจากเล็งเห็นว่าเป็นสินค้าท่ีก่อให้ความเสียหายร้ายแรงหากเกิด
อบุตัเิหต ุเพราะมีการระเบดิและเพลิงไหม้ตามมา จากนัน้จึงท าการวิเคราะห์ผลกระทบด้านต้นทนุ
ท่ีจะเกิดขึน้กับผู้ประกอบการขนส่งในประเทศไทยและทัศนคติท่ีมีต่อนโยบาย พร้อมทัง้จัดท า
ข้อเสนอแนะเบือ้งต้นในการปรับปรุงนโยบายแล้วน าไปสมัภาษณ์เจ้าหน้าท่ีภาครัฐในหน่วยงาน
หลักๆ ท่ีเก่ียวข้องกับนโยบายดงักล่าวโดยตรง ได้แก่ กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 
และกรมโรงงานอุตสาหกรรม เป็นต้น ท าการประเมินข้อเสนอแนะดงักล่าวว่าสามารถน าไปใช้ได้
จริงหรือไม ่แล้วจงึสรุปผลในขัน้ตอนสดุท้าย 

1.4 แนวทางการวิจัย 

แนวทางการด าเนินงานวิจยันี ้ประกอบได้ด้วย 7 ขัน้ตอน คือ 

1. การทบทวนเอกสาร งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
ก่อนเร่ิมท างานวิจยั ผู้วิจยัได้ท าการท าการทบทวนเอกสาร และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง โดย

แบง่เป็น 3 กลุม่ คือ 

1) กฎหมายและข้อก าหนดท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าอนัตราย 
2) งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าอนัตราย 
3) งานวิจยัท่ีเก่ียวกบัผลกระทบจากการด าเนินนโยบายสาธารณะ 

2. การก าหนดผู้ ท่ีมีสว่นเก่ียวข้องหรือผู้ ท่ีมีสว่นได้สว่นเสีย 
ในงานวิจัยนีไ้ด้ก าหนดผู้ ท่ี มีส่วนเก่ียวข้องแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ประกอบด้วย

ภาครัฐบาล ภาคเอกชน และผู้ เช่ียวชาญด้านสินค้าอนัตราย 

ภาครัฐบาล หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องหลกัๆ ได้แก่ กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคมและกรม
โรงงาน กระทรวงอตุสาหกรรม เป็นต้น 
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ภาคอตุสาหกรรม แบง่เป็น 3 ประเภท 
1) ผู้ผลิต/น าเข้า/สง่ออกสินค้าอนัตราย  
2) ผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตราย 
3) ผู้ประกอบการแท็งก์และบรรจภุณัฑ์ 
โดยในการเก็บข้อมูลเชิงลึกเก่ียวกบัผลกระทบด้านต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้และทศันคติ

ต่อนโยบายมุ่งเน้นไปท่ีกลุ่มผู้ ประกอบการท่ีมีการขนส่งสินค้าอันตรายเท่านัน้ แต่ได้มีการ
สมัภาษณ์ภาคอตุสาหกรรมกลุม่ผู้ผลิตแท็งก์เพ่ือใช้เป็นข้อมลูในการวิเคราะห์ต้นทนุ 

ผู้ เช่ียวชาญด้านสินค้าอันตราย หมายถึง ผู้ ท่ีมีความรู้ความเช่ียวชาญในด้านการขนส่งสินค้า
อนัตราย ต้องเป็นผู้ ท่ีมีประสบการณ์ในการท างานด้านการขนสง่สินค้าอนัตราย 

3. การสมัภาษณ์เชิงลกึและการใช้แบบสอบถามส าหรับผู้ ท่ีมีสว่นได้สว่นเสีย 
การเก็บข้อมูลด้านผลกระทบจะมุ่งเน้นไปท่ีสัมภาษณ์เชิงลึกบริษัทผู้ประกอบการขนส่ง

สินค้าอนัตราย เพ่ือเก็บข้อมลูผลกระทบท่ีได้รับ รวมไปถึงการสอบถามทศันคติ ความพร้อมในการ
ด าเนินงานตามมาตรฐานสากล และการเตรียมตวัก่อนท่ีนโยบายจะมีผลบงัคบัใช้ โดยมีประเด็น
การศกึษาท่ีส าคญั คือ 

สว่นท่ี 1 ผลกระทบด้านต้นทนุ 

 ยานพาหนะท่ีใช้ขนสง่สินค้าอนัตราย 

 การฝึกอบรมพนกังานขบัรถขนสง่สินค้าอนัตราย 

 แท็งก์และบรรจภุณัฑ์ 

สว่นท่ี 2 ทศันคตผิู้ประกอบการตอ่นโยบาย 

 ด้านความปลอดภยั 

 การเพิ่มขีดความสามารถในการแขง่ขนั 

 การขยายตลาดไปสูร่ะดบัสากล 

โดยได้ท าการสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ ประกอบการด้านสินค้าอันตรายทัง้หมด 16 บริษัท 
แบง่เป็นบริษัทผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตราย 15 บริษัท ผู้ประกอบการแท็งก์ 1 บริษัท รวมไป
ถึงการสมาคมผู้ประกอบการวตัถอุนัตราย (HASLA) โดยมีประเด็นในการสมัภาษณ์เพ่ือเก็บข้อมลู
ผลกระทบด้านต้นทุนและทัศนคติต่อนโยบายการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีจะเกิดขึน้จากการ
เปล่ียนแปลงระบบ ในส่วนของแบบสอบถามนัน้ ผู้ วิจัยจะส่งแบบสอบถามไปยงับริษัทต่าง ๆ 
เพ่ือให้ได้ข้อมูลเก่ียวกับต้นทุนการขนส่งสินค้าอนัตราย และทศันคติเก่ียวกับการด าเนินนโยบาย
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ดงักล่าว โดยจากการส่งแบบสอบถามไปยังบริษัทต่างๆ 107 ชุด ได้แบบสอบถามท่ีน ามาเป็น
ข้อมลู 28 ชดุ ซึง่จะน าเสนอในบทท่ี 4 

4. การวิเคราะห์ข้อมลู 
ข้อมูลท่ีได้จากการสัมภาษณ์ และแบบสอบถามนี ไ้ด้น ามาวิ เคราะห์ด้วยวิ ธีทาง

คณิตศาสตร์ เพ่ือหาคา่ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้โดยประมาณซึ่งผู้ประกอบการภาคอตุสาหกรรมจะต้องเป็น
ผู้ รับภาระจากการด าเนินการตามนโยบายใหม่ ซึ่งจากการวิเคราะห์นีท้ าให้ได้ค่าท่ีเปล่ียนแปลง
ของต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้โดยประมาณ ในส่วนของการวิเคราะห์ความเห็น ทศันคติและข้อเสนอแนะท่ีมี
ตอ่นโยบายดงักลา่วในแง่ตา่งๆ จะน ามาเสนอในรูปแผนภาพและกราฟในบทท่ี 5 

5. การจดัท าข้อเสนอแนะนโยบาย 
ข้อมูลท่ีได้จากการวิเคราะห์ในขัน้ท่ี 3 และ 4 นัน้ ผู้ วิจัยได้น ามาสรุปเพ่ือออกเป็น

ข้อเสนอแนะเบือ้งต้นต่อภาครัฐในการสร้างนโยบายดงักล่าว และได้จัดท าข้อแนะน าแนวทาง
พฒันาเพื่อให้สอดคล้องกบัการปฏิบตังิานจริงของภาคอตุสาหกรรมตามท่ีได้วิเคราะห์ข้อมลูมา 

6. การสมัภาษณ์ภาครัฐ และผู้ เช่ียวชาญด้านการขนส่งสินค้าอนัตราย เพ่ือปรับปรุงนโยบาย
ให้มีความเหมาะสม 
เม่ือผู้วิจยัได้แนวทางนโยบายเบือ้งต้นมาแล้ว จึงได้ท าการสมัภาษณ์เจ้าหน้าท่ีภาครัฐยาล

ของกรมการขนสง่ทางบก กระทรวงคมนาคม และกรมโรงงานอตุสาหกรรม กระทรวงอตุสาหกรรม 
เพ่ือประเมินแนวทางพฒันาท่ีได้น าเสนอว่าสามารถน าไปใช้ได้จริงหรือไม่ อย่างไร และจะท าการ
ปรับปรุงแก้ไขก่อนน าไปสรุปผลเป็นแนวทางพฒันาท่ีเป็นไปได้จริงในขัน้สดุท้าย 

7. การจดัท าวิทยานิพนธ์ บทความวิจยัและน าเสนอผลงาน 
ในขณะท่ีด าเนินงานวิจัยนัน้ ผู้ วิจยัจะด าเนินการเขียนเล่มวิทยานิพนธ์ประกอบไปด้วย 

และในขัน้สุดท้ายคือการสรุปงานวิจัยเป็นบทความเพ่ือเผยแพร่ผลงานเป็นองค์ความรู้ให้กับผู้ ท่ี
สนใจ 

1.5 ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย 

1. ได้ทราบต้นทุนการขนส่งสินค้าอันตรายของผู้ ประกอบการขนส่งท่ีเปล่ียนแปลงไป
เน่ืองจากการด าเนินการตามนโยบายการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายของ
ประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากล 

2. ได้ทราบทศันคตขิองผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีมีตอ่นโยบายดงักลา่ว 
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3. น าเสนอข้อเสนอแนะตอ่ภาครัฐ ในการปรับปรุงนโยบาย หรือสนบัสนนุการด าเนินนโยบาย
ดงักลา่วให้มีผลกระทบตอ่ภาคอตุสาหกรรมน้อยท่ีสดุ 



 

 

บทที่  2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

ส าหรับบทนีก้ล่าวถึงสถานการณ์การขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทย ทัง้กฎหมายท่ี
เก่ียวข้อง และการขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีได้มาตรฐานสากล ซึ่งยึดตามหลกั TP-II จากนัน้เม่ือน า
สถานการณ์ในประเทศไทยกับมาตรฐานมาเปรียบเทียบกนัแล้วสรุปเป็นประเด็นผลกระทบท่ีคาด
วา่จะเกิดขึน้กบัผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตราย รวมไปถึงการศกึษา งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการ
ขนสง่สินค้าอนัตรายในประเทศไทย และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการวิเคราะห์นโยบาย 

2.1 การขนส่งสินค้าอันตรายในประเทศไทย 

สินค้าอนัตราย (Dangerous goods) ความหมายตามข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอนัตราย
ทางถนนของประเทศไทย(กรมการขนส่งทางบก, 2544)  หมายถึงสารหรือสิ่งของ ซึ่งตาม
ข้อก าหนดนีห้้ามไม่ให้มีการขนส่ง เว้นแต่ได้รับอนุญาตให้ขนส่งได้โดยต้องปฏิบตัิตามเง่ือนไขท่ี
ก าหนดไว้เท่านัน้ กล่าวคือสินค้าอนัตรายคือสินค้าท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายตอ่ชีวิต ทรัพย์สิน และ
สิ่งแวดล้อมขณะท าการขนส่ง ดงันัน้หากจะท าการขนส่งสินค้าดงักล่าวจะต้องท าการขนส่งด้วย
ความระมดัระวงัและมีระบบการขนส่งท่ีมีความปลอดภยัเพ่ือป้องกนัไม่ให้เกิดอุบตัิเหตหุรือความ
สญูเสียระหว่างการขนส่ง โดยการขนส่งสินค้าอนัตรายนัน้ผู้ประกอบการจะต้องได้รับการอนญุาต
เสียก่อนจงึจะสามารถท าการขนสง่สินค้าอนัตรายได้ 

ส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีได้มาตรฐานสากล ถกูก าหนดโดยสหประชาชาติซึ่งได้มี
การออกข้อตกลง ร่วมว่า ด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนนของ
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยโุรปภายใต้สหประชาชาติ (European Agreement concerning the 
International Carriage of Dangerous Goods by Road หรือ ADR) ซึ่งได้อธิบายขัน้ตอนตา่งๆ 
ในการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนโดยละเอียด ในส่วนการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนใน
ประเทศไทย ทางกรมการขนส่งทางบกได้มีการจดัท าข้อก าหนดว่าด้วยการขนส่งสินค้าอนัตราย
ทางถนนขึน้ เ รียกว่า ข้อก าหนดการขนส่งสิ นค้าอันตรายทางถนนของประเทศไทย (Thai 
Provisions Volume 2) หรือ TP-II ซึ่งมีเนือ้หาเก่ียวกับขัน้ตอนการขนส่งสินค้าอนัตรายตาม
มาตรฐานสากลอยา่งละเอียดท่ีท าการตีพิมพ์เป็นภาษาไทย เพ่ือเผยแพร่ความรู้ด้านข้อก าหนดการ
ขนสง่สินค้าอนัตรายตามมาตรฐานท่ีสหประชาชาติก าหนดให้ผู้ มีส่วนเก่ียวข้องได้น าไปศกึษาและ
เป็นแนวทางในการปฏิบตัติามแบบแผนเดียวกนัทัง้ประเทศ 
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เน่ืองจากในปัจจุบนัการขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทยยงัไม่ได้มีการน าระบบของ
สากลมาใช้อย่างเต็มรูปแบบ เพราะยงัขาดการออกนโยบายก ากบัดแูลท่ีชดัเจนจากภาครัฐ ดงันัน้
เม่ือภาคอุตสาหกรรมมีกิจกรรมการขนส่งสินค้าอนัตรายระหว่างประเทศ รถขนส่งท่ีวิ่งในประเทศ
ไทยก็จะไม่สามารถขนส่งสินค้าข้ามผ่านแดนไปยงัประเทศเพ่ือนบ้านได้โดยตรง ก็ให้เกิดความไม่
สะดวกในการขนสง่ ทัง้นีเ้พราะประเทศไทยยงัไมไ่ด้มีการลงนามรับรองว่า มีการใช้ระบบการขนส่ง
สินค้าอันตรายท่ีมีความปลอดภัยได้มาตรฐานสากล ดังนัน้ส าหรับขนส่งสินค้าอันตรายจาก
ประเทศไทยไปสู่ต่างประเทศก็จะต้องมีการตรวจสอบสินค้าอันตรายใหม่อีกครัง้และต้องท าการ
เปล่ียนรถขนส่งท่ีชายแดน ซึ่งจะก่อให้เกิดความยุ่งยากและเสียเวลา รวมไปถึงค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการด้านการขอใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายอีกครัง้ เพ่ือผ่านแดนในแต่ละประเทศ 
อยา่งไรก็ตามในประเทศไทยจะมีการดแูลความปลอดภยัเก่ียวกบัสินค้าอนัตรายท่ีใช้กนัในปัจจบุนั 
โดยในส่วนของการควบคมุการผลิต การเก็บ และการด าเนินการเก่ียวกับสินค้าอนัตราย ได้มีใช้
พ.ร.บ.วัตถุอันตราย ปี พ.ศ. ๒๕๓๕ ควบคุมตามบัญชีรายช่ือสินค้าอันตรายท่ีกรมโรงงาน
อตุสาหกรรมก าหนด สว่นของการดแูลด้านตวัสินค้าผู้ประกอบการสินค้าอนัตรายนัน้ๆ จะต้องเป็น
ผู้ รับผิดชอบ แม้ พ.ร.บ.ดงักลา่วจะมีประสิทธิภาพในการควบคมุดแูลการด าเนินการเก่ียวกบัสินค้า
อันตราย แต่พ.ร.บ.ดังกล่าวก็ยังมิได้เป็นไปตามข้อก าหนดของสหประชาชาติ ท าให้การขนส่ง
สินค้าอนัตรายในประเทศไทย ไม่สามารถรับรองให้ด าเนินการขนส่งตอ่เน่ืองไปยงัตา่งประเทศได้
โดยตรง ท าให้เสียเปรียบในด้านการแข่งขันกับบริษัทต่างประเทศ ในการปรับปรุงระบบขนส่ง
สินค้าอนัตรายผู้ประกอบการจะต้องมีการเปล่ียนแปลงการท างานด้านตา่งๆ  

ส าหรับขัน้ตอนการขนส่งสินค้าในประเทศไทยตามพ.ร.บ.วัตถุอันตราย ปี พ.ศ.๒๕๓๕  
ก่อนการขนสง่สินค้าอนัตรายจะต้องมีการจ าแนกประเภทสินค้าตามข้อก าหนดของสหประชาชาต ิ
เพ่ือออกหมายเลขสหประชาชาติ หรือ UN Number ท่ีถูกต้องให้กับสินค้านัน้ ซึ่งปัจจุบัน
ผู้ประกอบการจะแจ้งช่ือสินค้าอันตราย/วัตถุอนัตราย กับทางส านักควบคมุวตัถุอนัตรายเพ่ือให้
ออกหมายเลขสินค้าให้ แตจ่ะไม่มีการตรวจสอบตวัสินค้า ใช้วิธีตรวจสอบจากรายช่ือวตัถอุนัตราย
ท่ีเป็นประกาศจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม พบว่าในปัจจุบนัก็ไม่ได้มีการทดสอบตวัสินค้าตาม
มาตรฐานตามหลกัสากล ในสว่นของบรรจภุณัฑ์ก็จะต้องปรับเปล่ียน หรือซือ้หา น าเข้าบรรจภุณัฑ์
ท่ีได้มาตรฐานโดยทัว่ไปมกัพบเห็นผู้ประกอบการรายเล็กใช้บรรจุภัณฑ์ท่ีเก่าหรือไม่สะอาดมาใช้
บรรจสุินค้าอนัตราย ซึ่งอาจก่อให้เกิดความเสียหายและเป็นอนัตรายได้ รวมไปถึงแท็งก์ รถแท็งก์ 
และรถบรรทุกขนส่งสินค้าอันตราย ผู้ประกอบการควรปรับปรุงได้มาตรฐาน มีความปลอดภัย 
อปุกรณ์และเคร่ืองมือภายในรถก็จะต้องมีการเตรียมพร้อม โดยเฉพาะอุปกรณ์ท่ีใช้ในการยึดโยง
บรรจุภัณฑ์/แท็งก์ใส่สินค้าอนัตรายจะต้องมีการดแูลเป็นพิเศษว่าแข็งแรงเพียงพอท่ีจะจบัยึดตวั
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บรรจภุณัฑ์หรือแท็งก์ดงักล่าว นอกจากนีใ้นส่วนของพนกังานขบัรถ พนกังานประจ ารถ พนกังาน
ขนย้ายสินค้าอันตราย เหล่านีจ้ะต้องผ่านฝึกอบรมเก่ียวกับสินค้าอันตราย โดยพนักงานขับรถ
จะต้องใบขับข่ีส าหรับขบัรถบรรทุกสินค้าอันตรายโดยเฉพาะ และยงัต้องฝึกอบรมเก่ียวกับด้าน
ความปลอดภยั เช่น การป้องกันไฟไหม้ การดบัไฟ การปฐมพยาบาล เป็นต้น นอกจากนีย้งัมีการ
เปล่ียนแปลงด้านอ่ืนๆ ท่ีผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรมจะต้องปรับการด าเนินงานให้เป็นไป
มาตรฐานสากล เช่น การจดัท าเอกสารการขนส่ง การขอใบอนุญาตต่างๆ เป็นต้น ดงันัน้เพ่ือให้
สามารถด าเนินการขนส่งสินค้าอันตรายได้อย่างถูกต้องตามหลักสากล ผู้ ประกอบการจะต้อง
ท าการศึกษาวิธีการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีถูกต้อง ก่อนจะมีนโยบายเข้ามาใช้จริง โดยเพ่ือให้
ผู้ ประกอบการสามารถเตรียมตัวในการท างาน และเตรียมรับผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้จากการ
เปล่ียนแปลง งานวิจยัฉบบันีจ้งึจะท าการวิเคราะห์ผลกระทบจากนโยบายการปรับปรุงระบบขนส่ง
สินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

2.2 ขัน้ตอนการขนส่งสินค้าอันตราย 

จากการศกึษาข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนของประเทศไทย (TP-II) จึงได้
สรุปขัน้ตอนการขนส่งสินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากลออกมาเป็น 9 ขัน้ตอนหลกั ดงัรูปท่ี 2-1 
ซึ่งเป็นกระบวนการในการขนส่งสินค้าอันตราย ท่ีตดัทอนรายละเอียดท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่ง
เล็กน้อย เช่น การขอใบอนุญาตขับข่ี หรือการอบรมพนักงานประจ ารถออกไป การขนส่งสินค้า
อนัตรายนัน้เม่ือรับสินค้ามาจากต้นทางเจ้าของสินค้าจะต้องท าการจ าแนกประเภทตามหมายเลข
สหประชาชาติ (UN Number) เม่ือได้หมายเลขแล้วจึงเลือกบรรจุภณัฑ์ท่ีเหมาะสมกับชนิดและ
ปริมาณของสินค้า รวมไปถึงรถท่ีใช้ขนส่งจะต้องมีความเหมาะสม จากนัน้ท าการบรรจสุินค้า และ
ก่อนการขนส่งจะต้องมีการขอเอกสารอนุญาตต่างๆ ให้เรียบร้อย จากนัน้ท าการขนส่งสินค้า
ระหว่างการขนส่งจะต้องมีการตรวจสอบความพร้อมของพนักงานประจ ารถเพ่ือให้สามารถ
เตรียมพร้อมเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน เม่ือถึงจุดหมายปลายทางให้ท าการขนส่งสินค้าออกอย่าง
ระมดัระวงัและท าการตรวจสอบความเรียบร้อยก่อนสง่มอบสินค้า 

ส าหรับแตล่ะขัน้ตอนของการขนสง่สินค้าอนัตรายจะมีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

1. การจ าแนกประเภท (Classification) เป็นหน้าท่ีของผู้ ท่ีผลิตหรือน าเข้าจะต้องรับผิดชอบ
ด าเนินการจ าแนกประเภทสินค้าของตน หากเป็นผู้ประกอบการรายย่อยท่ีไม่สามารถ
ทดสอบเพ่ือจ าแนกประเภทได้เอง ก็จะต้องจ้างห้องแลบท่ีสามารถทดสอบจ าแนกประเภท
ตวัสินค้าให้ได้ โดยห้องแลบก็จะต้องเป็นไปตามมาตรฐานท่ี ADR ก าหนด 
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2. ระบบบรรจุภัณฑ์ (Packaging) เป็นการเลือกใช้บรรจุภัณฑ์ท่ีใช้ในการกักเก็บสินค้า
อนัตราย ให้มีความปลอดภยั เหมาะสมตามประเภทและชนิดของสินค้าอนัตรายท่ีจ าแนก
ออกมา วสัดท่ีุใช้บรรจสุินค้าอนัตรายต้องไม่ท าปฏิกิริยากบัตวัสินค้า หรือก่อให้ เกิดความ
เสียหาย 

3. ขัน้ตอนการบรรจสุินค้า (Loading) ขณะท าการบรรจุสินค้า และขนสินค้าขึน้รถ ผู้ขนส่ง
สินค้าไม่ว่าจะเป็นผู้ประกอบการขนส่ง หรือผู้ผลิตสินค้าเองจะต้องรับผิดชอบเก่ียวกับ
ความปลอดภยัทัง้รถ และตวัสินค้า ให้อยูใ่นสภาพท่ีพร้อมขนสง่  

4. ระบบเอกสารส าหรับการขนสง่สินค้าอนัตราย (Documentation) 

 เอกสารก ากบัการขนสง่สินค้าอนัตราย 

 ข้อแนะน าการขนสง่สินค้าอนัตราย 

 หนงัสืออนมุตัริถขนสง่สินค้าอนัตราย 

 หนงัสือรับรองพนกังานขบัรถขนสง่สินค้าอนัตราย 
โดยก่อนการขนสง่ทางผู้ขนสง่จะต้องมีการตรวจสอบเอกสารก ากบัการขนสง่ให้ครบถ้วน 

5. การเลือกใช้รถขนส่ง (Truck) โดยรถท่ีใช้จะต้องผ่านการอนุมตัิให้ใช้ส าหรับขนส่งสินค้า
อนัตรายตามแล้วแต่ชนิดของสินค้าอนัตรายท่ีจะท าการขนส่ง และรถขนส่งจะต้องได้รับ
การอนุมัติเป็นรถส าหรับท าการขนส่งสินค้าอันตรายแล้ว (ได้รับหนังสืออนุมัติรถขนส่ง
สินค้าอนัตราย) โดยทัง้ผู้ประกอบการขนส่งจะต้องคอยตรวจสอบการใช้รถให้ถกูต้องตาม
มาตรฐาน 

6. การเตรียมความพร้อมกรณีเกิดเหตฉุกุเฉิน ภายในรถขนสง่สินค้าอนัตรายจะต้องมีเอกสาร
หรือคูมื่อท่ีแนะน าวิธีปฏิบตัิส าหรับพนกังานประจ ารถ กรณีเกิดอบุตัิเหต ุเพ่ือให้เกิดความ
เสียหายน้อยท่ีสดุ 

7. การขนส่งสินค้าอนัตราย (Transportation) ตาม ADR จะมีข้อก าหนดส าหรับการจดัแยก 
การผูกตรึงภาชนะส าหรับบรรจุสินค้าอนัตราย  และข้อยกเว้นต่างๆ ในการขนส่งสินค้า
อนัตราย โดยการติดตัง้อุปกรณ์ต่างๆ บนรถขนส่งนัน้ต้องได้รับการตรวจสอบว่ามีความ
ปลอดภยั และเป็นไปตามข้อก าหนดสากล 

8. ขัน้ตอนการขนถ่ายสินค้าอันตรายออกจากรถ (Unloading) โดยผู้ รับสินค้ามีหน้าท่ี
ตรวจสอบวา่สินค้าท่ีขนสง่มานัน้อยูใ่นสภาพสมบรูณ์หรือไม่ 



12 

 

9. การตรวจสอบ (Checking) ผู้ประกอบการขนส่งจะต้องท าหน้าท่ีตรวจสอบสภาพทัง้ก่อน
การขนส่ง ระหว่างการขนส่ง และหลังการขนส่งสินค้าอันตรายทุกครัง้ โดยจะต้อง
ตรวจสอบ 3 ประการ คือ ตวัรถ ระบบเอกสาร และสภาพของพนักงานขับรถ ให้อยู่ใน
สภาพพร้อมส าหรับท าการขนสง่สินค้าอนัตราย 

1.          
      

2.    
          

3.              

4.          

5.            
       

7.        

8.        
         

9.          

6.           
           

รูปท่ี 2-1 แผนภาพแสดงการขนสง่สินค้าอนัตราย 

จากการส ารวจเบือ้งต้น โดยการสมัภาษณ์จากสมาคมผู้ประกอบธุรกิจวตัถอุนัตราย หรือ
กลุม่ HASLA พบวา่การขนสง่สินค้าอนัตรายในประเทศไทยยงัไมมี่การด าเนินการตามขัน้ตอนตาม
มาตรฐานสากลเน่ืองจากยังไม่มีข้อบังคับทางกฎหมายท่ีระบุให้การด าเนินการขนส่งสินค้า
อนัตรายเป็นไปตามระเบียบแบบแผนของสากลและยงัไมมี่หนว่ยงานภาครัฐท่ีท าหน้าท่ีหลกัในการ
ด าเนินการต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าอนัตราย ดงันัน้หากจะมีการด าเนินการนโยบาย
การปรับมาตรฐานการขนสง่สินค้าอนัตรายให้มีขัน้ตอนตามหลกัสหประชาชาติ ทางผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าอันตรายอาจจะต้องเตรียมตวัส าหรับการเปล่ียนแปลงระบบขนส่งสินค้าอันตราย ผู้
ขนสง่จะต้องด าเนินการในสว่นของการปรับปรุงรถขนส่ง ระบบเอกสารขนส่ง พนกังานขบัรถขนส่ง 
รวมไปถึงแท็งก์และบรรจภุัณฑ์ให้มีความเหมาะสมและเป็นไปมาตรฐาน โดยคาดว่ามีผลกระทบ
ด้านต้นทนุการขนสง่ในท่ีเพิ่มขึน้จากการด าเนินการมาตรฐานสากล 
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ตารางท่ี 2-1 ภาคอตุสาหกรรมท่ีท าหน้าท่ีรับผิดชอบในการขนสง่สินค้าอนัตราย 
ผู้ผลติสนิค้าอนัตราย ผู้ประกอบการขนสง่สนิค้าอนัตราย ผู้ รับสนิค้าอนัตราย 

การทดสอบและจ าแนก
ประเภทสนิค้าอนัตราย 

จดัหาบรรจภุณัฑ์และแทง็ก์ทีเ่หมาะสม  

การบรรจสุนิค้าอนัตรายเข้ายานพาหนะ  

จดัท าระบบเอกสารส าหรับการขนสง่สนิค้าอนัตราย  

 การจดัหายานพาหนะขนสง่ที่เหมาะสม รวมถึง
การบ ารุงรักษา ซอ่มแซมยานพาหนะ 

 

 การฝึกอบรมพนกังานขบัขี่ส าหรับการขนสง่/
เหตกุารณ์ฉกุเฉิน 

 

 การขนสง่สนิค้าอนัตราย  

 การขนสง่สนิค้าออกจากยานพาหนะ 

  การตรวจสอบสนิค้า 

หมายเหต ุ: ชอ่งท่ีมีการแรเงาหมายถึงหน้าท่ีรับผิดชอบท่ีทบัซ้อนกนั 

2.3 ผลกระทบต่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย 

 จากการศึกษาขัน้ตอนการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีได้มาตรฐานสากลพบว่านโยบายการ
เปล่ียนระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทยให้เป็นไปตามข้อก าหนด ADR นัน้จะเกิด
ผลกระทบตอ่ผู้ประกอบธุรกิจเก่ียวกับสินค้าอนัตรายหลายกลุ่ม แตใ่นส่วนงานวิจยันีจ้ะพิจารณา
ผลกระทบท่ีเกิดขึน้ในผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตราย เน่ืองจากเป็นกลุ่มท่ีได้รับผลกระทบจาก
การด าเนินนโยบายโดยตรง 

เม่ือมีการน านโยบายการขนส่งสินค้าอันตรายตามมาตรฐานสากลมาใช้จะท าให้
ผู้ประกอบการขนสง่ต้องเตรียมการในการปรับปรุงการท างาน บคุลากร และเคร่ืองมือเคร่ืองใช้ของ
ตน จากเดิมท่ีไม่ได้ใช้รถขนส่ง หรือแท็งก์ท่ีได้มาตรฐาน ก็จะต้องลงทนุซือ้หารถขนส่งใหม่ หรือซือ้
แท็งก์ใหม ่ตามความเหมาะสม ท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงกบัต้นทนุการขนส่งของธุรกิจ ดงันัน้เพ่ือ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านต้นทุนท่ีเกิดขึน้จะใช้วิธีการหาค่าต้นทุนท่ีเปล่ียนแปลงไปจากการ
ปรับเปล่ียนปัจจยัการขนส่ง อย่างไรก็ตามแม้การเปล่ียนแปลงนโยบายท าให้ผู้ประกอบการขนส่ง
สินค้าอันตรายต้องรับภาระในด้านต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ แต่ก็ได้รับผลประโยชน์ในด้านของความ
ปลอดภัย (safety) ช่วยลดความเส่ียงในการเกิดอบุตัิเหตุ รวมไปถึงส่งเสริมศกัยภาพการท างาน 
(efficiency) ช่วยเพิ่มโอกาสในเชิงธุรกิจ แต่การวิเคราะห์ความปลอดภัยหรือศกัยภาพในการ



14 

 

ท างานจะไมส่ามารถวดัออกมาเป็นตวัเลขท่ีแนน่อนได้ ดงันัน้จงึจะท าการวิเคราะห์เชิงคณุภาพโดย
ใช้การสมัภาษณ์เพ่ือวดัทศันคติของผู้ประกอบการท่ีมีต่อนโยบายดังกล่าว จากท่ีกล่าวมาข้างต้น
จะสรุปได้ว่าผลกระทบท่ีเกิดขึน้จะสามารถแยกได้เป็น 2 กรณี คือ ผลกระทบทางลบด้านต้นทุน
การขนส่งสินค้าอันตรายท่ีเพิ่มขึน้จากการปรับปรุงระบบให้ได้มาตรฐานสากล กับผลกระทบ
ทางบวกด้านความปลอดภัยและศักยภาพการท างาน จึงจ าแนกผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้ กับ
ภาคอตุสาหกรรม ดงันี ้

2.3.1 ผลกระทบทางลบ (Negative Impact) 

ส าหรับผลกระทบทางลบท่ีน ามาพิจารณาเป็นด้านการเสียค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมในการ
ด าเนินการขนสง่ โดยจะมุง่วิเคราะห์ท่ีองค์ประกอบ 4 อยา่ง ดงันี ้

1. รถขนส่งสินค้าอันตราย รถท่ีใช้ส าหรับขนส่งสินค้าอันตรายแต่ละประเภทต้องมีความ
เหมาะสมตามประเภทของสินค้าเหลา่นัน้ ท าให้ผู้ประกอบการขนสง่ หรือผู้ผลิตท่ีท าหน้าท่ี
ขนส่งเองจะต้องเตรียมรถให้เหมาะสม อาจจะต้องมีการเปล่ียนรถใหม่ การน าเข้าจาก
ตา่งประเทศอาจจะท าให้เกิดต้นทนุเพิ่มเป็นจ านวนมากในชว่งแรก 

2. พนักงานขับข่ี พนักงานขับข่ีของบริษัทท่ีท าหน้าท่ีขับรถขนส่งสินค้าอันตรายจะต้องมี
ใบรับรองการผ่านการอบรมตามมาตรฐาน ADR ซึ่งท าให้จะมีการเสียค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการฝึกอบรมพนกังาน หรือส่งพนกังานไปสอบเพ่ือเป็นพนกังานขบัรถท่ีได้รับการ
รับรอง 

3. แท็งก์ ในสว่นของผู้ประกอบการแท็งก์จะต้องท าการปรับปรุงแท็งก์ของตนให้ได้มาตรฐาน 
ต้องมีการก าจดัแท็งก์เก่าท่ีไมเ่ป็นไปตามข้อก าหนด 

4. บรรจภุณัฑ์ การเลือกใช้บรรจภุณัฑ์จะเป็นความรับผิดชอบของบริษัทผู้ผลิต ผู้ ซือ้และผู้จดั
จ าหน่ายสารเคมี จะต้องเป็นผู้ เลือกชนิดและประเภทของการใช้งานให้เหมาะสม ซึ่ง
เป็นไปได้วา่จะมีคา่ใช้จา่ยเพิ่มเตมิส าหรับสารท่ีมีลกัษณะเฉพาะ 

2.3.2 ผลกระทบทางบวก (Positive Impact) 

ประเดน็ด้านผลกระทบทางบวกท่ีน ามาพิจารณา มี 2 ประเดน็หลกัคือ 
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1. ความปลอดภยั เน่ืองจากการขนส่งสินค้าอนัตรายเป็นกิจกรรมท่ีมีความเส่ียงตอ่อบุตัิเหต ุ
และความเสียหายท่ีร้ายแรง การด าเนินการตามมาตรฐานสากลจะช่วยให้การขนส่งสินค้า
อนัตรายในประเทศไทยมีความปลอดภยัมากขึน้  

2. การเพิ่มขีดความสามารถทางการแข่งขนัทางการค้า (เพิ่มศกัยภาพผู้ประกอบการ) การ
ขนส่งท่ีได้มาตรฐานสากลจะท าให้ตลาดการขนส่งสินค้าอันตรายไทยก้าวเข้าสู่ตลาด
สากล ประเทศตา่งๆ ก็จะหนัมาตดิตอ่ธุรกิจการขนสง่สินค้ามากขึน้ เน่ืองจากไม่มีข้อจ ากดั
ในการขนสง่สินค้า ท าให้มีตลาดกว้างขึน้  

อย่างไรก็ตาม นอกจากผลกระทบท่ีได้กล่าวมานัน้  ยัง มีผลกระทบด้านอ่ืนๆ ท่ี
ผู้ประกอบการจะได้รับจากนโยบายดงักล่าว เช่น การจดัท าระบบเอกสารก ากบัการขนส่งท่ีเป็นไป
ตามมาตรฐานสากล ซึ่งจะต้องมีการรับรองจากภาครัฐ แม้จะมีขัน้ตอนท่ีท าให้เกิดการเสียเวลา
เพิ่มขึน้แตเ่น่ืองจากผลกระทบดงักล่าวเกิดขึน้ในระยะสัน้ กล่าวคือเม่ือผู้ประกอบการสามารถปรับ
การด าเนินงานให้เข้ากับระบบได้ ก็จะไม่เกิดความเสียหายในส่วนนี ้แต่การเปล่ียนแปลงด้าน
วตัถุดิบท่ีน ามาพิจารณาคือความเปล่ียนแปลงท่ีผู้ประกอบการต้องรับภาระตลอดไป และในส่วน
ประเดน็ท่ีพิจารณาผลกระทบทางบวกเป็นประเดน็ท่ีสอบถามจากผู้ประกอบการโดยตรง ว่าเป็นสิ่ง
ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการด าเนินนโยบาย แต่ส าหรับผลประโยชน์อ่ืนๆ จากนโยบายจะไม่น ามา
พิจารณา 

2.3.3 ต้นทุนการขนส่ง 

ส าหรับการวิเคราะห์ผลกระทบทางลบจะใช้ฟังก์ชนัต้นทุนการขนส่ง(ส านกังานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร, 2552) ได้จดัท าโครงการศกึษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างต้นทนุการ
ขนส่ง ในการวิเคราะห์ โดยฟังก์ชนัต้นทนุของการขนส่งจะแบง่เป็นต้นทนุคงท่ี (Fixed Cost) และ
ต้นทนุผนัแปร (Variable Cost) ดงันี ้

ต้นทุนคงที่ หมายถึง ต้นทุนท่ีมียอดรวมคงท่ีไม่เปล่ียนแปลงไปตามปริมาณการผลิต หรือระดบั
กิจกรรม ไมว่า่จะมีการผลิตมากหรือน้อย 

Transportation fixed cost = ต้นทนุพนกังานขบัรถ + คา่เส่ือมรถขนส่ง + คา่เส่ือมแท็งก์ + 
คา่เส่ือมบรรจภุณัฑ์ + ต้นทนุภาษี + คา่ประกนัภยั  
      สมการท่ี 2-1 
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ส าหรับต้นทนุพนกังานขบัรถ คา่เส่ือมรถขนส่ง คา่เส่ือมแท็งก์ และคา่เส่ือมบรรจภุณัฑ์จะ
มีการเปล่ียนแปลงเน่ืองจากนโยบายการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตราย โดยพนกังานขบั
รถก็จะต้องผ่านการฝึกอบรมตามมาตรฐานสากล รถขนส่ง แท็งก์และบรรจุภัณฑ์ ก็จะต้องมีการ
จดัซือ้ใหม่ให้เป็นไปตามมาตรฐาน แตใ่นส่วนของต้นทนุด้านภาษีก็ยงัไม่มีการพิจารณา เน่ืองจาก
ตัง้สมมตฐิานให้บริษัทผู้ขนสง่มีรายได้หลงัคา่ใช้จา่ยเทา่เดมิ มไ่ด้มีการเปล่ียนแปลง แตใ่นส่วนของ
การประกนัภยัเน่ืองจากในปัจจบุนันโยบายการขนส่งสินค้าอนัตรายนีย้งัไม่ได้มีการประกาศอย่าง
ชดัเจน และข้อมูลในส่วนดงักล่าวก็ยงัไม่แน่นอน ดงันัน้ในส่วนของการประกนัภัยจะก าหนดให้คง
เดมิ (ยงัไมมี่การพิจารณา) 

ตน้ทนุผนัแปร หมายถึง ต้นทนุท่ีมียอดรวมเปล่ียนแปลงไปตามปริมาณการผลิตหรือระดบักิจกรรม 
กลา่วคือยิ่งมีการผลิตมากต้นทนุผนัแปรก็จะยิ่งเพิ่มขึน้ 

Transportation variable cost = ต้นทุนการบ ารุงรักษา + ต้นทุนค่าซ่อมแซม + ต้นทุนค่า
เชือ้เพลิง + ต้นทนุคา่ยางรถ    
      สมการท่ี 2-2 

 ส าหรับผลกระทบด้านต้นทนุท่ีเกิดขึน้จากนโยบายนีจ้ะไม่ส่งผลตอ่ต้นทนุผนัแปรเน่ืองจาก
แม้ว่าจะมีการเปล่ียนแปลงของระบบแตป่ริมาณการขนส่งสินค้าอนัตรายยงัคงท่ี ดงันัน้ต้นทนุการ
บ ารุงรักษา การซอ่มแซม คา่เชือ้เพลิง และคา่ยางรถ ก็จะเทา่เดมิไมมี่การเปล่ียนแปลง 
สมมตฐิานส าหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านต้นทนุ : 

1. ปริมาณการขนสง่สินค้าสินค้าอนัตรายคงท่ี 
2. ต้นทนุด้านภาษีและการประกนัภยัคงท่ี 
3. ต้นทนุผนัแปรไมมี่การเปล่ียนแปลงเน่ืองจากปริมาณการขนสง่คงท่ี 
4. ต้นทนุด้านการด าเนินการอ่ืนๆ เช่น การตรวจสอบการขนส่งสินค้าอนัตราย ระบบเอกสาร 

เป็นต้น มีการเปล่ียนแปลงน้อยท่ีสดุ 

ดงันัน้จะได้แบบจ าลองของต้นทนุการขนสง่สินค้าอนัตราย : 

Total Transportation cost = Transportation fixed cost + Transportation variable cost
          สมการท่ี 2-3 

Total Transportation cost  = (ต้นทนุพนกังานขบัรถ + คา่เส่ือมรถขนส่ง + คา่เส่ือมแท็งก์ + 
คา่เส่ือมบรรจภุัณฑ์ + ต้นทุนภาษี + ค่าประกันภยั) + (ต้นทุน
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การบ ารุงรักษา + ต้นทุนค่าซ่อมแซม + ต้นทุนค่าเชือ้เพลิง + 
ต้นทนุคา่ยางรถ)      
      สมการท่ี 2-4 

และเม่ือพิจารณาให้ค่าคงท่ีการขนส่งหมายถึงต้นทุนภาษี ค่าประกันภัย และต้นทุนผัน
แปรทัง้หมด เน่ืองจากต้นทนุทัง้สามอย่างท่ีกล่าวมาจะไม่ได้รับผลกระทบเน่ืองจากการด าเนินการ
ตามนโยบายการปรับปรุงระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายในประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากลดงันัน้
เม่ือพิจารณาผลกระทบด้านต้นทนุขนสง่สินค้าอนัตรายของผู้ประกอบการจากนโยบายดงักล่าวจะ
ได้ฟังก์ชนัต้นทนุการขนสง่ดงัสมการท่ี 2-5 

ต้นทนุการขนสง่สินค้าอนัตราย = คา่ใช้จา่ยด้านรถบรรทกุ + คา่จ้างพนกังานขบัข่ี + คา่ใช้จา่ย
ด้านแท็งก์ + คา่ใช้จา่ยด้านบรรจภุณัฑ์ + คา่คงท่ีการขนสง่ 
      สมการท่ี 2-5 

2.4 เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับวิธีด าเนินการวิจัย 

 ในส่วนของการทบทวนงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ประกอบด้วย 1.
กฎหมายและข้อก าหนดท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้าอนัตราย 2.งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่ง
สินค้าอนัตราย และ 3.งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการวิเคราะห์นโยบาย ดงัตอ่ไปนี ้

2.4.1 กฎหมายและข้อก าหนดที่เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าอันตราย 

ในประเทศไทยมีการออกกฎหมายพระราชบญัญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.๒๕๓๕ เพ่ือใช้ใน
การควบคุมดูแลการด าเนินการเก่ียวกับวัตถุอันตราย ซึ่งออกโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรม 
กระทรวงอตุสาหกรรม ซึ่งมีส านกัควบคมุวตัถุอนัตรายเป็นผู้อนมุตัิใบอนญุาตต่างๆ เก่ียวกบัวตัถุ
อนัตรายท่ีก าหนดอยู่ในบญัชีรายช่ือวตัถุอนัตราย โดยจะมีการปรับปรุงเพิ่มเติมรายช่ืออยู่เสมอ 
โดยกรมโรงงานอุตสาหกรรมจะรับผิดชอบสินค้าอันตรายประเภทสารเคมีต่างๆ ท่ีใช้ในโรงงาน
อตุสาหกรรม สว่นสินค้าอนัตรายประเภทอ่ืนๆ จะถกูหนว่ยงานตา่งๆ ดแูลตามความเหมาะสม เช่น 
เชือ้เพลิงและก๊าซไวไฟจะถกูควบคมุโดยกรมธุรกิจพลงังาน หรือสินค้าเกษตร จ าพวกปุ๋ ยเคมี ก็จะมี
กรมวชิาการเกษตรเป็นผู้ รับผิดชอบ เป็นต้น อยา่งไรก็ตามแม้กฎหมายดงักล่าวจะมีความใกล้เคียง
กบัข้อก าหนดของสากล แต่ในการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทย ยงัจะต้องมี
การออกนโยบายเพ่ือให้เกิดความสอดคล้องกับมาตรฐานสากลอย่างแท้จริง นอกจากนีน้โยบาย
ใหมย่งัจะเป็นตวักระตุ้นให้ผู้ประกอบการด าเนินการตามข้อก าหนดของสากลอีกด้วย 
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 ในส่วนของข้อก าหนดประเทศไทยได้มีการออกข้อก าหนดด้านการขนส่งสินค้าอนัตราย
ของประเทศไทย เล่มท่ี 1 (Thai Provision Volume 1; TP-I) และข้อก าหนดด้านการขนส่งสินค้า
อนัตรายของทางถนนประเทศไทย เล่มท่ี 2 (Thai Provision Volume 2; TP-II) เพ่ือให้เป็นแนวทาง
ในการด าเนินการขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีเป็นไปตามมาตรฐานสากล โดย TP-II จะยึดแนวทางตาม
ข้อตกลงของยโุรปเก่ียวกบัการขนส่งสินค้าอนัตรายทางบก (ADR 2009) ในข้อก าหนดดงักล่าวจะ
มีรายละเอียดของการขนสง่สินค้าอนัตรายแยกเป็นหวัข้อ 9 หวัข้อหลกัดงันี ้

1. ข้อก าหนดทัว่ไป 
2. การจ าแนกประเภทสินค้าอนัตราย 
3. บญัชีรายช่ือสินค้าอนัตราย ข้อก าหนดและข้อยกเว้นพิเศษเก่ียวกบัสินค้าอนัตรายท่ีบรรจุ

ในปริมาณจ ากดั 
4. ข้อก าหนดในการบรรจแุละการใช้แท็งก์ 
5. ขัน้ตอนการน าสง่สินค้าอนัตราย 
6. ข้อก าหนดส าหรับการสร้างและการทดสอบบรรจุภณัฑ์ บรรจภุณัฑ์แบบ IBC บรรจภุณัฑ์

ขนาดใหญ่ และแท็งก์ 
7. ข้อก าหนดเก่ียวกบัเง่ือนไขการขนสง่ การบรรทกุ การขนถ่าย และการขนย้าย 
8. ข้อก าหนดเก่ียวกบัพนกังานประจ ารถ อปุกรณ์ การปฏิบตังิานและระบบเอกสาร 
9. ข้อก าหนดเก่ียวกบัการสร้างและการให้ความเห็นชอบรถ 

 ส าหรับขัน้ตอนการขนสง่สินค้าอนัตรายตามมาตรฐานจะเป็นไปตามท่ีได้กล่าวไว้ในหวัข้อ
ท่ี 2.1 (ดูรูปท่ี 2.1 ประกอบ) อย่างไรก็ตามจะเห็นได้ว่าข้อก าหนด TP-II ได้มีการก าหนด
รายละเอียดเก่ียวกบัการใช้บรรจภุณัฑ์ แท็งก์ และรถ ซึง่ในปัจจบุนัผู้ประกอบการส่วนใหญ่ยงัไม่ได้
ด าเนินการตามข้อก าหนดดงักล่าว รวมไปถึงการให้ความรู้การฝึกอบรมพนกังาน ดงันัน้หากออก
นโยบายปรับปรุงมาตรฐานระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายนี ้การเปล่ียนแปลงในส่วนตา่งๆ จะเกิด
เป็นผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้กบัผู้ประกอบการสินค้าอนัตราย 

2.4.2 งานวิจัยด้านการขนส่งสินค้าอันตราย (Dangerous Goods Transportation) 

เน่ืองจากการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนมีเป็นไปได้ท่ีจะให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต
และทรัพย์สินของมนุษย์ ดังนัน้จึงมีงานวิจัยท่ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือปรับปรุงระบบขนส่งสินค้า
อันตรายให้มีประสิทธิภาพมากขึน้ออกมาหลายชิน้ โดยเฉพาะงานวิจัยด้านการหาค่าท่ีดีท่ีสุด
(optimization) เพ่ือปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายให้มีประสิทธิภาพมากท่ีสุด เช่น 
งานวิจยัของ Fabiano et al. (2005) กล่าวถึงการวิเคราะห์ความเส่ียงจาการขนส่งสินค้าอนัตราย
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เพ่ือหาแผนฉุกเฉินท่ีมีความเหมาะสมเม่ือเกิดอุบตัิเหตกุับการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน โดย
การวิเคราะห์ความเส่ียงในการขนส่ง (Transportation Risk Analysis) ใช้แบบจ าลองจ านวน
ผู้ เสียชีวิตจากข้อมลูจากสถิติการจราจร จากนัน้น ามาวิเคราะห์ด้วยวิธีสมการถดถอย ดงันัน้จะได้
ความนา่จะเป็นของอบุตัิเหตขุองแตล่ะเส้นทาง ในส่วนของการวิเคราะห์แผนฉกุเฉิน (emergency 
plan) ท าด้วยการหาจดุ(ท่ีมีความรวดเร็วในการช่วยเหลือเม่ือเกิดเหต ุดงันัน้เพ่ือหาค่าท่ีต ่าท่ีสุด
ของเวลาในการช่วยเหลือด้วยจึงใช้วิธีเส้นทางท่ีสัน้ท่ีสดุ (shortest path) ในการวิเคราะห์หาจุด
ชว่ยเหลือท่ีเหมาะสม 3 จดุเพ่ือสง่รถฉกุเฉินออกไปชว่ยเหลือเม่ือเกิดอบุตัเิหต ุ

พบว่างานวิจยันีจ้ะเป็นงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับการพฒันาระบบการขนส่งสินค้าอนัตราย
ด้วยจุดประสงค์หลักเพ่ือการเสนอจุดส่งรถฉุกเฉินท่ีเหมาะสมส าหรับการกู้ ภัยในพืน้ท่ีท่ีมีความ
เส่ียงสูงได้อย่างเหมาะสม เน่ืองจากในต่างประเทศมีการวางระบบขนส่งสินค้าอันตรายท่ีมี
มาตรฐานสากลอยู่แล้วจึงมีงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับการพัฒนาเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพของระบบ
ออกมา แต่ไม่ใช่งานวิจัยประเภทวิเคราะห์ผลกระทบของนโยบายการขนส่งสินค้าอันตรายต่อ
ผู้ ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย อย่างไรก็ตามแม้งานวิจัยฉบับนีจ้ะเป็นการวิเคราะห์เพ่ือ
เสนอแนะแนวนโยบายหรือแนวทางพฒันามากกวา่จะเป็นการวิเคราะห์ผลกระทบของนโยบาย แต่
ก็จดัเป็นองค์ความรู้เก่ียวกบัระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายทางถนน 

ส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน ยงัมีงานวิจยัอีกหลายชิน้เก่ียวกบัการวิเคราะห์
เพ่ือพฒันาระบบ เช่น งานวิจยัของ Cassini (1998) เป็นงานวิจยัเพ่ือหาเส้นทางท่ีดีท่ีสุดในการ
ขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนท่ีจะท าให้เกิดอนัตรายต่อชีวิตและทรัพย์สินน้อยท่ีสุด เพราะสินค้า
อนัตรายอาจท าให้เกิดความเสียหายกบัชีวิตของประชาชนดงันัน้เส้นทางท่ีดีจะต้องอยู่ห่างไกลจาก
ผู้ คน เพ่ือลดความเส่ียงให้น้อยท่ีสุด โดยใช้วิธีการประเมินความเส่ียง (quantitative risk 
assessment) ในการวิเคราะห์หาความอันตรายของการขนส่งสินค้าตามเส้นทาง แล้วเลือกใช้
เส้นทางท่ีมีความเส่ียงน้อยท่ีสดุส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตราย ส่วนงานวิจยัของ Kuncyté et al. 
(2003) จะเก่ียวข้องกบัการศกึษาเปรียบเทียบการอบรมและทดสอบพนกังานขบัข่ีรถขนส่งสินค้า
อนัตรายของประเทศต่างๆ ในยุโรปและอเมริกาเหนือ โดยแต่ละประเทศจะมีองค์กรท่ีดูแลด้าน
พนกังานขบัรถขนส่งสินค้าอนัตราย โดยแผนการด าเนินงานจะยึดตามหลกั ADR เพ่ือให้มีความ
เป็นสากลแต่จะมีความแตกต่างในรายละเอียดของประเทศ ในส่วนของหลักสูตรการอบรม
พนกังานขบัรถ และการทดสอบจะเป็นไปตามกฎหมายของประเทศนัน้ๆ อย่างไรก็ตามทกุประเทศ
ในยุโรปก็ยึดหลกัการของสหประชาชาติ เพ่ือให้มีมาตรฐานเดียวกัน ส่วนทางอเมริกาเหนือจะใช้
มาตรฐานตามประเทศอเมริกา ส าหรับงานวิจัยนีจ้ะมีการเปรียบเทียบข้อก าหนดในแต่ละด้าน
ส าหรับพนกังานขับรถขนส่งสินค้าอนัตรายในสองมาตรฐาน รวมไปถึงการวิเคราะห์ข้อแตกต่าง
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และความเหมาะสม ดงันัน้หากประเทศไทยจะมีการออกนโยบายการขนส่งสินค้าอนัตราย ก็ควร
จะมีการประยกุต์ใช้ข้อก าหนดของสากลให้เข้ากบักฎหมายของประเทศไทย รวมไปถึงจะต้องมีการ
ค านงึถึงผลกระทบท่ีจะเกิดกบัผู้ประกอบการสินค้าอนัตราย 

นอกจากนีย้งัมีงานวิจยัของ Yifang และ Diew (2009) เก่ียวกับข้อก าหนดด้านสินค้า
อนัตรายในประเทศสิงคโปร์ ซึ่งงานวิจยันีมี้รูปแบบการด าเนินการใกล้เคียงกับวิทยานิพนธ์ฉบบันี ้
คือ ได้ท าการส ารวจและเก็บข้อมูลด้วยการสมัภาษณ์เชิงลึก และเก็บแบบสอบถามด้านทศันคติ
ของผู้ประกอบการภาคเอกชนเชน่เดียวกนั โดยจดุมุ่งหมายของงานวิจยัฉบบันีคื้อเพ่ือวดัประโยชน์
จากข้อก าหนดด้านสินค้าอนัตรายท่ีใช้กนัในประเทศสิงคโปร์โดยการสมัภาษณ์เชิงลึก และเพ่ือวดั
ประสิทธิภาพการบงัคบัใช้กฎหมายของเจ้าหน้าท่ีภาครัฐโดยให้ผู้ประกอบการตอบแบบสอบถาม 

จากการค้นคว้างานวิจยัท่ีเก่ียวข้องพบว่า ในประเทศไทยได้มีงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับการ
ขนส่งสินค้าอนัตราย เช่น  ส านกังานปลดักระทรวงคมนาคม (2547) ได้จดัท าโครงการศึกษาเพ่ือ
ส ารวจข้อมูลเส้นทางการขนส่งสินค้าอันตราย โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือส ารวจเส้นทาง ท่ีใช้ในการ
ขนสง่สินค้าอนัตรายในประเทศไทยและพฒันาระบบฐานข้อมลูสารสนเทศเพ่ือวิเคราะห์ความเส่ียง
ท่ีเกิดขึน้ในเส้นทางการขนส่งสินค้าอันตราย โดยการศึกษาจะใช้ทัง้วิธีสัมภาษณ์และให้กลุ่ม
ตวัอย่างกรอกแบบสอบถาม ซึ่งกลุ่มตวัอย่างดงักล่าวประกอบด้วยทัง้ภาครัฐและภาคเอกชนท่ีมี
ความเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าอนัตราย ซึ่งผลจากการศกึษาพบว่าจากผู้ ใช้เส้นทางส่วนใหญ่
ต้องการให้มีหนว่ยงานกลางท่ีท าหน้าท่ีรวบรวมข้อมลูสินค้าอนัตรายของประเทศ  

รักชาติ ชาติสิริทรัพย์ (2550) ได้น าเสนอบทความเร่ืองการศกึษาสาเหตแุละปัจจยัท่ีมี
ผลกระทบต่อการเกิดอุบตัิเหตขุองรถบรรทุกวตัถุอนัตรายในงานประชุมการประชุมวิชาการการ
ขนส่งแห่งชาติครัง้ท่ี 4 ซึ่งจดัขึน้ท่ีจงัหวดัเชียงใหม่โดยได้ศกึษาถึงปัจจยัท่ีส่งผลกระทบตอ่การเกิด
อบุตัเิหตขุองรถบรรทกุวตัถอุนัตราย โดยใช้การเก็บข้อมลูภาคสนามและข้อมลูเชิงสถิติท่ีเก่ียวข้อง 
ซึง่จากการศกึษานีพ้บวา่พนกังานขบัรถขนสง่วตัถอุนัตรายเป็นผลกระทบหลกัท่ีก่อให้เกิดอบุตัเิหตุ 

สถาพร มนต์ประภสัสร (2551) ได้น าเสนอวิทยานิพนธ์ระดบัปริญญาเอกในหวัข้อกรอบ
ความคิดของการวางแผนเส้นทางการขนส่งของเสียอันตรายด้วยการบูรณาการกระบวนการ
ตดัสินใจหลายตวัแปรและเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตร์ ซึ่งใช้การวิเคราะห์เลือกเส้นทางการ
เดินรถท่ีดีท่ีสดุด้วยการพิจารณาปัจจยัท่ีส่งผลกระทบตอ่ความรุนแรงในการเกิดอุบตัิเหตจุากของ
เสียอนัตรายเชน่กนั 
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Sattayaprasert et al. (2009) ได้ท างานวิจยัเก่ียวกบัการประเมินความเส่ียงของเส้นทาง
การขนส่งสินค้าอันตรายในประเทศไทย โดยเน้นไปท่ีสินค้าอันตรายประเภทแก๊สโซลีน โดย
วิเคราะห์ด้วยวิธี Analytic Hierarchy Process (AHP) และผลจากการวิเคราะห์ด้วยวิธีดงักล่าวจะ
สามารถลดอบุตัเิหตแุละต้นทนุการขนสง่สินค้าอนัตรายได้ถึงร้อยละ10.6 

นอกจากนี ้สถาบนัการขนส่ง (2553) ร่วมกับกรมการขนส่งทางบกได้ด าเนินโครงการ
โครงการพฒันาการจดัวางระบบการขนส่งสินค้าอนัตราย/วัตถุอนัตรายให้เหมาะสมกับประเทศ
ไทยและการขนส่งข้ามแดนซึ่งมีวตัถุประสงค์เพ่ือพฒันาโครงสร้างระบบขนส่งสินค้าอนัตรายใน
ประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากล โดยผลจากการด าเนินโครงการดงักล่าวจะท าให้ได้แผนงานท่ี
ภาครัฐจะน าไปปฏิบตัเิพ่ือสนบัสนนุงานการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

จากการทบทวนงานวิจยัทัง้ของไทยและตา่งประเทศจะเห็นได้ว่าในขณะท่ีงานวิจยัระดบั
ต่างประเทศได้มุ่งเน้นเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพทัง้ด้านความปลอดภัย และมาตรฐานท่ีเป็นสากล
ให้กับระบบขนส่งสินค้าอนัตราย แตใ่นส่วนงานวิจยัในประเทศไทยจะมุ่งเน้นเพ่ือสร้างระบบการ
ขนสง่สินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐาน เน่ืองจากในปัจจบุนัระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายใน
ประเทศไทยยงัไม่ได้เป็นไปตามมาตรฐานของสหประชาชาติ อย่างไรก็ตามส าหรับงานวิจยัฉบบันี ้
จะมุง่เน้นให้เกิดการพฒันานโยบายการขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทยโดยคาดหวงัว่าจะเป็น
หนึ่งในจุดเร่ิมต้นในการพฒันาประสิทธิภาพของระบบขนส่งสินค้าอันตรายในประเทศไทยให้มี
ประสิทธิภาพมากขึน้ตอ่ไป 

2.4.3 งานวิจัยด้านการวิเคราะห์ผลกระทบจากนโยบาย (Impact of Policy Analysis) 

ส าหรับการวิเคราะห์ผลกระทบจากนโยบาย (policy impact) พบว่ามีการศกึษาในหลาย
วิธี ทัง้เชิงคณุภาพและปริมาณ ดงันัน้เพ่ือเป็นแนวทางในการวิจยัจึงได้ศึกษางานวิจยัต่างๆ ของ
ต่างประเทศด้านการวิเคราะห์ผลกระทบของนโยบาย ทัง้ระเบียบวิธีวิจัยและแนวทางการเก็บ
ข้อมูลของงานวิจัย เพ่ือเป็นองค์ความรู้ในการด าเนินงานวิจยั ส าหรับผลกระทบจากนโยบายของ
ภาครัฐนัน้มีหลายด้าน ทัง้เศรษฐกิจ สังคม หรือภาคเอกชน ยกตัวอย่างงานวิจัยท่ีวิเคราะห์
ผลกระทบทางเศรษฐกิจ เช่น งานวิจยัของ Jalilian et al. (2006) ซึ่งกล่าวว่าเม่ือมีการออก
นโยบายซึ่งท าหน้าท่ีก ากบัดแูลการด าเนินการอย่างใดอย่างหนึ่ง ซึ่งจะส่งผลกระทบตอ่การเติบโต
ทางเศรษฐกิจของประเทศ ในงานวิจยัของพวกเขาได้มีการใช้แบบจ าลองในการประเมินผลกระทบ
จากนโยบายของภาครัฐ โดยมีหลกัการว่านโยบายท่ีดีจะต้องส่งผลให้เศรษฐกิจของประเทศมีการ
เจริญเติบโตโดยใช้แบบจ าลองฟังก์ชันผลผลิตโดยก าหนดให้อตัราการผลิตของประเทศมีรูปแบบ
ตายตวัดงัแบบจ าลอง แล้วใช้ค่าผลต่างลอการิทึมของฟังก์ชนัของนโยบายเทียบกับจ านวนการ
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ผลิตพืน้ฐาน โดยให้การเจริญเติบโตของเศรษฐกิจเป็นฟังก์ชนัของปริมาณการผลิต จะหาคา่ตา่งๆ 
ด้วยวิธีสมการถดถอย  

จากงานวิจยันีใ้ช้วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบทางเศรษฐกิจของนโยบายด้วยการวิเคราะห์
ฟังก์ชนัผลประกอบการของแตล่ะประเทศ โดยก าหนดให้ผลประกอบการของแตล่ะประเทศอยู่ใน
รูปของฟังก์ชัน่ผลผลิต (Production function) รูปแบบเดียวกนัทัง้หมดจากข้อมลู 117 ประเทศทัว่
โลก ซึ่งในความเป็นจริงนัน้ฟังก์ชันผลผลิตควรมีการแบ่งตามกลุ่มของแต่ละประเทศท่ีมีระดับ
เศรษฐกิจท่ีแตกต่างกัน อย่างไรก็ตามเน่ืองจากการศึกษานีเ้น้นเพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบของ
นโยบายท่ีมีต่อเศรษฐกิจของประเทศ ดงันัน้จึงเป็นการวิเคราะห์อย่างกว้างๆ ไม่ได้เจาะลึกแต่ละ
กลุม่ประเทศ อยา่งไรก็ตามผลท่ีออกมาสามารถให้เป็นข้อสรุปในระดบัมหภาคได้ 

อย่างไรก็ตามส าหรับงานวิจยัของ Jalilian et al. (2006) นี ้ได้วิเคราะห์ผลกระทบของ
นโยบายด้านการผลิต และใช้ฟังก์ชันผลผลิตในการวิเคราะห์เพ่ือหาผลวิเคราะห์ในแง่ของการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐศาสตร์ท่ีเกิดจากนโยบายของรัฐ แม้จะมีความเก่ียวข้องในส่วนของการ
วิเคราะห์ผลกระทบของนโยบายเช่นกนั แตง่านวิจยันีมุ้่งเน้นวิเคราะห์ถึงผลกระทบทางเศรษฐกิจ
ต่อทัง้ประเทศท่ีต้องเผชิญเน่ืองจากการน านโยบายมาใช้มากกว่าการวิเคราะห์ผลกระทบของ
นโยบายท่ีจะเกิดกบัผู้ขนสง่สินค้าอนัตราย 

ส าหรับการวิเคราะห์ผลกระทบของนโยบายโดยทั่วไปนิยมใช้วิธีสมการถดถอยเชิงเส้น ใน
การวิเคราะห์ข้อมลู เชน่ งานวิจยัของ Yuan et al. (2009) ซึ่งวิเคราะห์ผลกระทบด้านการประหยดั
น า้มันจากนโยบายด้านพลังงานของประเทศจีน ส าหรับงานวิจัยนีใ้ช้โมเดลในการวิเคราะห์ 2 
อย่าง คือ with and without antitheses และสมการถดถอยเชิงเส้นโดยสมการท่ีได้เป็นฟังก์ชนัเชิง
เส้นของความเข้มพลงังานสมัพนัธ์กบันโยบายกลุ่มตา่งๆ ในส่วนของข้อมลูจะใช้ข้อมลูดชันีการใช้
น า้มันในประเทศจีน ตัง้แต่ปี ค.ศ.1982 ถึงปี ค.ศ.2006 จากการการใช้โมเดลทัง้สองท านาย
ผลกระทบท่ีเกิดขึน้จากนโยบายในปีดงักล่าวพบว่าควรใช้โมเดล with and without antitheses ใน
การวิเคราะห์ผลกระทบระยะสัน้ และใช้โมเดลสมการถดถอยเชิงเส้นในการวิเคราะห์ผลกระทบ
ระยะยาว ในแง่ของผลกระทบด้านอตุสาหกรรม มีงานวิจยัของ Annandale และ Taplin (2003) 
ซึ่งศึกษาว่านโยบายด้านสิ่งแวดล้อมมีผลกระทบในเชิงส่งเสริมธุรกิจอุตสาหกรรมเหมืองหรือไม ่
โดยการศกึษาใช้วิธีสมัภาษณ์ผู้ประกอบการในประเทศออสเตรเลีย และแคนาดา ค าถามแรกท่ีใช้
จะถามในส่วนความเห็นด้านผลกระทบของนโยบายสิ่งแวดล้อมว่าส่งผลต่อบริษัทอย่างไร โดย
ค าตอบจะให้เรียงจากมากท่ีสดุถึงน้อยท่ีสดุ ส่วนค าถามท่ีสองจะถามเก่ียวกบัการส่งผลกระทบตอ่
ธุรกิจในเชิงส่งเสริมหรือขดัขวาง จากนัน้น ามาวิเคราะห์เชิงสถิติด้วยค่าเฉล่ีย และสรุปเป็นความ
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แตกตา่งระหวา่งประเทศตวัอยา่งทัง้สอง ซึง่ผลการวิจยัพบวา่ในทัง้สองประเทศตา่งรู้สึกว่านโยบาย
ทางสิ่งแวดล้อมเป็นท่ีสง่ผลตอ่ธุรกิจเหมืองแร่ แตช่าวออสเตรเลียจะมีความเห็นว่านโยบายมีผลใน
การสง่เสริมธุรกิจได้ดีกวา่ชาวแคนาดา 

ส าหรับการวิเคราะห์ผลกระทบของนโยบายโดยส่วนมากจะวิเคราะห์ผลกระทบในด้าน
เศรษฐกิจท่ีเกิดขึน้ อย่างไรก็ตามยงัมีงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับผลกระทบท่ีเกิดขึน้ในผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าอนัตรายด้วย นอกจากนีส้ าหรับงานวิจยัท่ีวิเคราะห์เชิงปริมาณส่วนมากจะใช้ข้อมูล
ทตุยิภมูิจากแหลง่ข้อมลูของรัฐเป็นส่วนใหญ่ และใช้แบบจ าลองท่ีเหมาะสมในการวิเคราะห์ขึน้อยู่
กบัลกัษณะของนโยบายนัน้ๆ โดยทัว่ไปวิธีท่ีนิยมใช้วิเคราะห์คือการวิเคราะห์เชิงเส้น และในส่วน
ของการวิเคราะห์เชิงคณุภาพจะใช้การส ารวจจากกลุม่ตวัอยา่งจ านวนพอสมควรเพ่ือวิเคราะห์ด้วย
วิธีทางสถิตินอกจากนีใ้นประเทศไทยยงัมีส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร , 2552 
ซึ่งได้จดัท าโครงการศกึษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างต้นทนุการขนส่ง โดยน าเสนอแนวทางในการ
วิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งและระบบโลจิสติกส์โดยละเอียด ดงันัน้จึงได้น าการวิเคราะห์ต้นทุนใน
ส่วนของการขนส่งจากหนังสือดังกล่าวมาใช้ประกอบในการวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่ง ท่ี
เปล่ียนแปลงไปเน่ืองจากนโยบายการปรับปรุงระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายให้ได้มาตรฐานสากล 

2.5 สรุปผลการทบทวนเอกสาร 

จากกการทบทวนเอกสารสามารถสรุปประเดน็ส าคญัได้ ดงันี ้

 ข้อก าหนด ADR ของสหภาพยโุรปเป็นแนวทางท่ีประเทศไทยน ามาใช้ในการก ากบัดแูล
การขนส่งสินค้าอนัตราย และประเทศไทยได้น า ADR นีม้าออกข้อก าหนด TP-II และ
นโยบายการขนสง่สินค้าอนัตรายทางถนนตา่ง ๆ  

 ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่ได้น าข้อก าหนดของ ADR มาใช้อย่างสมบูรณ์ แต่
ผู้ประกอบการรายใหญ่ท่ีมีการติดตอ่ค้าขายกับต่างประเทศจะมีการใช้รถขนส่ง และ
วสัดอุปุกรณ์ท่ีได้มาตรฐานดงักล่าว เน่ืองจากเล็งเห็นความส าคญัด้านความปลอดภัย
และประโยชน์ทางธุรกิจ  

 อย่างไรก็ตามส าหรับผู้ประกอบการรายย่อยจะไม่ได้มีการใช้รถ หรือวสัดอุปุกรณ์ ท่ีได้
มาตรฐานดงันัน้หากมีการออกนโยบายปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอันตรายให้เป็น
มาตรฐานสากลผู้ประกอบการรายย่อยจะต้องแบกรับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ในการปรับปรุง
ระบบ 

 ค่าใช้จ่ายท่ีคาดว่าจะเพิ่มขึน้ในการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน
ของผู้ประกอบการประกอบด้วย 4 ปัจจยัหลกั คือ คา่ใช้จ่ายด้านการปรับปรุงรถขนส่ง 
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ค่าใช้จ่ายด้านการอบรมพนักงานขับรถ ค่าใช้จ่ายด้านการปรับปรุงแท็งก์ และ
คา่ใช้จา่ยด้านการปรับปรุงบรรจภุณัฑ์ส าหรับสินค้าอนัตราย 

 จากการด าเนินการตามนโยบายคาดว่าผู้ประกอบการจะได้รับผลกระทบทางบวกใน
ด้านของความปลอดภยั การเปิดโอกาสทางธุรกิจสูส่ากล และการแขง่ขนักบับริษัทอ่ืนๆ 

 งานวิจัยเก่ียวกับระบบขนส่งสินค้าอันตรายในต่างประเทศเป็นงานวิจัยด้านการ
วิเคราะห์ความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุและงานวิจัยเก่ียวกับการก ากับดูแลตาม
ข้อก าหนด ยกตวัอย่างเช่นงานวิจยัของประเทศสิงคโปร์เก่ียวกบัการวดัประโยชน์ของ
ข้อก าหนดด้านสินค้าอนัตราย และการบงัคบัใช้กฏหมายของประเทศ 

 งานวิจยัในประเทศไทยจะเก่ียวกบัการหาจดัเส้นทางส าหรับรถขนส่งสินค้าอนัตรายให้
เกิดความปลอดภยั ด้วยวิธีการหาคา่ท่ีดีท่ีสดุ (optimization) 

 งานวิจยัเก่ียวกบัการวิเคราะห์ผลกระทบของผู้ประกอบกาขนส่งท่ีเกิดจากนโยบายการ
ปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายในประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากลเป็นงานวิจัย
แนวสร้างการพัฒนาเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพของนโยบายซึ่งในประเทศไทยยังไม่มี
งานวิจยัอยา่งเป็นระบบมาก่อน 
 
 
 



 

 

บทที่  3 

วิธีด าเนินการวิจัย 

ส าหรับขัน้ตอนการด าเนินงานวิจยันีไ้ด้ก าหนดไว้เป็น 7 ขัน้ตอนหลกั ดงัท่ีเคยกล่าวไว้ใน
หวัข้อ 1.4 โดยเร่ิมจากการทบทวนคูมื่อตา่งๆ และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง การก าหนดผู้ มีส่วนเก่ียวข้อง 
ก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการเก็บข้อมูลของงานวิจัย โดยในส่วนของการเก็บข้อมูลแบ่งเป็น 3 
ระดบั คือการสัมภาษณ์เบือ้งต้นเพ่ือให้ได้ข้อมูลส าหรับแนวทางการด าเนินงาน การเก็บข้อมูล
เบือ้งต้นเพ่ือวิเคราะห์แนวโน้มข้อมลูของกลุ่มตวัอย่าง และการเก็บข้อมลูจริง ซึ่งการเก็บข้อมลูจริง
ได้แบง่เป็นข้อมลูท่ีเก็บด้วยแบบสอบถามและข้อมลูจากการสมัภาษณ์เชิงลึก จากนัน้น าข้อมลูท่ีได้
ไปวิเคราะห์เพ่ือหาผลกระทบด้านต้นทนุท่ีเกิดขึน้กบัผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตราย วิเคราะห์
ทศันคติของผู้ประกอบการท่ีมีต่อนโยบาย และเสนอเป็นแนวทางพัฒนานโยบายเพ่ือช่วยเหลือ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีได้รับผลกระทบพร้อมทัง้ขอความคิดเห็นจากภาครัฐในการ
ด าเนินการปรับปรุงนโยบาย สุดท้ายจึงสรุปผลการด าเนินงานวิจยัทัง้หมด โดยขัน้ตอนต่างๆ ได้
แสดงไว้ในรูปท่ี 3-1 โดยมีรายละเอียดของแตล่ะขัน้ตอนในหวัข้อตอ่ไป 
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รูปท่ี 3-1 ขัน้ตอนการด าเนินงาน 
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3.1 การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

 ผู้วิจยัได้ท าการทบทวนเอกสาร และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง โดยแบง่เป็น 3 กลุ่มคือ 1.ด้าน
กฎหมายและข้อก าหนด 2.ด้านงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าอันตราย 3.ด้านการ
วิเคราะห์นโยบายของภาครัฐ โดยการศกึษางานวิจยัตา่งๆ มุ่งเน้นเพ่ือให้ได้องค์ความรู้ท่ีเก่ียวข้อง
กบังานวิจยัเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการท างานวิจยัให้ออกมามีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้  

โดยรายละเอียดของแต่ละหวัข้อได้กล่าวไปแล้วในบทท่ี 2 และจากการทบทวนเอกสาร
และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง พบว่าในประเทศไทยยงัไม่มีการศึกษาผลกระทบตอ่ผู้ประกอบการขนส่ง
สินค้าอนัตรายของนโยบายการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายให้เป็นมาตรฐานสากลมาก่อน 
ดงันัน้เพ่ือให้เกิดการพฒันาของนโยบายท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคตผู้วิจยัจึงจดัท างานวิจยัชัน้นีข้ึน้ โดย
ใช้ฟังก์ชันต้นทุนเพ่ือหาค่าผลกระทบด้านต้นทุนท่ีผู้ประกอบการขนส่งจะได้รับเม่ือมีการด าเนิน
นโยบาย 

3.2 การก าหนดผู้ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholder) 

3.2.1 ภาครัฐบาล 

หน่วยงานภาครัฐบาลท่ีท าหน้าท่ีเก่ียวข้องกับกระบวนการการขนส่งสินค้าอันตราย
ประกอบด้วยหลายหน่วยงาน โดยพ.ร.บ.วัตถุอันตราย พ.ศ.๒๕๓๕ ได้ก าหนดหน่วยงานท่ี
เก่ียวข้อง 9 กระทรวงหลกั ได้แก่  

1. กระทรวงกลาโหม 
2. กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
3. กระทรวงคมนาคม 
4. กระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม 
5. กระทรวงพลงังาน 
6. กระทรวงมหาดไทย 
7. กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
8. กระทรวงสาธารณสขุ 
9. กระทรวงอตุสาหกรรม 

หนว่ยงานดงักลา่วจะท าหน้าท่ีควบคมุดแูลสินค้าอนัตราย/วตัถอุนัตรายท่ีมีความเก่ียวข้อง
กบัพนัธะกิจของกระทรวง เช่น กระทรวงเกษตรและสหกรณ์จะดแูละวตัถอุนัตรายประเภทปุ๋ ยเคมี 
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ยาก าจดัศตัรูพืชตา่งๆ กระทรวงพลงังานก็จะดแูลแก๊สและน า้มนัเชือ้เพลิง กระทรวงอตุสาหกรรม
ดแูลสารเคมีต่างๆ ท่ีใช้ในโรงงานอุตสาหกรรม รวมไปถึงเร่ืองของแท็งก์และบรรจุภัณฑ์ส าหรับ
ขนส่งสินค้าอนัตราย นอกจากนีก้ระทรวงอตุสาหกรรมยงัมีหน่วยงานภายใต้กระทรวงท่ีท าหน้าท่ี
ดูแลด้านวัตถุอันตรายโดยเฉพาะ คือ ส านักควบคุมวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม 
กระทรวงอตุสาหกรรม ซึ่งหน่วยงานดงักล่าวก่อตัง้ขึน้เพ่ือเป็นหน่วยงานท่ีดแูลการด าเนินการด้าน
วตัถอุนัตรายโดยเฉพาะ นอกจากนีย้งัมีกระทรวงคมนาคมท่ีเป็นหน่วยงานหลกัท่ีท าหน้าท่ีดแูลการ
ขนสง่ทกุประเภท รวมไปถึงการขนสง่สินค้าอนัตรายด้วย ส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน 
กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม จะเป็นผู้ก ากบัดแูล และจากการสอบถามเบือ้งต้นจาก
เจ้าหน้าท่ีภาครัฐพบวา่ในการด าเนินการออกนโยบายใหม่นัน้ทางภาครัฐบาลเองก็ต้องปรับเปล่ียน
การท างานตามความเหมาะสมเพ่ือให้เข้ากับกฎหมายของประเทศไทยและเป็นไปตามนโยบาย
ขนสง่สินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากล 

3.2.2 ภาคอุตสาหกรรม 

ภาคอุตสาหกรรม หมายถึง ผู้ประกอบการธุรกิจสินค้าอันตรายซึ่งเป็นกลุ่มเป้าหมายท่ี
ต้องการเก็บข้อมลูเพื่อน ามาวิเคราะห์หาผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้เม่ือมีการเปล่ียนแปลงนโยบาย โดย
จะแบง่กลุม่ตวัอยา่งท่ีมุ่งเน้นในการเก็บข้อมลู คือ กลุ่มผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย แต่
ได้มีการเก็บข้อมูลจากผู้ประกอบการแท็งก์เพ่ือน ามาเป็นข้อมูลในการค านวณหาค่าต้นทุน และ
ชว่ยในการวิเคราะห์ทศันคตขิองผู้ประกอบการ 

1. กลุ่มผู้ประกอบการเจ้าของสินค้าอันตราย เป็นผู้ ผลิต น าเข้า หรือส่งออกสินค้า
อันตราย ซึ่งภาคอุตสาหกรรมกลุ่มนีจ้ะเป็นกลุ่มท่ีเป็นเจ้าของตัวสินค้าอันตราย 
ผู้ประกอบการกลุ่มนีจ้ะต้องมีความรู้เก่ียวกับตวัสินค้าท่ีถือครอง และยงัต้องปฏิบตัิตาม 
TP-II ในการด าเนินการตา่งๆ เก่ียวกบัสินค้าอนัตราย ผู้ประกอบการกลุ่มนีจ้ะต้องมีต้นทนุ
ของธุรกิจท่ีอาจจะเพิ่มขึน้ในด้านค่าจ้างการขนส่ง ซึ่งเป็นผลมาจากผู้ประกอบการขนส่ง 
และผู้ ประกอบการแท็งก์ท่ีต้องจัดหาวัสดุอุปกรณ์ รถ หรือแท็งก์ใหม่ ให้เป็นไปตาม
นโยบาย นอกจากนีมี้ต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ในส่วนของการฝึกอบรมพนักงานท่ีปฏิบัติงาน
เก่ียวข้องกับสินค้าอันตราย อย่างไรก็ตามเน่ืองจากบริษัทประเภทนีไ้ม่ได้ท าการขนส่ง
สินค้าด้วยตวัเองส าหรับคา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ไม่ได้เป็นผลท่ีเกิดขึน้โดยตรง แตก็่ต้องแบกรับ
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ทางอ้อมนีเ้ชน่กนั 

2. กลุ่มผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย เป็นผู้ ท่ีรับจ้างขนส่งสินค้าอนัตรายประเภท
ตา่งๆ ซึง่ผู้ประกอบการกลุม่นีจ้ะได้รับผลกระทบอยา่งมากกบัต้นทนุของธุรกิจ เม่ือเกิดการ
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เปล่ียนแปลงนโยบายเน่ืองจากข้อก าหนด TP-II ได้ก าหนดลกัษณะของแท็งก์ บรรจุภณัฑ์
และรถบรรทุกสินค้าอนัตรายท่ีได้มาตรฐานไว้โดยละเอียด แตจ่ากการสมัภาษณ์เบือ้งต้น
จากภาคอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวข้องพบว่าผู้ ประกอบการในประเทศไทย โดยเฉพาะ
ผู้ประกอบการรายย่อยยงัไม่มีการใช้แท็งก์ บรรจภุัณฑ์ หรือรถบรรทุกสินค้าอนัตรายท่ีได้
มาตรฐานตาม TP-II อย่างไรก็ตามต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้นี ้จะท าให้ผู้ประกอบการขนส่งรับจ้าง
ขนสง่ในราคาท่ีสงูขึน้ซึง่จะก่อให้เกิดต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ไปยงักลุม่ท่ี 1 ตอ่ไปอีกทอดหนึง่  

ส าหรับผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตรายถือเป็นกลุ่มเป้าหมายหลกัในการเก็บข้อมลูเพ่ือ
วิเคราะห์ผลกระทบท่ีเกิดจากนโยบาย โดยจะน าข้อมูลมาวิเคราะห์เทียบกับทุนจด
ทะเบียนของแตล่ะบริษัท เพ่ือให้ทราบได้ว่าต้นทนุท่ีเกิดจากการปรับปรุงระบบการขนส่ง
สินค้าอนัตรายให้ได้มาตรฐานสากลของบริษัทขนาดใหญ่กบัขนาดเล็กท่ีมีความแตกตา่ง
กนัอย่างไร เน่ืองจากคาดว่าผู้ประกอบการรายย่อยท่ีไม่มีการติดตอ่ธุรกิจกบัตา่งประเทศ 
และไม่มีการปรับปรุงระบบการขนส่งมาก่อนจะได้รับผลกระทบมากกว่าผู้ประกอบการ
รายใหญ่ท่ีเคยมีการตดิตอ่ธุรกิจกบัตา่งประเทศและได้ด าเนินการตามข้อก าหนด ADR ไป
บางสว่นแล้ว 

3. กลุ่มผู้ผลิตแท็งก์ บรรจุภัณฑ์ และรถบรรทุกสินค้าอันตราย จะต้องสร้างแท็งก์และ
บรรจุภัณฑ์แบบใหม่ให้เป็นไปตามมาตรฐาน ซึ่งจะก่อให้เกิดเป็นต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ให้กับ
ผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตรายอีกตอ่หนึ่ง แตส่ าหรับกลุ่มผู้ผลิตแท็งก์ บรรจภุณัฑ์และ
รถบรรทุกสินค้าอันตรายนีเ้ราจะพิจารณาในแง่ของต้นทุนท่ีจะส่งผลต่อผู้ ประกอบการ
ขนสง่สินค้าอนัตราย แตจ่ะไมถื่อเป็นกลุม่ตวัอยา่งในงานวิจยัฉบบันี ้

3.2.3 ผู้เช่ียวชาญด้านการขนส่งสินค้าอันตราย  

 ส าหรับผู้ เก่ียวข้องกลุ่มผู้ เช่ียวชาญด้านการขนส่งสินค้าอันตรายนีจ้ะไม่ได้น ามาเป็น
กลุ่มเป้าหมายในการวิเคราะห์ข้อมูล เน่ืองจากหากมีการเปล่ียนแปลงนโยบายใหม่ กลุ่ม
ผู้ เช่ียวชาญจะได้รับผลกระทบในแง่ของผลประโยชน์ เน่ืองจากหากมีนโยบายใหม่ผู้ประกอบการ
ภาคอตุสาหกรรมน่าจะต้องการค าแนะน า และความช่วยเหลือจากผู้ เช่ียวชาญในการอบรมฝึกหดั
เจ้าหน้าท่ี รวมไปถึงด้านขัน้ตอนการขนส่ง ทางภาครัฐบาลก็อาจจะต้องพึ่งพาในแง่ของการให้
ค าปรึกษาในการออกนโยบายท่ีมีความชัดเจน สอดคล้องกับกฎหมายของประเทศไทยและ
มาตรฐานของสากล อย่างไรก็ตามในงานวิจัยฉบับนีอ้าจจะมีการขอค าแนะน า รวมไปถึง
ข้อเสนอแนะจากผู้ เช่ียวชาญด้านการขนส่งสินค้าอันตราย เพ่ือให้การวิเคราะห์เป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพและเกิดประโยชน์สงูสดุ 
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3.3 การสัมภาษณ์เบือ้งต้น 

เพ่ือบรรลุวัตถุประสงค์ในการก าหนดปัจจัยหลักท่ีจะส่งผลกระทบต่อต้นทุนของ
ผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตราย จึงได้เข้าไปท าการสมัภาษณ์และสอบถามข้อมลูจากสมาคมผู้
ประกอบธุรกิจวตัถอุนัตราย (HASLA) ในวนัท่ี 27 มกราคม พ.ศ. 2553 ณ อาคารส านกัพฒันา
อุตสาหกรรมสนบัสนุน เขตคลองเตย  ถนนพระราม 4 โดยสมาคมดงักล่าวจะมีสมาชิกท่ีเป็น
ผู้ประกอบการภาคอตุสาหกรรมทัง้หมดตามท่ีก าหนดไว้ในหวัข้อ 3.2 และจากการสมัภาษณ์พบว่า
ปัจจัยหลักท่ีจะต้องท าการเปล่ียนแปลงเม่ือมีการออกนโยบายปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้า
อันตราย ประกอบด้วย 4 ปัจจัย คือ พนักงาน รถบรรทุก แท็งก์และบรรจุภัณฑ์ส าหรับสินค้า
อนัตราย เน่ืองจากในปัจจบุนัผู้ประกอบการส่วนใหญ่ในประเทศไทยยงัไม่มีการใช้รถ แท็งก์ และ
บรรจุภัณฑ์ท่ีได้มาตรฐานสากล ดงันัน้หากจะมีการออกนโยบายบงัคบัให้เป็นไปตามมาตรฐาน 
จะต้องมีต้นทุนในการซือ้รถ แท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ใหม่ท่ีได้มาตรฐาน นอกจากนีพ้นกังานขบัรถ
ส่วนใหญ่ ก็ยงัมีความรู้ไม่พียงพอตามท่ีก าหนดไว้ใน TP-II และไม่ได้มีใบอนุญาตท่ีเป็นไปตาม
หลักสากล อย่างไรก็ตามผู้ ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายมส่วนใหญ่เช่ือมั่นว่าการปรับปรุง
นโยบายแม้จะท าให้เกิดต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ แตจ่ะมีผลประโยชน์ในระยะยาวในแง่ของความปลอดภยั
เพิ่มขึน้ ช่วยให้สามารถรักษาชีวิตและทรัพย์สินเอาไว้ได้ ทัง้ยงัสามารถท าให้การติดต่อค้าขายกับ
ตา่งประเทศเป็นไปอยา่งสะดวกขึน้ และได้ความนา่เช่ือถือจากลกูค้าอีกด้วย 

ในแง่ของผลกระทบด้านต้นทุนท่ีเกิดขึน้ทางผู้ประกอบการมองว่าจะมีผลกระทบสูงใน
ชว่งแรกของการเปล่ียนแปลง จากนัน้จะมีรายได้ท่ีเพิ่มขึน้จากการเปิดเสรีมาหกัล้าง แตใ่นส่วนของ
ผู้ประกอบการรายย่อย อาจจะไม่สามารถรับการเปล่ียนแปลงของต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ได้ ก่อให้เกิด
ความเส่ียงต่อความมัน่คงของธุรกิจ ในจุดนีผู้้ประกอบการเสนอว่าภาครัฐบาลควรเข้ามาดแูลให้
ทั่วถึง เพ่ือให้ทัง้ผู้ ประกอบการรายใหญ่และเล็กสามารถด าเนินการตามนโยบายได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และส่งเสริมธุรกิจไปด้วย ในส่วนของการด าเนินงานจะมีผลกับต้นทนุของธุรกิจไม่
มาก เช่น การปรับปรุงระบบเอกสารการขนส่ง การเพิ่มขัน้ตอนในการตรวจสอบในการขนส่ง เป็น
ต้น ผลกระทบตา่งๆ เหล่านีล้้วนแตเ่ป็นส่วนท่ีผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรมจะต้องรับภาระ แต่
จากการสมัภาษณ์พบว่าคา่ใช้จ่ายด้านการด าเนินงานถือเป็นปัจจยัรองและจะไม่ส่งผลตอ่ต้นทุน
ของการขนสง่เทา่ใดนกั ดงันัน้ในงานวิจยันีจ้ึงจะพิจารณาผลกระทบหลกั 4 ปัจจยั ท่ีเกิดกับต้นทนุ
ของการขนส่งสินค้าอันตราย คือ พนักงาน รถบรรทุก แท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ และในส่วนของ
ผลประโยชน์ท่ีจะได้รับจะท าการวิเคราะห์เชิงสถิติโดยมีผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการ
ด าเนินการนโยบายท่ีน าว่าวิเคราะห์มี 2 อย่าง คือ ความปลอดภัยท่ีเพิ่มขึน้ การเพิ่มศกัยภาพใน
การขยายตลาดสูต่า่งประเทศท าให้ได้ลกูค้ามากขึน้ เหลา่นีเ้ป็นผลประโยชน์โดยตรงท่ีจะเกิดขึน้ ใน
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สว่นของผลประโยชน์ทางอ้อมท่ีจะเกิดขึน้ เชน่ ความปลอดภยัตอ่สิ่งแวดล้อม หรือมาตรฐานชีวิตท่ี
ดีขึน้ของพนักงาน จะไม่น ามาวิเคราะห์ในงานวิจัยฉบับนี ้เน่ืองจากต้องการวิเครา ะห์เพียง
ผลกระทบโดยตรงท่ีจะเกิดขึน้กบัภาคอตุสาหกรรมสินค้าอนัตราย 

3.4 การส ารวจเบือ้งต้น 

ส าหรับการส ารวจเบือ้งต้น(pilot survey) ผู้ วิจัยได้ใช้แบบสอบถามในการเก็บข้อมูล
ผู้ประกอบการภาคอตุสาหกรรม โดยมีวตัถุประสงค์เพ่ือก าหนดกลุ่มตวัอย่างท่ีชดัเจนในงานวิจยั 
โดยการส ารวจนีผู้้ วิจัยจะเข้าไปเก็บข้อมูลในงานสัมมนาเร่ืองการจัดวางระบบการขนส่งสินค้า
อันตรายของประเทศไทย ซึ่งจัดขึน้โดยสถาบันการขนส่ง จุฬาฯ และกรมการขนส่งทางบก 
กระทรวงคมนาคม ในวนัจนัทร์ท่ี 21 มิถุนายน 2553  ณ โรงแรมมณเฑียร กรุงเทพฯ ซึ่งเป็นงาน
สมัมนาท่ีมีผู้ เข้าร่วมภาครัฐบาล และภาคเอกชน รวมไปถึงผู้ เช่ียวชาญด้านการขนส่งสินค้า/วตัถุ
อนัตรายของประเทศไทยเข้าร่วมไม่ต ่ากว่า 100 คน โดยงานจัดขึน้เพ่ือให้ความรู้เก่ียวกับแนว
ทางการออกนโยบายการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายของประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากล 
ท่ีจะช่วยให้การออกนโยบายปรับปรุงมาตรฐานการขนส่งสินค้าอันตรายในประเทศไทยให้ได้
มาตรฐานสากลเป็นอย่างมีประสิทธิภาพ ดงันัน้ผู้วิจยัจึงเลือกท่ีจะเก็บข้อมลูจากผู้ประกอบการท่ี
เข้ามาร่วมงาน ซึง่เป็นผู้ประกอบการท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าอนัตรายโดยตรง และข้อมลูท่ีได้
จะใช้ในการระบกุลุม่ตวัอยา่งท่ีชดัเจน 

 การส ารวจจะท าโดยการแจกแบบสอบถามให้กับผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม ซึ่งใน
งานสัมมนาดงักล่าว มีสมาคมภาคเอกชนต่างๆ หลายสมาคมท่ีด าเนินธุรกิจเก่ียวกับการขนส่ง
สินค้าอนัตราย โดยมีรายนามของสมาคม ดงันี ้

 สมาคมผู้ประกอบการวตัถอุนัตราย (HASLA) 

 สภาอตุสาหกรรมกลุม่เคมี/ปิโตรเคมี 

 สมาคมธุรกิจเคมี 

 สมาคมขนสง่ทางบก 

 สมาคมผู้ประกอบการขนสง่สินค้า 

 สมาคมอ่ืนๆ 

โดยแบบสอบถามท่ีใช้ในการส ารวจเบือ้งต้นจะอยู่ในภาคผนวก ก และจากการส ารวจ
ผู้ประกอบการท่ีมาร่วมงานทัง้หมด 44 ท่าน จะได้แบบสอบถามทัง้หมด 28 ชุด (คิดเป็นร้อยละ 



32 

 

63.6) จาก 25 บริษัท ซึง่แบง่เป็นกลุม่ตา่ง ๆ ดงัตาราง 3-1 และ 3-2 ซึ่งจะแสดงรายช่ือบริษัทตา่งๆ 
ท่ีได้ท าการแจกแบบสอบถามส าหรับส ารวจเบือ้งต้น รวมไปถึงบอกประเภทธุรกิจของแตล่ะบริษัท 

ตารางท่ี 3-1 รายช่ือบริษัทขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีท าการส ารวจเบือ้งต้น 
ล าดบัท่ี รายช่ือบริษัท 

1.  เอสพีพ ีเทอร์มินลั ทรานสปอร์ต จ ากดั 
2.  อินเตอร์พรีทิฟ จ ากดั 
3.  นิ่มซี่เสง็ขนสง่ 
4.  บีทรานส์ อินเตอร์เนชนัแนล จ ากดั 
5.  ส.ขนสง่สนิค้าและโลจิสติกส์ไทย 
6.  ดีจีเอ็ม ซพัพอร์ต ไทย จ ากดั 
7.  บลแูอนไวท์โปรเฟสชัน่แนลทรานสปอร์ต 
8.  เลนโซ ่เทอร์มินลั จ ากดั 
9.  เคมิคอลแก๊สขนสง่จ ากดั 
10.  ลคักีแ้คร์ริเออร์ 
11.  พิกซ์แอร์ 
12.  ฮาซเคม โลจิสติกส์ แมเนจเมนท์ จ ากดั 
13.  ซีคอร์ เอนไวรอนเมนทอล เซอร์วิส 

ตารางท่ี 3-2 รายช่ือบริษัทท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีท าการส ารวจเบือ้งต้น 
ล าดบัท่ี รายช่ือบริษัท ประเภทธุรกิจ 

1.  อทุิศเอ็นเตอร์ไพรส์ จ ากดั เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
2.  ดีเคเอสเอช เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
3.  เวิร์ลเฟรท จ ากดั ผู้ผลติ/น าเข้าแท็งก์และบรรจภุณัฑ์ 
4.  ดาวเคมิคอล(ประเทศไทย)จ ากดั เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
5.  ตรีเพชรอีซูซุเซลส์ จ ากดั ผู้ผลติรถบรรทกุสนิค้าอนัตราย 
6.  อีโคแลบ จ ากดั เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
7.  ดปูองท์(ประเทศไทย) จ ากดั เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
8.  ไดก้า(ไทย) เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
9.  ลอ็กเลย์่ จ ากดั (มหาชน) เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
10.  เกียรติธนาขนสง่ จ ากดั (มหาชน) เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
11.  วีนิไทย จ ากดั (มหาชน) เจ้าของสนิค้าอนัตรายที่ไมไ่ด้ท าการขนสง่ด้วยตนเอง 
12.  ดีไอดบับลวิ ผู้ เช่ียวชาญด้านสนิค้าอนัตราย 
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จากการวิเคราะห์แบบสอบถามโดยให้ผู้ประกอบการให้คะแนนของแตล่ะค าถามจากมาก
ท่ีสดุ (5 คะแนน) ไปถึงน้อยท่ีสดุ (1 คะแนน) โดยแบง่เป็นด้านตา่ง ๆ ได้แก่ ด้านความรู้ความเข้าใจ
ของผู้ประกอบการต่อTP-II และการปฏิบตัิตาม TP-II ในด้านต่าง ๆ ท่ีส าคญัได้แก่ รถขนส่ง 
พนกังานขบัรถ แท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ แล้วจึงน ามาหาค่าเฉล่ียและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานของ
คะแนนท่ีผู้ประกอบการตอบ ดงัตารางท่ี 3-3 พบว่าผู้ประกอบการเข้าใจว่าตนเองนัน้มีความรู้
ความเข้าใจในระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายตาม ADR/TP-II ในระดบัปานกลาง (2.9 คะแนน) 
และในการปฏิบตัิงานในปัจจุบัน ผู้ประกอบการโดยเฉล่ียเห็นว่าแท็งก์เป็นด้านท่ีผู้ประกอบการ
ปฏิบตัติาม TP-II มากท่ีสดุ รองลงมาคือ บรรจภุณัฑ์ รถขนส่ง และการอบรมพนกังานขบัรถ โดยมี
คะแนนท่ีได้เป็น 3.9, 3.6, 3.3 และ 3.1 ตามล าดบั   

ตารางท่ี 3-3 ความคดิเห็นของผู้ประกอบการเก่ียวกบัการด าเนินงานในปัจจบุนัของบริษัทในด้าน
ตา่ง ๆ (5 มากท่ีสดุ -1 น้อยท่ีสดุ) 

ความคิดเห็นผู้ประกอบการ คา่เฉลีย่ สว่นเบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ทา่นมีข้อมลู/เข้าใจข้อก าหนด TP-II ระดบัใด 2.9 0.9 
ปัจจบุนั รถขนส่งในบริษัททา่น เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 3.5 1.3 
ปัจจบุนั พนักงานขับรถในบริษัททา่น มีทกัษะตามข้อก าหนด TP-II 3.1 1.2 
ปัจจบุนั แท็งก์ที่ใช้ขนสง่ของทา่น เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 3.9 1.3 
ปัจจบุนั บรรจุภณัฑ์ที่ใช้ขนสง่สนิค้าทา่น เป็นตามข้อก าหนด TP-II 3.6 0.8 

ตารางท่ี 3-4 เป็นการสรุปความคิดเห็นของผู้ประกอบการต่อผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้จาก
นโยบายการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II จะเห็นได้ว่าในแง่
ของผลประโยชน์ท่ีจะได้รับผู้ประกอบการมีความเช่ือมัน่มากว่าการปรับปรุงนโยบายการขนส่ง
สินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากลช่วยให้ความปลอดภัยเพิ่มขึน้อย่างมาก (4.3 คะแนน) ส่วน
ความคิดเห็นว่ารายได้/ก าไรจะเพิ่มขึน้นัน้อยู่ในระดบัปานกลาง (3.1 คะแนน) และคาดว่าจะมี
จ านวนลกูค้าและประสิทธิภาพในการแขง่ขนัในตลาดมากขึน้ (3.7 และ 3.7 คะแนน)  

โดยสรุปแล้ว ผู้ ประกอบการส่วนใหญ่เห็นด้วยอย่างมาก (4.4 คะแนน) ในการออก
นโยบายเพ่ือปรับปรุงระบบการขนส่งดงักล่าว แต่อย่างไรก็ตามพบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่ก็
คาดวา่จะเป็นการเพิ่มต้นทนุ (3.7 คะแนน) เม่ือมีการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายให้เป็นไป
ตามมาตรฐานสากล  
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ตารางท่ี 3-4 ความคดิเห็นของผู้ประกอบการเก่ียวกบัผลกระทบท่ีเกิดขึน้จากนโยบาย 
ความคิดเห็นผู้ประกอบการ คา่เฉลีย่ สว่นเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะชว่ยลดอุบัติเหตุทีเ่กิดจากการขนสง่ได้ 4.3 0.6 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มก าไรให้บริษัททา่น 3.1 0.7 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มจ านวนลกูค้า/ตลาดให้บริษัททา่น 3.7 0.6 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะชว่ยเพิ่มศักยภาพการแข่งขันให้กบับริษัททา่น 3.7 0.8 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มต้นทุนการขนส่งให้กบับริษัททา่น 3.7 0.8 
โดยสรุปแล้ว ทา่นเหน็ด้วยกบักฎหมาย/นโยบายดงักลา่วของภาครัฐ 4.4 0.7 

นอกจากนี ้ผู้ตอบแบบสอบถามยงัให้ข้อเสนอแนะอนัเป็นประโยชน์ตอ่การศกึษาวิจยันี ้ ได้แก่ 

 ประเดน็ด้านการออกกฎหมายใหม ่
ในแง่ของการออกกฎหมายด้านการขนส่งสินค้าอันตรายฉบับใหม่ ให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานสากลโดยตรง ทางภาคอุตสาหกรรมเห็นว่าการออกกฎหมายใหม่อาจจะ
ก่อให้เกิดความซ า้ซ้อนกับกฎหมายเก่า คือ พ.ร.บ.วตัถุอนัตรายฉบบั พ.ศ.๒๕๓๕ ดงันัน้
การด าเนินการออกกฎหมายจะต้องชดัเจนเพ่ือไม่ให้เกิดความทับซ้อนกับกฎหมายเดิม 
นอกจากนีใ้นแง่ของการออกกฎหมายอาจจะท าได้ยากและเสียเวลาด าเนินการพอสมควร 
ผู้ประกอบการเห็นวา่นา่จะมีการออกนโยบายปรับปรุงกฎหมายเดิมให้มีประสิทธิภาพและ
สอดคล้องกบัหลกัสากล 

 ประเดน็ด้านการบงัคบัใช้กฎหมาย 
ในส่วนของการบังคับใช้กฎหมายผู้ ประกอบการเห็นว่าในปัจจุบันเจ้าหน้าท่ีของ
ภาครัฐบาลยังด าเนินการบงัคบัใช้กฎหมายได้ไม่ดีเท่าท่ีควร เช่น การตรวจจับรถขนส่ง
สินค้า แล้วใช้เวลาเพ่ือตรวจสอบรถดังกล่าวเป็นเวลานาน จะท าให้สินค้าเคมีในรถ
ดงักล่าวเกิดความเสียหาย และส่งผลทางธุรกิจเป็นอันมาก และท่ีเป็นเช่น นีเ้น่ืองจาก
เจ้าหน้าท่ียงัไม่มีความรู้และทกัษะเพียงพอในการตรวจสอบรถบรรทกุทนัที อาจจะต้องมี
การรอผู้ เช่ียวชาญมาตรวจสอบ ท าให้ต้องเสียเวลาในการด าเนินงาน นอกจากนีย้งัพบว่า
ผู้ประกอบการรายเล็กซึ่งเจ้าหน้าท่ียงัดแูลไม่ทัว่ถึง ได้มีการใช้บรรจภุณัฑ์ท่ีไม่มีมาตรฐาน
ในการขนสง่สินค้าอนัตรายซึง่จะก่อให้เกิดอบุตัเิหตไุด้ง่าย 
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 ประเดน็ด้านนโยบายสนบัสนนุ 
ควรมีการจดัอบรมเจ้าหน้าท่ีพนกังานให้มีความเช่ียวชาญด้านสินค้าอนัตรายท่ีดแูลอยู่ให้
มีความรู้ความเข้าใจอย่างแท้จริง และจดัสมัมนาเพ่ือรวบรวมความคิดเห็นจากหลายฝ่าย
เสียก่อนท่ีจะมีการออกนโยบายเพ่ือให้สามารถด าเนินการออกนโยบายได้อย่างสอดคล้อง
กบัการด าเนินงานของผู้ประกอบการสินค้าอนัตรายและเจ้าหน้าท่ีภาครัฐบาล 

อย่างไรก็ตามข้อมูลเบือ้งต้นท่ีได้จากการแบบสอบถามดงักล่าวสามารถเช่ือถือได้ระดบั
หนึง่ เพราะผู้ประกอบการส่วนใหญ่จะเป็นผู้ประกอบการรายใหญ่ จากข้อมลูพบว่าผู้ประกอบการ
ส่วนใหญ่มีรถบรรทกุ แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ท่ีได้มาตรฐานสากล เน่ืองจากภาคอตุสาหกรรมท่ีเข้า
ร่วมงานสัมมนาดงักล่าวเป็นสมาชิกของสมาคม HASLA ซึ่งบริษัทท่ีสังกัดส่วนใหญ่มีการติดต่อ
ค้าขายกับต่างประเทศ ท าให้ต้องมีการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายให้เป็นตาม
มาตรฐานสากลอยู่แล้ว อย่างไรก็ตามส าหรับผู้ขนส่งในประเทศจะยงัไม่มีการใช้บรรจุภัณฑ์ท่ีได้
มาตรฐานในการขนส่งสินค้าอนัตรายแตอ่ย่างใด นอกจากนีท่ี้ผู้ประกอบการส่วนใหญ่เห็นด้วยกับ
การออกนโยบายเพราะเดิมท่ีภาคอุตสาหกรรมกลุ่มนีก็้มีการด าเนินการปรับปรุงมาตรฐานไป
บางสว่นอยูแ่ล้ว เพราะเล็งเห็นวา่จะก่อให้เกิดความปลอดภยัท่ีเพิ่มขึน้ และคุ้มคา่ในการลงทนุเพ่ือ
ลดอบุตัเิหต ุ

3.5 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 ในส่วนของการเก็บข้อมูลเชิงลึกได้แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ การเก็บข้อมูลด้วยการ
สมัภาษณ์ และการเก็บข้อมลูด้วยแบบสอบถาม โดยมีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

3.5.1 การเก็บข้อมูลด้วยการสัมภาษณ์ 

 ส าหรับการเก็บข้อมูลด้วยการสมัภาษณ์นัน้ได้เก็บข้อมูลจากบริษัทท่ีก าหนดไว้เป็นกลุ่ม
ตวัอย่างดงัหวัข้อท่ี 3.4 โดยจะก าหนดกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 16 บริษัทในการเก็บข้อมลูเชิงลึกด้วย
การสมัภาษณ์ระหวา่งเดือนสิงหาคม จนถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2553 ซึ่งทางผู้วิจยัได้ติดตอ่ขอ
ความร่วมมือจากบริษัทภาคอตุสาหกรรมในการเข้าไปสมัภาษณ์และสอบถามข้อมลูเก่ียวกบัการ
ขนส่งสินค้าอันตรายของบริษัทดงักล่าว ส าหรับประเด็นท่ีจะท าการสมัภาษณ์จะเก่ียวกับต้นทุน
ของธุรกิจ ต้นทุนด้านปัจจยัต่างๆ ท่ีเป็นผลจากนโยบายการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตราย 
เช่น รถขนส่ง พนกังาน เป็นต้น ซึ่งจะใช้ส าหรับการวิเคราะห์แบบจ าลองต้นทุนของธุรกิจเพ่ือหา
ผลกระทบท่ีเกิดขึน้เม่ือมีการออกนโยบายดงักล่าว ส าหรับประเด็นค าถามท่ีใช้สมัภาษณ์เชิงลึก
ผู้ประกอบการเหลา่นีน้ัน้ ได้สรุปไว้ในภาคผนวก ข 
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จากการส ารวจเบือ้งต้น ได้ด าเนินการสมัภาษณ์เชิงลกึบริษัท ดงันี ้

1. กลุม่เจ้าของสินค้าอนัตรายท่ีจ้างขนสง่ 

 บริษัท ปตท. จ ากดั มหาชน 

 บริษัทเอเซีย แปซิฟิค ปิโตรเคมิคอล จ ากดั 

2. กลุม่ผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตราย 

 บริษัท อินเตอร์พรีทิฟ จ ากดั 

 บริษัท เกียรตธินาขนสง่ จ ากดั มหาชน 

 บริษัท บี ทรานส์ อินเตอร์เนชัน่แนล จ ากดั 

 บริษัท ฮาซเคม โลจิสตกิส์ แมเนจเมนท์ จ ากดั 

 บริษัท เจดบัเบิล้ยดีู จ ากดั 

 บริษัท เอ็นวายเคโลจิสตกิส์ จ ากดั 

 บริษัท บีเอ็มที แปซิฟิก จ ากดั 

 บริษัท กิตตแิสงชยับริการ จ ากดั 

 หจก.ภทัรนนัท์ การขนสง่ 

 บริษั ทาริโก้ จ ากดั 

 บริษัท กมลชยั เทรดดิง้ จ ากดั 

 บริษัทเค.เอ.บี. สตีวีโดร่ิง จ ากดั 

 บริษัท เอสพีเคเคมิคอล จ ากดั 

3. กลุม่ผู้ผลิต/น าเข้าแท็งก์และบรรจภุณัฑ์ 

 บริษัท สธีุแท็งเกอร์ จ ากดั 

บริษัทท่ีได้ท าการสมัภาษณ์เพ่ือเก็บข้อมูลเชิงลึกนัน้ส่วนใหญ่จะได้รับความร่วมมือจาก
การประสานงานกับทางสมาคมผู้ประกอบการวัตถุอันตราย (HASLA) ดงันัน้ส่วนใหญ่จึงเป็น
ผู้ประกอบการขนาดกลาง และขนาดใหญ่ อย่างไรก็ตามการติดตอ่ประสานงานเพ่ือขอเข้าไปเก็บ
ข้อมูลกบับริษัทรายย่อยคอ่นข้างเป็นไปได้ยาก เน่ืองจากบริษัทดงักล่าวส่วนใหญ่ไม่ประสงค์ท่ีจะ
ให้ความร่วมมือ แตเ่พ่ือให้สามารถวิเคราะห์ผู้ประกอบการสินค้าอนัตรายในประเทศไทยได้อย่าง
ถกูต้องทางผู้วิจยัก็ได้เข้าไปเก็บข้อมลูบริษัทรายยอ่ยเพิ่มเตมิในสว่นของแบบสอบถาม 
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3.5.2 การเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถาม 

 แบบสอบถามท่ีใช้ในการเก็บข้อมูลเชิงลึกซึ่งยู่ในภาคผนวก ก โดยได้ท าการส่ง
แบบสอบถามนีใ้ห้กับกลุ่มตวัอย่างผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรมทัง้หมดประมาณ 107 บริษัท 
และได้รับการตอบรับจ านวน 28 บริษัท เพ่ือน ามาใช้ในการวิเคราะห์ผลกระทบทัง้ทางบวกและลบ
ท่ีจะเกิดขึน้เม่ือมีออกนโยบายปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายในประเทศไทยให้ได้
มาตรฐานสากล รวมไปถึงการส ารวจทัศนคติและความพร้อมของผู้ ประกอบการต่อการออก
นโยบาย แล้วใช้วิธีทางสถิตใินการวิเคราะห์ข้อมลูทัง้หมด 

3.6 การวิเคราะห์ข้อมูล 

จากการศึกษางานวิจยัต่างๆ เก่ียวการขนส่งสินค้าอันตรายและการวิเคราะห์ผลกระทบ
จากนโยบายของภาครัฐ จึงได้แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแรกคือส่วนท่ีเป็น
ผลกระทบทางลบ จะใช้วิ ธีวิ เคราะห์ฟังก์ชันต้นทุนของภาคอุตสาหกรรมสินค้าอันตราย 
เน่ืองมาจากประเด็นท่ีท าการศึกษาเก่ียวกับผลกระทบทางลบซึ่งประกอบด้วยการเปล่ียนแปลง
ด้านรถขนสง่ พนกังานประจ ารถ แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ส าหรับสินค้าอนัตราย ซึ่งการเปล่ียนแปลง
วัตถุดิบดังกล่าวจะก่อให้เกิดต้นทุนในการขนส่งท่ีเปล่ียนแปลงไป ดังนัน้ส าหรับการวิเคราะห์
ผลกระทบทางลบจะใช้ฟังก์ชนัต้นทนุ โดยการวิเคราะห์จะใช้ข้อมลูเชิงปริมาณในการค านวณหาคา่
ต่างๆ และส่วนหลัง คือส่วนท่ีเป็นผลกระทบทางบวก ซึ่งประเด็นท่ีพิจารณาส าหรับผลกระทบ
ทางบวกหรือผลประโยชน์ท่ีจะได้รับก็ ความปลอดภยั การขยายตลาดเข้าสู่ระดบัสากล ซึ่งการวดั
ค่าเหล่านีเ้ป็นตัวเลขจะท าได้ยาก ดังนัน้จึงจะใช้วิธีวัดทัศนคติของผู้ ประกอบการ โดยใช้
แบบสอบถามในการเก็บข้อมลู ให้ผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างให้คะแนนความเห็นเป็นระดบัจาก
น้อยท่ีสดุ ถึงมากท่ีสดุ แล้วน าข้อมลูมาวิเคราะห์ แสดงผลด้วยกราฟและคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์
ของข้อมลู 

3.6.1 แบบจ าลอง (Model) ส าหรับการวิเคราะห์ต้นทุน 

ส าหรับการประมาณผลกระทบทางลบจะใช้ฟังก์ชันต้นทุนการขนส่งวิเคราะห์ และจาก
การศกึษางานวิจยัเก่ียวกับการวิเคราะห์นโยบายทางด้านต้นทนุ (Jalilian et al. 2006 และ Yuan 
et al. 2009) พบว่านิยมใช้แบบจ าลองต้นทุนในการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีเก่ียวกับผลกระทบจาก
นโยบายสาธารณะ ดงันัน้ส าหรับการเก็บข้อมูลจะใช้ข้อมูลจากแบบสอบถามและการสมัภาษณ์
เชิงลึกบริษัทผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย แล้วน ามาวิเคราะห์ จากนัน้ได้เปรียบเทียบ
แนวโน้มต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้จากการด าเนินการตามนโยบายดังกล่าว เน่ืองจากผลกระทบทางลบ
หลักๆ ท่ีเกิดขึน้กับผู้ประกอบการขนส่งจะมาจากค่าใช้จ่ายท่ีเพิ่มขึน้ใน 4 ด้าน คือ รถ คนงาน 
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แท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ โดยจากตารางท่ี 2-1 เม่ือพิจารณาเฉพาะต้นทุนท่ีผู้ประกอบการขนส่ง
จะต้องรับผิดชอบจะได้ไปเป็นตารางท่ี 3-5 

ตารางท่ี 3-5 ต้นทนุท่ีผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตรายต้องรับผิดชอบโดยตรง 
ผู้ผลติสนิค้าอนัตราย ผู้ประกอบการขนสง่สนิค้าอนัตราย ผู้ รับสนิค้าอนัตราย 

การทดสอบและจ าแนก
ประเภทสนิค้าอนัตราย 

จดัหาบรรจภุณัฑ์และแทง็ก์ทีเ่หมาะสม  

การบรรจสุนิค้าอนัตรายเข้ายานพาหนะ  

จดัท าระบบเอกสารส าหรับการขนสง่สนิค้าอนัตราย  

 การจดัหายานพาหนะขนสง่ที่เหมาะสม รวมถึง
การบ ารุงรักษา ซอ่มแซมยานพาหนะ 

 

 การฝึกอบรมพนกังานขบัขี่ส าหรับการขนสง่/
เหตกุารณ์ฉกุเฉิน 

 

 การดแูลการขนสง่สนิค้าอนัตราย  

 การขนสง่สนิค้าออกจากยานพาหนะ 

  การตรวจสอบสนิค้า 

หมายเหต ุ: สว่นท่ีแรเงาหมายถึงต้นทนุท่ีผู้ขนสง่สินค้าอนัตรายต้องรับผิดชอบ 

จะเห็นได้ว่าต้นทุนของผู้ ขนส่งท่ีน ามาพิจารณาคือ ต้นทุนด้านรถขนส่ง พนักงานขับรถ 
แท็งก์และบรรจุภัณฑ์ ส่วนต้นทุนส่วนของการจ าแนกประเภทและทดสอบสินค้าจะเป็นหน้าท่ี
รับผิดชอบของบริษัทผู้ผลิตสินค้าอนัตราย และในส่วนของต้นทนุเก่ียวกับการตรวจสอบรับสินค้า
จะเป็นหน้าท่ีของผู้ รับสินค้า อยา่งไรก็ตามมีหน้าท่ีรับผิดชอบร่วมท่ีผู้ขนสง่ต้องท างานร่วมกบัผู้ผลิต
สินค้า คือ ส่วนของการบรรจสุินค้าขึน้รถและการจดัท าเอกสารก ากบัการขนส่ง แตต้่นทนุในส่วนนี ้
จะไม่น ามาพิจารณา เช่นเดียวกับการขนส่งสินค้าออกจากยานพาหนะก็เป็นหน้าท่ีท่ีขนส่งท า
ร่วมกบัผู้ รับสินค้าซึง่ต้นทนุในสว่นนีจ้ะไมน่ ามาพิจารณาเชน่กนั 

และได้แบบจ าลองของต้นทนุการขนสง่สินค้าอนัตรายจากสมการท่ี 2-5: 

ต้นทนุการขนสง่สินค้าอนัตราย = คา่ใช้จา่ยด้านรถบรรทกุ + คา่จ้างพนกังานขบัข่ี + คา่ใช้จ่ายด้าน
แท็งก์ + คา่ใช้จา่ยด้านบรรจภุณัฑ์ + คา่คงท่ีการขนสง่  

จะได้ C = rVV + rLL + rTT + rPP + K              สมการท่ี 3-1 

โดยท่ี C = ต้นทนุในการขนสง่ของธุรกิจ (บาทตอ่ปี) 
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 V = จ านวนรถบรรทกุ (คนั) 
L = จ านวนพนกังานขบัรถ (คน) 
T = จ านวนแท็งก์ (แท็งก์) 
P = จ านวนบรรจภุณัฑ์ (ใบ) 
r = ต้นทนุวตัถดุบิตอ่หนว่ย (บาทตอ่หนว่ย) 
K = ต้นทนุอ่ืน ๆ ของธุรกิจท่ีถือวา่คงท่ี (บาทตอ่ปี) 

ต้นทนุท่ีเปล่ียนแปลงไปเน่ืองจากการปรับปรุงระบบตามนโยบาย : 

จะได้ C = rVV +rLL + rTT +  rPP      สมการท่ี 3-2 

 จากสมการท่ี 3-1 จะเห็นว่าคา่คงท่ี K จะถือเป็นคา่ใช้จ่ายด้านตา่งๆ ท่ีไม่ได้รับผลกระทบ
จากนโยบายการขนส่งสินค้าอนัตราย เช่น ต้นทนุผนัแปร จ าพวกคา่น า้มนั และคา่ซ่อมบ ารุงตา่งๆ 
ซึง่ไมว่า่จะมีการปรับปรุงระบบหรือไม่ก็ถือเป็นคา่ใช้จ่ายท่ีต้องเสียในปริมาณเดิมอยู่แล้ว ดงันัน้จะ
ได้ฟังก์ชนัของต้นทนุการขนส่งท่ีเปล่ียนแปลงไปดงัสมการท่ี 3-2 และส าหรับการเก็บข้อมูลในการ
วิเคราะห์ฟังก์ชนัต้นทนุจะใช้วิธีสมัภาษณ์และให้ผู้ประกอบการตอบแบบสอบถามท่ีก าหนดให้เป็น
เชิงปริมาณเพ่ือน าข้อมลูท่ีได้มาวิเคราะห์ข้อมลู โดยในส่วนการเก็บข้อมลูในส่วนของราคาคา่วสัดุ
ต่างๆ จะรวบรวมจากผู้ประกอบการท่ีเก่ียวข้อง เช่น ข้อมูลด้านต้นทุนแท็งก์และบรรจุภัณฑ์จะ
ได้มาจากการสมัภาษณ์บริษัทผู้ผลิตแท็งก์ ต้นทนุด้านรถขนส่ง ก็จะมาจากบริษัทผู้ผลิตรถบรรทกุ 
เป็นต้น จากนัน้น าค่าท่ีได้จากการเก็บข้อมูลมาประเมินผลเพ่ือน าเสนอผลกระทบด้านต้นทุน
โดยประมาณท่ีจะเกิดขึน้กบัผู้ประกอบการขนสง่สินค้าอนัตราย 

3.6.2 การวิเคราะห์เชิงสถติ ิ

 ในส่วนของการวิเคราะห์ผลกระทบทางบวกซึ่งอยู่ในรูปของความปลอดภัย และ
ประสิทธิภาพทางธุรกิจจะไม่สามารถวดัได้เป็นเชิงตวัเลขได้ ดงันัน้จึงใช้วิธีวิเคราะห์เชิงสถิติ (Yuan 
et al. และ Annandale and Taplin) โดยใช้แบบสอบถามส ารวจเพ่ือวดัทศันคติของผู้ประกอบการ
ในแง่ของผลประโยชน์และผลกระทบท่ีได้รับจากการด าเนินการขนส่งสินค้า /วัตถุอันตรายตาม
มาตรฐานสากล แล้วน ามาวิเคราะห์ในเชิงสถิติ เช่น การวิเคราะห์ด้วยกราฟ คา่เฉล่ีย เป็นต้น เพ่ือ
ใช้วิเคราะห์หาแนวโน้มผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้กับภาคอุตสาหกรรม ส าหรับการเก็บข้อมูลด้าน
ผลกระทบทางบวกจะใช้แบบสอบถามและการสัมภาษณ์เพ่ือเก็บข้อมูล ท่ีจะใช้ในการวิเคราะห์ 
โดยจะเก็บข้อมลูจาก 15 บริษัท ตามท่ีได้กล่าวไว้ในหวัข้อก่อนหน้านีจ้ากนัน้น าข้อมลูมาวิเคราะห์
เชิงสถิติในรูปแบบของกราฟต่อไปและการเปรียบเทียบ เพ่ือดูแนวโน้มของผลกระทบทางบวก ท่ี
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คาดว่าเกิดขึน้กับบริษัทต่างๆ  รวมไปถึงทศันคติต่อนโยบายของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม 
ทัง้นีเ้พ่ือมุ่งหวังให้ได้ข้อมูลท่ีตีแผ่ความเปล่ียนแปลงท่ีภาคอุตสาหกรรมต้องรับมือ รวมไปถึง
เสนอแนะแนวทางท่ีรัฐบาลจะเข้าช่วยเหลือดูแลผู้ ประกอบการท่ีได้รับผลกระทบจากการ
เปล่ียนแปลงนโยบาย 

3.7 ผลที่ได้จากการวิเคราะห์ 

 จากการวิเคราะห์เราจะได้ออกมาเป็นผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้กับภาคอุตสาหกรรมสินค้า
อนัตรายของประเทศไทยหลงัจากมีการออกนโยบายปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายให้ได้
มาตรฐานสากล โดยสามารถบอกเป็นข้อมลูเชิงปริมาณว่าผู้ประกอบการจะต้องรับภาระในส่วนท่ี
เพิ่มขึน้มากน้อยอยา่งไร และได้รับผลประโยชน์จากนโยบายอย่างไรบ้าง นอกจากนีไ้ด้มีการน าผล
จากการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้ไปเสนอต่อเจ้าหน้าท่ีภาครัฐบาลท่ีเก่ียวข้อง เช่น ส านักควบคมุวตัถุ
อนัตราย กรมโรงงานอตุสาหกรรม กระทรวงอตุสาหกรรม และกรมการขนส่งทางบก เพ่ือสอบถาม
ความคิดเห็นในการท่ีภาครัฐบาลจะเข้ามาช่วยเหลือภาคเอกชนท่ีจะได้รับผลกระทบจากการออก
นโยบาย และเม่ือได้รวบรวมความคดิจากภาครัฐและการวิเคราะห์ข้อมลูท่ีได้จากภาคอตุสาหกรรม
แล้วจึงได้น าเสนอแนวทางพฒันาปรับปรุงนโยบายก่อนท่ีจะมีการออกนโยบายจริง เพ่ือช่วยเหลือ
ภาคอตุสาหกรรมท่ีจะได้รับผลกระทบ และสรุปผลการด าเนินงานทัง้หมดในท้ายท่ีสดุ 

 



 

 

บทที่ 4 

การสัมภาษณ์เชิงลึก 

 ในบทนีจ้ะกลา่วถึงรายละเอียดการสมัภาษณ์เชิงลกึของผู้ประกอบการด้านสินค้าอนัตราย 
16 บริษัท และ 1 สมาคม ซึ่งประกอบด้วยบริษัทผู้ขนส่งสินค้าอนัตรายแยกเป็น 2 กลุ่ม คือ
ผู้ประกอบการรายใหญ่ กบัผู้ประกอบการรายย่อย โดยใช้ทนุจดทะเบียนเป็นเกณฑ์ในการจ าแนก 
และผู้ประกอบการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง รวมไปถึงผลการวิเคราะห์ต้นทุน ส าหรับตารางการค านวณ
ต้นทนุจะอยูใ่น ภาคผนวก ค สว่นในเนือ้หาในบทนีจ้ะกลา่วถึงคา่ประมาณต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 

4.1 บริษัทผู้ประกอบการรายใหญ่ 

 บริษัทผู้ประกอบการายใหญ่ในงานวิจยันีห้มายถึงกลุ่มบริษัทท่ีมีทนุจะเบียนบริษัทตัง้แต ่
5 ล้านบาทขึน้ไป ซึ่งทางผู้วิจยัก็ได้รับความร่วมมือจากสมาคม HASLA ในการเข้าไปติดตอ่เพ่ือ
สมัภาษณ์บริษัทผู้ประกอบการรายใหญ่ จึงได้สมัภาษณ์เชิงลึกทัง้หมด 10 บริษัท โดยบริษัทขนส่ง
ประเภทนีส้่วนใหญ่มีพนกังานของบริษัทมากกว่า 50 คน หรือรถคนจ านวน 20 คนัขึน้ไป และ
ผู้ประกอบการกลุม่นีจ้ะได้รับขา่วสารข้อมลูด้านข้อก าหนด TP-II ตามท่ีรัฐบาลได้ประชาสมัพนัธ์ว่า
จะน าข้อก าหนด TP-II มาบงัคบัใช้ในอนาคต รวมถึงปัจจุบนัก็ได้มีการบงัคบัใช้ในส่วนของการ
ขนส่งด้วยรถแท็งก์ และแท็งก์คอนเทนเนอร์ ผู้ประกอบการกลุ่มนี จ้ึงได้มีการปรับปรุงระบบการ
ขนส่งสินค้าอนัตรายของตนเองให้มีมาตรฐานสากลไปแล้วส่วนหนึ่ง หรือบางรายก็มีการปรับปรุง
ไปจนสมบรูณ์แล้ว 

4.1.1 บริษัทอินเตอร์พรีทฟิ จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท 
ผู้ให้สมัภาษณ์ คณุพิพฒัน์ โอฬารทศันากลุ 
ต าแหนง่ ผู้จดัการ 
วนัท่ีสมัภาษณ์  4 สิงหาคม 2553 
ท่ีตัง้บริษัท อาคารไทย ซี ซี ทาวเวอร์  
บริษัทอินเตอร์พรีทิฟ เป็นบริษัทผู้ ให้บริการขนส่งสินค้าอนัตราย โดยขนส่งสินค้าอนัตราย

จ าพวกสารเคมีเป็นหลกั และกลุม่ลกูค้าของบริษัทสว่นใหญ่จะเป็นบริษัทตา่งชาติ 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 



 

 

ด้านยานพาหนะ บริษัทมีรถติดตัง้แท็งก์ทัง้หมด 17 คนั และรถบรรทกุทัง้หมด 35 คนั มี
การติดตัง้อุปกรณ์ประจ ารถเพ่ือความปลอดภัยอย่างครบถ้วนตาม
กฎหมาย 

ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถของบริษัทมีทัง้หมดประมาณ 50 คน ซึ่งพนกังานขบัรถจะ
ผา่นการอบรมด้านการขนสง่สินค้าอนัตรายจากเจ้าหน้าท่ีของ HASLA ปี
ละ 2 ครัง้ และพนกังานขบัรถทุกคนได้รับใบอนุญาตขบัรถประเภทท่ี 4 
(ส าหรับขบัรถขนสง่สินค้าอนัตราย) จากกรมการขนสง่ทางบก 

ด้านแท็งก์ แท็งก์ส่วนใหญ่จะสัง่ซือ้มาจากบริษัทสธีุแท้งเก้อร์ ซึ่งบริษัทดงักล่าวเป็น
บริษัทผู้ ผลิตแท็งก์ท่ีได้ด าเนินการตามมาตรฐานของกรมโรงงาน
อตุสาหกรรม (มาตรฐานของกรมโรงงานอุตสาหกรรม คือ TP-II ท่ีแปล
มาจากข้อก าหนด ADR ท่ีใช้กนัในยโุรป) 

ด้านบรรจภุณัฑ์ มีถงั/บรรจภุณัฑ์ทัง้หมดประมาณ 10,000 ใบ ส าหรับบรรจภุณัฑ์ใช้แล้ว
จะมีการน ากลบัมาใช้ใหม ่โดยจะมีการท าความสะอาดและตรวจสอบทกุ
ครัง้ก่อนใช้ทุกครัง้ ว่าบรรจุภัณฑ์อยู่ในสภาพท่ีสะอาด พร้อมใช้งานใน
การขนสง่สินค้าอนัตราย 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
ด้านแท็งก์ แท็งก์ท่ีเป็นไปมาตรฐาน ADR อยู่แล้ว และผ่านการรับรองจากกรม

โรงงาน อตุสาหกรรม ไมจ่ าเป็นต้องมีการปรับเปล่ียนอีก 
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจภุณัฑ์ท่ีใช้อยูเ่ป็นบรรจภุณัฑ์ทัว่ไปจะยงัไม่มีมาตรฐานนกัจึงอาจจะ

ต้องมี การเปล่ียนแปลงคอ่นข้างมาก ขึน้อยู่กบัข้อก าหนดท่ีจะออกมาใน
อนาคต 

 แนวทางการด าเนินงานในอนาคต 
นอกจากนีใ้นปัจจุบันทางบริษัทได้เ ร่ิมมีการปรับปรุงระบบต่างๆ ให้เป็นไปตาม

มาตรฐานสากลอย่างค่อยเป็นค่อยไป เพราะเล็งเห็นความส าคญัในด้านความปลอดภัยท่ีเพิ่มขึน้  
ดงันัน้จงึคาดวา่เม่ือถึงเวลาท่ีมีการออกนโยบายทางบริษัทก็นา่จะพร้อมเข้าสูม่าตรฐานแล้ว 
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 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
แม้คาดว่าจะเกิดต้นทุนขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ แต่ไม่ก่อให้เกิดความกังวลในการด าเนินการ

เน่ืองจากคาดวา่ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้นีจ้ะถกูเฉล่ียไปให้กบักลุม่ลกูค้า (ผู้วา่จ้างขนส่งสินค้าอนัตราย) ใน
รูปของค่าบริการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้อีกทอดหนึ่ง โดยรวมแล้วทางบริษัทคาดว่าต้นทุนจากการ
เปล่ียนแปลงท่ีต้องรับภาระไมน่า่จะมากกวา่ร้อย 10 ของต้นทนุการขนสง่ 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
ในปัจจบุนัเจ้าหน้าท่ีภาครัฐเองก็ยงัไมมี่ความรู้ความช านาญเก่ียวกบัสินค้าอนัตราย ท าให้

ไม่สามารถก ากบัดแูลการขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ ก่อให้เกิดปัญหาขณะมีการตรวจสอบรถ
ขนส่งสินค้าอันตรายบนถนน เจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจรไม่สามารถตรวจสอบสภาพด้วยตนเอง 
อาจจะต้องมีการกกัรถไว้เพ่ือรอการตรวจสอบจากผู้ เช่ียวชาญ ท าให้สินค้าเคมีท่ีบรรจอุยู่เกิดความ
เสียหาย ซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบทางธุรกิจเป็นอนัมาก ดงันัน้ทางบริษัทจึงต้องการให้มีการอบรม
ทกัษะให้ความรู้กับเจ้าหน้าท่ีภาครัฐและต ารวจ เพ่ือให้สามารถดูแลการขนส่งสินค้าอนัตรายได้
อยา่งถกูต้องเหมาะสมหากจะมีการออกข้อก าหนด/นโยบายด้านการขนสง่สินค้าอนัตราย 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
 จะเห็นได้ว่าทางบริษัทมีการด าเนินการเ ก่ียวกับการขนส่งสินค้าอันตรายตาม
มาตรฐานสากลแล้วในบางส่วน เน่ืองจากบริษัทมีการติดตอ่ธุรกิจกบับริษัทตา่งประเทศ แตห่ากมี
การออกนโยบายปรับปรุงการขนส่งสินค้าอนัตรายให้ได้มาตรฐานสากลบริษัทดงักล่าวอาจจะต้อง
ด าเนินการปรับปรุงรถบรรทุกขนส่ง และบรรจุภณัฑ์ เน่ืองจากปัจจุบนัยงัไม่มีข้อก าหนดท่ีชดัเจน
เก่ียวกับด้านบรรจุภัณฑ์ บริษัทจึงใช้บรรจุภัณฑ์ส าหรับเคมีท่ีพบเห็นได้ทัว่ไป อย่างไรก็ตามทาง
บริษัทยังมีแนวทางในการปรับตัวหากต้นทุนด้านการขนส่งเพิ่มขึน้ โดยปรับราคาค่าขนส่งให้
เพิ่มขึน้ คา่ใช้จา่ยดงักลา่วบริษัทก็จะไมต้่องเป็นผู้แบกรับทัง้หมด 

 ประเดน็ด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
จากการวิเคราะห์พบวา่บริษัทอินเตอร์พริทีฟได้รับผลกระทบจากนโยบายน้อยมาก คาดว่า

จะมีต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ประมาณ 1.28 เปอร์เซ็นต์เท่านัน้ (ตารางท่ี ค-1) เน่ืองจากบริษัท
ดงักลา่วได้ท าการปรับปรุงระบบการขนสง่สินค้าให้เป็นไปมาตรฐานแล้วพอสมควร ส่วนท่ีต้องปรับ
เน้นไปท่ีแท็งก์บางสว่นท่ียงัไมไ่ด้ใช้มาตรฐานเดียวกบัสากล 
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 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
โดยรวมบริษัทอินเตอร์พริทิฟคอ่นข้างมีความพร้อมในการปรับตวัเข้าสู่มาตรฐานสากล แต่

เคยประสบกับปัญหาการด าเนินงานล่าช้าของทางภาครัฐบาลท่ีดแูลด้านการขนส่งวตัถุอนัตราย
ดงันัน้ทางบริษัทจงึได้ให้ข้อคดิเห็นในสว่นของการอบรมเจ้าหน้าท่ี เพ่ือให้ทางหน่วยงานรัฐสามารถ
อ านวยความสะดวกในการก ากบัดแูลการขนสง่ให้ทางบริษัทได้อยา่งรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 

4.1.2 บริษัท เอ็นวายเค โลจิสตกิส์ (ประเทศไทย) จ ากัด  

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท 
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุโชคชยั เลสกลุ 
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ีบริษัท 
วนัท่ีสมัภาษณ์   อาคารไทยสมทุรประกนัภยั 
ท่ีตัง้บริษัท   26 ตลุาคม 2553 

 บริษัทเอ็นวายเค โลจิสติกส์เป็นบริษัทผู้ ให้บริการขนส่งสินค้าให้บริการขนส่งทัง้สินค้า
อันตรายและสินค้าทั่วไป โดยสินค้าอันตรายท่ีขนส่งส่วนใหญ่จะเป็นสินค้าอันตรายประเภท 3 
ของเหลวไวไฟ 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ มีรถขนส่งประเภทรถบรรทกุ 18 ล้อ 50 คนั และรถแท็งก์ 15 คนั โดยรถ

แท็งก์จะใช้มาตรฐานของกรมโรงงานอตุสาหกรรม 
ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถ 63 คน โดยมีการอบรมพนกัขบัรถด้านการขนส่งสินค้า

อนัตรายทกุๆ 1 ปี และพนกังานขบัรถจะมีใบขบัข่ีประเภท 4 ทกุคน 
ด้านแท็งก์ แท็งก์ทัง้หมด 50 ใบ ตัวแท็งก์จะมีมาตรฐานท่ีสูงกว่ากฎหมายไทย 

เน่ืองจากสัง่ประกอบจากตา่งประเทศ และมีการตรวจสอบสภาพใช้งาน
ทุกๆ 3 ปี หลักการใช้งานจะมีการส่งแท็งก์ไปท าความสะอาด และ
ตรวจสอบสารเคมีตกค้างทกุครัง้ 

ด้านบรรจภุณัฑ์ มีการใช้บรรจุภณัฑ์ประเภท Tote และ Drum แตบ่รรจุภณัฑ์ทัง้หมดจะ
รับมาจากเจ้าของสินค้าอนัตราย บริษัทจะท าหน้าท่ีเพียงขนสง่เทา่นัน้ 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
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ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
ด้านแท็งก์ อาจจะมีคา่ใช้จา่ยด้านการปรับปรุงแท็งก์เน่ืองจากมาตรฐานท่ีใช้ ไม่ตรง

กบั ADR  
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากไมมี่บรรจภุณัฑ์ 

 แนวทางการด าเนินงานในอนาคต 
ในอนาคตบริษัทคาดวา่จะต้องด าเนินการตามนโยบายของรัฐบาล แตก็่ไม่แน่ใจว่าจะต้อง

ท าการปรับปรุงปัจจัยขนส่งมากหรือน้อยเท่าใด เน่ืองจากนโยบายจากทางรัฐบาลยังไม่ออกมา
ชัดเจน หากเป็นไปได้ทางบริษัทก็ต้องการข้อมูลอย่างละเอียด เพ่ือให้ทราบว่าต้องด าเนินการ
ปรับปรุงเปล่ียนแปลงส่วนใดบ้าง และหากต้องมีค่าใช้จ่ายท่ีเพิ่มขึน้บริษัทก็ยินดีท่ีจะด าเนินการ
ตามกฎหมายรัฐเพื่อสนบัสนนุการขนสง่ท่ีมีความปลอดภยั 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ในส่วนของต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้บริษัทกงัวลในส่วนของแท็งก์ เน่ืองจากการปรับปรุงแท็งก์นัน้

ท าให้เสียค่าใช้จ่ายในการด าเนินการค่อนข้างสูง ประมาณร้อยละ 25 ของราคาแท็งก์ และช่วง
ระหวา่งการปรับปรุงจะท าให้บริษัทเสียโอกาสทางธุรกิจได้ 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. ควรมีการจัดสมัมนาเพ่ือให้ความรู้ผู้ประกอบการว่าจะต้องด าเนินการตามนโยบาย

อย่างไร รัฐบาลควรมีการชีแ้จงโดยละเอียดเพ่ือให้เกิดความเข้าใจตรงกันระหว่าง
ผู้ประกอบการกบัภาครัฐบาล  

2. ควรมีการทบทวนข้อก าหนด ADR อีกครัง้ เน่ืองจากทางบริษัทเห็นว่าข้อก าหนด ADR 
มีบางส่วนไม่สอดคล้องกับกฎหมายไทย การจะน ามาใช้ควรมีการปรับให้เหมาะสม
กบัประเทศไทย 

3. อยากให้ภาครัฐให้เวลาในการปรับปรุงระบบอยา่งน้อย 2 ปี  
4. อย่างไรก็ตามทางบริษัทเห็นว่าควรปรับปรุงกฎหมายปัจจุบนัให้ดีเสียก่อนจะออก

นโยบายใหม ่

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
แม้ว่าทางบริษัทจะมีมาตรฐานด้านการขนส่งค่อนข้างสูง แต่เน่ืองจากมาตรฐานท่ีใช้ไม่

เป็นไปตามข้อก าหนด ADR/TP-II ดงันัน้หากมีการออกนโยบาย บริษัทก็จะต้องมีค่าใช้จ่ายในการ
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ปรับปรุงปัจจยัการขนส่งต่างๆ ให้เป็นไปตามข้อก าหนดดงักล่าว โดยคาดว่าจะต้องปรับปรุงด้าน
แท็งก์ให้เป็นไปตามข้อก าหนด 

 ประเดน็ด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
จากการค านวณจะเห็นได้ว่าบริษัทเอ็นวายเคได้รับผลกระทบจากนโยบายค่อนข้างน้อย 

คาดว่าจะมีต้นทุนเพิ่มขึน้ในการปรับปรุงระบบการขนส่งประมาณ 3.75 เปอร์เซ็นต์ของยอดการ
ขนส่ง (ตารางท่ี ค-2) เน่ืองจากบริษัทดงักล่าวได้ท าการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าให้เป็นไป
มาตรฐาน นอกจากนีบ้ริษัทยังมีการติดต่อธุรกิจกับบริษัทต่างประเทศท าให้ต้องมีการปรับ
มาตรฐานให้เป็นสากล ดงันัน้จะเห็นได้วา่บริษัทมีความพร้อมท่ีจะเข้าสูม่าตรฐานสากล 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
พบว่าทางบริษัทท าให้ไม่ค่อยเห็นด้วยกับการออกนโยบายดงักล่าว เน่ืองจากกฎหมาย

ปัจจุบันได้มีข้อก าหนดเก่ียวกับวัตถุอันตรายอยู่แล้ว การออกนโยบายใหม่จะท าให้เกิดความ
ซ า้ซ้อน และฝ่ายผู้ประกอบการก็ต้องด าเนินการปรับปรุงปัจจัยการขนส่งท าให้เกิดความยุ่งยาก 
เพ่ือไม่ให้ต้องเกิดค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมบริษัทจึงต้องการให้ใช้กฎหมายเดิมในการควบคมุการขนส่ง
สินค้าอนัตรายมากกวา่การออกนโยบายใหม ่

4.1.3 บริษัทบีเอ็มที แปซิฟิก จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์ คณุโสรัจ ชอ่ชวูงศ์ 
ต าแหนง่ เจ้าหน้าท่ีบริษัท 
วนัท่ีสมัภาษณ์  2 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท ณ บริษัทบีเอ็มที แปซิฟิก จ ากดั สมทุรปราการ 
บริษัทบีเอ็มทีแปซิฟิกเป็นบริษัทผู้ ให้บริการขนถ่ายจากท่าเรือและมีการขนส่งสินค้าไปให้

ลกูค้า โดยสินค้าท่ีท าการขนสง่มีทัง้สินค้าทัว่ไปและสินค้าอนัตราย 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ  บริษัทมีรถขนสง่สินค้าประเภทรถหวัลากทัง้หมดจ านวน 36 คนั 
ด้านพนกังานขบัรถ มีพนกังานขบัรถทัง้หมด 29 คน ท่ีมีใบขบัข่ีประเภทท่ี 4 ทกุคน 
ด้านแท็งก์  ในสว่นของแท็งก์จะรับมาจากทา่เรือจะเป็นของเจ้าของสินค้า 
ด้านบรรจภุณัฑ์  บรรจภุณัฑ์ประเภทตู้คอนเทนเนอร์ขนาดใหญ่จะรับมาจากเจ้าของสินค้า 
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 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ คาดว่าจะมีค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงให้เป็นข้อก าหนด TP-II เน่ืองจาก

มาตรฐานท่ีใช้คนละมาตรฐาน อยา่งไรก็ตามรถขนส่งท่ีมีคอ่นข้างมีความ
ปลอดภยัเนืองจากเป็นไปตามมาตรฐาน SQAS และกฎหมายไทย 

ด้านพนกังานขบัรถ อาจจะมีคา่ใช้จา่ยในการอบรมตาม TP-II 
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากไมมี่แท็งก์ 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากไมมี่บรรจภุณัฑ์ 

 แนวทางการด าเนินงานในอนาคต 
คาดวา่จะต้องปรับปรุงการขนส่งให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล และเป็นไปตามมาตรฐาน

ท่ีประเทศไทยเลือกใช้ อย่างไรก็ตามหากการบงัคบัใช้ไม่มีประสิทธิภาพ เข้มงวดกับบริษัทขนาด
ใหญ่ แต่ไม่เข้มงวดกับบริษัทรายย่อย หรือยงัมีบริษัทขนาดเล็กท่ีไม่ปฏิบตัิตามข้อก าหนด ท าให้
บริษัทต้องเสียเปรียบด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้เพียงฝ่ายเดียว บริษัทก็ไม่ยินดีท่ีจะด าเนินการในส่วนนัน้ 
เพราะนอกจากจะท าให้ต้นทุนเพิ่มขึน้ อาจจะท าให้ต้องเสียโอกาสทางธุรกิจเน่ืองจากมีค่าขนส่ง
แพงกวา่บริษัทอ่ืน 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ในสว่นของการขนสง่สินค้าอนัตรายทางถนนโดยใช้มาตรฐานของ SQAS ในการดแูลด้าน

ความปลอดภัยในขัน้ตอนการขนส่งสินค้าอันตราย แต่ในส่วนของ ข้อก าหนด TP-II จะไม่ได้
น ามาใช้ ดงันัน้หากออกนโยบายให้ด าเนินการตาม TP-II ทัง้หมด บริษัทอาจจะมีคา่ใช้จ่ายในส่วน
ของการฝึกอบรมพนกังานขบัรถตามข้อก าหนดดงักลา่ว และการปรับปรุงรถหวัลาก 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. โดยมีความเห็นว่าปัจจบุนัประสบกบัปัญหาท่ีประเทศไทยไม่มีการบงัคบัใช้กฎหมาย

อย่างเท่าเทียมกนั พบว่าผู้ประกอบการรายย่อยบางรายยงัคงใช้รถ แท็งก์ และบรรจุ
ภัณฑ์ท่ีไม่มีความปลอดภัย เส่ียงต่อการท่ีสินค้าอันตรายจะร่ัวไหล แต่ก็ไม่มีการ
ควบคมุดแูลท่ีเคร่งครัด เน่ืองจากการด าเนินการตามมาตรฐานก่อให้เกิดต้นทนุสงูท า
ใ ห้ผู้ ประกอบการ ท่ีด า เนินการตามมาตรฐานเ สียดุลการค้า  เ ม่ือเ ทียบกับ
ผู้ประกอบการท่ีไมไ่ด้ด าเนินการตามมาตรฐานแตส่ามารถขนส่งสินค้าได้ในราคาท่ีต ่า
กวา่  

2. ข้อเสนอด้านการออกป้ายทะเบียนและใบรับรองส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตรายควร
จะเป็นมาตรฐานเดียวกับสากล เพ่ือความสะดวกในการติดต่อค้าขายกับบริษัท
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ต่างประเทศ การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศก็จะท าได้ง่ายขึน้ ควรมีหน่วยงานท่ี
รับผิดชอบในสว่นดงักลา่ว 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
คาดว่าบริษัทจะได้ผลกระทบจากการปรับปรุงปัจจยัการขนส่งให้เป็นไปตามข้อก าหนด 

TP-II อย่างไรก็ตามเน่ืองจากบริษัทมีการขนส่งท่ีมีมาตรฐานอยู่แล้ว ก็เพียงแตป่ระยกุต์ให้เข้ากับ
มาตรฐานสากลท่ีประเทศไทยน ามาใช้เท่านัน้ ซึ่งจุดนีอ้าจจะท าให้เสียค่าใช้จ่ายน้อยกว่าการจดั
หารปัจจัยใหม่ทัง้หมด อย่างไรก็ตามบริษัทจะไม่ได้รับค่าใช้จ่ายด้านแท็งก์และบรรจุภัณฑ์
เน่ืองจากแท็งก์และบรรจภุณัฑ์ทัง้หมดเป็นของเจ้าของสินค้าอนัตราย 

 ประเดน็ด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
จาการส ารวจคาดวา่บริษัทมีต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้จากการปรับปรุงระบบตามนโยบายประมาณ 

5.95 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท (ตารางท่ี ค-3) เน่ืองจากบริษัทมีการใช้ระบบการ
ขนส่งสินค้าอันตรายท่ีได้มาตรฐานบางส่วนแล้ว เพียงแต่ไม่ใช่มาตรฐานเดียวกับ ADR การ
ปรับปรุงจึงไม่จ าเป็นต้องเสียคา่ใช้จ่ายสงูในการด าเนินการ นอกจากนีใ้นส่วนของแท็งก์และบรรจุ
ภณัฑ์ก็เป็นสว่นท่ีเจ้าของสินค้าอนัตรายต้องรับผิดชอบไมเ่ก่ียวข้องกบัสว่นขนสง่ 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
บริษัทบีเอ็มที แปซิฟิก เป็นบริษัทขนถ่ายสินค้าทัง้สินค้าทัว่ไป และสินค้าอันตรายท่ีท่าเรือ 

มีคลังเก็บสินค้า และรถหัวลากส าหรับการขนส่งสินค้าเป็นตู้คอนเทนเนอร์ขนาดใหญ่ ส าหรับ
สินค้าอนัตราย บริษัทก็จะมีการดแูลพิเศษเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยทัง้การจดัเก็บและการขนส่ง 
แตม่าตรฐานท่ีใช้ในการขนสง่ยงัไมไ่ด้เป็นมาตรฐานเดียวกบั TP-II เน่ืองจากข้อก าหนดดงักล่าวยงั
ไมมี่ผลบงัคบัใช้ทางกฎหมาย บริษัทจึงใช้มาตรฐานท่ีทางลกูค้าเป็นฝ่ายก าหนด ซึ่งเป็นมาตรฐาน
ท่ีก ากบัดแูลความปลอดภยัเก่ียวกบัสินค้าอนัตรายเช่นเดียวกนั อย่างไรก็ตามในปัจจบุนับริษัทพบ
ปัญหาวา่การด าเนินการตามมาตรฐานสากลท่ีมีความปลอดภยัสงูจะก่อให้เกิดต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ ท า
ให้ไม่สามารถแข่งขนักบับริษัทท่ีไม่มีมาตรฐานแตต้่นทนุต ่าได้ ท าให้ทางบริษัทยงัไม่ได้ด าเนินการ
ในสว่นดงักลา่ว 
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4.1.4 บริษัทเคมทรานส์ หรือเกียรตธินาขนส่ง จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุวีระ สดุคมข า 
ต าแหนง่  ผู้จดัการ สาขาสมทุรปราการ 
วนัท่ีสมัภาษณ์   3 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทเกียรตธินาขนสง่ จ ากดั จงัหวดัสมทุรปราการ 
บริษัทเกียรติธนาขนส่งเป็นผู้ ให้บริการขนส่ง โดยเน้นขนส่งสินค้าอนัตรายเป็นหลกั มีรถ

ขนสง่ขนาดใหญ่คอยให้บริการขนสง่สินค้า โดยสินค้าอนัตรายคดิเป็นร้อยละ 80 ของสินค้าทัง้หมด
ท่ีท าการขนสง่ 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ บริษัทมีรถขนส่งสินค้าทัง้หมดจ านวน 400 คนั ได้ปรับปรุงให้เป็นไปตาม

ข้อก าหนด TP-II แล้ว 130 คนั (ข้อมูลในส่วนนีเ้ป็นข้อมูลของทัง้บริษัท 
ข้อมลูในสว่นของการค านวนจะคดิเพียงสาขาสมทุรปราการ) 

ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถทัง้หมด 40 คน ได้รับการอบรมตามข้อก าหนด TP-II 
ด้านแท็งก์ ใช้ไอโซแท็งก์ในการขนส่ง มีทัง้หมด 40 ใบ และได้ปรับปรุงให้เป็นไป

มาตรฐานแล้ว 30 ใบ 
ด้านบรรจภุณัฑ์  บรรจภุณัฑ์ทัง้หมด 120 ใบ และผา่นมาตรฐานตาม ADR 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  อาจจะมีคา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงรถขนสง่ให้เป็นไปตามมาตฐาน 
ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากพนกังานขบัรถได้รับการฝึกอบรมตามมาตรฐาน 
ด้านแท็งก์  อาจจะต้องปรับปรุงแท็งก์ท่ียงัผา่นมาตรฐานให้เป็นตามข้อก าหนด TP-II 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากบรรจภุณัฑ์เป็นไปตามมาตรฐาน 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ส าหรับการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายให้ได้มาตรฐานสากล บริษัทคาดว่า

อาจจะมีต้นทุนเพิ่มขึน้เพียงเล็กน้อย เน่ืองจากในปัจจุบันบริษัทมีการขนส่งท่ีปลอดภัย และ
นอกจากนีบ้ริษัทยังทราบเร่ืองท่ีทางรัฐบาลจะปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอันตรายให้เป็น
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มาตรฐานสากล ดงันัน้จึงได้ด าเนินการปรับปรุงรถขนส่งและแท็งก์ให้ได้มาตรฐานไปแล้วบางส่วน 
อยา่งไรก็ตามต้นทนุท่ีเกิดขึน้จะเป็นในสว่นของรถและแท็งก์เก่าท่ียงัไมไ่ด้รับการปรับปรุง 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
ในส่วนของการน าข้อก าหนด ADR มาใช้เป็นกฎหมายนัน้ ทางบริษัทยงัรู้สึกไม่เห็นด้วย

เท่าใด เน่ืองจากคิดว่าทัง้ภาครัฐบาล และผู้ประกอบการรายย่อย ตา่งยงัไม่พร้อมท่ีจะด าเนินการ 
กฎหมายในปัจจุบนัก็เพียงพอท่ีจะควบคุมการขนส่งให้เกิดความปลอดภัย ในขณะท่ีการจะน า
ข้อก าหนดของต่างประเทศมาใช้อาจจะก่อให้เกิดความสบัสน อย่างไรก็ตามการออกนโยบายจะ
เป็นผลดีกับทางบริษัท เน่ืองจากได้ใช้ระเบียบดังกล่าวอยู่แล้ว ดังนัน้หากทางรัฐบาลมีการ
เตรียมพร้อมอย่างเพียงพอท่ีด าเนินการตามนโยบายและสามารถบงัคบัใช้ข้อก าหนดได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ บริษัทจงึจะเห็นด้วยกบัการน าข้อก าหนดดงักลา่วมาใช้ 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
เน่ืองจากบริษัทมีการปรับตวัเข้าสูม่าตรฐาน ADR ไปบางสว่นแล้ว หากมีการออกนโยบาย

บริษัทดงักล่าวคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านต้นทุนค่อนข้างต ่า ในส่วนของข้อปฏิบตัิ และการ
ด าเนินการนัน้บริษัทมีความคุ้นเคยกับข้อก าหนดดังกล่าว เพราะได้น ามาใช้แล้ว ขาดแต่การ
ปรับปรุงให้ครบทัง้ระบบ นอกจากนีท้างบริษัทก็พร้อมท่ีจะปรับปรุงระบบแม้ว่าอาจจะก่อให้เกิด
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้บางสว่น 

 ประเดน็ด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
จากการสอบถามพบว่าบริษัทมีต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้จากการปรับปรุงระบบตามนโยบาย

ประมาณร้อยละ 5.62 ของยอดการขนส่งสินค้าอันตรายของบริษัท (ดูตารางท่ี ค-4) เน่ืองจาก
บริษัทมีการใช้ระบบการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีได้มาตรฐานบางส่วนแล้ว จึงไม่จ าเป็นต้องเสีย
คา่ใช้จ่ายสูงในการด าเนินการ ดงันัน้หากมีการออกนโยบายบริษัทดงักล่าวจึงมีความพร้อมท่ีจะ
เข้าสูม่าตรฐานสากล 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
บริษัทยังต้องการให้ภาครัฐบาลเข้ามาดูแลในเร่ืองการทดสอบ ควบคุม และออก

ใบอนุญาตมาตรฐานรถแท็งก์ ให้ถูกต้องเหมาะสมตามท่ีได้ออกข้อก าหนด TP-II เน่ืองจากการ
ด าเนินการดงักล่าวยงัไม่มีรูปแบบเดียวระดบัสากล ท าให้ในปัจจุบนับริษัทยงัไม่ค่อยเห็นด้วยใน
การออกนโยบายให้ด าเนินการมาตรฐานสากล 
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4.1.5 บริษัทกิตตแิสงชัยบริการ จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุธญัธรณ์ ไกรศรี 
ต าแหนง่  ผู้จดัการฝ่ายบริหารงานขนสง่ 
วนัท่ีสมัภาษณ์   10 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทกิตตแิสงชยับริการ จ ากดั จงัหวดัระยอง 
บริษัทเป็นผู้ ให้บริการขนส่งสินค้าเคมี โดยเน้นขนส่งสินค้าอนัตรายประเภท 3 ของเหลว

ไวไฟ จดัเป็นร้อยละ 90 ของสินค้าทัง้หมดท่ีท าการขนสง่  

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ มีรถขนส่งทัง้หมด 26 คนั เป็นรถบรรทกุสิบล้อ จ านวน 15 คนั และรถหวั

ลาก 9 คนั รถขนสง่ด าเนินการตามมาตรฐานกรมโรงงานอตุสาหกรรม 
ด้านพนกังานขบัรถ พนักงานขับรถจ านวน 23 คน ซึ่งผ่านการอบรมด้านการขนส่งสินค้า

อนัตรายตามข้อก าหนด TP-II  
ด้านแท็งก์ มีแท็งก์ติดตรึงทัง้หมด 15 ใบ โดยได้ขึน้ทะเบียนกับกรมโรงงาน

อตุสาหกรรมทัง้หมด และท าการตรวจสภาพตามเวลาก าหนดทกุใบ 
ด้านบรรจภุณัฑ์ มีการใช้บรรจภุณัฑ์ประเภทแท็งก์คอนเทนเนอร์จ านวน 9 ใบ ซึ่งได้สัง่มา

จากผู้จ าหนา่ยแท็งก์ภายในประเทศท่ีมีความน่าเช่ือถือ (ผู้จ าหน่ายแท็งก์
จะเป็นผู้ขออนมุตัแิบบแท็งก์ท่ีได้มาตรฐานจากกรมโรงงาน แล้วน าแท็งก์
ท่ีผา่นมาตรฐานแล้วมาจ าหนา่ยให้ลกูค้า) 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ คาดว่าไม่มีค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงด้านรถขนส่ง เน่ืองจากรถขนส่ง

ทัง้หมดได้มาตรฐานตาม TP-II และกฎหมายไทยในปัจจบุนั 
ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากพนกังานขบัข่ีผา่นการอบรมตาม TP-II 
ด้านแท็งก์  อาจจะมีคา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงแท็งก์บางสว่นให้มีมาตรฐานสากล 
ด้านบรรจภุณัฑ์ อาจจะ มีค่ า ใ ช้ จ่ า ย ในกา รป รับป รุ งบ ร รจุภัณ ฑ์บา งส่ วน ใ ห้ มี 

มาตรฐานสากล 
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 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
ส าหรับบริษัทเองเห็นวา่ปัจจบุนัได้ด าเนินการขนสง่ด้วยมาตรฐานท่ีใกล้เคียง ADR และ

หากนโยบายออกมาก็คาดว่าจะสามารถปรับตวัให้เข้ากบัมาตรฐานดงักล่าวได้โดยสะดวก แต่
อาจจะต้องปรับปรุงในสว่นของแท็งก์ให้ได้มาตรฐานตาม TP-II 

 ข้อคิดเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
คาดวา่จะเกิดผลกระทบด้านคา่ใช้จา่ยในการจดัหาแท็งก์ใหม่ท่ีมีมาตรฐานตาม TP-II รวม

ไปถึงการด าเนินการด้านการทดสอบ/ตรวจสภาพตา่งๆ จะก่อให้เกิดคา่ใช้จ่ายพอสมควร อย่างไรก็
ตามคา่ใช้จา่ยดงักลา่วอาจจะมากหรือน้อย ขึน้อยู่กบัทางผู้จ าหน่ายแท็งก์ด้วยว่าจะผลิตแท็งก์ท่ีได้
มาตรฐานออกมาในราคามากหรือน้อยอยา่งไร 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. ถ้าประเทศไทยน า TP-II มาใช้เป็นกฎหมาย ทางบริษัทเห็นด้วยในการด าเนินการ

ดังกล่าว เพราะถือเป็นแนวปฏิบัติท่ี ดี  ก่อให้เกิดความปลอดภัยในการขนส่ง
2. ก่อนด าเนินการภาครัฐบาลควรท าความเข้าใจเก่ียวกับข้อก าหนดดงักล่าวให้ชดัเจน

เสียก่อน ควรให้ความรู้เจ้าหน้าท่ีภาครัฐและผู้ประกอบการให้เข้าใจตรงกนั เพ่ือจะได้
พร้อมท่ีจะปรับปรุงให้เป็นไปตามมาตรฐานทกุฝ่าย  

3. ในส่วนปัญหาของทางบริษัทกังวลในการเปล่ียนแปลง คือ เร่ืองระยะเวลาในการ
ด าเนินการ รัฐควรจะมีระยะเวลาให้ทางผู้ประกอบการได้ปรับปรุงระบบให้เป็นไปตาม
มาตรฐานอยา่งคอ่ยไปคอ่ยไป เน่ืองจากต้องท าความเข้าใจกบัระบบ  

4. อยากให้ภาครัฐช่วยควบคุมผู้ผลิตแท็งก์ หรือรถบรรทุก เพ่ือให้มีมาตรฐานเดียวกัน 
และมีราคาท่ีไมส่งูจนเกินไป  

5. เจ้าหน้าท่ีภาครัฐควรจะมีความรู้ความสามารถพอท่ีจะตรวจสอบและออกใบรับรอง
ให้กบัแท็งก์ หรือรถขนสง่สินค้าอนัตราย ตามมาตรฐานสากล 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
ในส่วนของบริษัทจะเห็นได้ว่ามีความคุ้ นเคยกับข้อก าหนด TP-II อยู่แล้ว ทัง้ยังได้

ด าเนินการปรับปรุงระบบการขนส่งให้เป็นไปตามมาตรฐานไปบางส่วน เหลือแต่ส่วนของแท็งก์ท่ี
ทางผู้ประกอบการกังวลว่าจะต้องปรับปรุงให้เป็นตามข้อก าหนด และการปรับปรุงดงักล่าวก็มี
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ค่าใช้จ่ายและขัน้ตอนต่างๆ ท่ีแตกต่างจากท่ีใช้อยู่ในปัจจุบนั อย่างไรก็ตามบริษัทเห็นด้วยกับ
นโยบาย และมีความพร้อมเพียงพอในการเข้าสูม่าตรฐานสากล 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ : 
คาดว่าจะมีต้นทนุเพิ่มขึน้ประมาณร้อยละ 3.48 ของยอดการขนส่งสินค้า (ตารางท่ี ค-5) 

เน่ืองจากการปรับปรุงด้านแท็งก์และบรรจภุัณฑ์ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล อย่างไรก็ตามทาง
บริษัทคาดวา่รัฐบาลจะสามารถช่วยเหลือด้านคา่ใช้จ่ายให้กบัผู้ประกอบการโดยการจดัหากองทนุ 
หรือควบคมุราคาแท็งก์และบรรจภุณัฑ์ท่ีมีมาตรฐานให้ราคาไมส่งูจนเกินไป 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
ส าหรับบริษัทกิตติแสงชยับริการท่ีได้มีการน าข้อก าหนด TP-II มาใช้ในการด าเนินการ

บางสว่น ท าให้บริษัทเห็นด้วยกบัการด าเนินนโยบาย เพราะข้อก าหนดดงักล่าวได้ช่วยให้เกิดความ
ปลอดภยัขณะขนส่งตามท่ีบริษัทได้น ามาปฏิบตัิ แตบ่ริษัทยงักงัวลในส่วนของเจ้าหน้าท่ีภาครัฐท่ี
ขาดทกัษะในการเป็นผู้ตรวจสภาพและออกใบรับรองให้รถขนส่ง และแท็งก์ ท่ีใช้ส าหรับการขนส่ง
สินค้าอันตราย นอกจากนีย้ังเสนอให้ทางภาครัฐช่วยควบคุมราคาค่าแท็งก์ท่ีได้มาตรฐานตาม
นโยบาย เน่ืองจากหากมีการออกนโยบายผู้ผลิตแท็งก์บางส่วนอาจถือโอกาสขึน้ราคาแท็งก์ ท าให้
สง่ผลกระทบตอ่ธุรกิจของบริษัท 
 

 
รูปท่ี 4-3 รถขนสง่บริษัทกิตติแสงชยั  

ท่ีมา: เว็บไซต์บริษัทกิตติแสงชยั จ ากดั, 2553 
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4.1.6 บริษัทเจดับเบิล้ยูดี ทรานสปอร์ต จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุอตภิพ ระวีวงษ์ 
ต าแหนง่  ผู้จดัการการขนสง่ 
วนัท่ีสมัภาษณ์  15 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทเจดบัเบิล้ยดีู ทรานสปอร์ต จ ากดั ถนนกรุงเทพกรีฑา 
บริษัทเป็นผู้ให้บริการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีทา่เรือแหลมฉบงั โดยเน้นขนส่งสินค้าอนัตราย

ประเภท 3 ของเหลวไวไฟ และประเภท 8 สารกดักร่อน  

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ มีรถหวัลากทัง้หมดประมาณ 70 คนั ซึง่เป็นแบบรถหวัลากท่ีได้มาตรฐาน

ทั่วไป แต่มีการติดตัง้อุปกรณ์ประจ ารถส าหรับรถขนส่งสินค้าอันตราย 
อาทิเช่น อุปกรณ์ดบัเพลิง กล่องปฐมพยาบาล เป็นต้น ทัง้ยงัมีการตรวจ
สภาพรถทกุครัง้เม่ือระยะทางสะสมถึงก าหนด 

ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถจ านวน 60 คน ได้รับใบอนญุาตขบัข่ีประเภทท่ี 4 และผ่าน
การอบรมด้านการขนสง่สินค้าอนัตราย  

ด้านแท็งก์  แท็งก์เป็นของเจ้าของสินค้าอนัตราย  
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจุภัณฑ์เป็นของเจ้าของสินค้าอันตราย ซึ่งจะใช้ไอโซแท็งก์ในการ

ขนสง่  

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ คาดว่าอาจจะมีค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงรถขนส่งให้เป็นไปตาม 

มาตรฐานสากล 
ด้านพนกังานขบัรถ ไม่มีค่าใช้จ่าย เน่ืองจากพนักงานขับรถได้รับการอบรมตามมาตรฐาน     

TP-II  
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากแท็งก์เป็นของลกูค้า 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นของลกูค้า 
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 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
บริษัทจะท าการตรวจสอบรถขนส่งและพนกังานให้เป็นไปตามกฎหมาย หากทางรัฐบาล

ประกาศการบงัคบัใช้ข้อก าหนด TP-II ในส่วนการด าเนินการขนส่งนัน้ทางบริษัทมีการตรวจสอบ
ทุกครัง้ก่อนท าการขนส่ง โดยรถ พนกังานขบัข่ี แท็งก์หรือบรรจุภัณฑ์จะต้องอยู่ในสภาพท่ีพร้อม
ส าหรับการขนส่ง อย่างไรก็ตามในส่วนของรถบรรทุกและพนกังานขบัรถท่ีจ้างขนส่งอีกทอดหนึ่ง 
บริษัทไมส่ามารถเข้าไปดแูลอยา่งเตม็ท่ี เน่ืองจากไมมี่อ านาจโดยตรง แตท่างบริษัทก็ได้มีการตรวจ
สภาพก่อนการขนสง่ทกุครัง้ 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ทางบริษัทคาดว่าการปรับปรุงระบบอาจส่งกระทบด้านค่าใช้จ่ายในการขนส่ง ค่า

บ ารุงรักษา และคา่ใช้จา่ยในการด าเนินการตา่งๆ เพราะเห็นว่าการออกใบอนญุาตในปัจจบุนัยงัไม่
ตรงกันกบัมาตรฐานข้อก าหนด ADR ในตา่งประเทศ ดงันัน้หากประเทศไทยจะปรับปรุงระบบให้
เป็นสากล ควรจะมีการเปล่ียนแปลงการออกใบอนญุาตเชน่กนั 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. ก่อนจะออกนโยบายควรมีการให้ความรู้ผู้ ประกอบการเก่ียวกับข้อก าหนดอย่าง

ละเอียด เพราะเห็นวา่ในปัจจบุนัผู้ ท่ีมีความรู้ในสว่นดงักลา่วยงัมีจ านวนน้อย 
2. ในส่วนของบริษัทคาดว่าสามารถปรับตวัให้เข้ากับนโยบายใหม่ได้โดยไม่เกิดปัญหา 

แต่กังวลเก่ียวกับบริษัทขนาดเล็กท่ีอาจจะต้องรับผลกระทบด้านต้นทุนการขนส่งท่ี
เพิ่มขึน้ 

3. การด าเนินการตาม TP-II จะก่อให้เกิดต้นทนุด้านการบ ารุงรักษาปัจจยัการขนส่งด้วย 
เน่ืองจากบริษัทได้ท าอยู่ จึงทราบว่าก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายพอสมควร ดงันัน้ควรมีการ
ประชาสมัพนัธ์ให้เห็นข้อดี และประโยชน์ในการด าเนินการดงักล่าวว่าจะคุ้มคา่ในการ
ลงทนุ 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
ในการด าเนินการนโยบายบริษัทเจดับเบิล้ยูดีคาดว่าจะมีการปรับตัวในส่วนของการ

บ ารุงรักษาปัจจัยการขนส่ง และอาจจะก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายเพิ่ม แต่ทางบริษัทก็สามารถรองรับ
คา่ใช้จ่ายในส่วนดงักล่าวได้ อย่างไรก็ตามทางบริษัทเองต้องการรายละเอียดท่ีชดัเจนจากภาครัฐ
ในการด าเนินการเพ่ือให้สามารถท าตามแนวทางของภาครัฐได้อยา่งถกูต้อง 
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 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ : 
จากการวิเคราะห์พบวา่ปัจจบุนับริษัทได้ด าเนินการตาม TP-II ไปแล้วประมาณร้อยละ 70-

80 อย่างไรก็ตามหากมีการออกนโยบาย บริษัทคาดว่าจะมีคา่ใช้จ่ายด้านการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ รวม
ไปถึงค่าบ ารุงรักษาปัจจัยในการขนส่ง เช่น การตรวจสภาพ การทดสอบบรรจุภัณฑ์ เป็นต้น 
โดยรวมแล้วคาดว่าบริษัทจะได้รับผลกระทบด้านต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ประมาณร้อยละ 6.75
ของต้นทนุการขนสง่ (ตารางท่ี ค-6) 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
บริษัทเห็นด้วยกบัการใช้ข้อก าหนดดงักล่าว เน่ืองจากบริษัทได้ด าเนินการตามข้อก าหนด 

TP-II และการปฏิบตัติามจะชว่ยให้การขนสง่สินค้าอนัตรายมีความปลอดภยัมากขึน้ แตท่างบริษัท
ยังเห็นว่าในปัจจุบันทัง้ภาครัฐและภาคเอกชนยังมีผู้ ท่ีมีความรู้ด้านดังกล่าวค่อนข้างน้อย จึง
ต้องการให้ทางภาครัฐบาลประชาสมัพนัธ์เก่ียวกบัข้อก าหนดและนโยบายดงักลา่วมากขึน้  

4.1.7 บริษัทบี ทรานส์ อินเตอร์เนชันแนล จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท 
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุธนิต พทุธพรมงคล กรรมการผู้จดัการบริษัท 
คณุคทาชยั พินิจจนัทร์  ท่ีปรึกษาอาวโุสบริษัท 
วนัท่ีสมัภาษณ์  วนัท่ี 5 สิงหาคม 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  อาคารไทย ซี ซี ทาวเวอร์ 
บริษัทบีทรานส์เป็นบริษัทรับจ้างขนส่งสินค้าอันตรายขนาดใหญ่ ซึ่งท าการขนส่งวัตถุ

อนัตราย 90% ของสินค้าท่ีรับขนส่งทัง้หมด เน้นขนส่งสินค้าอนัตรายประเภทท่ี 3 (ของเหลวไวไฟ) 
และประเภทท่ี 8 (สารกดักร่อน) เป็นหลกั  

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ  รถท่ีใช้ขนสง่150 คนั รถทัง้หมดเป็นรถแท็งก์ท่ีเป็นตามมาตรฐาน ADR 
ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถ ทัง้หมด 133 คน ผ่านการอบรมตามมาตรฐานในบทท่ี 8 

ของ ADR และมีการอบรมซ า้ทุกๆ 2 เดือน รวมไปถึงมีการอบรมด้าน
ทกัษะการรับมือกบัสถานการณ์ฉกุเฉิน 

ด้านแท็งก์ แท็งก์จ านวน 120 ใบ แท็งก์ประกอบเฉพาะส าหรับสินค้าอนัตราย และ
เป็นไปตามมาตรฐานสากล 



46 

 

ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่การใช้บรรจภุณัฑ์ ขนสง่ด้วยแท็งก์ทัง้หมด 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นมาตรฐานเดียวกบัสากล 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากไมมี่การใช้บรรจภุณัฑ์ 

 แนวทางการด าเนินงานในอนาคต 
ปัจจบุนับริษัทได้ให้การสนบัสนนุกลุม่บริษัทขนสง่สินค้าอนัตรายด้วยกนั โดยการส่งหน่วย

ฉกุเฉินเข้าไปชว่ยเหลือเม่ือเกิดเหต ุตามความเหมาะสม นอกจากนีด้้วยความท่ีบริษัทมีมาตรฐานท่ี
สงูในด้านความรู้เก่ียวกบัมาตรฐาน ADR ในอนาคตบริษัทสามารถให้ความร่วมมือในการเผยแพร่
ความรู้เก่ียวกบัการขนสง่สินค้าอนัตรายได้ 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ทางบริษัทมีความเห็นว่า ในส่วนของบริษัทมีความพร้อมท่ีจะด า เนินการตาม

มาตรฐานสากล เพียงทางรัฐบาลออกนโยบายทางบริษัทก็จะสามารถด าเนินการได้ทนัที เน่ืองจาก
ได้ใช้ระบบขนสง่ท่ีมีความเป็นสากลอยู่แล้ว ดงันัน้ในส่วนของต้นทนุก็คาดว่าจะมีเพียงคา่เสียเวลา
ในการด าเนินการเทา่นัน้ อยา่งไรก็ตามต้นทนุการขนสง่จะเพิ่มขึน้หรือไมข่ึน้อยู่กบัการออกนโยบาย
ของภาครัฐบาลวา่จะสอดคล้องกบัระบบของบริษัทมากน้อยเพียงไร 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. ภาครัฐบาลควรมีหน่วยงานหลักรับผิดชอบ ท่ีมีความช านาญเพียงพอในการควบคมุ

ก ากับการให้เป็นไปตามนโยบาย นอกจากนีค้วรมีการก าหนดหน้าท่ีของหน่วยงานท่ี
เก่ียวข้อง เชน่ ศนูย์ทดสอบ ผู้ออกใบรับรอง เป็นต้น 

2. ทางบริษัทให้ข้อเสนอแนะว่าการออกนโยบายใหม่ควรมีรายละเอียดท่ีชัดเจนทัง้
ขัน้ตอนการขอใบอนุญาตต่างๆ และการขนส่งสินค้า รวมไปถึงปัจจยัตา่งๆ ด้านการ
การขนส่ง เช่น รถขนส่ง พนกังานขบัรถ เป็นต้น เพ่ือให้ผู้ประกอบการทราบว่าจะต้อง
ปรับปรุงเปล่ียนแปลงด้านใด อยา่งไรบ้าง  

3. เจ้าหน้าท่ีภาครัฐบางหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องควรจะต้องผ่านการฝึกอบรมด้านสินค้า
อนัตรายจนมีความรู้และทกัษะในการปฏิบตัหิน้าท่ีของต้น 

4. ควรมีการบงัคบัใช้นโยบายอยา่งเคร่งครัด และมีมาตรฐานเดียวกนัทัง้ประเทศ  
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การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
เน่ืองจากบริษัทบีทรานส์เป็นบริษัทขนส่งท่ีมีการติดตอ่ค้าขายกบับริษัทตา่งประเทศท าให้

มีการน ามาตรฐานสากลมาใช้เป็นส่วนมาก การขนส่งส่วนใหญ่ใช้รถแท็งก์ในการขนส่งสินค้า
อนัตราย ซึ่งรถแท็งก์ดงักล่าวก็ถูกก ากับด้วยกฎหมายของไทย ท่ีกรมโรงงานอุตสาหกรรมเป็นผู้
ก าหนดให้สอดคล้องกบัมาตรฐานสากล ทัง้พนกังานของบริษัทยงัมีความรู้ความช านาญเก่ียวกับ
ข้อก าหนด ADR และ TP-II เป็นอย่างดี มีความพร้อมตอ่การปรับเข้าสู่มาตรฐานสากลถึงร้อยละ 
90 และคาดวา่จะได้รับผลกระทบจากนโยบายดงักลา่วน้อยท่ีสดุ 

 ประเดน็ด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้  
ในส่วนของต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้จากการด าเนินนโยบายพบว่าทางบริษัทบีทรานส์ไม่จ าเป็นท่ี

จะต้องปรับปรุงปัจจยัการขนส่งอีก เน่ืองจากทัง้รถ แท็งก์ และพนกังานขบัข่ีมีมาตรฐานท่ีสงู และ
เป็นไปตาม ADR อยูแ่ล้ว และไมมี่การใช้บรรจภุณัฑ์เป็นของบริษัทเอง ดงันัน้จึงไม่ได้รับผลกระทบ
จากนโยบาย อยา่งไรก็ตามทางบริษัทคาดวา่จะได้รับผลกระทบการท างาน หากมีการออกนโยบาย 
เช่น การขอเอกสาร และใบอนุญาตต่างๆ เป็นต้น แต่หากจะน ามาค านวณ พบว่าต้นทุนในการ
ด าเนินการดังกล่าวค่อนข้างต ่า และอยู่ในรูปของการเสียเวลาในการท างานบางส่วน ซึ่งจะ
นอกเหนือขอบเขตงานวิจยัฉบบันี ้นอกจากนีใ้นส่วนของคา่ประกนัภยัทางรัฐบาลก็ยงัไม่มีนโยบาย
ท่ีชดัเจนในการด าเนินการในส่วนของการประกนัภยัสินค้าอนัตรายท าให้ไม่สามารถน ามาค านวณ
รวมในคา่ใช้จา่ยท่ีเพิ่มขึน้ได้ 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
ในส่วนของความคิดเห็นเก่ียวกับนโยบายพบว่าทางบริษัทเห็นว่าภาครัฐบาลควรมีการ

ออกนโยบายให้มีความชัดเจน และปรับปรุงในส่วนของการเป็นผู้ ก ากับดูแลตามกฎหมายให้มี
ประสิทธิภาพ เน่ืองจากบริษัทดงักลา่วมีความพร้อมส าหรับการเข้าสูม่าตรฐานสากล จึงไม่ต้องการ
ความชว่ยเหลือจากภาครัฐบาล แตต้่องการให้ทางรัฐบาลพฒันาการบงัคบัใช้กฎหมายมากกวา่ 
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รูปท่ี 4-1 บริษัทบีทรานส์ อินเตอร์เนชนัแนล จ ากดั  

ท่ีมา : เว็บไซต์บริษัทบีทรานส์ อินเตอร์เนชนัแนล จ ากดั, 2553 
 

 
รูปท่ี 4-2 รถขนสง่บริษัทบีทรานส์  

ท่ีมา : เว็บไซต์บริษัทบีทรานส์ อินเตอร์เนชนัแนล จ ากดั, 2553 

4.1.8 บริษัท ฮาซเคมโลจิสตกิส์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์  

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุเฉลิมศกัดิ ์กาญจนวรินทร์  
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ี 
วนัท่ีสมัภาษณ์  1 พฤศจิกายน 2553  
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ท่ีตัง้บริษัท  อาคารฮัง่เส็งฮวด พระราม 3 
บริษัทดงักลา่วเป็นบริษัทผู้ ให้บริการด้านโลจิสติกส์ มีทัง้ส่วนของการขนส่งสินค้าอนัตราย

และคลงัสินค้าอนัตราย โดยสินค้าอนัตรายสว่นมากท่ีขนสง่เป็นสินค้าอนัตรายประเภท 3 ของเหลว
ไวไฟ แต่การขนส่งจะท าการจ้างบริษัทรถบรรทุกอีกทอดหนึ่งในการขนส่ง และบริษัทท าหน้าท่ี
ตรวจสอบและควบคมุการขนสง่ดงักลา่ว 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ บริษัทจะท าการจ้างบริษัทรถบรรทกุอีกทอดหนึง่เพ่ือท าการขนสง่สินค้า  
ด้านพนกังานขบัรถ พนักงานขับรถจะเป็นคนของบริษัทรถบรรทุกท่ีได้จ้างขนส่ง อย่างไรก็

ตามทางบริษัทมีการอบรมเก่ียวกับการขนส่งสินค้าอันตรายตาม
มาตรฐานสากลให้พนกังานขบัรถ เพ่ือให้เกิดความปลอดภยัขณะท าการ
ขนสง่ 

ด้านแท็งก์ ด้วยไอโซแท็งก์จะประกอบโดยให้แบบท่ีได้รับการอนมุตัิจากตา่งประเทศ
ท าให้มีมาตรฐานท่ีสูง ทัง้ยังได้ใบรับรองมาจากต่างประเทศ มีทัง้หมด
ประมาณ 60 ใบ 

ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจภุณัฑ์จะเป็นของเจ้าของสินค้าเป็นผู้จดัหามาให้ แตม่าตรฐานบรรจุ
ภณัฑ์ของผู้ผลิตแต่ละรายไม่เท่ากัน เน่ืองจากมีผู้ผลิตท่ีทัง้ทราบและไม่
ทราบเก่ียวกับมาตรฐานสากล ทางบริษัทก็จะท าหน้าท่ีรับสินค้าท่ีถูก
บรรจุแล้วไปส่งให้ถึงปลายทางเท่านัน้ แต่หากมีบรรจุภัณฑ์ท่ีไม่ได้
มาตรฐานหรือไม่มีความปลอดภัยในการขนส่งทางบริษัทก็จะท าการ
เตือนไปท่ีบริษัทลูกค้าเพ่ือให้ปรับปรุงไม่ให้เกิดความเสียหายขณะการ
ขนสง่ อยา่งไรก็ตามขึน้อยู่กบัทางผู้ผลิตเป็นผู้ด าเนินการทางบริษัทท าได้
เพียงเตือนเทา่นัน้ 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  ไมมี่คา่ใช้จา่ยโดยตรงเน่ืองจากเป็นรถขนสง่ท่ีจ้างมาอีกตอ่หนึง่ 
ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ยโดยตรงเน่ืองจากเป็นพนกังานขบัรถท่ีจ้างมาอีกตอ่หนึง่ 
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ยเน่ืองจากไมมี่บรรจภุณัฑ์ 
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 แนวทางการด าเนินงานในอนาคต 
อาจจะต้องมีการควบคมุดแูลให้ส่วนการขนส่งเป็นไปตามนโยบายใหม่ มีการตรวจสอบ

บริษัทรถบรรทกุท่ีท าการขนส่งให้มีมาตรฐานท่ีสงูขึน้ และเป็นไปตามมาตรฐานสากล รวมไปถึงใน
ด้านความปลอดภยับริษัทก็ยินดีท่ีจะจดัหาการอบรมให้กบัพนกังานขบัรถของบริษัท  

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
หากจะต้องด าเนินการตามนโยบายบริษัทจะไม่จ าเป็นต้องปรับปรุงปัจจัยระบบขนส่งสินค้า
อนัตรายด้วยตนเอง เน่ืองจากทัง้รถและพนกังานขบัรถไม่ได้เป็นของบริษัทเอง แต่จ้างผู้ขนส่งอีก
ทอดหนึง่ ดงันัน้บริษัทจะไมไ่ด้รับผลกระทบด้านต้นทนุในการขนสง่โดยตรง 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. ทางผู้ ให้สมัภาษณ์มีความคิดเห็นเก่ียวกบันโยบายว่าการน าข้อก าหนด ADR มาใช้มี

ข้อจ ากัดส าหรับประเทศไทย เน่ืองจากข้อก าหนด ADR ได้ระบุเก่ียวกับการใช้บรรจุ
ภัณฑ์ แต่ในประเทศไทยยงัไม่มีมาตรฐานด้านบรรจุภัณฑ์ท่ีชัดเจนท าให้ไม่มีผู้ ท่ีท า
หน้าท่ีออกไปรับรองรวมไปถึงการทดสอบ  

2. ประเทศไทยมีศูนย์ทดสอบอย่าง เช่น สถาบนัวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่ง
ประเทศไทย (วว.) แต่ก็ยังไม่มีการออกกฎหมายอย่างชดัเจนว่าจะให้ศนูย์ดงักล่าว
เป็นผู้ดแูลรับผิดชอบ  

3. ปัญหาด้านความสบัสนระหว่างสินค้าอันตราย กับวัตถุอันตราย เน่ืองจากหากเป็น
วตัถุอนัตรายจะถูกควบคุมดูแลโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรมอยู่แล้ว ในขณะท่ีเร่ือง
ของการขนส่งควรก ากับโดยกระทรวงคมนาคม ท าให้ผู้ประกอบการภาคขนส่งเกิด
ความสบัสนวา่ใครจะเป็นผู้ดแูล 

4. หน่วยงานภาครัฐบาลควรจะให้มีการแยกหน้าท่ีกันอย่างชดัเจน ในส่วนของการเร่ิม
ด าเนินการทางผู้ให้สมัภาษณ์เห็นวา่ควรจะด าเนินการโดยกระทรวงคมนาคมเป็นหลกั
แล้วแยกออกไปเป็นแต่ละรูปแบบการขนส่ง และควรจะมีการบูรณาการระหว่าง
หนว่ยงานก่อนจะออกนโยบาย 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
เน่ืองจากการขนสง่ของบริษัทจะท าโดยการจ้างบริษัทรถบรรทกุในการขนส่งสินค้าอีกทอด

หนึง่ ท าให้ไม่ได้รับผลกระทบโดยตรงหากมีการออกนโยบายแล้วจะต้องปรับปรุงปัจจยัท่ีใช้ในการ
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ขนส่ง อย่างไรก็ตามบริษัทอาจจะมีค่าใช้จ่ายด้านการขนส่งเพิ่มขึน้หากบริษัทร ถบรรทุกขึน้
คา่บริการขนสง่เน่ืองจากต้องปรับปรุงระบบ 

 ประเดน็ด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
ไมมี่คา่ใช้จ่ายโดยตรงเน่ืองจากปัจจยัตา่งๆ จะไม่ใช่ของบริษัทเอง มีเพียงแท็งก์ท่ีเป็นของ

บริษัท แต่พบว่าแท็งก์ท่ีใช้ก็เป็นแท็งก์สั่งประกอบด้วยแบบท่ีได้รับอนุมัติจากต่างประเทศ ด้ว ย
มาตรฐานท่ีสงูกว่ามาตรฐานทัว่ไป จึงคาดว่าจะไม่มีคา่ใช้จ่ายในส่วนนี  ้แตห่ากผู้ขนส่งจ าเป็นต้อง
ปรับปรุงปัจจัยและเพิ่มราคาค่าจ้างบรรทุกขนส่งสินค้า บริษัทก็จะได้รับผลกระทบด้านต้นทุน
เพิ่มขึน้เช่นกัน แต่จะมากหรือน้อยไม่สามารถระบุได้ ขึน้อยู่กับทางบริษัทรถบรรทุกท่ีบริษัทใช้
บริการจะเป็นอยา่งไร 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
ส าหรับบริษัทฮาซเคมเป็นบริษัทท่ีมีการใช้มาตรฐานสากลเกือบทัง้หมด เน่ืองจากมีการ

ตดิตอ่ธุรกิจกบับริษัทตา่งประเทศ และมีการขนส่งทัง้ทางบก ทางน า้ และทางอากาศ ซึ่งการขนส่ง
ทางน า้และอากาศออกต่างประเทศจะมีการดูแลควบคุมท่ีเข้มงวด แต่การขนส่งทางถนนตาม
กฎหมายไทยจะค่อนข้างยืดหยุ่นกว่าการขนส่งประเภทอ่ืน บริษัทจึงค่อนข้างเป็นห่วงในการ
ด าเนินการออกนโยบายของภาครัฐบาลเก่ียวกบัการควบคมุการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน จึงมี
ข้อคดิเห็นท่ีมีประโยชน์หลายสว่นในการปรับปรุงมาตรฐานสากลให้เหมาะกบัประเทศไทย 

4.1.9 การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์ คณุยทุธศกัดิ ์โชคมาน 
ต าแหนง่  พนกังานบริหารงานขนสง่ 
วนัท่ีสมัภาษณ์ 22 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทการปิโตรเลียมแหง่ประเทศไทย สาขาพระรามส่ี 
บริษัทการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยเป็นผู้ผลิตน า้มนั และเคมีภัณฑ์รายใหญ่ของประเทศ

ไทย ทัง้ยงัมีการขนสง่สินค้าไปสูส่าขา และสถานีบริการน า้มนัทัว่ประเทศ 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ รถขนส่งทัง้หมดเป็นของผู้ประกอบการขนส่งท่ีใช้บริการ แต่บริษัทคอย

ดูแลตรวจสอบให้มีมาตรฐานตาม TP-II โดยรถหัวลากจะใช้งาน
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ประมาณ 8 ปี และแจ้งเปล่ียนรถทนัทีเม่ือเห็นว่ารถขนส่งอยู่ในสภาไม่
พร้อมใช้งาน 

ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถมาจากบริษัทขนสง่ แตท่าง ปตท.ได้ตรวจสอบว่าพนกังาน
ทุกคนผ่านการอบรมเก่ียวกับการขนส่งสินค้าอันตรายทุกๆ 1 ปี และ
จะต้องมีใบอนญุาตขบัข่ีประเภทท่ี 4   

ด้านแท็งก์  แท็งก์ท่ีใช้เป็นแท็งก์ตดิตรึงมากบัตวัรถ  
ด้านบรรจภุณัฑ์ มีการใช้บรรจภุณัฑ์ประเภทถงั และดรัมบางส่วน ซึ่งเป็นแบบน ากลบัมา

ใช้ใหม ่โดยจะใช้งานประมาณ 15 ปีตอ่ใบ 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากรถขนสง่เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II  
ด้านพนกังานขบัรถ ไม่มีค่าใช้จ่าย เน่ืองจากพนักงานขับรถได้รับการอบรมตามมาตรฐาน  

TP-II  
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากแท็งก์เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II  
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
 ในอนาคตบริษัทสามารถสนบัสนนุการด าเนินการของรัฐบาลได้ เน่ืองจากได้ด าเนินการใช้
ข้อก าหนด TP-II มาตัง้แตแ่รกเร่ิมทีรัฐบาลมีแนวคิดจะปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายให้
เป็นตามมาตรฐานสากล ดังนัน้ทางบริษัทจึงมีความคุ้ นเคยกับข้อก าหนดดังกล่าว และได้
ด าเนินการทัง้หมด และหากทางรัฐบาลออกนโยบายดังกล่าวบริษัทก็พร้อมท่ีจะเข้าสู่
มาตรฐานสากลทนัที 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
แม้ว่าจะมีการออกนโยบายก็คาดว่าทางบริษัทจะไม่ได้รับผลกระทบด้านต้นทนุการขนส่ง 

รวมไปถึงด้านอ่ืนๆ เน่ืองจากบริษัทได้ปรับตวัให้เข้ากับข้อก าหนด TP-II มาเป็นเวลานาน จน
ปัจจบุนัมาตรฐานการขนส่งของบริษัทผ่านข้อก าหนด TP-II อย่างสมบรูณ์ เหลือแตใ่บรับรองตา่งๆ 
ท่ีจะต้องออกโดยภาครัฐ แตปั่จจบุนัภาครัฐยงัไมมี่หนว่ยงานด าเนินการในสว่นดงักลา่ว 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
บริษัทไมมี่ความเห็นเพิ่มเตมิเก่ียวกบันโยบาย แตเ่ห็นด้วยในส่วนของการน าข้อก าหนดมา

ใช้ เพราะสามารถชว่ยให้เกิดความปลอดภยัขณะท าการขนสง่ 
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การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
จากการท่ีบริษัทได้ปรับตวัให้เข้ากบัข้อก าหนด TP-II มาเป็นเวลานานท าให้มีความคุ้นเคย

กบัข้อก าหนดดงักลา่ว ดงันัน้บริษัทจงึคาดวา่จะไมไ่ด้รับผลกระทบจากนโยบายดงักลา่ว 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
คาดว่าไม่มีคา่ใช้จ่ายด้านต้นทนุการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ เน่ืองจากบริษัทได้ใช้ ข้อก าหนด TP-II 

อยู่แล้ว แต่อาจจะมีการขอใบรับรองการตรวจสภาพรถ หรือแท็งก์ใหม่ ตามโครงสร้างหน่วยงาน
ของรัฐ กรณีมีการปรับปรุง 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
เน่ืองจากบริษัทมีความพร้อมอย่างมากในการด าเนินการสู่มาตรฐานสากล จึงไม่ได้มี

ข้อคิดเพิ่มเติม และบริษัทก็ได้รับข่าวสารจากภาครัฐโดยตรง ท าให้รับรู้ถึงข่าวสารขัน้ตอนการ
ด าเนินการปรับปรุงระบบอยา่งตอ่เน่ือง 

4.1.10 บริษัทเอเชียแปซิฟิกปิโตรเคมิคอล จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุสิริธร  
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ีบริษัท 
วนัท่ีสมัภาษณ์  23 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทเอเชียแปซิฟิคปิโตรเคมิคอล ชลบรีุ 
บริษัทเป็นผู้ น าเข้าสินค้าจากต่างประเทศ โดยสินค้าส่วนใหญ่เป็นสินค้าอันตราย

ประเภทปิโตรเคมี ทัง้นีบ้ริษัทจะให้บริการน าส่งสินค้าไปยังจุดหมายตามท่ีลูกค้าก าหนด โดยใน
ส่วนของกาขนส่งจะมีการจ้างบริษัทขนส่งอีกทอดหนึ่ง บริษัทท าหน้าท่ีเป็นผู้ตรวจสอบมาตรฐาน
การขนสง่อีกขึน้หนึง่ 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ ด้านรถขนส่งใช้บริการผู้ประกอบการขนส่ง ซึ่งทางบริษัทได้เลือกบริษัท

ขนส่งท่ีมีมาตรฐานการขนส่งเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II เช่น บริษัทบี
ทรานส์ จ ากดั บริษัทศรีไทย จ ากดั เป็นต้น 
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ด้านพนกังานขบัรถ พนักงานขับรถจากบริษัทขนส่ง ท่ีผ่านการอบรมด้านการขนส่งสินค้า
อนัตราย และมีใบอนญุาตขบัข่ีประเภท 4    

ด้านแท็งก์  แท็งก์ท่ีใช้เป็นแท็งก์ตดิตรึงมากบัตวัรถ  
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจภุณัฑ์จะมาจากต้นทางผู้ผลิตปิโตรเคมีตา่งประเทศ ซึ่งมีมาตรฐาน

ตามข้อก าหนดของสากล 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากรถขนสง่เป็นของผู้ประกอบการขนสง่  
ด้านพนกังานขบัรถ ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากพนกังานขบัรถมาจากผู้ประกอบการขนสง่ 
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากแท็งก์เป็นของผู้ประกอบการขนสง่  
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นของผู้ผลิต 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
หากมีนโยบายจากภาครัฐบริษัทก็จะยกระดบัมาตรฐานของบริษัทให้ยิ่งดีขึน้ มากกว่า

มาตรฐานก าหนด เพ่ือให้เกิดความน่าเช่ือถือตอ่กลุ่มลกูค้า ทัง้ยงัจะด าเนินการติดตอ่ประสานงาน
กบับริษัทขนสง่ท่ีใช้บริการให้ปรับปรุงมาตรฐานให้ดียิ่งขึน้ 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
บริษัทคาดว่าจะเกิดต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้เน่ืองจากผู้ประกอบการขนส่งท่ีบริษัทใช้

บริการจะต้องการเพิ่มค่าบริการ ในการปรับปรุงระบบขนส่งให้มีมาตรฐานท่ีสูงขึน้ เทียบเท่า
มาตรฐานสากล อยา่งไรก็ตามหากสามารถควบคมุคา่ใช้จ่ายด้านรถ และแท็งก์ได้ ก็คาดว่าจะเกิด
ผลกระทบด้านคา่ใช้จา่ยในการขนสง่ไมส่งูนกั 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. โดยรวมแล้วบริษัทเห็นด้วยท่ีจะมีนโยบายดงักล่าว เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย และ

ความชัดเจนในการด าเนินการขนส่งสินค้าอันตรายอย่างถูกวิธีและเป็นมาตรฐาน
เดียวกบัสากล  

2. นอกจากนีบ้ริษัทต้องการให้ภาครัฐด้วยดแูลด้านการประสานงานระหว่างหน่วยงาน 
ให้ความสะดวกด้านการออกใบรับรองตา่งๆ เพ่ือให้ทางบริษัทไม่ต้องเสียคา่ใช้จ่ายสงู
ในการด าเนินการปรับปรุงระบบ 

3. ในส่วนของการออกเอกสารต่างๆ ของภาครัฐควรท าอย่างรวดเร็ว เน่ืองจากการ
ท างานท่ีลา่ช้าจะสง่ผลเสียทางธุรกิจ 
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การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
บริษัทคาดว่าจะได้รับผลกระทบในส่วนของการด าเนินงาน การขอใบอนุญาต ใบรับรอง

ตา่งๆ และจะได้รับผลกระทบในส่วนของคา่ใช้จ่ายด้านค่าขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ นอกจากนีด้้วยความท่ี
บริษัทมีนโยบายยกมาตรฐานให้สูงกว่าระดบัท่ีกฎหมายก าหนด ดงันัน้หากมีนโยบายของทางรัฐ
ออกมา บริษัทก็จะปรับปรุงมาตรฐานของตนให้สงูยิ่งกวา่ ตามแนวทางธุรกิจ 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้  
ในส่วนของต้นทนุคาดว่าต้นทนุด้านการขนส่งจะไม่เพิ่มขึน้ เน่ืองจากบริษัทนีไ้ด้ใช้บริการ

ผู้ประกอบการขนสง่ท่ีมีมาตรฐานสงู อยา่งไรก็ตามอาจจะมีต้นทนุส่วนอ่ืนนอกเหนือจากกานชนส่ง 
ซึ่งบริษัทได้คาดว่าอาจจะเกิดขึน้ไม่เกิน 10% ของยอดสินค้าท่ีน าเข้า อย่างไรก็ตามในทางตรงกนั
ข้ามหากบริษัทท่ีท าการจ้างขนสง่เพิ่มราคาคา่ขนสง่ขึน้สงูบริษัทก็จะได้รับผลกระทบตามไปด้วย 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
บริษัทมีทัศนคติท่ีดีต่อนโยบายเน่ืองจากต้องการให้การขนส่งสินค้าอันตรายของตนมี

มาตรฐานและการรับรองท่ีสูงขึน้  แต่ยงัคอ่นข้างกังวลเก่ียวกบัประสานงานระหว่างภาครัฐ และ
ด าเนินธุรกรรม เอกสารตา่งๆ ท่ีอาจจะก่อความลา่ช้า สง่ผลเสียทางธุรกิจ 

4.2 บริษัทผู้ประกอบการรายย่อย 

 บริษัทผู้ประกอบการรายย่อยในงานวิจยัฉบบันีจ้ะหมายถึงบริษัทผู้ ให้บริการขนส่งสินค้า
อนัตรายท่ีมีทนุจดทะเบียนน้อยกวา่ 5 ล้านบาท ทัว่ไปจะมีพนกังานจ านวนน้อยกว่า 50 คน หรือรถ
ขนส่งน้อยกว่าย 20 คัน โดยทางผู้ วิจัยได้สัมภาษณ์ผู้ประกอบการกลุ่มนีจ้ านวน 5 บริษัท 
เน่ืองมาจากเกิดปัญหาในการติดตอ่ประสานงานเพ่ือเข้าไปสมัภาษณ์ท าให้จ านวนบริษัทรายย่อย
ท่ีสมัภาษณ์มีน้อยกว่าบริษัทรายใหญ่ และพบว่าผู้ประกอบการรายย่อยมกัจะไม่ให้ความร่วมมือ
ด้วยเกรงวา่จะเกิดปัญหาตามมา ส าหรับบริษัทผู้ประกอบการกลุ่มนีส้่วนใหญ่จะขาดความรู้ความ
เข้าใจในข้อก าหนด TP-II ท่ีทางรัฐบาลออกมาเป็นข้อก าหนดในการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน 
ดงันัน้ผู้ประกอบการกลุ่มนีจ้ะได้รับผลกระทบจากการปรับปรุงระบบตามนโยบายมาตรฐานสากล
คอ่นข้างมาก 
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4.2.1 บริษัทเอสพีเค เคมิคอล จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุสะอาด ชอ่ชวูงศ์ 
ต าแหนง่  ผู้จดัการ 
วนัท่ีสมัภาษณ์   4 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทเอสพีเค เคมิคอล จ ากดั ถนนพฒันาการ 
บริษัทเป็นตวัแทนจ าหนา่ยสินค้าอนัตรายประเภท 8 สารกดักร่อน โดยมีสินค้าอนัตรายคิด

เป็นร้อยละ 20 ของสินค้าทัง้หมด บริษัทจะรับสินค้ามาจากโรงงานผลิต แบ่งใส่บรรจภุัณฑ์ และ
สง่ไปถึงลกูค้า 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ  ใช้รถกระบะสว่นตวัในการขนสง่ จ านวน 1 คนั 
ด้านพนกังานขบัรถ พนกังานขบัรถจ านวน 1 คน ซึง่ยงัไมไ่ด้ท าใบอนญุาตขบัข่ีประเภทท่ี 4  
ด้านแท็งก์  ไมมี่การใช้แท็งก์ในการขนสง่ 
ด้านบรรจภุณัฑ์ มีการใช้บรรจุภัณฑ์ประเภทถังแกลลอนขนาด 25-30 ลิตร ซึ่งหาซือ้ได้

ทัว่ไป 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ คาดว่าต้องปรับปรุง หรือหาซือ้รถขนส่งท่ีมีความเหมาะสมตอ่การขนส่ง

สินค้าเคมี 
ด้านพนกังานขบัรถ จะเกิดต้นทนุในการสง่เข้าอบรมเก่ียวกบัการขนสง่สินค้าอนัตราย  
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากไมมี่การใช้แท็งก์ในการขนสง่ 
ด้านบรรจภุณัฑ์ อาจจะต้องหาซือ้บรรจุภัณฑ์ใหม่ท่ีได้มาตรฐาน มีฉลากและป้ายเตือน

อยา่งครบถ้วนส าหรับใสส่ินค้าอนัตรายโดนเฉพาะ 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
ทางบริษัทคาดว่าจะต้องปรับปรุงปัจจยัการขนส่ง เช่น รถขนส่ง และพนกังานขับรถ ให้

เป็นไปตามมาตรฐานท่ีทางรัฐบาลก าหนด แตเ่น่ืองจากไมไ่ด้เข้าถึงขา่วสารเก่ียวกบัระบบการขนส่ง
สินค้าอนัตราย หรือสินค้าเคมีท่ีดูแลอยู่ ดงันัน้จึงไม่ทราบว่าจะต้องด าเนินการในส่วนใดบ้าง แต่
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หากมีกฎหมายบงัคบัใช้ทางบริษัทก็ยินดีจะด าเนินการตาม โดยจะเร่ิมจากการให้พนกังานขบัข่ีขอ
ใบอนญุาตขบัรถประเภท 4 เสียก่อน 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ในการปรับปรุงระบบการขนส่งทางบริษัทก็อาจจะก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายด้านการจดัหารถ

ใหม่ บรรจุภัณฑ์ใหม่ แบบท่ีเป็นไปตามมาตรฐานท่ีทางรัฐบาลต้องการ อย่างไรก็ตามต้นทุนท่ี
เกิดขึน้ไม่ควรจะเกินร้อยละ 5-10 ของคา่ใช้จ่ายในการขนส่ง เพราะหากคา่ใช้จ่ายเพิ่มขึน้สงูอย่าง
ทนัทีทางบริษัทคงจะไม่สามารถด าเนินการตามได้ เน่ืองจากจะก่อให้เกิดผลกระทบกบัการด าเนิน
ธุรกิจ 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
เก่ียวกับนโยบายผู้ ประกอบการเห็นว่าปัญหาท่ีพบคือ รัฐบาลยังไม่ค่อยเผยแพร่ข้อมูล

ต่างๆ ท าให้ไม่ได้รับข้อมูลข่าวสารท่ีจ าเป็น เช่น ทางบริษัทรู้แค่ว่ากรมอุตสาหกรรมมีเพ่ือท าการ
ตรวจสอบ และให้ใบอนุญาตเท่านัน้ แต่ไม่รู้ว่าควรจะต้องปฏิบตัิอย่างไรบ้างในการขนส่งสิ นค้า
อนัตราย รถขนสง่ท่ีได้มาตรฐานจะมีลกัษณะอย่างไร หรือเก่ียวกบัการอบรมพนกังานขบัรถ บริษัท
ก็อยากให้ทางภาครัฐชว่ยเหลือในการจดัการอบรมให้มีความเหมาะสม 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
จะเห็นได้วา่สดัสว่นการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัทคอ่นข้างน้อย อย่างไรก็ตามสินค้าท่ี

มีการขนส่งจดัเป็นสินค้าอนัตรายประเภท 8 สารกดักร่อน ท าให้ต้องมีการปรับปรุงระบบในส่วน
ดงักล่าวเพ่ือให้เป็นไปตามนโยบายท่ีจะออก โดยคาดว่าจะต้องปรับปรุงด้านรถขนส่งให้มีความ
ปลอดภยั มีการตดิป้ายเตือนว่าเป็นรถขนส่งสินค้าอนัตราย พนกังานขบัข่ีก็จะต้องมีใบอนญุาตขบั
รถประเภท 4 และผ่านการอบรมเก่ียวกบัการขนส่งสินค้าอนัตราย รวมไปถึงบรรจุภณัฑ์ก็ควรใช้
แบบท่ีเหมาะส าหรับขนสง่สินค้าอนัตรายโดยเฉพาะ 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 
พบว่าบริษัทมีต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้จากการปรับปรุงระบบตามนโยบายประมาณร้อยละ 45.57 

ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท (ดตูารางท่ี ค-5) เน่ืองจากบริษัทเป็นบริษัทขนาดเล็กท่ี
มีการขนสง่สินค้าเคมี ควบคูก่บัการจ าหนา่ยสินค้าอ่ืนๆ ท าให้ส่วนของสินค้าเคมีไม่ได้รับการเอาใจ
ใส่เท่าท่ีควร ผู้ประกอบการเองก็ไม่ทราบว่าต้องมีการปรับปรุงระบบการขนส่งสิน ค้าอนัตรายของ
ตนให้เป็นไปตามมาตรฐานใดจะมีความปลอดภยัและเป็นไปตามแนวทางของภาครัฐบาล จึงไม่มี
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การด าเนินการใดๆ เก่ียวกบัการขนส่งสินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II มาก่อน ดงันัน้การจะ
ปรับปรุงระบบการขนส่งทัง้หมดจะท าให้ผู้ประกอบการขนาดย่อยได้รับผลกระทบด้านค่าใช้จ่าย
คอ่นข้างสูง อาจจะท าให้ผู้ประกอบการท่ีมีสถานการณ์ดงักล่าวไม่ให้ความร่วมมือในการปฏิบตัิ
ตามนโยบาย 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
จะเห็นได้ว่าในอนาคตบริษัทมีแผนท่ีจะด าเนินการปรับปรุงการขนส่งสินค้าเคมีให้มี

มาตรฐานและมีความปลอดภัยมากขึน้ เน่ืองจากทางกลุ่มลูกค้าของบริษัทเองก็ได้แจ้งมาว่า
ต้องการให้มีการขนสง่ท่ีปลอดภยัได้มาตรฐาน แตเ่น่ืองจากยงัไม่มีการบงัคบัใช้จากภาครัฐบาลให้
เร่งการด าเนินการ การปรับปรุงระบบในส่วนนีจ้ึงล่าช้า เพราะทางผู้ประกอบการก็ไม่สะดวกท่ีจะ
รับภาระต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้จากการปรับปรุงระบบในทนัที 

4.2.2 ห้างหุ้นส่วนจ ากัดภัทรนันท์ขนส่ง 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุพงษ์ศกัดิ ์เงาศรี 
ต าแหนง่  เจ้าของบริษัท 
วนัท่ีสมัภาษณ์  5 มกราคม 2554  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทเอเชียแปซิฟิคปิโตรเคมิคอล ชลบรีุ 
หจก.ภัทรนันท์ขนส่ง เป็นบริษัทผู้ ให้บริการขนส่งด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่ โดยมีพืน้ท่ี

ให้บริการหลกั คือ แถบภาคใต้ สินค้าท่ีขนส่งมีทัง้สินค้าท่ีขนส่งทัง้แบบเหมาคนั และสินค้าท่ีขนส่ง
แบบเบ็ดเตล็ด รวมถึงมีการขนส่งสินค้าอนัตรายบ้างในบางครัง้ ขึน้อยู่กบัการว่าจ้างของลูกค้าแต่
ถือเป็นสว่นน้อย โดยทัว่ไปจะเป็นสินค้าประเภทสี และทินเนอร์ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 5 ของสินค้าท่ีท า
การขนสง่ทัง้หมด 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ ด้านรถขนส่งผู้ประกอบการใช้รถบรรทุก 10 ล้อ แบบรถพ่วง จ านวน 20 

คัน ซึ่งหากมีการขนส่งสินค้าเคมี จะมีการติดป้ายประกาศ ตามท่ี
กฎหมายก าหนด 

ด้านพนกังานขบัรถ พนักงานขับรถส าหรับสินค้าอันตรายจะมีการให้ความรู้ด้านตวัสินค้า
อนัตราย เพ่ือให้สามารถดแูลสินค้าท่ีท าการขนสง่ได้    
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ด้านแท็งก์  ไมมี่การใช้แท็งก์ในการขนสง่  
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจุภณัฑ์จะมาจากผู้ผลิตสินค้า ซึ่งหากเป็นสินค้าประเภททินเนอร์จะ

อยู่ในบรรจุภัณฑ์ประเภทขวดแก้วสีชา หากเป็นสีจะอยู่ในถังสีอย่าง
เรียบร้อย 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ มีคา่ใช้จ่ายในการปรับปรุงรถ แตเ่น่ืองจากการขนส่งสินค้ามีจ านวนน้อย 

จึงคาดว่าการปรับปรุงรถขนส่ง  ควรด าเนินการเพียง 5% เท่ากับ
อตัราสว่นของการขนสง่ 

ด้านพนกังานขบัรถ มีคา่ใช้จา่ยในการอบรมให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II โดยควรฝึกอบรม
พนกังานขบัรถอยา่งน้อย 5% ของทัง้หมด 

ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากไมมี่การใช้แท็งก์ 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นของผู้ผลิต 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
ในปัจจุบนับริษัทยังไม่มีนโยบายการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายของตนให้เป็น

มาตรฐานสากล หรือการใช้ข้อก าหนด TP-II แต่อย่างใด เน่ืองจากการขนส่งสินค้าอนัตรายของ
บริษัทมีจ านวนน้อยมาก และการด าเนินการดงักล่าวก็ก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายสูงเกินความจ าเป็น
ตามมา อย่างไรก็ตามหากภาครัฐบาลออกข้อก าหนดดงักล่าวบงัคบัใช้เป็นกฎหมายบริษัทก็จะ
ด าเนินตามข้อก าหนดดงักลา่วเฉพาะในสว่นของการขนสง่สินค้าอนัตราย 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
บริษัทคาดว่าจะเกิดต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้เน่ืองจากจะต้องปรับปรุงรถขนส่งให้มี

มาตรฐานตามท่ีข้อก าหนด TP-II ระบุ นอกจากนีย้งัต้องส่งพนกังานขบัรถขนส่งทัง้หมดไปอบรม
เพ่ือให้มีความรู้ และสามารถขบัรถขนสง่สินค้าอนัตรายได้ทัง้หมด รวมไปถึงอาจจะต้องด าเนินการ
ขออนญุาตใบขบัข่ีประเภท 4 เพ่ือใช้ในการขนสง่สินค้าอนัตรายด้วย  

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
ทางบริษัทเห็นวา่นโยบายดงักลา่วก่อให้เกิดความปลอดภยัในการขนส่งสินค้าอนัตราย แต่

หากการปรับปรุงระบบให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II นัน้ก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายมากเกินไป บริษัท
อาจจะยกเลิกการขนส่งสินค้าประเภทดงักล่าวออกไป เพ่ือตดัคา่ใช้จ่ายท่ีจะต้องเพิ่มขึน้ดงักล่าว 
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อยา่งไรก็ตามหากในอนาคตกลุม่ลกูค้ามีการวา่จ้างขนส่งสินค้าอนัตรายเพิ่มมากขึน้ จนคุ้มคา่ท่ีจะ
ด าเนินการปรับปรุงระบบ บริษัทก็ยินดีจะด าเนินการตามนโยบายของภาครัฐบาล 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
คาดวา่บริษัทจะได้รับผลกระทบด้านต้นทนุในการปรับปรุงรถขนส่ง และพนกังานขบัรถให้

เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II โดยในสว่นปัจจยัการขนสง่การด าเนินการปรับปรุงอาจจะท าเพียง 5% 
ของจ านวนรถขนสง่ท่ีมีและพนกังานขบัรถท่ีมี เพ่ือให้เทา่เทียมกบัปริมาณการขนส่งสินค้าอนัตราย
ของบริษัท  

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้  
จากการวิเคราะห์ต้นทนุพบวา่บริษัทจะมีต้นทนุการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีเพิ่มขึน้ประมาณ 

15.78% ของยอดการขนส่งสินค้าอันตราย ดูตารางท่ี ค-8 ซึ่งจากการสอบถามพบว่าบริษัท
สามารถยอมรับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ได้เพียง 10% เท่านัน้ แสดงว่าการปรับปรุงการขนส่งสินค้า
อนัตรายให้เป็นไปตาม TP-II ของบริษัทอาจจะก่อให้เกิดผลกระทบทางธุรกิจได้ 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
บริษัทเห็นว่านโยบายดังกล่าวสามารถช่วยด้านการขนส่งสินค้าอันตรายให้มีความ

ปลอดภยัเพิ่มขึน้ได้จริง แตก่ารปรับปรุงระบบให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II นัน้ก็เกิดคา่ใช้จ่ายสงู 
ท าให้บริษัทเห็นว่าการลงทนุดงักล่าวอาจจะไม่คุ้มค่าส าหรับบริษัท ดงันัน้หากมีการออกนโยบาย
บริษัทนีค้งจะมีการตดัสินใจอีกครัง้วา่จะปรับปรุงระบบ หรือยกเลิกการขนสง่สินค้าอนัตราย ซึ่งเป็น
สินค้าจ านวนน้อยออกไป 

4.2.3 บริษัททาริโก้ จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุเกรียงไกร อินทรกณัฑ์ 
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ีฝ่ายบคุคล 
วนัท่ีสมัภาษณ์  16 มีนาคม 2554  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัททาริโก้ จ ากดั เขตลาดกระบงั กรุงเทพฯ 
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บริษัททาริโก้เป็นบริษัทผู้ จ าหน่ายสินค้าเคมี และให้บริการขนส่งสินค้าไปยงัลูกค้า โดย
สารเคมีท่ีท าการขนสง่สว่นใหญ่คือ สารฟลอูอเรสเซนต์ โดยการขนส่งจะอยู่ในรูปของบรรจภุณัฑ์ท่ี
ทางโรงงานผู้ผลิตสารเคมีเป็นผู้ส่งมาให้ และพนกังานของบริษัทจะท าการบรรทกุขึน้รถและขนส่ง
ไปยงัลกูค้าตามท่ีตา่งๆ 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ บริษัทมีรถกระบะ 2 คนั และรถบรรทกุหกล้อ 1 คนั 
ด้านพนกังานขบัรถ บริษัทมีพนกังานขบัรถทัง้หมด 3 คน แตไ่ม่ได้มีการอบรมด้านข้อก าหนด 

TP-II โดยเฉพาะ มีเพียงการให้ความรู้เก่ียวกับการขนส่งสินค้าอนัตราย
เทา่นัน้    

ด้านแท็งก์  ไมมี่การใช้แท็งก์ในการขนสง่  
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจภุณัฑ์จะมาจากโรงงานผู้ผลิตสินค้า 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ มีคา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงรถขนสง่ 
ด้านพนกังานขบัรถ มีคา่ใช้จา่ยในการอบรมให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากไมมี่การใช้แท็งก์ 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นของผู้ผลิต 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
ในอนาคตบริษัทจะมีการขนส่งมากขึน้ เน่ืองจากมีโอกาสในการขยายขนาดธุรกิจ ในส่วน

ของการขนส่งสินค้าเคมี หากทางรัฐบาลได้ออกข้อก าหนด TP-II มาเป็นข้อบงัคบับริษัทก็จะต้อง
ด าเนินการปรับปรุงปัจจยัการขนสง่ของตนให้มีความเหมาะสม 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
การปรับปรุงปัจจัยการขนส่งสินค้าอันตรายอาจจะก่อให้เกิดต้นทุนท่ีสูงขึน้ โดยบริษัท

กังวลในส่วนต้นทุนของการจัดหาซือ้รถใหม่ เน่ืองจากรถขนส่งมีราคาค่อนข้างสูง และก่อให้เกิด
ต้นทนุมากกวา่ด้านอ่ืนๆ เชน่ ด้านพนกังานขบัรถ หรือการด าเนินงาน 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
บริษัทไม่เคยได้รับข้อมลูเก่ียวกบัข้อก าหนด TPII มาก่อน จึงต้องการทราบถึงรายละเอียด

หากภาครัฐจะน ามาใช้เป็นนโยบายในการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน อย่างไรก็ตามบริษัทเห็น
วา่การด าเนินการตามมาตรฐานสากลเป็นโอกาสท่ีดีในการเปิดเสรีทางการค้าของไทย 
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การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
บริษัทคาดว่าจะได้รับผลกระทบ แต่เน่ืองจากบริษัทเป็นบริษัทขนาดย่อมจึงไม่อยากจะ

รับภาระต้นทุนท่ีเพิ่มได้สูงมากนกั ซึ่งมีแนวโน้มว่าบริษัทจะได้รับผลกระทบด้านการปรับปรุงรถ
ขนส่ง และพนกังานขบัรถเป็นหลกั โดยอาจจะต้องเปล่ียนรถขนส่งให้มีความเหมาะสม รวมไปถึง
พนกังานขบัรถก็จะต้องได้รับการอบรมตามข้อก าหนด TP-II และได้รับใบอนญุาตขบัข่ีประเภทท่ี 4 
ส าหรับขบัรถขนสง่สินค้าอนัตราย 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้  
จากการค านวณ (ตารางท่ี ค-9) พบว่าบริษัทจะได้รับต้นทนุเพิ่มขึน้ถึง 27.34 % ของยอด

การขนสง่ โดยสมมตวิา่ต้องเปล่ียนเป็นรถขนส่งใหม่ 3 คนัท่ีมีลกัษณะถกูต้องตามข้อก าหนด TP-II 
โดยมีการติดตัง้อปุกรณ์ป้องกนัความเสียหายให้กบัตวัสินค้าและสิ่งรอบข้างเม่ือเกิดอุบตัิเหต ุเช่น 
โครงยึด หรือผ้าใบ ตามความเหมาะสม ส่วนพนกังานขบัรถก็จะต้องอบรมตามข้อก าหนด TP-II 
ท าให้บริษัทต้องรับต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้อยา่งมาก 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
เน่ืองจากบริษัทนีไ้ม่สามารถเข้าถึงข่าวสารเก่ียวกับข้อก าหนด TP-II ท าให้ไม่มีการ

ด าเนินการปรับปรุงระบบการขนส่งให้เป็นไปตามนโยบายมาก่อน ดังนัน้บริษัทจึงต้องการ
รายละเอียดเพ่ือใช้ในการปรับปรุงการขนสง่ให้ถูกต้องเหมาะสม และเกิดความปลอดภยั อย่างไรก็
ตามการปรับปรุงระบบก่อให้เกิดต้นทุนเพิ่มขึน้อย่างมาก ภาครัฐบาลควรมีการช่วยเหลือในส่วน
ดงักลา่ว 

4.2.4 บริษัทกมลชัย เทรดดิล้ จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุสวสัพร 
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ีทัว่ไป 
วนัท่ีสมัภาษณ์  17 มีนาคม 2554  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทกมลชยั เทรดดิง้ จ ากดั อ าเภอเมือง จงัหวดัสมทุรสาคร 
บริษัทเป็นผู้ จ าหน่ายและขนส่งน า้มันให้กับลูกค้า โดยจะมีการรับสินค้าจากโรงงาน

อตุสาหกรรมน ามาใสร่ถขนสง่ของบริษัทและสง่ขายไปยงัลกูค้าท่ีจดุหมายปลายทางต่างๆ  
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 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ บริษัทมีรถกระบะ 2 คนั 
ด้านพนกังานขบัรถ บริษัทมีพนกังานขบัรถทัง้หมด 1 คน แตไ่ม่ได้มีการอบรมด้านข้อก าหนด 

TP-II โดยเฉพาะ มีเพียงการให้ความรู้เก่ียวกับการขนส่งสินค้าอนัตราย
เทา่นัน้    

ด้านแท็งก์  ไมมี่การใช้แท็งก์ในการขนสง่  
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจภุณัฑ์จะมาจากโรงงานผู้ผลิตสินค้า 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ มีคา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงรถขนสง่ 
ด้านพนกังานขบัรถ มีคา่ใช้จา่ยในการอบรมให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากไมมี่การใช้แท็งก์ 
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นของผู้ผลิต 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
ในอนาคตหากมีการออกข้อก าหนด TP-II ให้ใช้อย่างทั่วถึงส าหรับการขนส่งสินค้า

อนัตรายทางถนน บริษัทก็ยินดีท่ีจะปรับปรุงปัจจยัการขนส่งสินค้าอนัตรายของตนให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดดงักล่าว แตบ่ริษัทอยากทราบรายละเอียดของรถขนส่งท่ีจะต้องใช้ รวมไปถึงการอบรม
พนกังานตามข้อก าหนดดงักลา่ว 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ในส่วนของต้นทุนบริษัทคาดว่าจะยอมรับต้นทุนเพิ่มขึน้ได้ไม่เกิน 5% หากเกินกว่านัน้

อาจจะส่งผลเสียทางธุรกิจ ท าให้บริษัทขาดทุนได้ โดยอาจจะต้องหาทางท่ีจะสามารถด าเนินการ
ตามนโยบายโดยสง่ผลกระทบด้านต้นทนุน้อยท่ีสดุ 

 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
บริษัททราบเก่ียวกับข้อก าหนด TP-II แต่ข้อก าหนดดงักล่าวยงัไม่ได้ออกเป็นกฎหมาย

ส าหรับรถขนส่งสินค้าอนัตราย ในปัจจุบนับริษัทยงัขาดพนกังานขบัรถ และต้องการจ้างงานเพิ่ม
โดยเร่งดว่น ดงันัน้หากนโยบายออกมาก่อนจะมีการจ้างพนกังานขบัรถ บริษัทจะได้ด าเนินการจ้าง
พนกังานท่ีมีคณุสมบตัิตามข้อก าหนดดงักล่าวด้วย ดงันัน้บริษัทจึงอยากจะทราบข่าวสารเก่ียวกบั
ข้อก าหนดดงักลา่วอยา่งละเอียด 
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การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
จะเห็นได้ว่าบริษัทดังกล่าวจะต้องปรับปรุงด้านรถขนส่ง และพนักงานขับรถเป็นหลัก 

แม้ว่าบริษัทจะเคยทราบถึงข้อก าหนด TP-II แต่มีความเข้าใจว่ากรมโรงงานอุตสาหกรรมออก
ข้อก าหนดดงักล่าวมาใช้ส าหรับก ากับผู้ ขนส่งด้วยรถขนาดใหญ่จ าพวกรถสิบล้อ หรือรถแท็งก์ 
บริษัทจงึเห็นวา่การด าเนินการดงักลา่วไมเ่ก่ียวข้อง จงึไมไ่ด้ด าเนินการตามมาก่อน ทัง้พนกังานขบั
รถขนสง่สินค้าอนัตรายก็ไมไ่ด้ท าใบขบัข่ีประเภท 4 แตอ่ยา่งใด 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้  
จากการค านวณพบว่าบริษัทจะได้ต้นทนุเพิ่มขึน้ประมาณ 36.46% (ตารางท่ี ค-10) ซึ่ง

เกินกว่าท่ีบริษัทคาดว่าจะสามารถยอมรับได้ โดยต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้สูงคือส่วนของค่าใช้จ่ายด้านรถ
ขนส่ง ท่ีต้องเปล่ียนเป็นรถกระบะท่ีมีการติดแผงกัน้ป้องกันส าหรับสินค้าอันตรายประเภท 3 
นอกจากนีย้งัต้องมีการขอใบอนญุาตตา่งๆ และตดิป้ายประกาศตา่งๆ อย่างเหมาะสมในการขนส่ง
น า้มนั 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
เน่ืองมาจากข้อก าหนด TP-II ยังไม่ได้ออกเป็นกฎหมาย บริษัทดงักล่าวจึงเห็นว่าไม่มี

ความจ าเป็นต้องปฏิบตัิตามข้อก าหนดดงักล่าว อย่างไรก็ตามหากมีการออกนโยบายให้ใช้กนัทัง้
ประเทศ บริษัทก็ยินดีจะน าข้อก าหนดดงักลา่วมาใช้ 

4.2.5 บริษัท เค.เอ.บี.สตีวีโดร่ิง จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุวนัชยั 
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ีทัว่ไป 
วนัท่ีสมัภาษณ์  17 มีนาคม 2554  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัท เค.เอ.บี.สตีวีโดร่ิง จ ากดั เขตบางคอแหลม กรุงเทพฯ 
บริษัทบริษัท เค.เอ.บี.สตีวีโดร่ิง จ ากัด เป็นบริษัทผู้ ให้บริการขนส่ง และขนถ่ายสินค้าทาง

ถนน ในประเทศไทย โดยสินค้าท่ีท าการขนส่งมีทัง้สินค้าทัว่ไปและสินค้าท่ีจดัอยู่ในหมวดสินค้า
อนัตราย เชน่ สารเคมีตา่งๆ ท่ีอยูใ่นบรรจภุณัฑ์ โดยคดิเป็น 20% ของสินค้าทัง้หมดท่ีขนสง่ 



65 

 

 การขนสง่สินค้าอนัตราย 
ด้านยานพาหนะ บริษัทมีรถกระบะส าหรับขนสง่สินค้าทัง้หมด 7 คนั 
ด้านพนกังานขบัรถ บริษัทมีพนกังานขบัรถทัง้หมด 7 คน แตไ่ม่ได้มีการอบรมด้านข้อก าหนด 

TP-II โดยเฉพาะ มีเพียงการให้ความรู้เก่ียวกับการขนส่งสินค้าอนัตราย
เทา่นัน้ เน่ืองจากบริษัทไมไ่ด้ขนสง่สินค้าอนัตรายเป็นหลกั    

ด้านแท็งก์  ไมมี่การใช้แท็งก์ในการขนสง่  
ด้านบรรจภุณัฑ์ บรรจภุณัฑ์จะมาจากโรงงานผู้ผลิตสินค้า 

 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับจากนโยบาย 
ด้านยานพาหนะ มีคา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงรถขนสง่  
ด้านพนกังานขบัรถ มีคา่ใช้จา่ยในการอบรมให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II  
ด้านแท็งก์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองจากไมมี่การใช้แท็งก์  
ด้านบรรจภุณัฑ์  ไมมี่คา่ใช้จา่ย เน่ืองบรรจภุณัฑ์เป็นของผู้ผลิต 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
ในอนาคตหากรัฐบาลมีการออกข้อก าหนด TP-II เป็นกฎหมาย บริษัทก็ยินดีท่ีปฎิบตัิตาม 

อย่างไรก็ตามหากการปฏิบตัิตามข้อก าหนดดงักล่าวก่อให้เกิดต้นทุนมากเกินไป บริษัทอาจจะ
ปรับเปล่ียนการขนสง่เป็นรับจ้างเฉพาะสินค้าประเภทอ่ืนๆ ท่ีไมใ่ชส่ารเคมี หรือสินค้าอนัตราย ตาม
ความเหมาะสม 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ผู้ประกอบการมีความเห็นว่าบริษัทอาจจะได้รับผลกระทบในการปรับปรุงการขนส่งสินค้า

อนัตรายในส่วนของการจดัหาซือ้รถขนส่งใหม่ ท่ีมีมาตรฐานตามข้อก าหนด TP-II ซึ่งค่าใช้จ่าย
ดงักล่าวจะมากหรือน้อยก็เป็นผลมาจากบริษัทจ าหน่ายรถกระบะด้วยเช่นกัน นอกจากนีใ้นส่วน
ของพนกังานขบัรถคาดว่าจะเกิดค่าใช้จ่ายในการอบรม และฝึกทกัษะให้กับพนกังานพอสมควร 
แต่บริษัทเห็นว่าเป็นเร่ืองท่ีคุ้มค่าในการด าเนินการเน่ืองจากพนักงานขับรถเป็นผู้ ท่ีปฏิบตัิงาน
ใกล้ชิดกับสินค้า และมีความเ ส่ียงในการก่อให้เ กิดอุบัติ เหตุ แต่หากพนักงานมีความรู้
ความสามารถก็จะสามารถลดความเส่ียงด้านดงักล่าวลงได้ บริษัทจึงเห็นด้วยกบัการปรับปรุงใน
สว่นของพนกังานขบัรถ แม้วา่จะก่อให้เกิดต้นทนุเพิ่มขึน้ 
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 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
เน่ืองจากบริษัทยงัไม่ได้รับข้อมลูด้านข้อก าหนด TP-II จากรัฐบาลมากนกั จึงไม่สามารถ

ออกความเห็นอย่างละเอียดได้ แตใ่นส่วนของบริษัทก็ยินดีท่ีจะสนบัสนนุนโยบายของภาครัฐบาล 
และคาดวา่นโยบายดงักลา่วจะก่อให้เกิดความปลอดภยัในการขนสง่ทางถนนได้จริง 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 ประเดน็ด้านผลกระทบจากนโยบาย 
จะเห็นได้ว่าบริษัทจะต้องปรับปรุงทัง้ด้านรถขนส่ง และพนักงานขับรถ อย่างไรก็ตาม

เน่ืองจากปริมาณการขนส่งสินค้าอันตรายของบริษัทมีจ านวนน้อยเม่ือเทียบกับสินค้าอ่ืนๆ ท่ีท า
การขนสง่ จงึจะคดิการปรับปรุงในปริมาณ 20% ของจ านวนปัจจยัการขนส่ง เท่ากบัอตัราส่วนของ
สินค้าอนัตรายท่ีท าการขนสง่ นอกจากนีเ้น่ืองจากบริษัทไมเ่คยรับทราบเก่ียวกบัข้อก าหนดดงักล่าว
มาก่อน ดงันัน้จึงอาจจะต้องมีการปรับเปล่ียนในส่วนของการท างานด้วย เช่น การขอใบรับรอง
ตา่งๆ ส าหรับตวัรถ และพนกังานขบัข่ี รวมไปถึงการให้ความรู้พนกังานท่ีเก่ียวข้อง 

 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้  
จากการค านวณในตารางท่ี ค-11 พบว่าบริษัทนีจ้ะได้รับต้นทนุเพิ่มขึน้ประมาณ 45.57% 

ซึ่งถือว่าได้รับต้นทุนเพิ่มขึน้ค่อนข้างสูง ซึ่งบริษัทเองอาจจะไม่สามารถ รับผิดชอบค่าใช้จ่าย
ดงักลา่วได้ทัง้หมด โดยบริษัทอาจจะต้องหาวิธีแก้ปัญหา เพ่ือให้สามารถด าเนินการปรับปรุงระบบ
ขนสง่โดยไมส่ง่ผลกระทบทางธุรกิจ 

 ประเดน็ด้านความคดิเห็นตอ่นโยบาย 
จะเห็นได้ว่าบริษัทดงักล่าวไม่เคยทราบถึงข้อก าหนด TP-II มาก่อน ดงันัน้จึงไม่เคยมี

การศึกษาข้อก าหนดดังกล่าว และยังไม่มีแผนในการด าเนินการปรับปรุง อย่างไรก็ตาม
เน่ืองมาจากข้อก าหนด TP-II ได้อ้างอิงมาจากข้อก าหนดสากล บริษัทจึงมีความเช่ือถือว่า
ข้อก าหนดดังกล่าวจะช่วยให้การขนส่งมีความปลอดภัยเพิ่มขึน้ได้จริง และยินดีปฏิบัติตาม
นโยบาย คาดว่าผู้ประกอบการจะปฏิบตัิตามโดยหาวิธีให้ส่งผลกระทบด้านต้นทนุน้อยท่ีสุด หรือ
อยูใ่นขอบเขตท่ีบริษัทจะสามารถยอมรับได้ 

4.3 ผู้ประกอบการและสมาคมท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง 

 นอกจากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายแล้ว ทางผู้วิจยัยงัได้สมัภาษณ์
ผู้ประกอบการท่ีมีสว่นเก่ียวกบัการขนส่งสินค้าอนัตราย คือ บริษัทสธีุแท้งเกอร์ สเปเชียล จ ากดั ซึ่ง
เป็นบริษัทผู้ประกอบการแท็งก์รายใหญ่ของประเทศไทย เพ่ือให้ทราบถึงลกัษณะการผลิตแท้งก์ท่ี
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ใช้กนัในประเทศไทย และยงัได้เข้าไปสมัภาษณ์เชิงลึกท่ีสมาคมผู้ประกอบธุรกิจวตัถอุนัตราย หรือ 
HASLAซึ่งสมาคมดังกล่าวจัดตัง้ขึน้เ พ่ื อสนับสนุนนโยบายการขนส่งสินค้าอันตรายให้ได้
มาตรฐานสากลของภาครัฐบาล 

4.3.1 บริษัท สุธี แทง็เกอร์แอนด์ สเปเชียล จ ากัด 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของบริษัท  
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุสขุมุาล ชวนาทิศ  
ต าแหนง่  เจ้าหน้าท่ีบริษัท 
วนัท่ีสมัภาษณ์  3 พฤศจิกายน 2553  
ท่ีตัง้บริษัท  บริษัทสธีุแท็งเกอร์ อ าเภอบางพลี จงัหวดัสมทุรปราการ 
บริษัทสุธีแท็งเกอร์เป็นบริษัทผู้ผลิตแท็งก์รายใหญ่ของประเทศไทย ในส่วนของแท็งก์

ส าหรับขนส่งสินค้าอนัตราย บริษัทก็จะสร้างแท็งก์ท่ีมีมาตรฐานตามข้อก าหนดของกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมว่าสามารถน าไปใช้ส าหรับการขนส่งวัตถุอันตราย โดยบริษัทได้ผ่านการรับรอง 
ISO9001:2000 จากสถาบนั SCG วา่เป็นผู้ผลิตแท็งก์สารเคมีท่ีมีมาตรฐาน และเป็นหนึ่งในบริษัท
ท่ีก่อตัง้สมาคม HASLA 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
จากการสัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีบริษัทสุธีแท้งเกอร์พบว่าในส่วนของแท็งก์ส าหรับสินค้ า

อนัตราย บริษัทจะมีแบบแท็งก์ท่ีได้รับการอนุมตัิจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมเพ่ือใช้ขนส่งสินค้า
ดงักล่าว กลุ่มลูกค้าท่ีเป็นผู้ ขนส่งหรือเจ้าของสินค้าอันตราย ก็จะซือ้แท็งก์ท่ีได้รับมาตรฐานไป
ส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตราย ดงันัน้บริษัทจึงเป็นหนึ่งในผู้จ าหน่ายแท็งก์ท่ีได้มาตรฐานส าหรับ
การขนสง่สินค้าอนัตราย 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุของผู้ประกอบการ 
ทางบริษัทได้ให้รายละเอียดเก่ียวกับราคาค่าแท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ท่ีจ าหน่าย พบว่า

ส าหรับราคาคา่แท็งก์โดยทัว่ไป จะแบง่เป็นแท็งก์เหล็กราคาประมาณ 800,000 บาทตอ่แท็งก์ และ
แท็งก์สแตนเลส ราคาประมาณ 1,100,000 บาทต่อแท็งก์ ส าหรับราคาแท็งก์ท่ีเป็นไปตาม
ข้อก าหนด TP-II จะมีราคาสงูกวา่แท็งก์ทัว่ไปประมาณ 10 เปอร์เซ็นตข์องราคาแท็งก์ 
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 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
บริษัทเห็นด้วยต่อการปรับปรุงมาตรฐานการขนส่งสินค้าอนัตรายให้เป็นมาตรฐานสากล 

เพราะจะท าให้เกิดความปลอดภัย และเช่ือว่าแท็งก์ของบริษัทก็เป็นหนึ่งในแท็งก์ท่ีได้มาตรฐาน
ตามท่ีกฎหมายไทยก าหนด 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 

 จากการสัมภาษณ์พบว่าทางบริษัทคาดว่าจะไม่ได้รับผลกระทบเพิ่มเติมจากนโยบาย
ดงักลา่ว เน่ืองจากปัจจบุนับริษัทได้สร้างแท็งก์ท่ีเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II ท่ีออกโดยกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมอยู่แล้ว อย่างไรก็ตามหากบริษัทลูกค้าจะสั่งแท็งก์ท่ีมีลักษณะเฉพาะอ่ืนๆ บริษัทก็
สามารถท าให้ได้ และหากเป็นแท็งก์ส าหรับขนสง่สินค้า/วตัถอุนัตราย บริษัทจะมีการด าเนินการขอ
อนมุตัแิบบแท็งก์กบักรมโรงงานอตุสาหกรรมก่อนท่ีจะท าการผลิต 

 จะเห็นได้ว่าบริษัทสุธีแท็งเกอร์สามารถเป็นผู้ผลิตแท็งก์ท่ีได้มาตรฐาน ดงันัน้หากมีการ
ออกนโยบายการขนสง่สินค้าอนัตรายให้เป็นมาตรฐานสากล บริษัทก็มีความพร้อมท่ีจะด าเนินการ
ตามนโยบายดงักลา่ว 

4.3.2 สมาคมผู้ประกอบธุรกิจวัตถุอันตราย (HASLA) 

ข้อมลูการสมัภาษณ์ 

 ข้อมลูพืน้ฐานของสมาคม 
ผู้ให้สมัภาษณ์  คณุประสาน  รู้กิจการพานิช  
ต าแหนง่  ผู้จดัการสมาคม 
วนัท่ีสมัภาษณ์  11 มกราคม 2554 
ท่ีตัง้บริษัท อาคารส านักพัฒนาอุตสาหกรรมสนับสนุน ซอยตรีมิตร  ถนน

พระราม 4 
สืบเน่ืองมาจากประกาศมติคณะกรรมการวตัถุอนัตรายเร่ือง การขนส่งวตัถุอนัตรายทาง

บก พ.ศ.2545 ตามมาตรา 20(1) แห่งพระราชบญัญัติวตัถอุนัตราย พ.ศ.๒๕๓๕ ท่ีมีการจดัท า
มาตรฐานการขนส่งวัตถุอันตรายในประเทศไทย ท าให้มีการจัดตัง้สมาคมผู้ประกอบธุรกิจวัตถุ
อนัตรายหรือ HASLA ขึน้ เพ่ือสนบัสนนุการประสานงานระหวา่งภาครัฐและผู้ประกอบการ 

 พนัธกิจของสมาคม (เว็บไซตส์มาคม HASLA,2010) 
1. เผยแพร่ข้อมลูขา่วสารท่ีเก่ียวข้องและเป็นประโยชน์แก่สมาชิก 
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2. ฝึกอบรมและให้ความรู้กบัสมาชิก ผู้ เก่ียวข้อง และผู้สนใจทัว่ไป 
3. รับฟังและให้ค าปรึกษาเก่ียวกบัการแก้ไขปัญหาการประกอบธุรกิจท่ีเก่ียวข้องกบัวตัถุ

อนัตราย 
4. สง่เสริมและผลกัดนัการจดัท าต ารามาตรฐานส าหรับการขนสง่วตัถอุนัตราย  
5. พัฒนาระบบการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพ (Hazardous 

Substances Logistics Management Development)  
6. สง่เสริมและสนบัสนนุผู้ประกอบธุรกิจท่ีเก่ียวข้องกบัวตัถอุนัตรายให้มีมาตรฐานความ

ปลอดภยัในการขนสง่วตัถอุนัตรายทางน า้และทางอากาศ 

 สมาชิกของสมาคม 
ส าหรับสมาชิกของสมาคมจะเป็นผู้ ประกอบการธุรกิจเก่ียวกับวัตถุอันตรายทัง้หมด

ประมาณ 160 บริษัท โดยจะประกอบด้วยโรงงานผู้ผลิตสารเคมีร้อยละ 30, ผู้ประกอบการขนส่ง
ร้อยละ 30 และผู้น าเข้าส่งออกวตัถุอนัตรายร้อยละ 30 นอกจากนีจ้ะเป็นผู้ประกอบการอ่ืนๆ ท่ี
เก่ียวข้อง เชน่ ผู้ผลิตแท็งก์ ผู้ผลิตบรรจภุณัฑ์ 

 แนวทางการด าเนินการในอนาคต 
โดยส่วนมากสมาชิกของสมาคมจะเป็นบริษัทขนาดใหญ่และขนาดกลาง ซึ่งจะได้รับ

ข่าวสารเก่ียวกับการปรับปรุงนโยบายการขนส่งสินค้าอันตรายตามมาตรฐานสากลผ่านทาง
สมาคม รวมไปถึงข้อก าหนดในการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีถูกต้อง ดังนัน้ทางสมาคมจึงเป็น
ความเห็นว่าสมาชิกของสมาคมส่วนใหญ่จะด าเนินการตามข้อก าหนด TP-II ในส่วนของสมาคม
หากมีการออกนโยบายก็สามารถเป็นส่ือกลางระหว่างภาครัฐในการประชาสัมพันธ์ให้
ผู้ประกอบการทราบถึงนโยบาย และให้ความรู้บริษัทต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องทัง้ท่ีเป็นสมาชิกและไม่ได้
เป็นสมาชิก 

 ข้อคดิเห็นด้านต้นทนุ 
ส าหรับบริษัทท่ีเป็นสมาชิกสมาคมและได้รับข่าวสารด้านมาตรฐานTP-II ท่ีทางรัฐบาล

แนะน าให้ใช้เป็นแนวทางส าหรับการขนส่งสินค้าอันตราย คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านต้นทุน
น้อยท่ีสุด เน่ืองจากได้ด าเนินการปรับปรุงระบบขนส่งเป็นเวลานานแล้ว แต่บริษัทท่ีไม่ได้เป็น
สมาชิกสมาคมและไม่ได้รับข่าวสารเก่ียวกับข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอันตรายอาจจะได้รับ
ผลกระทบด้านคา่ใช้จา่ยการขนสง่ท่ีนา่จะเพิ่มขึน้ประมาณ 50 เปอร์เซ็นตข์องต้นทนุการขนสง่ 
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 ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบาย 
1. ด้านการบงัคบัใช้กฎหมาย เจ้าหน้าท่ีภาครัฐควรด าเนินการอยา่งมีประสิทธิภาพ 
2. นโยบายดังกล่าวมีการพูดถึงมาเป็นเวลานาน แต่การจัดท านโยบายไม่มีความ

ตอ่เน่ือง เพราะเจ้าหน้าท่ีระดบัสงูของภาครัฐมีการย้ายต าแหน่ง ท าให้การด าเนินงาน
หยดุชะงกัในบางครัง้ 

3. ในการท่ีต้องการให้สมาคมเป็นผู้ เผยแพร่ความรู้ ทางสมาคมคาดหวงัว่าจะได้รับการ
สนบัสนนุจากรัฐบาล 

4. รัฐควรมีการให้นิยามท่ีความแตกตา่งระหวา่งสินค้าอนัตรายกบัวตัถอุนัตราย 
5. เร่ืองการประกนัควรมีการออกกฎหมายท่ีชดัเจน และราคาคา่ประกนัไม่ควรสงูเกินไม ่

มิฉะนัน้อาจสง่ผลกระทบทางธุรกิจ 
6. ในปัจจุบนับรรจุภัณฑ์ท่ีใช้กันโดยทั่วไปยังไม่มีมาตรฐาน ไม่ว่าจะเป็นบรรจุภัณฑ์ท่ี

ผลิตในประเทศหรือน าเข้าจากตา่งประเทศ ควรมีการตรวจสอบอยา่งทัว่ถึง 

การวิเคราะห์การสมัภาษณ์ 
 จากการสมัภาษณ์พบว่าทางสมาคมได้คุ้นเคยกบัข้อก าหนด TP-II ท่ีทางรัฐบาลน ามาใช้
เป็นแนวทางในการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนมาเป็นเวลานาน ท าให้มีการประสานงานให้
สมาชิกสมาคมได้น าข้อก าหนดดังกล่าวไปใช้ เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย และสอดคล้องกับ
นโยบายของรัฐบาล ในขณะท่ีภาคเอกชนกลุ่มนีด้ าเนินการตามข้อก าหนดไปแล้ว แตภ่าครัฐบาลมี
การด าเนินนโยบายท่ีล่าช้าว่าซึ่งเป็นผลกระทบจากการโยกย้ายต าแหน่งของผู้บริหารระดบัสูง 
อย่างไรก็ตามทางสมาคมก็เล็งเห็นว่าบริษัทท่ีไม่เป็นสมาชิกสมาคมก็มีทัง้ทีทราบและไม่ทราบถึง
ข้อก าหนดดงักลา่ว 

 หากมีการออกนโยบายการขนส่งสินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากล สมาคมก็พร้อมท่ีจะ
เข้าร่วม รวมไปถึงบริษัทท่ีเป็นสมาชิกก็คาดว่าจะมีความพร้อมในการด า เนินการดังกล่าว 
นอกจากนีส้มาคมยังได้ให้ข้อคิดเห็นเก่ียวกับนโยบายท่ีเป็นประโยชน์ส าหรับภาครัฐในการจะ
ด าเนินการนโยบายดงักลา่ว 
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รูปท่ี 4-4 สมาคมผู้ประกอบธุรกิจวตัถอุนัตราย (HASLA) 

ท่ีมา: เว็บไซต์สมาคม HASLA, 2553 

4.4 การเปรียบเทียบผลกระทบด้านต้นทุน 

 จาการค านวณจะพบว่าผู้ ประกอบการจะได้รับผลกระทบด้านต้นทุนเพิ่มขึน้จากการ
ปรับปรุงระบบขนสง่สินค้าอนัตรายตามนโยบายสากลได้ดงันี ้

ตารางท่ี 4-1 ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้โดยประมาณของผู้ประกอบการรายใหญ่ 
ล า
ดบั 

รายช่ือบริษัท ต้นทนุทัง้หมด
ที่เพิ่มขึน้ 

ต้นทนุรถ
ขนสง่ 

ต้นทนุ
พนกังาน
ขบัรถ 

ต้นทนุแท็งก์ ต้นทนุ
บรรจุ
ภณัฑ์ 

1 อินเตอร์พริทีฟ จ ากดั 1,530,000 
(100%) 

- - 1,530,000 
(100%) 

- 

2 เอ็นวาย เค  โลจิสติก ส์ 
(ประเทศไทย) จ ากดั 

4,500,000 
(100%) 

- - 4,500,000 
(100%) 

- 

3 บีเอ็มที แปซิฟิก จ ากดั 7,145,852 
(100%) 

6,942,852 
(97%) 

203,000 
(3%) 

- - 

4 เกียรติธนาขนสง่ จ ากดั 6,749,965 
(100%) 

3,149,965 
(47%) 

- 3,600,000 
(53%) 

- 

5 กิตติแสงชยับริการ จ ากดั  1,566,000 
(100%) 

- - 1,350,000 
(86%) 

216,000 
(12%) 

6 เจดบัเบิล้ยดูี จ ากดั 13,499,990 
(100%) 

13,499,990 
(100%) 

- - - 

ผลรวมต้นทนุท่ีเกิดขึน้จากทัง้ 6 
บริษัท 

34,991,807 
(100%) 

23,592,807 
(67%) 

203,000 
(1%) 

10,980,000 
(31%) 

216,000 
(1%) 

คา่เฉลีย่กลุม่ตวัอยา่ง (%) 100% 41% 1% 56% 2% 
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จากตาราง 4-1 จะเห็นได้ว่าผู้ประกอบการรายใหญ่จะได้รับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ในส่วนของ
การปรับปรุงรถขนส่งและแท็งก์เป็นหลกั โดยจะมีคา่ใช้จ่ายด้านแท็งก์มาเป็นอนัดบัแรก รองมาคือ
รถขนส่ง บรรจุภัณฑ์ และสุดท้ายคือค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการอบรมพนักงานขับรถ เน่ืองมาจาก
ผู้ประกอบการรายใหญ่จะได้รับข่าวสารเก่ียวกบัข้อก าหนด TP-II มาก่อน ดงันัน้จึงมีแนวโน้มท่ีจะ
ปรับปรุงระบบขนสง่สินค้าอนัตรายของตนไปบางส่วน โดยจะเร่ิมจากส่วนท่ีสามารถท าได้ง่ายท่ีสดุ
ก่อน คือ การอบรมพนกังานขบัรถ โดยจากการสมัภาษณ์จะเห็นได้ว่าผู้ประกอบการรายใหญ่จะมี
การอบรมพนกังานขบัรถให้มีความรู้ความสามารถในการขบัรถขนสง่สินค้าอนัตรายอย่างปลอดภยั 
แตอ่าจจะไม่เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II ทัง้หมด แตท่กุบริษัทจะมีการอบรมในส่วนของพนกังาน
ขบัรถให้มีความรู้เก่ียวกับตวัสินค้าอันตรายเป็นหลกั เพ่ือให้มีความปลอดภัย ซึ่งในส่วนของการ
อบรมพนกังานขบัรถนีจ้ะสามารถลดความเส่ียงในการเกิดอบุตัเิหตไุด้จริง  

ตารางท่ี 4-2 ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้โดยประมาณของผู้ประกอบการรายยอ่ย 
ล าดบั รายช่ือบริษัท ต้นทนุ

ทัง้หมดที่
เพิ่มขึน้ 

ต้นทนุ
ด้านรถ
ขนสง่ 

ต้นทนุด้าน
พนกังานขบั

รถ 

ต้นทนุ
ด้าน
แท็งก์ 

ต้นทนุ
ด้านบรรจุ
ภณัฑ์ 

1 บริษัทเอสพีเคเคมิคอล จ ากดั  45,571 
(100%) 

38,571 
(85%) 

7,000 
(15%) 

- - 

2 ห้างหุ้นสว่นภทัรนนัท์ขนสง่ 78,429 
(100%) 

71,429 
(91%) 

7,000 
(9%) 

- - 

3 บริษัททาริโก้ จ ากดั 136,713 
(100%) 

115,713 
(85%) 

21,000 
(15%) 

- - 

4 บริษัทกมลชยั เทรดดิง้ จ ากดั 91,142 
(100%) 

77,142 
(85%) 

14,000 
(15%) 

- - 

5 บริษัท เค.เอ.บี.สตีวีโดร่ิง จ ากดั 91,142 
(100%) 

77,142 
(85%) 

14,000 
(15%) 

- - 

ผลรวมต้นทนุท่ีเกิดขึน้จากทัง้ 5 บริษัท 442,997 
(100%) 

379,997 
(86%) 

63,000 
(14%) 

- - 

คา่เฉลีย่กลุม่ตวัอยา่ง (%) 100% 86% 14% 0% 0% 

จากตาราง 4-2 จะเห็นได้ว่าผู้ประกอบการรายย่อยจะได้รับผลกระทบด้านต้นทนุในการ
ปรับปรุงรถขนส่งและพนักงานขับรถทัง้หมด เน่ืองจากผู้ประกอบการรายย่อยจะไม่ได้รับข้อมูล
เก่ียวกบัข้อก าหนด TP-II มาก่อน ท าให้ต้องเร่ิมปรับปรุงระบบตัง้แตส่ว่นของรถขนส่ง และพนกังาน
ขบัรถ แตจ่ะพบว่าบริษัทผู้ประกอบการรายย่อยจะไม่มีการขนส่งสินค้าด้วยแท็งก์ เน่ืองจากแท็งก์
ส าหรับสินค้าอนัตรายจะต้องสัง่ท าเฉพาะชนิดของสินค้าท าให้มีราคาสงู ดงันัน้จึงไม่มีการใช้แท็งก์
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ในการขนส่ง ส่วนบรรจภุณัฑ์ท่ีใช้จะเป็นบรรจุภัณฑ์ขนาดเล็ก เช่น ขวด หรือถังขนาดเล็ก เป็นต้น 
ซึ่งโดยส่วนใหญ่บรรจุภัณฑ์ดงักล่าวจะได้รับมาจากผู้ ประกอบการเจ้าของสินค้าอันตรายนัน้ๆ 
ไม่ใช่ความรับชอบของผู้ ประกอบการขนส่งโดยตรง อย่างไรก็ตามหากบรรจุภัณฑ์ท่ีใช้ไม่มี
มาตรฐานและก่อให้เกิดความเส่ียงในการเกิดอุบตัิเหตุ ทางผู้ประกอบการขนส่งก็ควรจะมีการ
เตือนให้เจ้าของบรรจภุณัฑ์รับทราบเพ่ือให้มีการปรับปรุงให้ได้มาตรฐาน และเป็นไปตามนโยบาย
การขนสง่สินค้าอนัตรายระดบัสากล 

จากตารางทัง้สองจะเห็นได้วา่ผู้ประกอบการรายใหญ่จะมีต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้จากการปรับปรุง
ด้านรถขนส่งมากท่ีสุดคิดเป็น 67.42 % รองมาคือด้านรถขนส่ง 31.38 % ของต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ 
ในขณะท่ีผู้ประกอบการรายย่อยจะมีต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้จากปรับปรุงด้านรถขนส่งคิดเป็น 85.77 % 
และด้านพนกังานขบัรถ 14.22 % ของคา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงระบบทัง้หมด 

4.5 สรุปการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการ 

 จากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการท าให้สามารถสรุปได้ว่า หากภาครัฐจะออกนโยบายการ
ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล โดยจะมีข้อก าหนด TP-II ท่ีกรม
โรงงานอุตสาหกรรมเคยออกเป็นข้อก าหนดส าหรับการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนเป็นแม่แบบ 
ทางผู้ ประกอบการเกือบทัง้หมดก็คาดว่าจะได้รับผลกระทบในส่วนของการปรับปรุงปัจจัยการ
ขนสง่ของตนเองให้เข้ากบัมาตรฐาน โดยส่วนใหญ่คาดว่าจะต้องปรับปรุงด้านรถขนส่ง แท็งก์ และ
บรรจภุณัฑ์ ในสว่นของพนกังานขบัรถพบวา่ผู้ประกอบการมากกวา่คร่ึงได้ให้การอบรมพนกังานขบั
รถในสว่นของการขนสง่สินค้าอนัตรายให้มีความปลอดภัยอยู่แล้ว เพียงแตห่ลกัสตูรท่ีอบรมอาจจะ
ไม่ครอบคลุม TP-II ทัง้หมด อย่างไรก็ตามทางผู้ประกอบการไม่กังวลเก่ียวกับค่าใช้จ่ายด้านการ
อบรมพนกังานเท่าไรนกั เม่ือเทียบกบัการปรับปรุงปัจจยัด้านรถขนส่ง แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์  โดย
สว่นใหญ่  

โดยสรุปแล้วจากผู้ประกอบการขนส่งทัง้หมด 15 บริษัทท่ีท าการสมัภาษณ์และเก็บข้อมลู
พบว่า ผู้ประกอบการรายย่อยจะมีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึน้ประมาณ 15-45 % ของยอดการขนส่ง 
ในขณะท่ีผู้ประกอบการรายใหญ่จะมีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึน้ประมาณ 1-7% ของยอดการขนส่ง มี
บริษัทท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบน้อยมากจนแทบไม่มีผลกระทบด้านต้นทนุเลย จ านวน 2 บริษัท 
และอีก 2 ค่าใช้จ่ายท่ีเพิ่มขึน้ไม่ชดัเจนเน่ืองมาจากต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้จะขึน้อยู่กับผู้ประกอบการ
รถบรรทุกท่ีได้จ้างขนส่งอีกทอดหนึ่ง  และจากการข้อมูลสัมภาษณ์ดงักล่าวจะมาน าเสนอใน
แผนภาพวงกลมแสดงอตัราสว่นจะได้ดงัรูปท่ี 4-4 จากข้อมลูของบริษัทท่ีสมัภาษณ์ โดยให้บริษัทท่ี
ได้รับผลกระทบ 15-45% ของต้นทุนการขนส่งเป็นบริษัทท่ีได้รับผลกระมาก แสดงด้วยสีน า้เงิน, 
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บริษัทท่ีได้รับผลกระทบน้อยกวา่ 1-7% ของต้นทนุการขนส่งเป็นบริษัทท่ีได้รับผลกระทบปานกลาง 
แสดงด้วยสีแดง, บริษัทท่ีได้รับผลกระทบน้อยจนแทบไม่มี ถือเป็นบริษัทท่ีได้รับผลกระทบน้อย 
แสดงด้วยสีเขียว และบริษัทท่ีผลกระทบยงัไมช่ดัเจนแทนด้วยสีมว่ง 

 
รูปท่ี 4-5 อตัราส่วนผู้ชนสง่ท่ีได้รับผลกระทบด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ 

 จากการวิเคราะห์พบว่าหากเป็นผู้ประกอบการรายใหญ่จะได้รับผลกระทบในด้านการ
ปรับปรุงรถขนสง่ และแท็งก์ส าหรับสินค้าอนัตรายเป็นส่วนหลกั ในขณะท่ีหากเป็นผู้ประกอบการ
รายย่อยจะได้รับผลกระทบด้านการปรับปรุงรถขนสง่ และพนกังานขบัรถ เป็นสว่นหลกั  

 ในส่วนของการด าเนินการตามนโยบายนัน้ผู้ ประกอบการจะต้องปรับตวัในหลายส่วน
เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล จากการศึกษาข้อมูลระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน
ตามมาตรฐานสากล พบวา่ผู้ประกอบการขนสง่จะต้องรับผิดชอบในหลายสว่นดงันี ้

 การจดัหาบรรจภุณัฑ์ หรือแท็งก์ท่ีเหมาะสมกบัสินค้าอนัตรายท่ีท าการขนสง่ 

 การน าสินค้าอนัตรายเข้าสูย่านพาหนะอยา่งปลอดภยั 

 การจัดท าระบบเอกสารส าหรับการขนส่งสินค้าอันตราย เช่น เอกสารก ากับการขนส่ง 
ใบอนญุาตส าหรับรถขนสง่ ใบอนญุาตส าหรับพนกังานขบัรถ เป็นต้น 

 การจัดหายานพาหนะท่ีเหมาะสมส าหรับการขนส่งสินค้าอันตราย รวมถึงการบ ารุง
ซอ่มแซมยานพาหนะ 

 การฝึกอบรมพนกังานขบัรถ 

 การดแูลระหว่างการขนส่งสินค้า เช่น การติดตัง้ระบบ GPS ติดตามรถ การตรวจสอบรถ
ขนสง่ท่ีจดุพกัรถ เป็นต้น 

 การขนถ่ายสินค้าออกจากตวัรถขนสง่อยา่งปลอดภยั 



75 

 

และจากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายพบว่าในปัจจบุนัผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าอนัตรายรายใหญ่จะมีการด าเนินการตามมาตรฐานสากลไปบ้างบางส่วน เช่น การ
ดูแลรถขนส่ง การฝึกอบรมพนักงานขับรถ เป็นต้น แต่ในส่วนของเอกสารต่างๆ พบว่า
ผู้ประกอบการไม่สามารถด าเนินการตามได้ เน่ืองจากยงัไม่มีหน่วยงานภาครัฐบาลรองรับในการ
ออกใบอนุญาตต่างๆ ในขณะท่ีผู้ ประกอบการรายย่อยจะยังไม่ทราบว่าบริษัทของตนจะต้อง
ด าเนินการอย่างไรบ้าง เน่ืองจากไม่ได้รับข่าวสารเก่ียวกับข้อก าหนด TP-II หรือยังเข้าใจว่า
ข้อก าหนดดงักลา่วมีไว้ส าหรับรถขนสง่ขนาดใหญ่ๆ เทา่นัน้ 

นอกจากนีท้างผู้ประกอบการยงัได้ข้อคดิเห็นเก่ียวกบันโยบายท่ีสามารถสรุปได้เป็นประเดน็ดงันี ้

1. เจ้าหน้าท่ีภาครัฐมีความรู้ไมเ่พียงพอ 
ส าหรับบริษัทท่ีมีความคุ้นเคยกับข้อก าหนด TP-II ในระดบัหนึ่งจะพบปัญหาด้านการ

ประสานงานกบัหนว่ยงานภาครัฐบาล โดยพบว่าเจ้าหน้าท่ีภาครัฐส่วนใหญ่ยงัไม่มีความรู้เพียงพอ
ในการเข้ามาดูแลด้านมาตรฐานการขนส่งสินค้าอันตราย เม่ือมีการตรวจสอบการขนส่งสินค้า
อนัตรายก็ใช้เวลานานท าให้ผู้ประกอบการเสียเวลา และเสียโอกาสทางธุรกิจ ดงันัน้บริษัทจึงเสนอ
ให้มีการให้ความรู้เจ้าหน้าท่ีภาครัฐทกุฝ่ายท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้าอนัตรายเสียก่อนท่ีจะน า
ข้อก าหนด TP-II มาใช้เป็นนโยบาย/กฎหมาย 

2. ควรมีการก าหนดหนว่ยงานรับผิดชอบ 
ในส่วนของการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนในปัจจบุนัยงัไม่มีหน่วยงานรับผิดชอบอย่าง

ชดัเจน แตเ่ป็นความผิดชอบท่ีคาบเก่ียวระหวา่ง 2 หนว่ยงานหลกั คือ กรมโรงงานอตุสาหกรรม ท่ีดู
และด้านแท็งก์ และบรรจภุัณฑ์ส าหรับสินค้าเคมีจากโรงงาน และกรมการขนส่งทางบกท่ีท าหน้า
ดแูลด้านรถขนส่งสินค้า และพนกังานขบัรถ นอกจากนีย้งัมีกรมธุรกิจพลงังานท่ีดแูลในส่วนของ
น า้มันเชือ้เพลิงทัง้หมด ดังนัน้ทางผู้ ประกอบการจึงต้องการให้มีความชัดเจนในการก าหนด
หน่วยงานท่ีรับผิดชอบในส่วนต่างๆ ก่อนมีการออกนโยบาย เพ่ือท่ีผู้ประกอบการจะได้สามารถ
ด าเนินการตามได้ นอกจากนีก้ารก าหนดหน่วยงานท่ีก าหนดให้รับผิดชอบในส่วนต่างๆ นัน้ต้อง
สามารถออกใบรับรอง/ใบอนญุาต ท่ีเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

3. ควรการบงัคบัใช้กฎหมายอยา่งประสิทธิภาพ 
ในปัจจุบนัแม้จะมีข้อก าหนด TP-II ออกมาเป็นแนวทางในการขนส่งสินค้าอนัตรายทาง

ถนนแตพ่บวา่บริษัทขนสง่หลายบริษัทยงัไมท่ราบถึงแนวทางในการท่ีจะด าเนินการตาม ยงัคงใช้รถ
ขนส่งเก่า บรรจุภัณฑ์ไม่ปลอดภัย หรือบางบริษัทก็ทราบถึงแนวทางจึงหาวิธีในการหลบเล่ียง
กฎหมาย เช่น ติดป้าย ประกาศ หรือฉลากปลอม เฉพาะเม่ือเข้าโรงงาน ท าให้บริษัทท่ีได้
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ด าเนินการตามข้อก าหนดดงักล่าวอย่างแท้จริงต้องเสียเปรียบในเชิงธุรกิจ เน่ืองจากต้องมีการ
ปรับปรุงระบบขนส่งให้เป็นไปตามข้อก าหนด เพ่ือให้สามารถขอใบอนุญาตติดประกาศ ฉลาก
อย่างถูกต้อง นอกจากนีท้ัง้รถขนส่ง พนักงานขับรถ แท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ก็ต้องเป็นไปตาม
มาตรฐาน ซึ่งท าให้ผู้ประกอบการท่ีด าเนินการตามข้อก าหนดต้องเสียคา่ใช้จ่ายสงูขึน้ ดงันัน้จึงมี
ต้นทุนท่ีสูงกว่าผู้ ท่ี ไม่ได้ด าเนินการตามข้อก าหนด จึงเสียเปรียบในแง่ของธุรกิจ ดังนัน้
ผู้ประกอบการจงึต้องการให้เจ้าหน้าท่ีต ารวจ และเจ้าหน้าท่ีฝ่ายตรวจสอบของภาครัฐบาลบงัคบัใช้
กฎหมายให้เทา่เทียมและทัว่ถึงทัง้ประเทศ 

4. การควบคมุราคาคา่ปัจจยัการขนสง่ 
เน่ืองจากการปรับปรุงระบบขนส่งตามข้อก าหนด TP-II จะก่อนให้เกิดค่าใช้จ่ายในการ

ขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ ผู้ประกอบการจึงอยากขอให้ภาครัฐบาลช่วยเหลือในการควบคุมราคารถขนส่ง 
แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ท่ีได้มาตรฐานตามข้อก าหนด TP-II ให้มีราคาไม่สงูเกินไป เป็นการช่วยแบง่
เบาต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของผู้ประกอบการอีกทางหนึง่ 

5. การประชาสมัพนัธ์อยา่งทัว่ถึง 
จากการสมัภาษณ์พบว่ายงัมีผู้ประกอบการบางรายท่ียงัไม่ทราบถึงข้อก าหนดการขนส่ง

สินค้าอนัตรายทางถนน ดงันัน้ทางภาครัฐบาลควรมีการประชาสัมพันธ์อย่างทั่วถึงให้ทุกฝ่ายท่ี
เก่ียวข้องได้รับรู้ นอกจากนีย้งัต้องชีแ้จงรายละเอียดเพ่ือให้ผู้ประกอบการเล็งเห็นถึงความส าคญัใน
การด าเนินการตามนโยบาย รวมถึงความปลอดภยัท่ีเพิ่มขึน้ และประโยชน์จากการด าเนินการตาม
ข้อก าหนด TP-II  

6. จดัอบรมหลกัสตูรด้านการขนสง่สินค้าอนัตราย 
ในส่วนของการด าเนินการปรับปรุงระบบขนส่ง ผู้ประกอบการส่วนใหญ่ต้องการทราบ

รายละเอียดเชิงลกึท่ีภาครัฐต้องการให้ปฏิบตัิ รูปแบบรถขนส่ง แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ท่ีต้องใช้ ควร
เป็นอย่างไร การขออนุญาตตา่งๆ ท าได้ท่ีหน่วยงานใดบ้าง ในส่วนนีค้วรมีการจดัอบรมให้ความรู้
ผู้ประกอบการเพ่ือท่ีจะสามารถน าไปปฏิบตัไิด้จริง 

7. ให้ระยะเวลาในการปรับปรุงอยา่งเพียงพอ 
ผู้ประกอบการบางสว่นยงัไมมี่การด าเนินการตามข้อก าหนด TP-II จึงต้องการเวลาท่ีใช้ใน

การปรับปรุงระบบขนส่งของตนให้เข้ากับข้อก าหนดดังกล่าว เน่ืองจากหากปรับเปล่ียนทันที
ผู้ประกอบการอาจจะได้รับค่าใช้จ่ายท่ีเพิ่มขึน้อย่างรวดเร็ว ส่งผลกระทบทางธุรกิจได้ จากการ
สัมภาษณ์จะเห็นได้ว่าผู้ ประกอบการท่ียังไม่ได้ด าเนินการตามข้อก าหนดดังกล่าวมาก่อนเลย 
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อาจจะได้รับต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ถึงเกือบร้อยละ 50 ดงันัน้ผู้ประกอบการจึงต้องการเวลาท่ี
เพียงพอในการคอ่ยๆ ปรับปรุงระบบการขนสง่ของตวัเองให้ได้มาตรฐานตามข้อก าหนด TP-II 

 



 

 

บทที่ 5 

การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม 

 ส าหรับบทนีจ้ะกล่าวถึงข้อมูลจากแบบสอบถามท่ีท าการส ารวจผู้ ขนส่งสินค้าอันตราย 
จ านวน 28 ฉบบั และการวิเคราะห์ข้อมลูท่ีได้จากแบบสอบถามดงักล่าว รวมถึงการน าเสนอข้อมลู
ในรูปของอัตราส่วน กราฟ และแผนภาพ ซึ่งจะน าไปสู่การวิเคราะห์และสรุปผลสุดท้ายของ
งานวิจยั 

5.1 ลักษณะของกลุ่มตัวอย่าง 

 จากการแจกแบบสอบถามบริษัทผู้ ขนส่งสินค้าอันตรายในเขตกรุงเทพ และปริมณฑล 
จ านวน 107 บริษัท ได้แบบสอบถามตอบกลบัมาทัง้หมดจ านวน 28 ชดุ โดยมีรายช่ือบริษัทท่ีได้ให้
ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม ดงันี ้
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ตารางท่ี 5-1 รายช่ือบริษัทท่ีท าการเก็บข้อมลู 

ล าดบัท่ี ช่ือบริษัท 
การตอบรับ
แบบสอบถาม 

การสมัภาษณ์
เชิงลกึ* 

1 บริษัทเอเซีย แปซิฟิค (ประเทศไทย) จ ากดั     
2 บริษัท ปตท. จ ากดั (มหาชน)     
3 บริษัทสยามเฆมี จ ากดั (มหาชน)    
4 บริษัทเกียรติธนาขนสง่ จ ากดั (มหาชน)     
5 บริษัท เจดบัเบิล้ยดูี ทรานสปอร์ต (ประเทศไทย) จ ากดั     
6 บริษัท ฮาซเคมโลจิสติกส์ แมเนจเมนท์ จ ากดั     
7 บริษัท อาโตเทค (ประเทศไทย) จ ากดั    
8 บริษัทอินเตอร์พริทีฟ จ ากดั     
9 บริษัท เอ็น วาย เค โลจิสติกส์ (ประเทศไทย) จ ากดั     
10 ห้างหุ้นสว่นจ ากดัภทัรนนัท์ ขนสง่     
11 บริษัทเอสพีเคเคมีคอลแอนด์เซอร์วิส จ ากดั     
12 บริษัทออโต้ คอนเทนเนอร์ จ ากดั    
13 บริษัทบีเอ็มที แปซิฟิก จ ากดั     
14 บริษัทบีทรานส์ อินเตอร์เนชัน่แนล จ ากดั     
15 บริษัทเอ็มซีสยาม โลจิสติกส์    
16 บริษัทเอ็นไอเอ็ม จ ากดั    
17 บริษัทกิตติแสงชยั จ ากดั     
18 บริษัทไดก้า (ไทย) จ ากดั    
19 บริษัท โพรมิเน้นท์ ฟลอูิด คอนโทรลส์ (ประเทศไทย) จ ากดั    
20 บริษัท บลแูอนด์ไวท์ โลจิสติกส์ จ ากดั    
21 ห้างหุ้นสว่นจ ากดั พรภพเคมีภณัฑ์แอนด์ซพัพลาย    
22 บริษัทมหาศาลเคมีคอล จ ากดั    
23 บริษัท 127 จ ากดั    
24 บริษัท แสงอรุณโรจน์ จ ากดั    
25 บริษัท คณินทรานสปอร์ต จ ากดั    
26 บริษัท ทาริโก้ จ ากดั     
27 บริษัท กมลชยั เทรดดิง้ จ ากดั     
28 บริษัท เค.เอ.บี.สตีวีโดร่ิง จ ากดั     

*รายละเอียดของการสมัภาษณ์จะอยูใ่นบทท่ี 4 

http://www.jobant.com/company/690.html
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 ส าหรับผู้ ประกอบการงสินค้าอันตรายท่ีได้ท าการเก็บข้อมูล เม่ือแยกตามประเภทนิติ
บคุคลจะประกอบด้วยบริษัทจ ากดั 23 บริษัท (82.14%) ห้างหุ้นส่วนจ ากดั 2 บริษัท (7.14%) และ
บริษัทจ ากดัมหาชน 3 บริษัท (10.71%) ซึ่งจากข้อมลูของกรมพฒันาธุรกิจการค้า,2552 พบว่า
จ านวนธุรกิจขนส่งทางถนนในประเทศไทยนัน้ เป็นบริษัทจ ากัดและห้างหุ้นส่วนถึงร้อยละ 99 
ในขณะท่ีห้างหุ้ นส่วนสามัญนิติบุคคล (หสน.) และบริษัทจ ากัดมหาชน (บมจ.) มีไม่ถึง 1 
เปอร์เซ็นตข์องผู้ประกอบการทัง้หมด ซึ่งจะเห็นได้ว่ากลุ่มตวัอย่างท่ีท าการเก็บข้อมลูประกอบด้วย
บริษัทจ ากดั และห้างหุ้นส่วนจ ากดัรวม 89.28% ซึ่งมีอตัราส่วนท่ีมีลกัษณะคล้ายกบับริษัทขนส่ง
ทางถนนในประเทศไทยเม่ือแยกตามประเภทนิตบิคุคล 

 นอกจากนีเ้ม่ือส ารวจจากจ านวนธุรกิจการขนส่งทางถนน แยกตามภาค จากรูปท่ี 5-1 จะ
เห็นได้ว่าธุรกิจบริการการขนส่งทางถนนเกินว่าร้อยละ 50 อยู่ในกรุงเทพฯ และภาคกลาง ดงันัน้
กลุม่ตวัอยา่งท่ีเก็บข้อมลูจงึเป็นบริษัทท่ีอยูภ่ายในกรุงเทพฯ และภาคกลางทัง้หมด 

 
รูปท่ี 5-1 จ านวนธุรกิจบริการการขนสง่ทางถนน แยกตามภาค 

ท่ีมา: กลุม่วิเคราะห์ข้อมลูและสถิติ ส านกับริการข้อมลูธุรกิจ กรมพฒันาธุรกิจการค้า, 2552 

นอกจากนีต้ามข้อมลูของกรมพฒันาธุรกิจการค้า, 2552 พบว่าหากจ าแนกผู้ประกอบการ
ขนส่งตามช่วงทุนจดทะเบียนจะพบว่าในประเทศไทย มีผู้ประกอบการท่ีมีช่วงทนุจดทะเบียนน้อย
กวา่ 50 ล้านบาท มีประมาณร้อยละ 90 ของจ านวนผู้ประกอบการทัง้หมด ในขณะท่ีผู้ประกอบการ
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กลุ่มตวัอย่างท่ีท าการเก็บข้อมูลจะประกอบด้วยผู้ประกอบการท่ีมีช่วงทุนน้อยกว่า 50 ล้านบาท
จ านวน 19 บริษัท หรือคิดเป็นร้อยละ 68 อย่างไรก็ตามช่วงทนุจดทะเบียนไม่สามารถระบุขนาด
ของบริษัทได้ชดัเจน แตก่ลุม่ผู้ประกอบการท่ีสุ่มมาเป็นกลุ่มตวัอย่างก็มีอตัราส่วนเป็นไปในทิศทาง
เดียวกบักลุม่ผู้ประกอบขนสง่การในประเทศไทย 

 5.2 ข้อมูลจากแบบสอบถาม 

 ข้อมูลจากแบบสอบถามจะแบ่งได้เป็น 3 ส่วน ส่วนแรกจะเป็นการส ารวจการขนส่งของ
ผู้ประกอบการ โดยให้ใช้วิธีให้คะแนน จากมากท่ีสุด ถึง น้อยท่ีสุด และน าเสนอการค านวณเป็น
คา่เฉล่ียโดยให้คะแนนมากท่ีสุดเป็น 4 คะแนน มาก 3 คะแนน น้อย 2 คะแนน และน้อยท่ีสดุ 1 
คะแนน สว่นท่ีสองจะเป็นการส ารวจความคดิเห็นของผู้ประกอบการหากมีการออกนโยบาย โดยใช้
วิธีการให้คะแนนเชน่กนั และสว่นสดุท้ายจะเป็นค าถามเก่ียวกบัการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้า
อนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

5.2.1 ระบบการขนส่งสินค้าอันตราย 

 ในแบบสอบถามส่วนแรกจะส ารวจระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายของผู้ประกอบการ และ
ความรู้ความเข้าใจในข้อก าหนด TP-II/ADR โดยข้อมลูจากแบบสอบถามจะน ามาแสดงในรูปร้อย
ละของจ านวนทัง้หมด เทียบวา่มีจ านวนผู้ ท่ีให้คะแนนระดบัตา่งๆ เป็นเปอร์เซ็นต์ของจ านวนผู้ตอบ
แบบสอบถามในข้อนัน้ๆ ทัง้หมด แยกตามประเดน็ดงันี ้

ประเดน็ท่ี 1 ด้านความรู้ความเข้าใจข้อก าหนด TP-II 

 
รูปท่ี 5-2 ความเข้าใจข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 
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ตารางท่ี 5-2 ความเข้าใจข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 
รายการ มาก

ที่สดุ 
มาก น้อย น้อย

ที่สดุ 
ทา่นมีข้อมลู/เข้าใจข้อก าหนด TPII ระดบัใด 18% 41% 18% 23% 
 ปัจจบุนั ประเทศไทยมีการบงัคบัใช้ข้อก าหนด TP-II  19% 24% 38% 19% 
ทา่นได้ผา่นการอบรมเก่ียวกบัข้อก าหนด TPII มาอยา่งตอ่เนื่อง 16% 40% 8% 36% 

ตารางท่ี 5-2 ได้สรุปผลส ารวจด้านความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับข้อก าหนด TP-II พบว่า
ผู้ประกอบการสว่นใหญ่ได้รับข้อมลู และมีความเข้าใจเก่ียวกบั TP-II คอ่นข้างมากมีผู้ประกอบการ
ท่ีให้คะแนนความเข้าใจมากท่ีสดุ 18% และเข้าใจมาก 41% ตามล าดบั ในขณะท่ีมีผู้ประกอบการ
สว่นน้อยให้คะแนนความเข้าใจ TP-II น้อย 18%  และน้อยท่ีสดุ 23% ซึ่งจากการสอบถามเพิ่มเติม 
ผู้ประกอบการในส่วนท่ีตอบว่ามีความเข้าใจน้อย หรือน้อยท่ีสุดนีม้กัจะได้รับข้อมูลเก่ียวกับการ
ขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน แค่ผิวเผินอาจเคยผ่านการอบรมมา 1-2 ครัง้ หรือบางรายก็ไม่เคย
ทราบเก่ียวกบัข้อก าหนด TP-II มาก่อนทัง้ๆ ท่ีมีการขนสง่สินค้าเคมีท่ีจดัเป็นสินค้าอนัตราย 

 ในส่วนของความเห็นด้านการบงัคบัใช้กฎหมายผู้ประกอบการมีความคิดเห็นแตกตา่งกัน
ไป โดยคดิวา่มีการบงัคบัใช้มากท่ีสดุ 19% มาก 24% น้อย 38% และน้อยท่ีสดุ 19% ตามล าดบั ท่ี
ผู้ประกอบการมีความคดิแตกตา่งกนัไปเน่ืองจากความเข้าใจสถานการณ์การขนส่งสินค้าอนัตราย
ทางถนนของแต่ละบริษัทมีความแตกต่างกัน แตผู่้ประกอบการส่วนใหญ่ (ร้อยละ 57) คิดว่าการ
บงัคบักฎหมายนัน้ยังน้อย และไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอ ซึ่งสอดคล้องกับข้อมูลท่ีได้จากการ
สมัภาษณ์ผู้ประกอบการ ท่ีมักจะให้ความคิดเห็นว่าภาครัฐบาลยังไม่เข้มงวดด้านการบงัคบัใช้
กฎหมายการขนสง่สินค้าอนัตรายทางถนนอยา่งเพียงพอ 

 ในส่วนของการอบรมด้าน TP-II ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายส่วนใหญ่จะมีการ
อบรมอย่างต่อเน่ือง และให้คะแนนการอบรมมากท่ีสุดร้อยละ 16 และมากร้อยละ 40 ในขณะท่ี
ผู้ประกอบการส่วนน้อยให้คะแนนการอบรมน้อยคิดเป็นร้อยละ 8 และน้อยท่ีสดุร้อยละ 36 ซึ่งจะ
เห็นได้ว่ามากกว่าคร่ึงของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน ได้ผ่านการอบรมเก่ียวกับ 
TP-II แตก็่ยงัมีบางสว่นท่ีไมไ่ด้รับการอบรมด้านดงักลา่วอยา่งงตอ่เน่ือง 
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ตารางท่ี 5-3 คา่เฉล่ียและสว่นเบี่ยงเบนมาตรฐานความเข้าใจข้อก าหนด TP-II ผู้ประกอบการ 
รายการ คา่เฉลีย่ สว่น

เบี่ยงเบน 
จ านวน
ผู้ตอบ 

ทา่นมีข้อมลู/เข้าใจข้อก าหนด TPII ระดบัใด 2.55 1.06 22 
 ปัจจบุนั ประเทศไทยมีการบงัคบัใช้ข้อก าหนด TP-II  2.43 1.03 21 
ทา่นได้ผา่นการอบรมเก่ียวกบัข้อก าหนด TPII มาอยา่งตอ่เนื่อง 2.36 1.15 25 

นอกจากนีเ้ม่ือน าข้อมลูมาหาคา่เฉล่ีย จากตารางท่ี 5-3 พบว่าคา่เฉล่ียของผู้ประกอบการ
ท่ีมีความรู้ความเข้าใจข้อก าหนด TP-II อยู่ระดบัปานกลาง (2.55 คะแนน) ในขณะท่ีมีส่วน
เบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.02 และโดยเฉล่ียผู้ ประกอบการการบังคับใช้กฎหมายให้เป็นไปตาม
มาตรฐานปานกลาง (2.43 คะแนน) และมีคา่เบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.03 นอกจากนีส้ าหรับด้านการ
อบรมเก่ียวกบั TP-II โดยเฉล่ียแล้วผู้ประกอบการมีการอบรมตอ่เน่ืองท่ีคา่เฉล่ีย 2.36 คิดเป็นระดบั
ปานกลาง โดยส่วนเบี่ยงเบนจะเท่ากับ 1.14 แสดงว่าข้อมูลมีการกระจายตวัจากกัน หากแยก
ประเภทของผู้ประกอบการคาดวา่คา่เฉล่ียของแตล่ะในแตล่ะกลุม่แตกตา่งออกไป 

 โดยรวมแล้วผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายมากกว่าคร่ึงได้รับข้อมูล และมีความรู้
ความเข้าใจเก่ียวกับข้อก าหนด TP-II ในระดบัหนึ่ง แต่ก็ยังมีบางส่วนท่ียงัได้รับข้อมูลน้อยอาจ
เพราะปัจจบุนัประเทศไทยยงัไม่ได้น า TP-II มาใช้เป็นกฎหมายทัง้หมด ท าให้ผู้ประกอบการไม่ได้
ศกึษาด้านข้อก าหนดดงักล่าว จึงไม่ได้น ามาใช้เป็นข้อปฏิบตัิ และจากการสอบถามผู้ประกอบการ
ท่ีมีความคุ้นเคยกับมาตรฐาน ADR มกัจะให้ความเห็นว่าประเทศไทยยงัมีการบงัคบักฎหมาย
คอ่นข้างน้อย ควรมีความเข้มงวดมากขึน้ 

ประเดน็ท่ี 2 ด้านรถขนสง่สินค้าอนัตราย 

 
รูปท่ี 5-3 การใช้รถขนสง่สินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II 
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ตารางท่ี 5-4 การใช้รถขนสง่สินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 

รายการ 
มาก
ที่สดุ 

มาก น้อย 
น้อย
ที่สดุ 

ปัจจบุนั รถขนสง่ในบริษัททา่น เป็นไปตามข้อก าหนด TPII 18% 41% 9% 32% 
รถขนสง่ได้ผา่นการตรวจสอบก่อนขนสง่ทกุครัง้ 30% 56% 11% 4% 
รถขนสง่มีอปุกรณ์ส าหรับกรณีฉกุเฉิน เช่น ถงัดบัเพลงิ เคร่ืองช่วย
หายใจ 25% 46% 11% 18% 

 จากการส ารวจด้านรถขนส่งสินค้าอนัตรายของผู้ประกอบการ ได้ผลดงัตารางท่ี 5-4 โดย
พบวา่ผู้ประกอบการสว่นใหญ่มีความเห็นว่ารถขนส่งของตนมีลกัษณะเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 
คอ่นข้างมาก โดยผู้ประกอบการร้อยละ 18 เห็นว่ารถขนส่งในบริษัทเป็นไปตามข้อก าหนดท่ีระดบั
มากท่ีสดุ และร้อยละ 41 คิดว่าเป็นตามข้อก าหนดท่ีระดบัมาก ในขณะท่ีผู้ประกอบการอีกร้อยละ 
9 และ 32 คดิวา่รถขนสง่ของบริษัทเป็นไปตามมาตรฐานท่ีระดบัน้อย และน้อยท่ีสดุ ตามล าดบั 

 ในส่วนของการตรวจสภาพรถก่อนท าการขนส่ง ผู้ ประกอบการส่วนใหญ่ได้ท าการ
ตรวจสอบสภาพท่ีระดับมากท่ีสุดร้อยละ 30 และระดับมาร้อยละ 56 ตามล าดับ แต่ก็มี
ผู้ประกอบการส่วนน้อยท่ีเห็นว่ารถขนส่งของตนผ่านการตรวจสอบก่อนขนส่งท่ีระดบัน้อยร้อยละ 
11 และน้อยท่ีสดุร้อยละ 4 จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด และจากข้อมลูได้จากการสมัภาษณ์แสดงให้
เห็นวา่ผู้ประกอบการสว่นใหญ่ท าการตรวจสภาพรถขนส่งก่อนท าการขนส่ง แตก่ารตรวจสอบจะมี
มาตรฐานแตกต่างกัน มีทัง้การตรวจสอบอย่างละเอียดมากเช่นส่งไปท่ีศูนย์รถแท็งก์เพ่ือขอ
ใบรับรองความปลอดภยั และการตรวจสอบทัว่ไปด้วยสายตาก่อนท าการขนสง่ 

 ส าหรับการติดตัง้อุปกรณ์ฉุกเฉินและอปุกรณ์เพ่ือความปลอดภัยพบว่าส่วนใหญ่ได้มีการ
ตดิตัง้อปุกรณ์ตา่งๆ เพ่ือความปลอดภยัส าหรับพนกังานขบัรถขนส่งสินค้าอนัตราย โดยร้อยละ 25 
ได้มีการตดิตัง้อยา่งพร้อมมากท่ีสดุ ร้อยละ 46 ติดตัง้ท่ีระดบัมาก อย่างไรก็ตามผู้ประกอบการส่วน
น้อยท่ียงัไม่คอ่ยมีการติดตัง้อปุกรณ์ส าหรับกรณีฉกุเฉิน จึงให้คะแนนท่ีระดบัน้อยร้อยละ 11 และ
น้อยท่ีสดุร้อยละ 18 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 5-5 คา่เฉล่ียและสว่นเบี่ยงเบนมาตรฐานการใช้รถขนสง่สินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด 
TP-II ของผู้ประกอบการ 

รายการ คา่เฉลีย่ สว่น
เบี่ยงเบน 

จ านวน 

ปัจจบุนั รถขนสง่ในบริษัททา่น เป็นไปตามข้อก าหนด TPII 2.45 1.14 22 
 รถขนสง่ได้ผา่นการตรวจสอบก่อนขนสง่ทกุครัง้ 3.11 0.75 27 
 รถขนส่งมีอุปกรณ์ส าหรับกรณีฉุกเฉิน เช่น ถังดับเพลิง  เคร่ืองช่วย
หายใจ 2.79 1.03 28 

จากตารางท่ี 5-5 พบว่าโดยเฉล่ียผู้ ประกอบการเห็นว่ารถขนส่งของตนเป็นไปตาม
ข้อก าหนด TP-II ระดบัปานกลาง (2.45 คะแนน) โดยมีส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานท่ีระดบั 1.14 จาก
อตัราส่วนของข้อมลูในตาราง 5-4 จะเห็นว่าการแบง่ของข้อมูลระหว่างผู้ประกอบการท่ีรถขนส่ง
เป็นไปตามมาตรฐานท่ีระดบัมาก-มากท่ีสดุ กบัผู้ประกอบการท่ีรถขนส่งเป็นไปตามมาตรฐานท่ีรับ
น้อยท่ีสดุ-น้อย นอกจากนีผู้้ประกอบการส่วนใหญ่มีความเห็นว่ารถของตนผ่านการตรวจสอบและ
ตดิตัง้อปุกรณ์ฉกุเฉินอยา่งมาก โดยมีคา่เฉล่ียเทา่กบั 3.11 คะแนน และ 2.79 คะแนน ตามล าดบั 

 ส าหรับปัจจยัด้านรถขนส่งของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายพบว่า ผู้ประกอบการ
ส่วนใหญ่ได้ใช้รถขนส่งท่ีมีข้อก าหนด TP-II ท่ีระดบัปานกลาง มีผู้ประกอบการเกือบคร่ึงหนึ่งท่ีมี
ความเห็นวา่รถขนสง่ของตนเป็นไปตามข้อก าหนดคอ่นข้างน้อย จากการสอบถามเพิ่มเติมและการ
สมัภาษณ์พบว่าผู้ประกอบการท่ีไม่ได้ขนส่งสินค้าอนัตรายเป็นหลกั อาจจะไม่ได้จดัหารถท่ีเป็น
มาตรฐานเฉพาะส าหรับขนสง่สินค้าอนัตราย แตจ่ะใช้รถบรรทกุร่วมกบัสินค้าอ่ืนๆ ส าหรับส่วนของ
การตรวจสภาพก่อนน ารถไปขนส่งสินค้า และการติดตัง้อุปกรณ์ความปลอดภัยพบว่า
ผู้ประกอบการทัง้หมดมีการด าเนินการดงักลา่ว แตร่ะดบัความเข้มงวดจะแตกตา่งกนัไป 
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ประเดน็ท่ี 3 ด้านพนกังานขบัรถขนส่งสินค้าอนัตราย 

 
รูปท่ี 5-4 การอบรมพนกังานขบัรถอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II 

ตารางท่ี 5-6 การอบรมพนกังานขบัรถตามข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 

 จากตารางท่ี 5-6 พบวา่บริษัทกลุม่ตวัอยา่งสว่นมากได้ให้ความด้านการอบรมพนกังานขบั
รถให้มีทกัษะตามข้อก าหนด TP-II ท่ีระดบัมาก 19% และระดบัมาก 33% ในขณะท่ีอีก 19% และ 
29% ให้ความเห็นท่ีระดับน้อย และน้อยท่ีสุดตามล าดับ โดยจะเห็นได้ว่ากลุ่มตัวอย่างมีลง
ความเห็นท่ีระดบัมาก มากท่ีสุด แต่ข้อมูลจากการสมัภาษณ์ท าให้พบว่าการอบรมพนกังานจะมี
ลกัษณะแตกต่างกนัไป ซึ่งจะแบง่ได้เป็น 2 ประเภท คือ การส่งพนกังานไปอบรมกับผู้ เช่ียวชาญ
ด้านการขนส่งสินค้าอันตราย กับการอบรมเองท่ีบริษัท โดยเนือ้หาท่ีอบรมทางบริษัทจะให้ผู้ มี
ประสบการณ์สงูเป็นผู้จดัเตรียม 

 ส าหรับพนกังานผู้ท าการบรรจหีุบหอ่และขนย้ายสินค้าโดยส่วนใหญ่ก็มีการจดัการให้ผ่าน
การอบรมเก่ียวกับการขนส่งสินค้าอันตรายเช่นกัน เพ่ือให้รู้วิธีปฏิบัติโดยปลอดภัย โดยกลุ่ม
ตวัอย่าง 22% ให้ความเห็นว่ามีการอบรมท่ีระดบัมากท่ีสุด 48% ท่ีระดบัมาก 19% ท่ีระดบัน้อย 

รายการ ม า ก
ที่สดุ 

มาก น้อย น้ อ ย
ที่สดุ 

ปัจจบุนั พนกังานขบัรถในบริษัททา่น มีทกัษะตามข้อก าหนด TPII 19% 33% 19% 29% 
 ผู้บรรจุหีบห่อ ยกสินค้าอนัตรายขึน้ลงรถ ได้ผ่านการอบรมเก่ียวกับการขนส่ง
สนิค้าอนัตราย 22% 48% 19% 11% 
 พนกังานขบัรถผา่นการอบรมทดสอบเก่ียวกบัการขนสง่สนิค้าอนัตราย 25% 54% 11% 11% 
 พนกังานขบัรถสามารถรับมือกบัอบุตัิเหตทุี่อาจเกิดขึน้ได้อยา่งดี 30% 48% 7% 15% 
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และอีก 11% ท่ีระดบัน้อยท่ีสุด จะเห็นได้ว่าบริษัทส่วนใหญ่ให้ความส าคญัในส่วนดงักล่าว เพราะ
พนกังานกลุม่นีต้้องท างานใกล้ชิดกบัสินค้าอนัตราย 

 ในส่วนของการทดสอบพนักงานขับรถเก่ียวกับการขนส่งสินค้าอันตราย ผู้ประกอบการ
ส่วนใหญ่ส่งพนกังานเข้าทดสอบเก่ียวกบัการขนส่งสินค้าอนัตราย โดยผู้ประกอบการ 25% จาก
ทัง้หมดให้ความเห็นท่ีระดบัมากท่ี 54% ท่ีระดบัมาก 11% ท่ีระดบัน้อย และอีก 11% ท่ีระดบัน้อย
ท่ีสุด ในส่วนของผู้ ท่ีให้คะแนนในส่วนน้อยท่ีสุด จากการสมัภาษณ์และสอบถามเพิ่มเติม พบว่า
เป็นบริษัทขนส่งท่ีมีการขนส่งสินค้าอันตรายน้อยท่ีสุด ท าให้ทางผู้ ประกอบการไม่เล็งเห็น
ความส าคญัของการสง่พนกังานขบัรถเข้าทดสอบเพ่ือขอใบอนญุาตขบัช่ีประเภทท่ี 4 

 จากข้อมลูพบว่าบริษัทส่วนใหญ่มีการให้ความรู้พนกังานขบัรถเพ่ือให้สามารถรับมือกรณี
เกิดอบุตัเิหตใุนการขนสง่สินค้าอนัตรายได้ 30% ให้ความเห็นท่ีระดบัมากท่ีสดุ 48% ให้ความเห็นท่ี
ระดบัมาก 7% ให้ความเห็นท่ีระดบัน้อย และอีก 15% ให้ความเห็นท่ีระดบัน้อยท่ีสุด แสดงว่า
บริษัทขนสง่สว่นใหญ่เกินกวา่คร่ึงของกลุม่ตวัอยา่งมีการอบรมพนกังานขบัรถในส่วนของการรับมือ
กบัอบุตัเิหตท่ีุอาจเกิดขึน้ 

ตารางท่ี 5-7 คา่เฉล่ียและสว่นเบี่ยงเบนมาตรฐานการอบรมพนกังานขบัรถขนสง่สินค้าอนัตราย
ตามข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 

 จากการส ารวจเม่ือน าข้อมูลมาหาค่าเฉล่ีย พบว่าตามความคิดเห็นของผู้ประกอบการ
พนกังานขบัรถของบริษัทมีทกัษะตามมาตรฐานระดบัปานกลาง มีคะแนนเฉล่ียท่ี 2.43 คะแนน 
และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.12 และพนกังานผู้บรรจหีุบพ่อ และขนย้ายสินค้าอนัตรายก็ได้ผ่าน
การอบรมในด้านดงักลา่วอยา่งมาก มีคะแนนเฉล่ียเทา่กบั 2.81 คะแนน รวมถึงพนกังานขบัรถก็ได้
ผา่นการทดสอบด้านการขนสง่สินค้าอนัตรายท่ีระดบัมากท่ีเฉล่ีย 2.93 คะแนน นอกจากนีย้งัมีการ
ฝึกอบรมให้พนกังานขบัรถสามารถรับมือเก่ียวกบัอุบตัิเหตท่ีุอาจจะเกิดขึน้ได้อย่างดีท่ีเฉล่ีย 2.93 
คะแนน จะเห็นได้ว่าช่วงคะแนนของการอบรมพนกังานขนย้ายสินค้า การทดสอบพนกังานขบัรถ 

รายการ คา่เฉลีย่ สว่น
เบี่ยงเบน 

จ านวน 

ปัจจบุนั พนกังานขบัรถในบริษัททา่น มีทกัษะตามข้อก าหนด ADR/TPII 2.43 1.12 21 
ผู้บรรจุหีบห่อ ยกสินค้าอนัตรายขึน้ลงรถ ได้ผ่านการอบรมเก่ียวกับการ
ขนสง่สนิค้าอนัตราย 2.81 0.92 27 
 พนกังานขบัรถผา่นการอบรมทดสอบเก่ียวกบัการขนสง่สนิค้าอนัตราย 2.93 0.90 28 
 พนกังานขบัรถสามารถรับมือกบัอบุตัิเหตทุี่อาจเกิดขึน้ได้อยา่งดี 2.93 1.00 27 
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และพนกังานขบัรถสามารถรับมือกบัอบุตัิเหตไุด้ผู้ประกอบการส่วนใหญ่มีความคิดเห็นไปในทาง
เดียวกนัคือท่ีระดบัมาก และมีคะแนนใกล้เคียง 3 คะแนน นอกจากนีย้งัมีส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน
น้อยกวา่ 1 ทัง้หมด 

จากผลคะแนนจะเห็นได้ว่าพนกังานขบัรถมีทกัษะตาม TP-II มีระดบัคะแนนน้อยกว่าท่ี
พนักงานขับรถผ่านการอบรม และการทดสอบต่างๆ เน่ืองมาจากบางบริษัทได้ให้การอบรมแต่
ไม่ได้ใช้ข้อก าหนด TP-II ในการอบรม ดงันัน้บริษัทจึงให้ความเห็นในส่วนของการผ่านการอบรม
และการทดสอบท่ีระดบัมาก แต่เม่ือเทียบกับข้อก าหนด TP-II บางบริษัทจึงให้ความเห็นท่ีระดับ
น้อย หรือน้อยท่ีสดุ 

ประเดน็ท่ี 4 ด้านแท็งก์ส าหรับสินค้าอนัตราย 

 
รูปท่ี 5-5 การใช้แท็งก์ส าหรับสินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II 

ตารางท่ี 5-8 การใช้แท็งก์ส าหรับสินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 
รายการ มาก

ที่สดุ 
มาก น้อย น้อย

ที่สดุ 
ปัจจุบัน แท็งก์ที่ใช้ขนส่งของท่าน เป็นไปตามข้อก าหนด 
ADR/TPII 75% 17% 8% 0% 
 แท็งก์มีการติดฉลาก ประกาศ และป้ายอยา่งถกูต้อง 78% 22% 0% 0% 
 แท็งก์ที่ใช้ท าด้วยวสัดทุี่มีความเหมาะสมกบัตวัสินค้าอนัตรายที่
ท าการขนสง่(ไมท่ าปฏิกิริยากบัตวัสนิค้า) 78% 22% 0% 0% 
 แท็งก์ที่ใช้มีการตรวจสอบสภาพตามข้อก าหนด  ADR/TPII 71% 24% 6% 0% 
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จากตารางท่ี 5-8 พบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่าแท็งก์ของบริษัทเป็นไป
ตามข้อก าหนด TP-II มากท่ีสดุ 75% ท่ีระดบัมาก 17% ท่ีระดบัน้อย 8% และไม่มีผู้ประกอบการ
ตอบท่ีระดบัน้อยท่ีสุดเลย แสดงว่าให้เห็นว่าผู้ ประกอบการท่ีมีการใช้แท็งก์ทัง้หมดปฏิบัติตาม
มาตรฐานดงักล่าว เน่ืองจากการขนส่งด้วยแท็งก์มกัจะเป็นบริษัทขนาดกลางขึน้ไป และสามารถ
ลงทนุในการปรับปรุงแท็งก์ให้ได้มาตรฐานได้ 

 ในสว่นของการตดิฉลาก ประกาศ และป้าย รวมถึงประเด็นด้านการใช้แท็งก์ท่ีท าด้วยวสัดุ
ท่ีเหมาะสมกับตวัสินค้าอนัตราย ผู้ประกอบการได้ให้ความเห็นท่ีระดบัความเหมาะสมมากท่ีสุด 
78% และระดบัมาก 22% เช่นเดียวกบัส่วนของการใช้แท็งก์ตามข้อก าหนด TP-II ในขณะท่ีไม่มี
ผู้ประกอบการตอบท่ีระดบัน้อย และน้อยท่ีสดุเลย 

 ประเดน็ด้านการตรวจสภาพแท็งก์ตามข้อก าหนด TP-II จะมีผลท่ีแตกตา่งออกไปเล็กน้อย 
คือ ผู้ประกอบการ 71% ให้ความเห็นว่ามีการตรวจสภาพตาม TP-II มากท่ีสดุ 24% ท่ีระดบัมาก 
และอีก 6% ท่ีระดบัน้อย แต่ไม่มีผู้ประกอบการท่ีตอบว่าน้อยท่ีสุดเลย แสดงว่าในส่วนของการ
ตรวจสภาพก็ยังเป็นไปทิศทางเดียวกับประเด็นอ่ืนๆ ในเร่ืองของแท็งก์ แต่ก็ยงัมีส่วนน้อยมากท่ี
ไมไ่ด้ด าเนินการปรับปรุงแท็งก์ตามข้อก าหนดดงักลา่ว 

ตารางท่ี 5-9 ค่าเฉล่ียและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานการใช้แท็งก์ส าหรับสินค้าอันตรายตาม
ข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 

รายการ คา่เฉลีย่ สว่น
เบี่ยงเบน 

จ านวน 

ปัจจบุนั แท็งก์ที่ใช้ขนสง่ของทา่น เป็นไปตามข้อก าหนด ADR/TPII 3.67 0.65 12 
 แท็งก์มีการติดฉลาก ประกาศ และป้ายอยา่งถกูต้อง 3.78 0.43 18 
 แท็งก์ที่ใช้ท าด้วยวสัดทุี่มีความเหมาะสมกบัตวัสินค้าอนัตรายที่ท า
การขนสง่(ไมท่ าปฏิกิริยากบัตวัสนิค้า) 3.78 0.43 18 
 แท็งก์ที่ใช้มีการตรวจสอบสภาพตามข้อก าหนด  ADR/TPII 3.65 0.61 17 

จากข้อมลูเม่ือน ามาหาคา่เฉล่ีย พบว่าคา่เฉล่ียของการใช้แท็งก์ตามข้อก าหนด TP-II การ
ติดป้ายประกาศต่างๆ และการใช้แท็งก์ท่ีมีความเหมาะสมกับตวัสินค้าอนัตราย มีคะแนนเฉล่ีย
เท่ากัน คือ 3.67 และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ท่ี 0.65 นอกจากนีมี้ยังมีการใช้แท็งก์ท่ีติดฉลาก
อย่างถูกต้องท่ีคะแนนเฉล่ีย 3.78 เท่ากับการใช้แท็งก์ท่ีมีวสัดเุหมาะสมกบัสินค้าแสดงให้เห็นว่า
ผู้ประกอบการทัง้หมดท่ีมีการใช้แท็งก์มีการปฏิบตัิตามมาตรฐานอย่างเคร่งครัด ในขณะท่ีการ
ตรวจสภาพแท็งก์มีคะแนนท่ีต่างออกไปเล็กน้อย คือมีค่าเฉล่ียท่ี 3.69 และมีส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐานท่ี 0.60  
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 จากการสอบถามเพิ่มเติมและข้อมูลจากการสมัภาษณ์พบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่ใช้
แท็งก์ท่ีมีมาตรฐานตาม TP-II เน่ืองจากมีกฎหมาย ปี 2543 ของกรมโรงงานอตุสาหกรรมท่ีบงัคบั
ให้แท็งก์ส าหรับขนส่งสินค้าอนัตรายจะต้องเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II ทัง้การติดป้ายประกาศ 
รวมไปถึงวัสดุท่ีเป็นตวัแท็งก์ต้องมีความเหมาะสม ไม่ท าปฏิกิริยากับตวัสินค้าเม่ือเวลาผ่านไป 
ดงันัน้ผู้ประกอบการท่ีใช้แท็งก์จึงมีการด าเนินการตามมาตรฐานดงักล่าว ในส่วนของการตรวจ
สภาพแท็งก์จากท่ีได้สอบถามเพิ่มเติมพบว่าบริษัทส่วนใหญ่จะส่งแท็ งก์ไปให้บริษัทท่ีท าการ
ทดสอบแท็งก์และขอใบอนมุตัิรับรองในการน าแท็งก์มาใช้ในการขนส่ง และบางบริษัทก็ตรวจสอบ
ด้วยตนเองท าให้คะแนนอาจจะมีความแตกตา่งกนัไป 

ประเดน็ท่ี 5 ด้านบรรจภุณัฑ์ส าหรับสินค้าอนัตราย 

 
รูปท่ี 5-6 อตัราส่วนการใช้บรรจภุณัฑ์ตามข้อก าหนด TP-II 

ตารางท่ี 5-10 การใช้บรรจภุณัฑ์ส าหรับสินค้าอนัตรายตามข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 
รายการ มาก

ที่สดุ 
มาก น้อย น้อย

ที่สดุ 
ปัจจบุนั บรรจภุณัฑ์ที่ใช้ขนสง่สนิค้าทา่น เป็นตามมาตรฐาน ADR/TPII 33% 39% 22% 6% 
 บรรจภุณัฑ์มีการติดฉลาก ประกาศ และป้ายอยา่งครบถ้วน 44% 44% 4% 8% 
 บรรจุภณัฑ์ที่ใช้ท าด้วยวสัดุที่มีความเหมาะสมกับตวัสินค้าอนัตรายที่
ท าการขนสง่(ไมท่ าปฏิกิริยากบัตวัสนิค้า) 44% 52% 0% 4% 

จากตารางท่ี 5-10 ผลจากส ารวจพบว่าผู้ ประกอบการส่วนใหญ่ท่ีใช้บรรจุภัณฑ์ในการ
ขนส่งมีการใช้บรรจภุณัฑ์ท่ีมีข้อก าหนด TP-II ท่ีระดบัมากท่ีสดุร้อยละ 33, ท่ีระดบัมากร้อยละ 39, 
ท่ีระดบัน้อยร้อยละ 22 และท่ีระดบัน้อยท่ีสุดร้อยละ 6 จะเห็นได้มากกว่าคร่ึงของผู้ประกอบการ
กลุม่ตวัอยา่งมีการใช้บรรจภุณัฑ์ท่ีไปเป็นตามมาตรฐานอยา่งมาก  
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 ในส่วนของการติดฉลาก ประกาศ ต่างๆ พบว่าผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่าง ได้ด าเนินการ
ติดป้ายอย่างครบถ้วนท่ีระดบัมากท่ีสุดถึงร้อยละ 44 และระดบัมากร้อยละ 44 ในขณะท่ีมี
ผู้ประกอบการร้อยละ 4 มีการด าเนินการท่ีระดบัน้อย และร้อยละ 8 ท่ีระดบัน้อยท่ีสุด จากการ
ข้อมูลจากการสอบถามเพิ่มเติมพบว่าผู้ประกอบการบางส่วนยงัไม่เล็งเห็นความส าคญัในการติด
ป้ายประกาศตา่งๆ นอกจากยงัให้ความเห็นว่าการติดป้าย หรือฉลากสินค้าอนัตราย จะท าให้เป็น
จดุเพ่งเล็งในการท่ีเจ้าหน้าท่ีต ารวจจะขอตรวจสอบรถ หรือบรรจุภัณฑ์ท าให้ต้องเสียเวลาในการ
ด าเนินงานกบัภาครัฐบาล เกิดความลา่ช้าและสง่ผลกระทบทางธุรกิจ 

 ในสว่นของการเลือกใช้บรรจภุณัฑ์ท่ีมีความเหมาะสมกบัตวัสินค้าอนัตราย ผู้ประกอบการ
กลุม่ตวัอยา่ง 44% ตอบท่ีระดบัมากท่ีสดุ และ 52% ตอบท่ีระดบัมาก ในขณะท่ีไม่มีผู้ประกอบการ
ตอบท่ีระดบัน้อยเลย และอีก 4% ตอบท่ีระดบัน้อยท่ีสดุ จะเห็นได้ว่าผู้ประกอบการเกือบทัง้หมดมี
การใช้บรรจภุณัฑ์ท่ีมีความเหมาะสมกับตวัสินค้าอนัตราย เพ่ือให้เกิดความปลอดภยัตอ่ตวัสินค้า 
และระหวา่งการขนสง่ และยงัมีผู้ประกอบการกลุม่เล็กๆ ท่ีไมไ่ด้ด าเนินการดงักลา่ว 

ตารางท่ี 5-11 คา่เฉล่ียและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานการใช้บรรจภุณัฑ์ส าหรับสินค้าอนัตรายตาม
ข้อก าหนด TP-II ของผู้ประกอบการ 

รายการ คา่เฉลีย่ สว่น
เบี่ยงเบน 

จ านวน 

ปัจจบุนั บรรจภุณัฑ์ที่ใช้ขนสง่สนิค้าทา่น เป็นตามมาตรฐาน ADR/TPII 3.00 0.91 18 
 บรรจภุณัฑ์มีการติดฉลาก ประกาศ และป้ายอยา่งครบถ้วน 3.24 0.88 25 
 บรรจุภณัฑ์ที่ใช้ท าด้วยวสัดทุี่มีความเหมาะสมกบัตวัสินค้าอนัตรายที่
ท าการขนสง่(ไมท่ าปฏิกิริยากบัตวัสนิค้า) 3.36 0.70 25 

 จากข้อมลูเม่ือน ามาหาค่าเฉล่ีย พบว่าค่าเฉล่ียของการใช้บรรจุภณัฑ์ท่ีได้มาตรฐานตาม 
TP-II เท่ากบั 3.00 หรือท่ีระดบัมากนัง่เอง และมีส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานเป็น 0.9 ในส่วนของการ
ติดฉลาก ประกาศต่างๆ บนบรรจุภณัฑ์ก็มีคา่เฉล่ียเท่ากบั 3.2ภ ซึ่งอยู่ในระดบัมาก และประเด็น
สดุท้ายในเร่ืองของการใช้บรรจภุณัฑ์ท่ีมีความเหมาะสมกบัตวัสินค้าพบว่าคะแนนโดยเฉล่ียเท่ากบั 
3.36 คะแนน ซึง่อยูใ่นระดบัมากเชน่เดียวกบัหวัข้ออ่ืนๆ ด้านบรรจภุณัฑ์ 

 โดยรวมแล้วพบว่าผู้ประกอบการมีการใช้บรรจุภัณฑ์ท่ีมีมาตรฐานตามข้อก าหนด TP-II 
โดยจากการสัมภาษณ์และสอบถามเพิ่มเติม พบว่าผู้ประกอบการขนส่งส่วนใหญ่จะไม่ได้เป็น
เจ้าของบรรจภุณัฑ์ท่ีใช้ขนส่งสินค้าอนัตรายด้วยตนเอง บรรจภุณัฑ์มกัจะเป็นของเจ้าของสินค้า ผู้
ขนส่งเพียงท าหน้าท่ีขนส่งเท่านัน้ อย่างไรก็ตามผู้ขนส่งก็มีการตรวจดคูวามเรียบร้อยของตวับรรจุ
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ภัณฑ์ว่ามีความปลอดภัย และแข็งแรงพร้อมส าหรับการขนส่ง นอกจากนีผู้้ ประกอบการยังได้
ตรวจดปู้ายประกาศตา่งๆ ให้มีมาตรฐานตามข้อก าหนด TP-II ท่ีกรมโรงงานอตุสาหกรรมออกด้วย 
แต่มีผู้ประกอบการบางส่วนท่ีเห็นว่าบรรจุภัณฑ์ไม่เป็นไปตามมาตรฐาน แต่ไม่สามารถแก้ไข ได้
เน่ืองจากไมใ่ชค่วามรับผิดชอบของตน เน่ืองจากบรรจภุณัฑ์เป็นของเจ้าของสินค้า 

5.2.2 ด้านความคิดเหน็ต่อนโยบาย 

 ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็นของผู้ประกอบการจะน าเสนอเป็นรูปแบบตารางแสดง
จ านวนของผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างท่ีเลือกระดบัความเห็นตัง้แต่ระดบัน้อยท่ีสุด ถึงมากท่ีสุด 
โดยจะแสดงอยู่ในรูปร้อยละของผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด นอกจากนีจ้ะมีตารางแสดง
คา่เฉล่ียของข้อมลู โดยให้คะแนนมากท่ีสดุเป็น 4 คะแนน มาก 3 คะแนน น้อย 2 คะแนน และน้อย
ท่ีสดุ 1 คะแนน 

สว่นท่ี 1 

ตารางท่ี 5-12 ข้อมลูความคิดเห็นของผู้ประกอบการ สว่นท่ี 1 

จากตารางท่ี 5-12 พบวา่ผู้ประกอบการส่วนใหญ่เห็นว่ากฎหมายการขนส่งสินค้าอนัตราย
ทางถนนตามมาตรฐานสากลจะช่วยลดอุบตัิเหตใุนการขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีระดบัมากท่ี 35% 
ระดบัมาก 50% และระดบัน้อย 15% ในขณะท่ีไม่มีผู้ประกอบการรายใดให้ความเห็นท่ีระดบัน้อย
ท่ีสดุเลย แสดงให้เห็นว่าผู้ประกอบการมากกว่าคร่ึงเล็งเห็นว่าข้อก าหนดกฎหมายดงักล่าวจะช่วย
ให้เกิดความปลอดภยัในการขนสง่สินค้าอนัตราย 

ผู้ประกอบการเห็นว่ากฎหมายนีจ้ะเพิ่มก าไรให้กับบริษัทท่ีระดบัมากท่ี 5%, ระดบัมาก 
11%, ระดบัน้อย 32% และระดบัน้อยท่ีสดุ 53% ในส่วนของการเพิ่มจ านวนลกูค้าของบริษัทจาก
การปฏิบตัิตามมาตรฐานดงักล่าวอาจจะท าให้มีลูกค้าเพิ่มมากขึน้ เพราะมีความน่าเช่ือถือด้าน
ความปลอดภัยท่ีเพิ่มขึน้ โดยกลุ่มตวัอย่าง 9% เห็นว่าจะเพิ่มขึน้ท่ีระดบัมากท่ีสุด,18% ท่ีระดบั
มาก, 36% ท่ีระดบัน้อย และ 36% ท่ีระดบัน้อยท่ีสดุ  

รายการ มากที่สดุ มาก น้อย น้อยที่สดุ 
กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะชว่ยลดอุบัติเหตุทีเ่กิดจากการขนสง่ได้ 35% 50% 15% 0% 
กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะเพิ่มก าไรให้บริษัททา่น 5% 11% 32% 53% 
กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะเพิ่มจ านวนลกูค้า/ตลาดให้บริษัททา่น 9% 18% 36% 36% 
กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะชว่ยเพิ่มศักยภาพการแข่งขันของบริษัท 13% 39% 26% 22% 
กฎหมาย/ระเบยีบนีจ้ะเพิ่มโอกาสในการท าธุรกิจกบัตา่งประเทศ 12% 36% 32% 20% 
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นอกจากนีก้ลุม่ตวัอยา่งเห็นวา่กฎหมายนีจ้ะชว่ยเพิ่มศกัยภาพในการแข่งขนักบับริษัทอ่ืนๆ 
ท่ีระดบัมากท่ีสดุ 13%, ระดบัมาก 39%, ระดบัน้อย 26% และระดบัน้อยท่ีสดุ 22% ในส่วนของ
การเพิ่มโอกาสทางธุรกิจกับตา่งประเทศบริษัทกลุ่มตวัอย่าง 12% ให้ความเห็นท่ีระดบัมากท่ีสดุ, 
36% ท่ีระดบัมาก, 32% ท่ีระดบัน้อย และ 20% ท่ีระดบัน้อยท่ีสดุ 

ตารางท่ี 5-13 คา่เฉล่ียและส่วนเบี่ยงเบนข้อมลูความคดิเห็นของผู้ประกอบการ สว่นท่ี 1 

รายการ คา่เฉลีย่ 
สว่น

เบี่ยงเบน 
จ านวน 

กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะช่วยลดอบุตัิเหตทุี่เกิดจากการขนสง่ได้ 3.19 0.69 26 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มก าไรให้บริษัททา่น 1.68 0.89 19 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มจ านวนลกูค้า/ตลาดให้บริษัททา่น 2.00 0.98 22 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะช่วยเพิ่มศกัยภาพการแขง่ขนัของบริษัท 2.43 0.99 23 
กฎหมาย/ระเบียบนีจ้ะเพิ่มโอกาสในการท าธุรกิจกบัตา่งประเทศ 2.40 0.96 25 

จากตารางท่ี 5-13 เห็นได้ว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่เห็นว่ากฎหมายการขนส่งสินค้า
อนัตรายทางถนนตามมาตรฐานสากลจะชว่ยลดอบุตัิเหตท่ีุเกิดในการขนส่งสินค้าอนัตรายได้อย่าง
มาก โดยมีคา่เฉล่ียเทา่กบั 3.19 คะแนน และส่วนเบี่ยงเบนเป็น 0.69 ในส่วนของการเพิ่มก าไรและ
การเพิ่มจ านวนลูกค้าผู้ประกอบการเห็นว่ากฎหมายดงักล่าวส่งผลค่อนข้างน้อย มีคะแนนเฉล่ีย
เท่ากับ 1.68 และ 2.00 ตามล าดบั เช่นเดียวกับการเพิ่มศกัยภาพทางการแข่งขนั และการเพิ่ม
โอกาสในการท าธุรกิจกบัตา่งประเทศผู้ประกอบการก็เห็นว่ากฎหมายดงักล่าวจะช่วยเพิ่มขึน้ระดบั
ปานกลางจงึมีคา่เฉล่ียคะแนนท่ี 2.43 และ 2.40 ตามล าดบั 

 จากการส ารวจความคิดเห็น โดยรวมแล้วพบว่าผู้ประกอบการเห็นว่ากฎหมายดงักล่าวจะ
ชว่ยให้การขนสง่สินค้าอนัตรายเป็นไปอยา่งปลอดภยัมากย่ิงขึน้ เน่ืองจากการขนส่งมีมาตรฐานท่ีดี
ในการก ากับดูแลการขนส่ง แต่ในส่วนของการส่งเสริมทางธุรกิจ ผู้ประกอบการส่วนใหญ่เห็นว่า
กฎหมายดงักล่าวช่วยให้การด าเนินธุรกิจดีขึน้เพียงเล็กน้อย จากการสอบถามเพิ่มเติม พบว่า
ผู้ประกอบการท่ีมีการตดิตอ่ธุรกิจกบับริษัทตา่งประเทศก็ได้ใช้มาตรฐานสากลในการขนส่งอยู่แล้ว 
จึงไม่คาดว่ากฎหมายของภาครัฐจะช่วยให้ธุรกิจของตนมีลูกค้ามากขึน้แต่อย่างใด ในส่วนของ
บริษัทท่ียงัไมไ่ด้ด าเนินการตามข้อก าหนด TP-II มาก่อนบางส่วนท่ีคาดว่าจะปรับปรุงในอนาคตให้
ความเห็นวา่นา่จะเป็นโอกาสท่ีดีทางธุรกิจ ในขณะท่ีบางสว่นเห็นวา่ไมเ่ก่ียวข้องเน่ืองจากการขนส่ง
ของตนมีความปลอดภยัอยูแ่ล้ว หรือยงัไมมี่แนวทางการขยายธุรกิจสูต่ลาดตา่งประเทศ 
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สว่นท่ี 2 

ตารางท่ี 5-14 ข้อมลูความคิดเห็นของผู้ประกอบการ สว่นท่ี 2 

จากตารางท่ี 5-14 พบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่คาดว่าการออกนโยบาย/กฎหมายการ
ขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนให้เป็นมาตรฐานสากล ส่งผลด้านต้นทุนการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ท่ีระดบั
มากท่ีสดุ 21%, ระดบัมาก 39%, ระดบัน้อย 29% และระดบัน้อยท่ีสุด 11% จะเห็นได้ว่ากลุ่ม
ตวัอย่างแบง่ออกเป็นสองกลุ่ม คือ กลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับต้นทนุเพิ่มขึน้มากถึงมากท่ีสดุ 60% และ
กลุม่ท่ีคาดวา่จะได้รับต้นทนุเพิ่มขึน้น้อยถึงน้อยท่ีสดุ 40% 

ในส่วนของผลกระทบจากนโยบาย ผู้ประกอบการส่วนใหญ่คาดว่าจะได้รับเชิงบวกมาก
ท่ีสดุ 11%, มาก 50%, น้อย 25% และน้อยท่ีสดุ 14% นอกจากนีไ้ม่มีผู้ประกอบการท่ีคาดว่า
กฎหมายดังกล่าวจะไม่ส่งผลกระทบทางบวกเลย ในขณะเดียวกันมีผู้ ประกอบการท่ีคาดว่า
กฎหมายดงักลา่วจะสง่ผลกระทบทางลบท่ีระดบัมาก 25%, ท่ีระดบัน้อย 46, และท่ีระดบัน้อยท่ีสดุ 
29% แตว่า่ไมมี่ผู้ประกอบการรายใดท่ีคาดวา่จะได้รับผลกระทบทางลบท่ีระดบัมากท่ีสดุเลย แสดง
ให้เห็นว่าผู้ ประกอบการส่วนใหญ่คาดว่าจะได้รับผลกระทบทางบวกค่อนข้างมาก และได้รับ
ผลกระทบทางลบน้อยจากนโยบายดงักลา่ว 

ในส่วนของความคุ้ มค่าท่ีควรจะด าเนินการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตราย
ผู้ประกอบการส่วนใหญ่เห็นว่ามีความคุ้มคา่มากท่ีสดุ 15%, มาก 44%, น้อย 33% และน้อยท่ีสดุ 
7% โดยผู้ประกอบการสว่นใหญ่เห็นวา่การลงทนุมีความคุ้มคา่มากถึงมากท่ีสดุ นอกจากนีเ้ม่ือถาม
ถึงความเห็นชอบท่ีมีตอ่นโยบายพบว่าผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่าง 15% เห็นด้วยมากท่ีสดุ, 62 % 
เห็นด้วยมาก, 19% เห็นด้วยน้อย, และ 4% ท่ีเหลือลงความเห็นว่าเห็นด้วยน้อยท่ีสดุ ดงันัน้จะเห็น
ได้วา่ผู้ประกอบการกลุม่ตวัอยา่งมากกวา่คร่ึงเห็นด้วยกบัการออกนโยบายดงักลา่ว 

 

รายการ มากที่สดุ มาก น้อย น้อยที่สดุ 
กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มต้นทุนการขนสง่ให้กบับริษัททา่น 21% 39% 29% 11% 
กฎหมาย/ระเบียบนีจ้ะสง่ผลกระทบเชิงบวกตอ่บริษัทของทา่น 11% 50% 25% 14% 
กฎหมาย/ระเบียบนีจ้ะสง่ผลกระทบเชิงลบตอ่บริษัทของทา่น 0% 25% 46% 29% 
ท่านคิดว่าการลงทนุปรับปรุงระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายให้
เป็นตามข้อก าหนด TP-II เป็นการลงทนุท่ีคุ้มคา่ 15% 44% 33% 7% 
โดยสรุปแล้ว ท่านเห็นด้วยกบักฎหมาย/นโยบายดงักล่าวของ
ภาครัฐ 15% 62% 19% 4% 



95 

 

ตารางท่ี 5-15 คา่เฉล่ียและส่วนเบี่ยงเบนข้อมลูความคดิเห็นของผู้ประกอบการ สว่นท่ี 2 

รายการ คา่เฉลีย่ 
สว่น

เบี่ยงเบน 
จ านวน 

กฎหมาย/ระเบียบนี ้จะเพิ่มต้นทนุการขนสง่ให้กบับริษัททา่น 2.71 0.94 28 
กฎหมาย/ระเบียบนีจ้ะสง่ผลกระทบเชิงบวกตอ่บริษัทของทา่น 2.57 0.88 28 
กฎหมาย/ระเบียบนีจ้ะสง่ผลกระทบเชิงลบตอ่บริษัทของทา่น 1.96 0.75 24 
ท่านคิดว่าการลงทุนปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายให้เป็นตา
ข้อก าหนด TP-II เป็นการลงทนุท่ีคุ้มคา่ 2.67 0.83 27 
โดยสรุปแล้ว ทา่นเห็นด้วยกบักฎหมาย/นโยบายดงักลา่วของภาครัฐ 2.88 0.71 26 

จากตารางท่ี 5-15 แสดงให้เห็นค่าเฉล่ียของความคิดเห็นของกลุ่มตวัอย่าง พบว่าโดย
เฉล่ียผู้ประกอบการเห็นว่ากฎหมายการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนตามมาตรฐานสากลจะเพิ่ม
ต้นทนุทางการขนส่งให้คอ่นข้างมาก ท่ีคะแนนเฉล่ีย 2.71 และส่วนเบี่ยงเบน 0.94 อย่างไรก็ตาม
ผู้ประกอบการเห็นว่ากฎหมายดงักล่าวจะส่งผลกระทบเชิงบวกคอ่นข้างมาก (2.57 คะแนน) และ
ส่งผลกระทบทางลบน้อย (1.96 คะแนน) นอกจากนีผู้้ประกอบการส่วนใหญ่ยงัคิดว่าการปรับปรุง
ระบบการขนสง่สินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล เป็นการลงทนุท่ีคุ้มคา่อย่างมาก โดย
มีคะแนนเฉล่ียเท่ากับ 2.67คะแนน ในท านองเดียวกันผู้ประกอบการส่วนใหญ่จึงเห็นด้วยอย่าง
มากในการออกนโยบายดงักลา่ว ท่ีคา่เฉล่ีย 2.88 คะแนน และมีสว่นเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.71 

โดยสรุปแล้วผู้ประกอบการเห็นว่าการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายนัน้จะเกิด
ผลกระทบทางต้นทนุคอ่นข้างมาก แตก็่มีบางบริษัทท่ีเห็นว่าบริษัทของตนไม่จ าเป็นต้องด าเนินการ
ใดๆ เพิ่มเติม หรือต้องปรับปรุงระบบน้อยท่ีสุดในการเข้าสู่มาตรฐานสากล เน่ืองจากมีระบบการ
ขนส่งเป็นไปตาม TP-II อยู่แล้ว นอกจากนีใ้นส่วนของผลกระทบท่ีคาดว่าจะได้รับจากนโยบาย
ผู้ ประกอบการส่วนใหญ่คาดว่าจะได้รับผลกระทบทางบวกมากกว่าทางลบ คาดว่าเพราะ
ผู้ประกอบการสว่นใหญ่ตระหนกัถึงความส าคญัด้านความปลอดภยั ดงันัน้ผู้ประกอบการจึงเห็นว่า
การลงทนุปรับปรุงการขนสง่สินค้าอนัตรายจึงมีความคุ้มคา่อย่างมาก และส่วนใหญ่จึงเห็นด้วยใน
การท่ีภาครัฐจะด าเนินการนโยบายดังกล่าว แม้ว่าจะมีบางส่วนท่ีไม่เห็นด้วยโดยให้เห็นผลว่า
ประเทศไทยยงัไมพ่ร้อมด้านหนว่ยงานภาครัฐท่ีจะคอยก ากบัดแูล และออกใบอนญุาตตา่งๆ 
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5.2.3 ค าถามเก่ียวกับการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตราย 

 ส าหรับด้านการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายจะถามค าถาม 2 ค าถามเป็น
ประเดน็หลกั ดงันี ้

ประเดน็ท่ี 1 ผู้ประกอบการคาดว่าจะยอมรับผลกระทบด้านต้นทนุการขนส่งเพิ่มขึน้เท่าใด หากท า
การปรับปรุงระบบการขนสง่ให้เป็นมาตรฐานสากล 

 ข้อมูลจะน ามาแสดงเป็นแผนภาพวงกลมดงัรูปท่ี 5-6 จะเห็นได้ว่า จากการส ารวจส่วน
ใหญ่ผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่สามารถยอมรับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ได้ถึงร้อยละ 5 ของ
ต้นทนุการขนสง่ทัง้หมด จ านวน 13 ตวัอย่าง (คิดเป็น 82%) แสดงด้วยสีน า้เงิน มีผู้ประกอบการ 2 
ตวัอย่างสามารถยอมรับต้นทนุเพิ่มขึน้ได้ถึงร้อยละ 10 (คิดเป็น 12%) แสดงด้วยสีแดง และอีก 1 
ตวัอย่างท่ีสามารถยอมรับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ได้ถึงร้อยละ 30 (คิดเป็น 6%) แสดงด้วยสีเขียว 
ตามล าดบั 

 
รูปท่ี 5-7 สดัสว่นต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ท่ียอมรับได้ของผู้ประกอบการกลุม่ตวัอยา่ง 

 โดยจากการสมัภาษณ์พบว่าต้นทุนท่ีน่าจะเพิ่มขึน้ของผู้ประกอบการส่วนใหญ่จะอยู่ช่วง
ระหว่าง 5-10% เช่นกนั ถือว่าสอดคล้องกับต้นทนุท่ีผู้ ประกอบการสามารถยอมรับได้ ดงันัน้จึงมี
ความเป็นไปได้ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งในการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายโดยไม่
สง่ผลกระทบทางความมัน่ของบริษัท 
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ประเด็นท่ี 2 ผู้ประกอบการคาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านใดบ้าง โดยจะให้ผู้ตอบแบบสอบถาม
เรียงล าดบัผลกระทบตา่งๆ ดงันี ้

 คา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงรถขนสง่ 

 คา่ใช้จา่ยการอบรมพนกังานขบัรถ 

 คา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงแท็งก์  

 คา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงบรรจภุณัฑ์ 

 ความยุง่ยากในการท างาน 

 ด้านอ่ืนๆ 
และผลจากการส ารวจพบว่าผู้ประกอบการได้เรียงล าดบัผลกระทบท่ีคาดว่าจะได้รับจาก 

1-6 เป็นล าดบั แทนคา่ผลกระทบท่ีคาดวา่จะได้รับมากท่ีสดุ - น้อยท่ีสดุได้ดงันี ้
1. คา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงรถขนสง่ 
2. คา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงแท็งก์  
3. คา่ใช้จา่ยในการปรับปรุงบรรจภุณัฑ์ 
4. คา่ใช้จา่ยการอบรมพนกังานขบัรถ 
5. ความยุง่ยากในการท างาน 
6. ด้านอ่ืนๆ 

จะเห็นได้ว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่กังวลเร่ืองค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงรถขนส่ง แท็งก์ 
และบรรจภุณัฑ์เป็น 3 อนัดบัแรก ส าหรับด้านอ่ืนๆ จากการสอบถามเพิ่มเติมผู้ประกอบการคาดว่า
ในสว่นของพนกังานขบัรถสว่นใหญ่ได้มีการอบรมอยู่แล้วในระดบัหนึ่ง ในส่วนของความยุ่งยากใน
การท างานผู้ประกอบการให้สมัภาษณ์ว่าเม่ือด าเนินงานไปซกัระยะระบบจะเร่ิมเข้าท่ีและสามารถ
ขจดัปัญหายุง่ยากในการท างานได้ในท่ีสดุ 

ประเดน็ท่ี 3 ความชว่ยเหลือจากภาครัฐบาล 
 ในส่วนนีจ้ะถามความเห็นจากผู้ประกอบการในด้านท่ีต้องการให้ภาครัฐเข้าไปช่วยเหลือ
หากมีการออกนโยบายการขนสง่สินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล จากการส ารวจและ
สรุปเป็นหวัข้อพบวา่ทางผู้ประกอบการได้ขอความชว่ยเหลือในเร่ืองดงัตอ่ไปนี ้

1. การให้ความชว่ยเหลือด้านเงินทนุแก่ผู้ประกอบการ 
ส าหรับผู้ประกอบการท่ีต้องปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายของตนให้เป็นไปตาม

นโยบายท่ีจะออกในอนาคตก็คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงระบบ เช่น 
ส่วนของรถขนส่ง ส่วนของแท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ เป็นต้น ดังท่ีได้ท าการส ารวจผลกระทบท่ี
ผู้ประกอบการคาดว่าจะได้รับมากท่ีสดุคงไม่พ้นเร่ืองของคา่ใช้จ่ายในการปรับปรุงรถขนส่ง ดงันัน้
ทางผู้ประกอบการจึงอย่างให้ภาครัฐมีการให้เงินสนบัสนุนแก่ผู้ ท่ีจะต้องปรับปรุงระบบให้เป็นไป
ตามมาตรฐานสากล 
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2. การควบคมุราคาต้นทนุคา่แท็งก์และบรรจภุณัฑ์เพ่ือชว่ยเหลือผู้ประกอบการ 
ในสว่นนีผู้้ประกอบการเห็นวา่การออกนโยบายดงักลา่วอาจจะสง่ผลให้ธุรกิจบางกลุ่ม เช่น 

ผู้ผลิตรถแท็งก์อาจถือโอกาสขึน้ราคารถแท็งก์ท่ีได้มาตรฐานสากล เน่ืองจากผู้ประกอบการส่วน
ใหญ่ต้องจดัหาซือ้รถใหม ่ท าให้ต้องเสียคา่ใช้จ่ายจ านวนมาก จะช่วยให้ผู้ประกอบการไม่ต้องแบก
รับการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้อย่างมากจนเกินไป ดงันัน้ผู้ประกอบการจึงต้องการให้ภาครัฐมีการควบคมุ
ราคาต้นทนุตา่งๆ ท่ีคาดว่าจะเกิดขึน้กรณีท่ีต้องปรับปรุงการขนส่งสินค้าอนัตราย โดยเฉพาะราคา
ปัจจยัพืน้ฐานอยา่งรถขนสง่ และต้นทนุผนัแปรตา่งๆ 

3. การบงัคบัใช้กฎหมายของภาครัฐบาล 
ส าหรับผู้ประกอบการท่ีมีการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายแล้ว หรือบางส่วน ได้

พบปัญหาเก่ียวกับการบงัคบัใช้กฎหมายของเจ้าหน้าท่ีภาครัฐในปัจจุบันยังไม่มีประสิทธิภาพ 
กล่าวคือการบงัคบัใช้กฎหมายอย่างไม่ทัว่ถึง กล่าวคือยงัมีบริษัทขนส่งรายย่อยท่ีไม่ได้ปฏิบตัิตาม
กฎหมายในส่วนของแท็งก์และบรรจุภัณฑ์ขนาดใหญ่ท่ีเคยมีกฎหมายออกมาควบคมุ ให้ติดป้าย
ฉลากอยา่งชดัเจนวา่มีการขนสง่สินค้าอนัตราย แตบ่ริษัทขนส่งรายใหญ่มกัจะโดนตรวจสอบท าให้
บริษัทรายใหญ่รู้สึกถึงความไม่เท่าเทียม และเสียเปรียบทางธุรกิจเพราะมีค่าขนส่งท่ีแพงกว่า
เน่ืองจากต้องปรับปรุงระบบขนส่งมีมาตรฐาน ในขณะท่ีบริษัทท่ีเจ้าหน้าท่ีต ารวจไม่ได้ท าการ
ตรวจสอบยงัสามารถขนสง่สินค้าในราคาถกูได้  

4. การประชาสมัพนัธ์ 
จะพบวา่มีผู้ประกอบการบางส่วนยงัไม่ทราบถึงข้อก าหนดดงักล่าว เห็นได้จากการส ารวจ

เก่ียวกบัความรู้ความเข้าใจเก่ียวกบั TP-II มีผู้ประกอบการจ านวนหนึ่งให้ความเห็นท่ีระดบัน้อยถึง
น้อยท่ีสุด เม่ือไม่ได้รับทราบถึงข่าวสารด้านการใช้ข้อก าหนดดังกล่าวจึงไม่มีการน ามาปฏิบัต ิ
ดงันัน้ผู้ประกอบการจึงต้องการให้ภาครัฐท าการประชาสมัพนัธ์ให้ผู้ประกอบการขนส่งในประเทศ
ไทยรับทราบ และตระหนกัถึงความส าคญัในการด าเนินการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตราย
ให้ได้มาตรฐานสากล 

5. การเปิดอบรมให้ความรู้ 
ผู้ประกอบการบางส่วนต้องการให้ภาครัฐบาลมีการเปิดอบรมให้ความรู้พนกังานบริษัท 

เก่ียวกับการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีถูกต้องตามข้อก าหนด รวมถึงการชีแ้จงรายละเอียดในส่วน
ต่างๆ เ พ่ือท่ีผู้ ประกอบการจะสามารถน ามาปฏิบัติไ ด้จ ริง โดยเนือ้หาในการอบรมนัน้ 
ผู้ประกอบการให้ความเห็นว่าควรจะมีแนวทางการปฏิบตัิ และข้อก าหนดด้านรถ แท็งก์ และบรรจุ
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ภณัฑ์โดยละเอียด รวมไปถึงการขอใบอนญุาต ใบรับรองตา่งๆ ต้องด าเนินการอย่างไร ท่ีหน่วยงาน
ใดบ้าง ควรมีการชีแ้จงให้ครบถ้วน 

ประเดน็ท่ี 4 ข้อเสนอแนะเพิ่มเตมิ 
สว่นใหญ่ผู้ประกอบการเป็นกงัวลในเร่ืองของการเตรียมพร้อมของทางรัฐบาลในการเป็นผู้

บงัคบัใช้กฎหมายเจ้าหน้าท่ีควรมีความรู้ความเช่ียวชาญเพียงพอในการตรวจจบัการขนส่งสินค้า
อนัตราย และรวมไปถึงเจ้าหน้าท่ีของกรมต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องท่ีจะต้องออกใบอนุญาตต่างๆ ให้กับ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย ควรมีการแบ่งหน้าท่ีของทางภาครัฐบาลแต่ละกระทรวงให้
ชดัเจน และเจ้าหน้าท่ีก็ควรจะต้องมีความรู้ความสามารถเพียงพอเชน่เดียวกนั 

สรุปการปรับปรุงการขนสง่สินค้าอนัตราย 
 เน่ืองมาจากการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
ผู้ประกอบการจะได้รับผลกระทบด้านต้นทนุการขนส่ง ท าให้ผู้ประกอบการคอ่นข้างกงัวลในเร่ือง
ดงักล่าว ผู้ประกอบการการส่วนใหญ่ได้ลงความเห็นว่าสามารถยอมรับต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ประมาณ 
5% ในขณะท่ีข้อมูลจากการสัมภาษณ์ท าให้พบว่าผู้ประกอบการอาจจะได้รับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้
ประมาณ 5-10% ดงันัน้ผู้ประกอบการจึงต้องการให้ภาครัฐบาลช่วยเหลือในด้านเงินทนุเป็นหลกั 
โดยคา่ใช้จ่ายท่ีผู้ประกอบการคาดว่าจะได้รับผลกระทบมากท่ีสดุ 3 อนัดบัแรกคือ คา่ใช้จ่ายด้าน
รถขนสง่ ด้านแท็งก์ และด้านบรรจภุณัฑ์ ตามล าดบั 

 นอกจากนีใ้นสว่นของการเร่ิมปฏิบตัิตามมาตรฐานสากลทางผู้ประกอบต้องการให้ภาครัฐ
ชว่ยเผยแพร่และให้ความรู้ด้านดงักล่าว ประกอบกบัทางภาครัฐเองก็ควรมีการพฒันาให้เกิดความ
พร้อมในการเป็นผู้ก ากบัควบคมุการขนสง่สินค้าอนัตรายทางถนนให้ได้มาตรฐานสากล และต้องมี
การบรูณาการระหว่างหน่วยงานตา่งๆ ท่ีเก่ียวข้อง เช่น กระทรวงคมนาคม กระทรวงอุตสาหกรรม 
และกรมธุรกิจพลงังาน เป็นต้น 

5.3 การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึก 

 ข้อมูลท่ีได้จากแบบสอบถามสามารถแยกกลุ่มตัวอย่างออกเป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่ม
ผู้ประกอบการท่ีมีการขนสง่สินค้าอนัตรายด้วยตนเอง กบักลุ่มผู้ประกอบการโลจิสติกส์ท่ีมีการจ้าง
รถขนส่งอีกต่อหนึ่ง บริษัททัง้สองกลุ่มมีลักษณะพืน้ฐานท่ีแตกต่างกัน จึงได้แยกจากกันเพ่ือให้
สามารถวิเคราะห์ข้อมลูได้ถกูต้อง ดงัรูปท่ี 5-8 
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รูปท่ี 5-8 อตัราส่วนผู้ประกอบการท่ีขนสง่ด้วยตนเองกบัผู้ประกอบการท่ีมีการจ้างรถขนสง่ 

เน่ืองจากกลุม่บริษัทท่ีขนสง่ด้วยตนเองจะมีการใช้รถขนส่ง พนกังานขบัรถ เป็นของตนเอง 
บางบริษัทก็มีการใช้แท็งก์ และบรรจุภัณฑ์ขนาดใหญ่เป็นของตนเองด้วย ดังนัน้หากจะต้อง
ด าเนินการปรับปรุงปัจจยัการขนส่งให้เป็นไปตามข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอันตราย จึงคาดว่า
ผู้ประกอบการกลุ่มนีจ้ะได้รับผลกระทบด้านต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ ในขณะท่ีบริษัทท่ีหากเป็นบริษัทผู้
ให้บริการโลจิสตกิส์ท่ีมีการจ้างรถขนสง่อีกทอดหนึ่งเพ่ือท าการขนส่งสินค้าอนัตรายจะมีผลกระทบ
ท่ีได้รับน้อยกว่า จากกลุ่มตวัอย่าง 28 บริษัทท่ีได้เก็บข้อมลูพบว่าเป็นบริษัทท่ีขนส่งด้วยตนเอง 23 
บริษัท และเป็นบริษัทท่ีจ้างรถขนส่งอีก 5 บริษัท เม่ือน าข้อมูลมาวิเคราะห์เทียบกับขนาดของ
บริษัทโดยใช้ทนุจดทะเบียนเป็นเกณฑ์จะได้ผลการวิเคราะห์แยกตามหวัข้อได้ดงันี ้

5.3.1 ระบบการขนส่งสินค้าอันตราย 

 ในส่วนของระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายจะวิเคราะห์เฉพาะกลุ่มผู้ขนส่งท่ีท าการขนส่ง
สินค้าอนัตรายด้วยตนเอง จากข้อมลูจะน ามาพล็อตเป็นกราฟระหว่างแกน X เป็นทนุจดทะเบียน
กบั แกน y เป็นปัจจยัการขนสง่ และหาคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ได้ดงันี ้

ตารางท่ี 5-16 คา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ของผู้ประกอบการวา่ปัจจยัการขนสง่เป็นไปตาม TP-II 
มากน้อยอย่างไร (มากท่ีสดุ = 4, น้อยท่ีสดุ=1) กบัทนุจดทะเบียน 

รายการ r  จ านวนข้อมลู 
ความเห็นของผู้ประกอบการด้านรถขนสง่ตาม TP-II +0.66 17 
ความเห็นของผู้ประกอบการด้านพนกังานขบัรถตาม TP-II +0.77 16 
ความเห็นของผู้ประกอบการด้านแท็งก์ตาม TP-II +0.47 7 
ความเห็นของผู้ประกอบการด้านบรรจภุณัฑ์ตาม TP-II +0.46 13 
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ประเดน็ท่ี 1 ด้านรถขนสง่ 

 
 รูปท่ี 5-9 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัมาตรฐานรถขนสง่ 

จากรูปท่ี 5-9 และตารางท่ี 5-16 พบว่าจะเห็นได้ว่าค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ของ
มาตรฐานรถขนสง่กบัทนุจดทะเบียนมีคา่เท่ากบั +0.66 เป็นบวก แสดงว่าข้อมลูมีความสมัพนัธ์ใน
ทิศทางเดียวกนั กลา่วคือบริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนสงูจะมีมาตรฐานรถขนส่งตาม TP-II มากตามไป
ด้วย และคา่ดงักล่าวมีคา่อยู่ในช่วง 0.5-0.7 แสดงว่าคา่ทัง้สองมีความสมัพนัธ์เชิงเส้นกนัในระดบั
ปานกลาง หรือกล่าวได้ว่าบริษัทขนาดใหญ่มีแนวโน้มจะมีใช้รถขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีเป็นไปตาม
ข้อก าหนด TP-II มากกวา่บริษัทขนาดยอ่ม 
ประเดน็ท่ี 2 ด้านพนกังานขบัรถ 

 
รูปท่ี 5-10 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัมาตรฐานพนกังานขบัรถ 
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 ในท านองเดียวกบัความสมัพนัธ์ระหว่างมาตรฐานพนกังานขบัรถกบัทนุจดทะเบียน จาก
รูปท่ี 5-10 และตารางท่ี 5-16 จะเห็นได้ว่าคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ของมาตรฐานรถขนส่งกบัทนุ
จดทะเบียนมีค่าเท่ากับ +0.77 โดยค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์มีค่าเป็นบวก แสดงว่าข้อมูลมี
ความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนั กล่าวคือบริษัทท่ีมีทุนจดทะเบียนสงูจะมีมาตรฐานรถขนส่งตาม 
TP-II มากตามไปด้วย และค่าดงักล่าวมีคา่อยู่ในช่วง 0.7-0.9 แสดงว่าคา่ทัง้สองมีความสมัพนัธ์
เชิงเส้นกนัในระดบัสงู กลา่วได้ว่าบริษัทขนาดใหญ่มากขึน้มีแนวโน้มจะมีการอบรมพนกังานขบัรถ
ตามข้อก าหนด TP-II เพิ่มมากขึน้ 

ประเดน็ท่ี 3 ด้านแท็งก์ 

 
รูปท่ี 5-11 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัมาตรฐานแท็งก์ 

จะเห็นได้ว่าในส่วนของมาตรฐานแท็งก์ จากรูปท่ี 5-11 และตารางท่ี 5-16 จะเห็นได้ว่าคา่
สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ของมาตรฐานรถขนส่งกับทุนจดทะเบียนมีค่าเท่ากับ +0.47 โดยค่า
สมัประสิทธ์ิสหสมัพันธ์มีค่าเป็นบวก แสดงว่าข้อมูลมีความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกัน กล่าวคือ
บริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนสงูจะมีมาตรฐานแท็งก์ตาม TP-II เพิ่มมากขึน้ อย่างไรก็ตามคา่ดงักล่าวมี
คา่อยูใ่นชว่ง 0.3-0.5 แสดงว่าคา่ทัง้สองมีความสมัพนัธ์เชิงเส้นกนัในระดบัต ่า เป็นเพราะว่าบริษัท
ท่ีใช้แท็งก์สว่นใหญ่จะมีการปฏิบตัติามข้อก าหนด TP-II เกือบทัง้หมด เน่ืองจากประกาศท่ีออกโดย
กรมโรงงานอตุสาหกรรมในการใช้แท็งก์ส าหรับสินค้าอนัตราย ดงันัน้ไม่ว่าจะเป็นบริษัทขนาดใหญ่ 
หรือขนาดยอ่มก็จะต้องปฏิบตัติามข้อก าหนดดงักลา่ว 
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ประเดน็ท่ี 4 ด้านบรรจภุณัฑ์ 

 
รูปท่ี 5-12 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัมาตรฐานบรรจภุณัฑ์ 

จากรูปท่ี 5-12  และตารางท่ี 5-16 พบว่าจะเห็นได้ว่าค่าสมัประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ของ
มาตรฐานบรรจภุณัฑ์กบัทนุจดทะเบียนมีคา่เท่ากับ +0.46 คา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์มีคา่เป็นบวก 
แสดงว่าข้อมูลมีความสัมพันธ์ในทิศทางเดียวกัน กล่าวคือบริษัทท่ีมีทุนจดทะเบียนสูงจะมี
มาตรฐานบรรจุภัณฑ์ตาม TP-II เพิ่มมากขึน้ อย่างไรก็ตามค่าดงักล่าวมีค่าอยู่ในช่วง 0.3-0.5 
แสดงว่าคา่ทัง้สองมีความสมัพนัธ์เชิงเส้นกันในระดบัต ่า คาดว่าเป็นเพราะบริษัทขนส่งส่วนใหญ่
ไม่ได้เป็นเจ้าของบรรจุภัณฑ์เอง เพียงท าหน้าท่ีขนส่งเท่านัน้ ดงันัน้มาตรฐานบรรจุภัณฑ์จึงไม่
ขึน้อยูก่บับริษัทขนสง่เทา่ไหร่นกั แตข่ึน้อยูก่บัเจ้าของสินค้าอนัตรายมากกวา่ 

5.3.2 ด้านความคิดเหน็ต่อนโยบาย 

ในส่วนของระบบการขนส่งสินค้าอันตรายจะวิเคราะห์จะวิเคราะห์กลุ่มท่ีท าการขนส่ง
สินค้าอนัตรายด้วยตนเองเปรียบเทียบกบักลุ่มท่ีจ้างรถขนส่ง จากข้อมลูจะน ามาหาคา่สมัประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ์ระหว่างทุนจดทะเบียนกับความคิดเห็นต่อนโยบาย โดยจะน ามาวิเคราะห์เฉพาะ
ประเดน็ท่ีสนใจ ดงันี ้

สว่นท่ี 1 ผลกระทบทางบวก 
ส าหรับความคิดเห็นเก่ียวกับผลกระทบทางบวกท่ีเกิดขึน้กับนโยบาย พบว่าทัง้กลุ่มท่ีท า

การขนส่งสินค้าอนัตรายด้วยตนเอง และกลุ่มท่ีจ้างรถขนส่งก็มีความคิดเห็นไปในทิศทางเดียวกัน 
ดงันัน้จงึจะน าเสนอเฉพาะคา่สมัประสิทธ์ิสมัพนัธ์ของบริษัทท่ีขนสง่ด้วยตนเอง 
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ตารางท่ี 5-17 คา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ของความคดิเห็นด้านผลกระทบทางบวกกบัทนุจด
ทะเบียน 

 
จากตารางท่ี 5-17 จะเห็นได้ว่าในแง่ของผลกระทบทางบวกท่ีได้รับ บริษัทท่ีขนส่งด้วย

ตนเองจะมีค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ (r) เท่ากบั +0.14 ซึ่งถือว่าตวัแปรมีความสมัพนัธ์กนัน้อย
มาก เน่ืองมาจากไม่ว่าจะเป็นบริษัทใหญ่ หรือบริษัทขนาดย่อมก็ต่างมีความเห็นว่านโยบาย
ดงักล่าวจะช่วยเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่งได้อย่างมาก เช่นเดียวกันในส่วนของการเพิ่ม
ศกัยภาพของบริษัทค่าสมัประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์เท่ากับ +0.23 ซึ่งมีค่าเป็นบวก หมายความว่ามี
แนวโน้มท่ีบริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนสงูจะได้รับประโยชน์ด้านการเพิ่มศกัยภาพของบริษัทมากกว่า
บริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนต ่า หรือบริษัทขนาดยอ่ม 

โดยสรุปผลกระทบทางบวกท่ีเกิดจากนโยบายจะเห็นได้ว่าคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์มีค่า
เท่ากับ 0.30 ซึ่งมีค่าเป็นบวก แสดงว่ามีแนวโน้มท่ีบริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนสงูจะได้รับผลกระทบ
ทางบวกมาก อย่างไรก็ตามค่าดงักล่าวอยู่ ในช่วง 0.0-0.3 แสดงว่าค่าทัง้สองมีความสมัพนัธ์เชิง
เส้นกนัในระดบัต ่ามาก หากดตูามรูปท่ี 5-13 จะเห็นว่าไม่ว่าจะบริษัทขนาดเล็กหรือใหญ่ตา่งก็คาด
วา่จะได้รับผลกระทบทางบวกท่ีระดบัมากถึงมากท่ีสดุ (3-4 คะแนน) เป็นสว่นใหญ่  

  
รูปท่ี 5-13 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัผลกระทบทางบวก 

รายการ r จ านวนข้อมลู 

กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะชว่ยลดอบุตัิเหตทุี่เกิดจากการขนสง่ได้ +0.14 22 

กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะชว่ยเพิ่มศกัยภาพการแขง่ขนัของบริษัท +0.23 20 
กฎหมาย/ระเบยีบนีจ้ะสง่ผลกระทบเชิงบวกตอ่บริษัทของทา่น +0.30 23 
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สว่นท่ี 2 ผลกระทบทางลบ 

 ส าหรับความคิดเห็นด้านผลกระทบทางลบจะน าเสนอเป็นตารางเปรียบเทียบระหว่าง
บริษัทท่ีขนสง่ด้วยตนเองกบับริษัทท่ีจ้างรถขนสง่ 

ตารางท่ี 5-18 คา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ของความคดิเห็นด้านผลกระทบทางลบกบัทนุจดทะเบียน 

จากตารางท่ี 5-18 ในด้านการเพิ่มต้นทุนการขนส่งจากการออกนโยบาย จะเห็นได้ว่า
บริษัทท่ีมีการขนส่งด้วยตนเองจะมีคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์เท่ากบั +0.37 ซึ่งมีคา่อยู่ในช่วง 0.3-
0.5 แสดงว่าคา่ตวัแปรมีความสมัพนัธ์เชิงเส้นกนัในระดบัต ่า และมีคา่เป็นบวกแสดงว่าบริษัทท่ีมี
ขนาดใหญ่ท่ีมีทุนจดทะเบียนยิ่งมากจะได้รับด้านต้นทุนการขนส่งเพิ่มมากขึน้หากมีการออก
นโยบาย ในขณะเดียวกนัส าหรับบริษัทท่ีไม่ได้ท าการขนส่งด้วยตนเองมีคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์
เท่ากบั -0.27 คา่ดงักล่าวอยู่ในช่วง 0.1-0.3 แสดงว่าตวัแปรมีความสมัพนัธ์เชิงเส้นกนัในระดบัต ่า 
อย่างไรก็ตามสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ติดลบ แสดงว่าย่ิงเป็นบริษัทขนาดใหญ่ต้นทุนการขนส่งท่ี
เพิ่มขึน้จากนโยบายก็จะยิ่งต ่าลง ซึง่เม่ือเทียบกบัข้อมลูการสมัภาษณ์เชิงลึกพบว่าบริษัทท่ีไม่ได้ท า
การขนส่งด้วยตนเอง และมีขนาดใหญ่มาก เช่น บริษัท ปตท. จ ากัด ก็จะได้รับผลกระทบด้าน
ต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้น้อยมากเน่ืองจากได้เตรียมการขนส่งให้มีมาตรฐานสากลอยู่แล้ว ทัง้ในส่วนของ
การขนส่งยงัเป็นการจ้างรถขนส่งอีกทอดหนึ่งท าให้ไม่ต้องรับภาระด้านรถขนส่งและพนกังานขบัข่ี
เอง ดงันัน้ส าหรับบริษัทท่ีไมไ่ด้ขนสง่ด้วยตนเองยิ่งมีทนุจดทะเบียนสงูก็จะยิ่งได้รับต้นทุนการขนส่ง
เพิ่มขึน้จากนโยบายน้อยลง ในขณะท่ีบริษัทท่ีมีขนาดย่อม ทุนจดทะเบียนต ่าก็จะได้รับต้นทุน
เพิ่มขึน้จากนโยบายมากขึน้ 

 โดยสรุปทัง้ผู้ ประกอบการท่ีขนส่งด้วยตนเอง และผู้ ประกอบการท่ีจ้างขนส่งต่างมีค่า
สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์(Correlation Coefficient) ใกล้เคียงกนัในแง่ของผลกระทบทางลบโดยรวม
ท่ีจะเกิดจากการออกนโยบาย โดยมีผู้ประกอบการท่ีขนส่งด้วยตวัเองมีค่า r = -0.56 และ
ผู้ประกอบการท่ีจ้างขนส่งมีคา่ r = -0.65 โดยคา่ทัง้สองอยู่ในช่วง 0.5-0.7 แสดงว่าทนุจดทะเบียน
กบัผลกระทบทางลบมีความสมัพนัธ์เชิงเส้นกนัในระดบัปานกลาง แต่ค่าติดลบแสดงว่าตวัแปรมี
ความสมัพนัธ์กนัในทิศทางตรงกนัข้าม กล่าวคือ ยิ่งบริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนมากจะยิ่งมีแนวโน้มท่ี

รายการ 

บริษัทท่ีขนสง่ด้วย
ตนเอง 

บริษัทท่ีจ้างรถ
ขนสง่ 

r จ านวน r จ านวน 
กฎหมาย/ระเบยีบนี ้จะเพิม่ต้นทนุการขนสง่ให้กบับริษัททา่น +0.37 23 -0.27 5 
กฎหมาย/ระเบยีบนีจ้ะสง่ผลกระทบเชิงลบตอ่บริษัทของทา่น -0.56 20 -0.65 4 
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จะได้ได้รับผลกระทบทางลบน้อย ในขณะท่ีบริษัทท่ีมีทนุจดทะเบียนน้อยจะได้รับผลกระทบทางลบ
มาก ดงัรูปท่ี 5-14 

 
รูปท่ี 5-14 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัผลกระทบทางลบ 

สว่นท่ี 3 ข้อสรุปของนโยบาย 

ส าหรับความคิดเห็นเก่ียวกับข้อสรุปของนโยบาย พบว่าทัง้กลุ่มท่ีท าการขนส่งสินค้า
อันตรายด้วยตนเอง และกลุ่มท่ีจ้างรถขนส่งก็มีความคิดเห็นไปในทิศทางเดียวกัน ดงันัน้จึงจะ
น าเสนอเฉพาะคา่สมัประสิทธ์ิสมัพนัธ์ของบริษัทท่ีขนสง่ด้วยตนเอง 

ตารางท่ี 5-19 คา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ของความคดิเห็นสรุปด้านนโยบายกบัทนุจดทะเบียน 
รายการ r จ านวนข้อมลู 

ทา่นคิดวา่การลงทนุปรับปรุงระบบการขนสง่สนิค้าอนัตรายให้เป็นตา
ข้อก าหนด TP-II เป็นการลงทนุท่ีคุ้มคา่ +0.23 23 
โดยสรุปแล้ว ทา่นเห็นด้วยกบักฎหมาย/นโยบายดงักลา่วของภาครัฐ +0.11 22 

จากตารางท่ี 5-19 จะเห็นได้ว่าค่าสมัประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ของความคิดเห็นด้านความ
คุ้มคา่ของการปรับปรุงระบบตามนโยบายมีคา่ Correlation (r) น้อยมาก คือ 0.23 ซึ่งอยู่ในช่วง 0-
0.3 แสดงว่าค่าตวัแปรต้น (ทุนจดทะเบียน) มีผลต่อตวัแปรตาม (ความคุ้มค่าในการลงทุน) ใน
ระดบัต ่ามากเน่ืองจากไม่ว่าบริษัทขนาดใหญ่หรือขนาดย่อมส่วนมากจะมีความคิดเห็นว่าการ
ลงทนุนัน้คุ้มคา่ อย่างไรก็ตามคา่ Correlation มีคา่เป็นบวก แสดงว่ามีแนวโน้มท่ีบริษัทท่ีมีเงินทนุ
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จดทะเบียนสูงจะคิดว่าการลงทนุปรับปรุงระบบมีความคุ้ มคา่มากกว่า ในขณะท่ีบริษัทท่ีมีเงินทุน
จดทะเบียนต ่าจะมีความเห็นวา่การลงทนุปรับปรุงระบบมีความคุ้มคา่น้อยกวา่ 

 ในส่วนของความคิดเห็นตอ่นโยบายจากผลส ารวจพบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่เห็นด้วย
กบันโยบาย และเม่ือน ามาหาคา่ Correlation เทียบกบัทนุจดทะเบียน พบว่ามีคา่เท่ากบั 0.11 ซึ่ง
อยู่ในช่วง 0-0.3 แสดงว่าค่าตวัแปรต้น (ทนุจดทะเบียน) มีผลต่อตวัแปรตาม (ความเห็นด้วยต่อ
นโยบาย) ในระดบัต ่ามาก นอกจากนีค้่าท่ีได้ยังเป็นบวกแสดงให้เห็นว่าตัวแปรทัง้สองมีความ
สัมพัทธ์ในทิศทางเดียวกัน กล่าวคือ ส าหรับบริษัทท่ีมีทุนจดทะเบียนสูงจะมีความ เห็นด้วยต่อ
นโยบายมาก ในขณะท่ีบริษัทท่ีมีทุนจดทะเบียนต ่าจะมีความเห็นด้วยต่อนโยบายน้อยกว่า ซึ่ง
สอดคล้องกับข้อมูลท่ีได้จากการสัมภาษณ์ซึ่งพบว่าบริษัทขนาดย่อมนัน้จะยังไม่เห็นด้วยกับ
นโยบายทัง้หมด เน่ืองจากในแง่ของบริษัทคิดว่ายงัไม่มีความจ าเป็นต้องปรับปรุงระบบให้ถึงกับ
มาตรฐานสากล ทัง้การปรับปรุงดงักล่าวก็จะท าให้ต้นทุนเพิ่มขึน้ นอกจากนีใ้นแง่ของกฎหมาย
บริษัทขนาดยอ่มสว่นใหญ่คดิมีความเห็นวา่กฎหมายปัจจบุนัมีความรัดกมุเพียงพอในการดแูลการ
ขนสง่สินค้าอนัตรายแล้ว อยา่งไรก็ตามโดยรวมบริษัทส่วนใหญ่ไม่ว่าจะเป็นรายใหญ่ หรือรายย่อย
มีความเห็นด้วยในการออกนโยบาย ดงัรูปท่ี 5-15 จะเห็นได้ว่ามีบริษัทท่ีให้คะแนนน้อยกว่า 3 
คะแนน เพียง 4 บริษัท 

 
รูปท่ี 5-15 กราฟความสมัพนัธ์ระหวา่งทนุจดทะเบียนกบัความเห็นด้วยกบันโยบาย 
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สรุปการวิเคราะห์ข้อมลูเชิงลกึ 

 การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกนีจ้ะใช้ทุนจดทะเบียนเป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ลกัษณะของ
บริษัท จากวิเคราะห์ด้านระบบการขนส่งพบว่าบริษัทขนาดใหญ่จะมีการใช้รถขนส่งท่ีมี ข้อก าหนด 
TP-II และมีการอบรมพนกังานขบัรถ มากกว่าบริษัทขนาดย่อม แตใ่นส่วนของแท็งก์นัน้ทัง้บริษัท
ขนาดใหญ่และขนาดยอ่มก็ตา่งได้ปฏิบตัติามประกาศของกรมโรงงานอตุสาหกรรมท่ีให้ด าเนินการ
ตามข้อก าหนด TP-II ดังนัน้แท็งก์ส่วนใหญ่ท่ีใช้ส าหรับขนส่งสินค้าอันตรายจึงเป็นไปตาม
ข้อก าหนดดงักล่าว ในส่วนของบรรจภุณัฑ์พบว่าส่วนใหญ่บรรจุภณัฑ์ท่ีใช้มีมาตรฐานแตกตา่งกัน
ไปเน่ืองจากมาตรฐานดงักล่าวขึน้อยู่กับเจ้าของสินค้าอนัตรายท่ีบรรจุสินค้าลงบรรจภุัณฑ์ ดงันัน้
ขนาดของบริษัทจงึไมมี่ผลตอ่มาตรฐานบรรจภุณัฑ์ 

ส าหรับความคิดเห็นเก่ียวกับนโยบายพบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่ไม่ว่ารายใหญ่ หรือ
รายย่อยก็ต่างเห็นว่ากฎหมายดงักล่าวส่งผลกระทบทางบวกให้กับบริษัท ทัง้ด้านความปลอดภัย 
การเพิ่มศกัยภาพทางธุรกิจ อย่างไรก็ตามในส่วนของผลกระทบทางลบนัน้พบว่า บริษัทท่ีมีขนาด
ใหญ่จะได้รับผลกระทบทางลบน้อย ในขณะท่ีบริษัทขนาดเล็กจะได้รับผลกระทบทางลบมากกว่า 
เน่ืองจากบริษัทขนาดใหญ่เข้าถึงขา่วสาร ได้เตรียมการขนสง่สินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากลไว้
แล้ว ในขณะท่ีบริษัทเล็กจะต้องด าเนินการหลายส่วนจึงคาดว่าจะได้รับผลกระทบทางลบมากกว่า 
อย่างไรก็ตามพบว่าบริษัทส่วนใหญ่ไม่ว่าจะเป็นรายใหญ่หรือรายย่อยเห็นว่าการลงทุนปรับปรุง
ระบบนัน้มีความคุ้มคา่ และเห็นด้วยกบัการออกนโยบายดงักลา่ว 

5.4 สรุปการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถาม 

 จากการเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามพบว่าผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างทัง้หมดมีความรู้
ความเข้าใจข้อก าหนด TP-II ในระดบัหนึ่ง โดยจ านวนมากกว่าคร่ึงของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
อนัตรายนัน้ได้เข้าถึงข่าวสารในด้านดงักล่าว จึงท าให้มีการใช้รถขนส่งท่ีมีข้อก าหนด TP-II อย่างดี
ในระดับหนึ่ง รวมไปถึงการอบรมพนักงานตามมาตรฐานดังกล่าวเช่นกัน อย่างไรก็ตามมี
ผู้ประกอบการบางส่วนท่ีขาดความรู้ความเข้าใจข้อก าหนด TP-II ซึ่งท าให้ไม่มีการน าข้อก าหนด
ดงักล่าวมาใช้ในการปรับปรุงระบบให้ได้มาตรฐาน และจากการวิเคราะห์พบว่าเม่ือใช้ทุนจด
ทะเบียนเป็นเกณฑ์บริษัทขนาดใหญ่จะมีการใช้รถขนส่งและการอบรมพนักงานขับรถตาม
ข้อก าหนด TP-II มากกว่าบริษัทขนาดเล็ก นอกจากนีใ้นส่วนของแท็งก์ผู้ประกอบการท่ีขนส่งด้วย
แท็งก์จะต้องด าเนินการปรับปรุงแท็งก์ให้เป็นไปตามข้อก าหนดดงักล่าวไม่ว่าจะเป็นบริษัทขนาด
ใหญ่หรือขนาดย่อม เพราะเป็นประกาศจากทางโรงงานอุตสาหกรรมท่ีก าหนดให้แท็งก์ส าหรับ
ขนส่งสินค้าอนัตรายต้องมีมาตรฐานตาม TP-II และส าหรับบรรจุภัณฑ์ส่วนใหญ่จะเป็นไปตาม
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ข้อก าหนด แต่ท่ียังไม่ได้ปรับปรุงให้ได้มาตรฐานนัน้ควรตรวจสอบกับทาง โรงงานผู้ ผลิต หรือ
เจ้าของสินค้าอนัตราย เน่ืองจากผู้ประกอบการขนส่งให้ข้อมลูว่าบรรจภุัณฑ์ส่วนใหญ่จะเป็นของ
เจ้าของสินค้าอนัตรายเอง 

 ในส่วนของความคิดเห็นท่ีมีต่อนโยบายพบว่าผู้ ประกอบการส่วนใหญ่มีความเห็นว่า
นโยบายนีจ้ะช่วยลดอุบตัิเหตุท่ีจะเกิดขึน้ในการขนส่งได้อย่างมาก รวมไปถึงการส่งผลกระทบ
ทางบวกในแง่ของการเพิ่มศักยภาพในการแข่งขัน และการเพิ่มโอกาสทางธุรกิจกับบริษัท
ต่างประเทศอย่างมาก โดยจากการวิเคราะห์ด้วยค่าสัมประสิทธ์ิสัมพันธ์ (Correlation) พบว่า
บริษัทท่ีมีเงินทนุจดทะเบียนยิ่งสงู ก็จะมีความเห็นว่าจะได้รับผลกระทบทางบวกจากนโยบายเพิ่ม
สงูขึน้ ส าหรับในด้านของต้นทนุนัน้ พบว่าบริษัทท่ีขนส่งด้วยตนเองยิ่งบริษัทมีขนาดใหญ่ก็จะยิ่งมี
ต้นทนุในการปรับปรุงระบบตามนโยบายสงูขึน้ด้วย ขณะท่ีบริษัทท่ีไม่ได้ท าการขนส่งด้วยตนเองยิ่ง
มีขนาดใหญ่ก็จะยิ่งมีต้นทุนในการปรับปรุงระบบลดลง หรือกล่าวได้ว่าจะได้รับผลกระทบทาง
ต้นทนุลดลงนัน้เอง ดงันัน้จะสามารถบอกได้วา่บริษัทขนาดใหญ่จะได้รับผลกระทบทางลบน้อย แต่
บริษัทขนาดย่อมจะได้รับผลกระทบทางลบมากกว่า นอกจากนีผู้้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างเกือบ
ทัง้หมดมีความเห็นว่าการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอันตรายตามข้อก าหนด TP-II นัน้มีความ
คุ้มคา่ และสว่นใหญ่ก็เห็นด้วยท่ีจะมีการด าเนินนโยบายดงักลา่ว 

 ส าหรับด้านความพร้อมในการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอันตรายนัน้ พบว่า
ผู้ ประกอบการการส่วนใหญ่ได้ลงความเห็นว่าสามารถยอมรับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ประมาณ 5% 
ในขณะท่ีข้อมูลจากการวิเคราะห์ต้นทุนท าให้พบว่าผู้ประกอบการรายใหญ่อาจจะได้รับต้นทุนท่ี
เพิ่มขึน้ประมาณ 5-10% จึงอาจจะไม่ต้องการความช่วยเหลือจากภาครัฐ ในขณะท่ีผู้ประกอบการ
รายย่อย จะได้รับต้นทุนเพิ่มขึน้มากกว่า 10% ดงันัน้ผู้ ประกอบการกลุ่มนีอ้าจจะต้องการให้
ภาครัฐบาลชว่ยเหลือในด้านเงินทนุ โดยคา่ใช้จา่ยท่ีผู้ประกอบการกงัวล 3 อนัดบัแรกคือ คา่ใช้จ่าย
ด้านรถขนสง่ ด้านแท็งก์ และด้านบรรจภุณัฑ์ ตามล าดบั 

 นอกจากนีใ้นส่วนของการให้ความช่วยเหลือเพิ่มเติมจากภาครัฐบาล ผู้ ประกอบการ
ต้องการให้ภาครัฐบาลชว่ยดแูลใน 5 ด้านหลกัๆ ดงัตอ่ไปนี ้

1. ด้านเงินทนุแก่ผู้ประกอบการ 
2. การควบคมุราคาต้นทนุคา่แท็งก์และบรรจภุณัฑ์เพ่ือชว่ยเหลือผู้ประกอบการ 
3. การบงัคบัใช้กฎหมายของภาครัฐบาล 
4. การประชาสมัพนัธ์ 
5. การเปิดอบรมให้ความรู้ 
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จะเห็นได้ว่าความคิดเห็นในด้านการขอความช่วยเหลือของผู้ ประกอบการท่ีตอบ
แบบสอบถามมีประเดน็ท่ีคล้ายคลงึกบักลุม่ท่ีได้ท าการสมัภาษณ์ในบทท่ี 4 เช่นกนั แสดงให้เห็นว่า
ผู้ประกอบการกลุ่มท่ีท าการสมัภาษณ์และตอบแบบสอบถามต่างต้องการให้รัฐบาลเข้ามาดูแล
ด้านดังกล่าวโดยเร่งด่วน อย่างไรก็ตามข้อมูลจากแบบสอบถามอาจจะมีแนวโน้มเอนเอียง 
เน่ืองจากข้อมูลดงักล่าวมาจากความคิดเห็นของผู้ประกอบการ และโดยทัว่ไปความคิดเห็นจะมี
แนวโน้มท่ีเอนเอียงในด้านท่ีดีกว่าความเป็นจริง ดงันัน้ในส่วนของค าถามเก่ียวกับระบบขนส่ง
สินค้าอนัตรายเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II มากน้อยอย่างไร ผู้วิจยัจึงได้ท าการแก้ไขด้วยการใช้
ค าถามเพ่ือตรวจสอบ ในส่วนของความเห็นด้านรถขนส่ง พนกังานขบัรถ แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ว่า
เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II มากน้อยอย่างไร และจากค าถามตรวจสอบพบว่าค าตอบของ
ผู้ประกอบการในค าถามหลกัเป็นไปในทิศทางเดียวกับค าถามท่ีใช้ตรวจสอบ แสดงว่าข้อมูลจาก
แบบสอบถามเช่ือถือได้ แต่ในส่วนของความคิดเห็นด้านผลกระทบของผู้ ประกอบการคาดว่า
คา่เฉล่ียท่ีได้นา่จะสงูกวา่ความเป็นจริง  
 
 
 
 
 



 

 

บทที่ 6 

สรุปผลการด าเนินงาน 

6.1 แนวทางปรับปรุงนโยบาย 

6.1.1 ข้อเสนอแนะจากผู้ประกอบการ 

 จากการเก็บข้อมลูด้วยการสมัภาษณ์เชิงและแจกแบบสอบถามพบว่าผู้ประกอบการ
ต้องการการสนบัสนนุจากภาครัฐดงันี ้

1. ชว่ยให้เงินทนุแก่ผู้ประกอบการ และควบคมุคา่ใช้จา่ยท่ีอาจจะเกิดขึน้ 
ส าหรับผู้ประกอบการท่ีต้องปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตราย จะต้องมีค่าใช้จ่ายในการ

จดัหาปัจจยัการขนส่งต่างๆ ใหม่ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐาน ซึ่งการเปล่ียนรถใหม่ การซือ้แท็งก์ 
และบรรจภุณัฑ์ใหม่ก็จะท าให้ต้องเสียคา่ใช้จ่ายจ านวนมาก ส าหรับการแบกภาระต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้
นีผู้้ ประกอบการอยากให้ภาครัฐช่วยเหลือเท่าท่ีจะเป็นไปได้ โดยการให้เ งินทุนกู้ ยืมส าหรับ
ผู้ประกอบการท่ีจะต้องปรับปรุงระบบขนสง่ให้เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II 

2. การบงัคบัใช้กฎหมายของภาครัฐบาล 
ส าหรับผู้ ประกอบการท่ีมีความคุ้นเคยกับกฎหมายดังกล่าวมีความเห็นว่าในปัจจุบัน

เจ้าหน้าท่ีของภาครัฐบาลยงัไมมี่ความรู้ความสามารถเพียงพอในการบงัคบัใช้กฎหมาย ดงันัน้หาก
จะน าข้อก าหนดการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนท่ีเป็นมาตรฐานสากลมาใช้นัน้ ภาครัฐควรจะมี
การพฒันาปรับปรุงหน่วยงานและเจ้าหน้าท่ีของภาครัฐเองด้วยเพ่ือให้สามารถบงัคบัใช้กฎหมาย
ได้อยา่งมีประสิทธิภาพ นอกจากนีพ้บว่าในปัจจบุนัการตรวจจบัการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน
ยงัไม่มีความเสมอภาค พบว่ายงัมีผู้ประกอบการบางรายท่ีใช้รถขนส่งท่ีไม่มีความปลอดภัย หรือ
การใช้แท็งก์ท่ีเส่ือมสภาพ ไม่มีการติดป้าย ประกาศว่าเป็นวตัถุอนัตราย แต่ก็ไม่โดนตรวจจบัแต่
อย่างใด ท าให้ผู้ ประกอบการท่ีได้ท าการปรับปรุงระบบขนส่งของตนเองตามมาตรฐานรู้ สึก
เสียเปรียบท่ีต้องแบกรับต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ ในขณะท่ีผู้ประกอบการท่ีไม่ปฏิบตัิตามกลบัมีต้นทนุท่ีต ่า
กวา่ แตก็่ไมโ่ดนตรวจจบั ดงันัน้จงึควรมีการบงัคบัใช้กฎหมายอยา่งเคร่งครัดและเทา่เทียมกนั 
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3. การประชาสมัพนัธ์ และเปิดอบรมให้ความรู้  
เพ่ือให้ภาคเอกชนสามารถทราบถึงรายละเอียดและแนวทางปฏิบตัิท่ีชัดเจนก่อนมีการ

ออกเป็นกฎหมาย ภาครัฐบาลคงมีการประชาสมัพนัธ์และให้ความรู้แก่ผู้ประกอบการโดยละเอียด 
เพ่ือให้สามารถน ามาปฏิบตัิได้จริง เน่ืองจากข้อก าหนด TP-II ไม่ได้ระบุว่าการด าเนินการขอ
อนญุาตต่างๆ ท าได้อย่างไร ท่ีหน่วยงานใด หากมีการออกนโยบายภาครัฐบาลควรมีการชีแ้จงใน
จดุนีใ้ห้ชดัเจน รวมไปถึงการก าหนดศนูย์ทดสอบบรรจภุณัฑ์ตา่งๆ ใช้มาตรฐานใด และสถาบนัหรือ
หน่วยงานใดท่ีได้รับการยอมรับในการจัดการทดสอบท่ีเป็นไปตามมาตรฐานท่ีรัฐบาลต้องการ 
รวมทัง้ต้องสอดคล้องกับระบบสากล เพ่ือให้ผู้ประกอบการสามารถน าไปอ้างอิงได้ในการขนส่ง
สินค้าอนัตรายระหวา่งประเทศ 

4. การชว่ยเหลือด้านอ่ืนๆ 
ส าหรับผู้ ประกอบการท่ีเคยได้มีการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนมา

บางส่วนได้ให้ข้อแนะน าในการท่ีภาครัฐจะเข้ามาช่วยเหลือใน 3 ประเด็นส าคญั คือ 1.เร่ืองของ

การควบคุมราคาปัจจยัการขนส่งท่ีเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II กล่าวคือ ควรมีการควบคมุราคา
รถขนสง่ส าหรับสินค้าอนัตรายท่ีได้มาตรฐานสากล ควบคมุราคาแท็งก์ส าหรับสินค้าอนัตราย และ
ควบคุมราคาบรรจุภัณฑ์ เป็นต้น เพ่ือไม่ให้ผู้ประกอบการรถ/แท็งก์ หรือบรรจุภัณฑ์ บางรายถือ
โอกาสขึน้ราคาคา่ปัจจยัการขนส่งโดยอ้างวา่เป็นมาตรฐานสากล 2.การจัดอบรมพนักงานขับรถ 
หากเป็นไปได้ภาครัฐบาลควรเป็นผู้จดัอบรมดงักล่าวเพ่ือให้เป็นหลักสูตรเดียวกันทัว่ทัง้ประเทศ 
และจากข้อก าหนด TP-II จะต้องจดัทกุๆ 1 ปี เป็นอย่างน้อย 3.การให้ระยะเวลาการปรับปรุง

ระบบ จากการสัมภาษณ์บริษัทท่ีมีประสบการณ์ในการปรับปรุงระบบได้พบว่าควรมีการให้
ระยะเวลาในการปรับปรุงระบบขนส่งอย่างน้อย 1-2 ปี เพ่ือให้ผู้ประกอบการค่อยๆ เปล่ียนปัจจยั
การขนส่งของตนให้เป็นไปตามข้อก าหนด และปรับตัวให้เข้ากับระบบเอกสารต่างๆ ท่ีต้อง
ด าเนินการ 

6.1.2 ข้อเสนอแนะจากผู้วิจัย 

 จากการศึกษาและเก็บข้อมูลทัง้หมด ผู้ วิจยัได้สรุปแนวทางท่ีควรด าเนินการก่อนท าการ
ออกนโยบาย ดงันี ้

1. จดัตัง้หนว่ยงานกลางเพ่ือประสานงาน 
เพ่ือให้เกิดการบรูณาการระหวา่งหนว่ยงานภาครัฐบาล เน่ืองจากการขนส่งสินค้าอนัตราย

นัน้เป็นความรับผิดชอบร่วมกนัถึง 9 กระทรวง ดงัท่ีกล่าวไว้ในบทท่ี 3 หวัข้อท่ี 3.2.1 ดงันัน้เพ่ือให้
ผู้ประกอบการภาคเอกชนสามารถเข้าไปตดิตอ่ขอข้อมลูโดยง่าย ควรมีการจดัตัง้หน่วยงานกลางใน
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การประสานงานระหว่างกระทรวงตา่งๆ ของภาครัฐ และตามความเห็นของผู้วิจยัคิดว่าควรจดัตัง้
หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม เพ่ือให้สามารถขยายหน้าท่ีออกไปดูแลการขนส่งสินค้า
อันตรายทางอากาศ และทางน า้ได้ด้วย โดยหน่วยงานดังกล่าวจะท าหน้าท่ีเป็นจุดศูนย์กลาง
เพ่ือให้ผู้ประกอบการภาคเอกชนสามารถติดต่อขอข้อมูลตา่งๆ เก่ียวกับการขนส่งสินค้าอนัตราย 
รวมถึงเป็นผู้ประชาสมัพนัธ์ และจดัอบรมให้ความรู้ด้านการขนสง่สินค้าอนัตรายด้วย 

2. การฝึกอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าท่ีภาครัฐ 
จะเห็นได้ว่าผู้ ประกอบการท่ีได้ท าการสัมภาษณ์เชิงลึกมีหลายรายท่ีกังวลในส่วนของ

เจ้าหน้าท่ีภาครัฐบาลยงัไม่มีความรู้ความช านาญเพียงพอท่ีจะเป็นผู้ ก ากับดูแลการขนส่งสินค้า
อนัตรายตามมาตรฐานสากล ดงันัน้ควรมีการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีภาครัฐบาลเพ่ือให้สามารถท า
หน้าท่ีได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยจะมุ่งเน้นไปท่ีหน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีตรวจจบัเป็นหลกั อาทิเช่น 
เจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจร เพ่ือให้สามารถตรวจจบัรถขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีไม่ปฏิบตัิตามข้อก าหนด
ได้อย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพทั่วถึง โดยจะต้องมีความละเอียดในการตรวจจับรถขนส่งทัง้
ขนาดใหญ่ และขนาดเล็ก ไม่มีข้อยกเว้น นอกจากนีค้วรมีการจัดอบรมและการสอบส าหรับ
เจ้าหน้าท่ีผู้ เช่ียวชาญ เพ่ือให้สามารถเป็นผู้ เช่ียวชาญเฉพาะในการตรวจสอบการขนส่งท่ีเป็นตาม
ข้อก าหนดในเชิงท่ีละเอียดกว่าเจ้าหน้าท่ีต ารวจ และผู้ เช่ียวชาญกลุ่มนีค้วรสามารถให้ความรู้แก่
ภาคเอกชนได้ 

3. การประชาสมัพนัธ์และให้ความรู้ผู้ประกอบการ 
ในส่วนของการประชาสมัพนัธ์ควรมีการด าเนินการอย่างทัว่ถึงทัว่ทัง้ประเทศ ไม่ใช่มีแต่

ผู้ประกอบการท่ีอยู่ในกรุงเทพฯ และภูมิภาคเท่านัน้ ควรมีการแจ้งให้ผู้ประกอบการตามภาคตา่งๆ 
รับทราบถึงแนวนโยบายท่ีภาครัฐบาลจะด าเนินการ และแนวทางการด าเนินการตามข้อก าหนด 
โดยควรมีการจดัการสมัมนาประชาสมัพนัธ์และให้ความรู้ผู้ประกอบการตามจงัหวดัตา่งๆ เพ่ือให้
เกิดความทัว่ถึง นอกจากนีใ้นส่วนของการอบรมให้ความรู้ก็ควรจะท าโดยผู้ เช่ี ยวชาญ และหาก
ภาครัฐบาลยงัไมมี่บคุลากรเพียงพอในการให้ความรู้ด้านดงักล่าว ก็สามารถด าเนินการได้โดยการ
ร่วมมือกับสมาคมผู้ประกอบการวัตถุอันตราย (HASLA) ท่ีมีความเช่ียวชาญเก่ียวกับข้อก าหนด 
TP-II ในการจดัอบรมดงักลา่ว 

4. การออกเงินทนุกู้ ยืมให้ผู้ประกอบการขนาดยอ่ม 
จากข้อมูลท่ีได้วิเคราะห์พบว่าการท่ีผู้ประกอบการจะปรับปรุงระบบการขนส่งของตนให้

เป็นไปตามข้อก าหนด TP-II นัน้จะก่อให้เกิดคา่ใช้จา่ยเพิ่มขึน้ และสง่ผลกระทบตอ่ต้นทนุการขนส่ง
สินค้าของตน โดยเฉพาะผู้ ประกอบการขนาดย่อมจะได้ผลกระทบมากกกว่าบริษัทขนาดใหญ่ 
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ดงันัน้เพ่ือช่วยเหลือผู้ประกอบการควรมีการให้ทุนกู้ ยืมส าหรับปรับปรุงระบบขนส่งสินค้า โดย
อาจจะจัดให้เป็นกองทุนส าหรับจัดหารถขนส่งเป็นอย่างแรก เน่ืองจากเม่ือให้ผู้ประกอบล าดับ
ผลกระทบท่ีคาดจะเพิ่มขึน้ผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างได้ตอบว่ากังวลเก่ียวกับค่าใช้จ่ายด้านรถ
ขนส่งมาเป็นอนัดบั 1 ค่าใช้จ่ายด้านแท็งก์ และค่าใช้จ่ายด้านบรรจุภัณฑ์ตามล าดบั ดงันัน้เพ่ือ
ชว่ยเหลือผู้ประกอบการควรมีการออกเงินทนุกู้ ยืมส าหรับปรับปรุงรถขนส่งให้ผู้ประกอบการขนาด
ยอ่ม 

6.1.3 แนวคิดของภาครัฐบาล  

ส านกัควบคมุวตัถอุนัตราย กรมโรงงานอตุสาหกรรม กระทรวงอตุสาหกรรม 
จากการเข้าไปสมัภาษณ์เจ้าหน้าท่ีส านกัควบคมุวตัถุอนัตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

กระทรวงอตุสาหกรรม พบวา่ทางภาครัฐบาลมีความคิดเห็นเก่ียวกบัข้อเสนอแนะของนโยบายท่ีได้
จดัท า ดงันี ้

1. ด้านการจดัตัง้หนว่ยงานกลางในการประสานงาน 
ทางกรมโรงงานเห็นว่าปัจจบุนัได้มีคณะกรรมการวตัถอุนัตราย ซึ่งตามภารกิจแล้วจะต้อง

ปฏิบตัิหน้าท่ีเป็นส่ือกลางระหว่างกระทรวงต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องในการก ากับดูแลวัตถุอนัตราย ซึ่ง
คณะกรรมการดังกล่าวก็น่าจะสามารถท าหน้าท่ีประสานงานในส่วนของสินค้าอันตรายได้
เช่นเดียวกัน อย่างไรก็ตามพบว่าปัจจุบันคณะกรรมการวัตถุอันตรายยังไม่มีบทบาทมากนัก 
เน่ืองจากเป็นการรวมตวักนัระหว่างเจ้าหน้าท่ีจากกรมตา่งๆ ดงันัน้แตล่ะท่านจึงมีงานของตนเอง
อยู่แล้ว อาจจะไม่มีเวลาเพียงพอในการเข้ามาด าเนินการต่างๆ เก่ียวกับวตัถุอนัตรายหรือสินค้า
อนัตรายมากนกั แตก็่ถือได้วา่เป็นคณะกรรมการส าหรับประสานงานในเร่ืองดงักลา่ว 

2. ด้านการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ 
ในส่วนของส านักควบคุมวัตถุอันตรายนัน้ได้ท าหน้าท่ีก ากับดูแลด้านวัตถุอันตรายและ

เจ้าหน้าท่ีท่ีอยู่ในหน่วยงานต่างมีความรู้ความสามารถเพียงพอส าหรับการดแูลควบคมุในส่วนท่ี
เก่ียวข้อง เช่น ส่วนของวตัถอุนัตรายในโรงงาน แท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ตา่งๆ เป็นต้น เน่ืองจากผ่าน
การฝึกอบรมเก่ียวกับข้อก าหนด TP-II มาอย่างต่อเน่ือง และหากในอนาคตทางกระทรวงมีการ
ร่วมมือเพ่ือด าเนินการด้านการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตรายร่วมกับทางกระทรวงอ่ืนๆ ท่ี
เก่ียวข้อง ทางส านกัควบคมุวตัถุอันตรายก็ยินดีท่ีจะเข้าร่วมตามส่วนท่ีเก่ียวข้องกับโรงงานและ
สารเคมี 
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3. ด้านการประชาสมัพนัธ์และให้ความรู้ผู้ประกอบการ 
ส าหรับการประชาสมัพนัธ์ทางส านกัควบคุมวตัถุอนัตรายได้มีการเผยแพร่เอกสาร และ

ประกาศต่างๆ ทางระบบออนไลน์ ผ่านเว็บไซต์ของส านักเพ่ือให้ผู้ ประกอบการท่ีอยู่ห่างไกล
สามารถเข้าถึงกฎระเบียบตา่งๆ ท่ีทางส านักเป็นผู้ออก และได้ดแูลอย่างเคร่งครัดในส่วนของการ
ขึน้ทะเบียนแท็งก์ และบรรจภุณัฑ์ ส าหรับวตัถอุนัตรายท่ีได้รับผิดชอบอยู่ ส าหรับการจดัอบรมนัน้
ทางส านกัยงัไม่มีนโยบายในการจัดอบรมส าหรับผู้ประกอบการ เน่ืองจากเห็นว่าผู้ประกอบการ
บางสว่นมีความคุ้นเคยกบัข้อก าหนด TP-II ท าให้ผู้ประกอบการมีการอบรมกนัเองระหว่างบริษัทท่ี
อยู่ในแวดวงวัตถุอันตรายด้วยกัน และได้น าข้อก าหนดไปใช้พอสมควรแล้ว อย่างไรก็ตามทาง
ส านกัจะน าข้อเสนอดงักล่าวไปพิจารณา ในอนาคตอาจจะมีการเปิดอบรมข้อก าหนด TP-II ให้กบั
ผู้ประกอบการ 

4. ด้านการออกเงินทนุให้กู้ ยืมให้ผู้ประกอบการขนาดย่อม 
ทางส านกัควบคมุวตัถุอนัตรายยงัไม่มีนโยบายในด้านการออกเงินกู้ ยืมให้ผู้ประกอบการ

ขนาดยอ่ม เน่ืองจากเห็นว่าการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายเป็นสิ่งท่ีผู้ประกอบการควร
ด าเนินการอยู่แล้ว เพราะได้ประโยชน์ในส่วนของความปลอดภัยท่ีเพิ่มขึน้ และได้รับความเช่ือถือ
จากบริษัทลูกค้า นอกจากนีอ้าจจะช่วยให้เป็นโอกาสเปิดตลาดไปสู่การขนส่งสินค้าอันตราย
ระหวา่งประเทศด้วยเชน่กนั 

ส านกัวิศวกรรมยานยนต์และความปลอดภยั กรมการขนสง่ทางบก กระทรวงคมนาคม 
จากการเข้าไปสมัภาษณ์เจ้าหน้าท่ีส านกัวิศวกรรมยานยนต์และความปลอดภยั กรมการ

ขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม พบว่าทางภาครัฐบาลมีความคิดเห็นเก่ียวกับข้อเสนอแนะของ
นโยบายท่ีได้จดัท า ดงันี ้

1. ด้านการจดัตัง้หนว่ยงานกลางในการประสานงาน 
ในส่วนของการจดัตัง้หน่วยงานกลางในการประสานงานระหว่างกระทรวงนัน้เป็นแนวคิด

ท่ีดี ซึง่ทางส านกัก็เห็นด้วยกบัข้อแนะน าดงักล่าว แตก่ารด าเนินการนัน้อาจจะท าได้ยาก อย่างไรก็
ตามปัจจุบนัส านกัวิศวกรรมได้ท าหน้าท่ีดแูลตรวจสอบรถบรรทุกวตัถอุนัตรายโดยหน้าท่ีดงักล่าว
จะไมค่อ่ยเก่ียวข้องกบักระทรวงอ่ืนๆ เทา่ใดนกั อยา่งไรก็ตามทางส านกัจะรับข้อเสนอแนะดงักล่าว
ไว้ส าหรับพิจารณาเพื่อการพฒันาตอ่ไป 

2. ด้านการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ 
เ น่ืองจากปัจจุบันประ เทศไทยมีนโยบายท่ีจะปรับปรุงระบบการขนส่งใ ห้ เ ป็น

มาตรฐานสากล ดงันัน้จึงมีนโยบายท่ีจะด าเนินการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีของหน่วยงานให้มีความรู้
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ความสามารถเพียงพอในการเป็นผู้ก ากับดแูลการขนส่งสินค้าอันตราย และการออกใบอนุญาต
ตา่งๆ เช่น ใบอนญุาตขบัรถประเภทท่ี 4 ส าหรับขบัรถขนส่งสินค้าอนัตราย เป็นต้น จะเห็นได้ว่า
ส าหรับทางส านกัวิศวกรรมและกรมการขนส่งทางบก ได้มีการวางแผนท่ีจะจดัฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ี
ในหนว่ยงานให้มีความพร้อมส าหรับการปฏิบตังิานในอนาคต 

3. ด้านการประชาสมัพนัธ์และให้ความรู้ผู้ประกอบการ 
หากมีการออกนโยบายด้านการขนส่งสินค้าอันตรายตามมาตรฐานสากล หรือการน า

ข้อก าหนด TP-II มาใช้เป็นกฎหมายทางกรมก็จะมีการประกาศให้ผู้ประกอบการทราบโดยละเอียด
เพ่ือให้ผู้ประกอบการสามารถน าไปใช้ปฏิบตัิกนัอย่างทัว่ถึง นอกจากนีส้ าหรับการฝึกอบรมนัน้ทาง
กรมมีแผนท่ีจะจัดฝึกอบรมให้กับพนักงานขับรถขนส่งสินค้าอันตราย เพ่ือให้มีความรู้เก่ียวกับ
สินค้าอนัตรายท่ีท าการขนส่ง และการปฏิบตัิท่ีถกูต้องในการขนส่งสินค้าอนัตรายเพ่ือให้เกิดความ
ปลอดภยัในการขนสง่ 

4. ด้านการออกเงินทนุให้กู้ ยืมให้ผู้ประกอบการขนาดยอ่ม 
ส าหรับการออกเงินทุนกู้ ยืมด้านรถขนส่งในปัจจุบันทางหน่วยงานยังไม่มีแผนท่ีจะ

ด าเนินการดงักลา่ว แตห่ากพบว่าการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายตามข้อก าหนดท่ีทาง
รัฐบาลเป็นผู้ออกจะส่งผลกระทบด้านต้นทุนเพิ่มจนส่งผลตอ่ความมัน่คงของธุรกิจ อาจจะมีการ
พิจารณาด้านการออกเงินทนุกู้ ยืมส าหรับการพัฒนารถขนส่งสินค้าอนัตรายโดยเฉพาะ นอกจากนี ้
ทางเจ้าหน้าท่ียงัได้เสนอแนะว่า ปัจจบุนัรัฐบาลได้มีโครงการกู้ ยืมส าหรับกลุ่มผู้ประกอบการขนาด
ย่อม หรือ SME หลายโครงการ ดงันัน้ส าหรับการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายนัน้อาจจะ
สามารถรวมไปด้วยได้เชน่กนั 

6.2 สรุปผลการวิจัย  

1. ด้านต้นทนุ  

งานวิจัยนี ไ้ด้วิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งสินค้าอันตรายของผู้ ประกอบการขนส่ง ท่ี
เปล่ียนแปลงไปเน่ืองจากการด าเนินการตามนโยบายการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าอนัตราย
ของประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากล จากการศึกษาโดยใช้ความคิดเห็นของผู้ ประกอบการ 
ประกอบกับการค านวณต้นทุนโดยประมาณ จากการด าเนินการสรุปได้ตามรูปท่ี 6-1 พบว่า 
ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายท่ียังไม่ได้ด าเนินการปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้า
อันตรายมาก่อน ส่วนใหญ่จะเป็นผู้ ประกอบการขนาดย่อม (จ าแนกโดยใช้ทุนจดทะเบียนเป็น
เกณฑ์) จะได้รับต้นทุนเพิ่มขึน้อย่างมาก โดยต้นทุนจะเพิ่มขึน้มากกว่าร้อยละ 10 ของยอดการ
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ขนส่ง โดยประมาณ แต่ส าหรับผู้ประกอบการท่ีมีการปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายไปแล้ว
บางส่วน ซึ่งส่วนใหญ่จะมีการด าเนินการในส่วนของ การอบรมพนกังานขบัรถให้มีทกัษะด้านการ
ขนส่งสินค้าอันตราย และการใช้แท็งก์ท่ีมีมาตรฐานตามท่ีกรมโรงงานอุตสาหกรรมระบ ุ
ผู้ประกอบการดงักล่าวจะมีต้นทุนการขนส่งสินค้าอันตรายเพิ่มขึน้จากการปรับปรุงระบบไม่เกิน 
10% ของยอดการขนส่งสินค้า นอกจากนีย้ังมีบริษัทท่ีคาดว่าจะไม่ได้รับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้เลย
เน่ืองจากได้ปฏิบตัติามข้อก าหนด TP-II ทัง้หมดแล้ว  

ในส่วนของแบบสอบถามพบว่าโดยเฉล่ียกลุ่มตวัอย่างคาดว่าจะได้รับต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ท่ี
ระดบัปานกลางถึงมาก และเม่ือน ามาวิเคราะห์ด้วยคา่สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์พบว่าบริษัทขนส่งท่ี
มีขนาดใหญ่จะมีต้นทุนในการปรับปรุงระบบเพิ่มมากขึน้กว่าบริษัทท่ีมีขนาดเล็ก เน่ืองมาจากมี
จ านวนปัจจัยการขนส่งท่ีต้องปรับปรุงมากกว่า นอกจากนีเ้ม่ือสอบถามความเห็นด้านต้นทุนท่ี
เพิ่มขึน้พบวา่โดยสว่นใหญ่ผู้ประกอบการสามารถยอมรับต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ได้ท่ีระดบั 5% ดงันัน้หาก
ต้นทุนการขนส่งเพิ่มขึน้เกินกว่าผู้ประกอบการจะยอมรับอาจจะส่งผลกระทบในทางธุรกิจ ซึ่งใน
สว่นนีภ้าครัฐบาลอาจจะต้องหาแนวทางในการชว่ยเหลือตอ่ไป 
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แผนผงัข้อสรุปด้านต้นทนุ 
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รูปท่ี 6-1 ข้อสรุปด้านต้นทนุ
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2. ด้านทศันคตขิองผู้ประกอบการ  

จากการเก็บข้อมลูด้วยการสมัภาษณ์เชิงลึกพบว่าผู้ประกอบการส่วนใหญ่คาดว่าการออก
นโยบายการขนส่งสินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากลนัน้จะท าให้เกิดต้นทนุในการขนส่งท่ีเพิ่มขึน้ 
เน่ืองมาจากผู้ประกอบการต้องมีการปรับปรุงปัจจยัการขนส่งตา่งๆ ให้เข้ากบัมาตรฐานสากล แต่
การปรับปรุงดงักล่าวก็จะก่อให้เกิดความปลอดภัยในการขนส่ง ผู้ประกอบการจึงมีความเห็นว่า
การด าเนินการดงักล่าวมีผลกระทบในทางบวกมากกว่าลบ ดงัรูปท่ี 6-2 ซึ่งแสดงให้เห็นว่าแม้จะ
ได้รับผลกระทบทางด้านต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ แต่ผู้ประกอบการส่วนใหญ่ก็เห็นด้วยกบัการออกนโยบาย
ดงักลา่ว  

ในส่วนของการสัมภาษณ์ยังพบว่าผู้ประกอบการบางรายท่ีกังวลถึงความทับซ้อนของ
กฎหมายระหว่าง พ.ร.บ.วตัถอุนัตรายกบันโยบายสินค้าอนัตรายดงักล่าว จึงได้ให้ข้อเสนอแนะว่า
หากจะมีการออกนโยบายดงักล่าวควรจะมีการชีแ้จงท่ีชัดเจนระหว่างสินค้าอันตราย และวัตถุ
อันตรายเสียก่อน  นอกจากนีผู้้ ประกอบการบางรายท่ีมีการด าเนินการปรับปรุงระบบไปแล้ว
บางส่วนยงัพบว่าปัจจบุนัหน่วยงานภาครัฐบาลยงัมีขาดความพร้อมในการเป็นผู้ก ากบัดแูลระบบ
ขนสง่สินค้าอนัตรายตามมาตรฐานสากล ดงันัน้ก่อนท่ีจะมีการปรับปรุงระบบผู้ประกอบการคาดว่า
ภาครัฐบาลควรมีการเตรียมความพร้อมเสียก่อน ซึ่งจากการสอบถามภาครัฐบาลพบว่าในปัจจบุนั
ก าลงัมีด าเนินการส าหรับการชีแ้จงความแตกต่างระหว่างสินค้าอนัตรายและวตัถอุนัตราย ควบคู่
กับการพัฒนาเจ้าหน้าท่ีภาครัฐบาลให้มีความรู้ความช านาญเพียงพอในการเป็นผู้ บังคับใช้
กฎหมาย ทางผู้ วิจัยจึงน าความเห็นของผู้ประกอบการดงักล่าว มาจัดท าเป็นข้อเสนอแนะให้
รัฐบาลในการอบรมเจ้าหน้าท่ีพนกังานของภาครัฐบาลให้มีความรู้ความเช่ียวชาญในการท่ีจะเป็นผู้
ก ากบัดแูละการขนสง่สินค้าอนัตราย นอกจากนีเ้จ้าหน้าท่ีต้องมีความยตุิธรรมและดแูลอย่างทัว่ถึง
เพ่ือให้เกิดความเทา่เทียมกนัได้มาตรฐานทัง้ประเทศ 
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แผนผงัข้อสรุปด้านทศันคตขิองผู้ประกอบการ 
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รูปท่ี 6-2 ข้อสรุปด้านทศันคตขิองผู้ประกอบการ 
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3. ด้านข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย  

จากการวิเคราะห์พบว่าปัจจุบนัผู้ประกอบการเห็นว่าภาครัฐบาลยงัไม่มีการด าเนินการท่ี
เพียงพอในการเป็นผู้ ก ากับดูแลดงันัน้ จึงควรจัดตัง้หน่วยงานกลาง เพ่ือประสานงานระหว่าง
กระทรวงต่างๆ ของภาครัฐบาล และเป็นผู้ ให้ความรู้ภาคเอกชนว่าควรจะด าเนินการขนส่งสินค้า
อนัตรายอย่างไร จึงจะถูกต้องตามมาตรฐานสากล ในส่วนของการปฏิบตัิงานในปัจจุบนัก็พบว่า
เจ้าหน้าท่ีภาครัฐบาลยังขาดความรู้ และทักษะในการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตราย 
นอกจากนีย้ังพบรถขนส่งท่ียังไม่ได้มาตรฐานวิ่งตามท้องถนน แต่ไม่ถูกจับด าเนินการ ท าให้
ผู้ ประกอบการรู้สึกว่าเกิดความไม่เท่าเทียมกัน ดังนัน้จึงควรมีการการอบรมเจ้าหน้าที่
ภาครัฐบาลให้มีความรู้ และมีการตรวจจบัผู้ขนส่งอย่างทัว่ถึง ยุติธรรม เพ่ือไม่ให้บริษัทขนส่งท่ี
ด าเนินการตามนโยบายไมรู้่สกึวา่เสียเปรียบ นอกจากนีพ้บว่าผู้ประกอบการรายย่อยส่วนใหญ่ไม่มี
ความรู้ความเข้าใจด้าน TP-II ทัง้ยงัไมท่ราบวา่จะต้องด าเนินการตาม ท าให้ไม่มีการปรับปรุงระบบ
การขนส่งสินค้าของตนมาก่อน เม่ือภาครัฐได้มีการอบรมเจ้าหน้าท่ีของตนแล้ว ควรมีการ
ประชาสัมพันธ์และฝึกอบรมให้แก่ภาคเอกชนเพ่ือให้สามารถปฏิบัติตาม สุดท้ายจากการ
วิเคราะห์ต้นทุนพบว่าผู้ ประกอบการขนาดย่อม จะได้รับต้นทุนในการปรับปรุงรถขนส่ง
ค่อนข้างมากดงันัน้รัฐบาลควรมีการช่วยเหลือด้านกองทุนกู้ยืมส าหรับผู้ประกอบการขนส่ง
ขนาดย่อม 

จากการน าเสนอแนวทางพฒันานโยบายให้กบัภาครัฐบาลท่ีเก่ียวข้องจะได้ข้อสรุปดงัรูปท่ี 
6-3 ซึ่งพบว่าการจดัตัง้หน่วยงานกลาง และการออกเงินทุนส าหรับผู้ประกอบการนัน้ ค่อนข้าง
เป็นไปได้ยาก ทัง้ยังไม่อยู่ในแผนนโยบายของทางรัฐบาลมาก่อน อย่างไรก็ตามในส่วนของการ
อบรมเจ้าหน้าภาครัฐนัน้หน่วยงานของรัฐต่างๆ ก าลังด าเนินการอยู่คาดว่าจะในอนาคตจะมี
เจ้าหน้าท่ีของภาครัฐท่ีมีความรู้ประจ าอยู่ตามหน่วยงานตา่งๆ ท่ีเก่ียวข้อง รวมไปถึงการให้ความรู้
และประชาสมัพนัธ์ภาคเอกชนก็เป็นแผนท่ีรัฐบาลจะด าเนินการอยา่งแนน่อน 
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แผนผงัข้อสรุปด้านข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
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รูปท่ี 6-3 ข้อสรุปด้านข้อเสนอแนะนโยบาย 
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4. ข้อเสนอแนะเพิ่มเตมิ 

เน่ืองจากจากการสมัภาษณ์หน่วยงานรัฐบาลพบว่าการขอเงินทุนกู้ ยืมจะท าได้ยาก และ
ทางหน่วยงานหลกัอย่างกรมการขนส่งทางบก หรือส านกัวตัถอุนัตรายก็ยงัไม่มีแผนเก่ียวกับการ
ด าเนินการจัดท ากองทุนกู้ ยืม ดังนัน้ทางผู้ วิจัยจึงของเสนอแนวทางให้การช่วยเหลือโดยการ
ด าเนินการให้ผู้ ประกอบการขอเงินทุนจากกองทุนท่ีมีอยู่แล้ว และมีวัตถุประสงค์ตรงกับการ
พฒันาการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน เช่น กองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
หรือ กปถ. ซึ่งเป็นกองทุนท่ีจดัตัง้ขึน้เพ่ือให้ทุนสนบัสนุนในการด าเนินการเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถ ใช้ถนน ดงันัน้เพ่ือให้เกิดความปลอดภยัในการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนน จึงมีความ
เป็นไปได้ท่ีผู้ประกอบการจะสามารถขอความชว่ยเหลือจากกองทนุดงักล่าว โดยหลกัเกณฑ์ในการ
กู้ ยืมเงินของกองทนุมีดงันี ้

หลกัเกณฑ์การใช้จา่ยเงิน (กรมบญัชีกลาง, 2553) 

1. เป็นเงินช่วยเหลือ เงินอดุหนนุ หรือคา่ใช้จ่ายเพ่ือการลดอบุตัิเหตตุามโครงการหรือแผนงาน
ของกรมการขนสง่ทางบก 

2. เป็นคา่อปุกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการ อนัเน่ืองมาจากการประสบภยั ท่ีเกิดจากการใช้รถใช้ถนน 
ในสว่นท่ีนอกเหนือจากคา่สินไหมทดแทนตามพระราชบญัญตัคิุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ 
พ.ศ. 2535 ทัง้นี ้ตามหลกัเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขท่ีอธิบดีก าหนดโดยความเห็นชอบ
ของคณะกรรมการ 

3. เป็นคา่ใช้จ่ายในการสนบัสนนุ และส่งเสริมการศกึษาวิจยัเพ่ือความปลอดภยัในการใช้รถ
ใช้ถนน 

4. เป็นคา่ใช้จา่ยในการจดัประมลูหมายเลขทะเบียนรถคา่ใช้จ่าย ในการบริหารงานกองทนุ และ
ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการอ่ืนอันจ าเป็นของกองทุน  เช่น  ค่าใช้จ่ายการพิมพ์เอกสาร  
คา่ใช้จ่ายในการด าเนินคดี    ติดตามคดี การด าเนินการยึดและอายดั  การขายทอดตลาด
ทรัพย์สิน  คา่ใช้จา่ยในการฟ้องไลเ่บีย้ หรือเรียกเงินคืนกองทนุ 

ซึ่งเม่ือพิจารณาจากหลกัเกณฑ์ในการใช้จ่ายพบว่าการกู้ ยืมเงินเพ่ือเป็นคา่ใช้จ่ายในการ
ปรับปรุงระบบขนส่งสินค้าอนัตรายตามนโยบายของภาครัฐตรงกับหลกัเกณฑ์ข้อ 1 ของกองทุน 
ดังนัน้จึงมีความเป็นไปได้ท่ีผู้ ประกอบการจะด าเนินการกู้ ยืมเงินจากกองทุนดังกล่าวในการ
ปรับปรุงรระบการขนสง่สินค้าอนัตรายของตนให้ได้มาตรฐานสากล 
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6.3 ข้อจ ากัดของงานวิจัย 

6.3.1 ข้อมูลท่ีได้จากแบบสอบถาม 

 เน่ืองจากข้อมลูท่ีได้จากความคิดเห็นของแตล่ะบริษัทนัน้มีน า้หนกัแตกตา่งกนัไป มีความ
เป็นได้ได้ท่ีผู้ประกอบการกลุ่มตวัอย่างบางรายตอบว่าเข้าใจข้อก าหนด TP-II ในระดบัมาก แตใ่น
ความเป็นจริงแล้วอาจจะเพียงเคยผา่นการอบรมเทา่นัน้ แตไ่มไ่ด้น ามาใช้อยา่งสม ่าเสมอ ในขณะท่ี
ผู้ประกอบการท่ีผ่านการอบรมมาอย่างต่อเน่ืองมีความเช่ียวชาญ และมีประสบการณ์ในการ
ปฏิบตัิงานตามข้อก าหนด ADR มาก่อน ก็อาจจะตอบว่าตนเข้าใจข้อก าหนด TP-II ในระดบัมาก
เช่นเดียวกัน นอกจากนีก้ารท่ีให้ผู้ประกอบการเป็นผู้ ประเมินเองว่าระบบการขนส่งสินค้าอนัตราย
ของตนเป็นไปตามข้อก าหนด TP-II มากหรือน้อยนัน้ มีความเป็นไปได้ท่ีผู้ประกอบการส่วนใหญ่จะ
ให้ความเห็นในส่วนท่ีดีกว่าสภาพท่ีแท้จริง ดงันัน้ข้อมูลด้านความคิดเห็นเก่ียวกับลักษณะการ
ด าเนินงานตามข้อก าหนด TP-II ท่ีได้จงึอาจจะมีความเบี่ยงเบนในด้านท่ีสงูกว่าคา่ท่ีแท้จริง ส าหรับ
การแก้ไขจะท าได้โดยการเก็บข้อมูลเพิ่มขึน้เพ่ือให้ข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างใกล้เคียงกับค่าของ
ประชากรจริงมากขึน้ 

6.3.2 กลุ่มตัวอย่าง 

 เน่ืองจากกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มาจากผู้ประกอบการท่ีเป็นสมาชิกสมาคม HASLA ซึ่ง
ผู้วิจยัได้เข้าไปติดตอ่เพ่ือขอความร่วมมือในการเก็บข้อมลู แม้จะมีการเก็บข้อมูลเพิ่มเติมด้วยการ
สุ่มหาจากบริษัทท่ีมีทุนจดทะเบียนต ่ากว่า 5 ล้านบาทมารวมเป็นกลุ่มตัวอย่างด้วย แต่จาก
อตัราสว่นผู้ประกอบการท่ีได้พบว่ากลุ่มตวัอย่างประกอบด้วยบริษัทขนาดใหญ่ มากกว่าขนาดเล็ก 
นอกจากนีก้ารเก็บข้อมูลจากบริษัทขนาดเล็กมักประสบปัญหาการไม่ได้รับความร่วมมือ ดงันัน้
ผู้ วิจัยจึงเลือกท่ีจะใช้กลุ่มตวัอย่างดงักล่าวและสัมภาษณ์ทางโทรศพัท์ประกอบ อย่างไรก็ตาม
ข้อมลูในสว่นของความคดิเห็นสว่นใหญ่จะมาจากกลุม่ตวัอยา่งท่ีเป็นผู้ประกอบการขนาดใหญ่เป็น
หลกั โดยหากจะท าการแก้ไขควรจะมีการเก็บข้อมลูจากผู้ประกอบการรายยอ่ยเพิ่มขึน้ 

6.3.3 การวิเคราะห์ต้นทุนโดยค่าประมาณ 

 ส าหรับการวิเคราะห์ต้นทุนในงานวิจัยฉบบันีจ้ะใช้ข้อมูลจากการประมาณค่าใช้จ่ายใน
อนาคต โดยข้อมูลตา่งๆ มาจาก ผู้ผลิตรถขนส่ง ผู้ เช่ียวชาญด้านการขนส่งสินค้าอนัตราย ข้อมูล
ท่ีมาจากการประมาณค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการ และข้อมูลความคิดเห็นเท่านัน้ ท าให้ผลการ
ประมาณไม่สามารถเช่ือถือได้ในเชิงปริมาณ แต่จะสามารถเช่ือถือได้ในเชิงคณุภาพคือมากกว่า 
หรือน้อยกว่าเท่านัน้ อย่างไรก็ตามการวิเคราะห์ต้นทุนดังกล่าวก็สามารถท าให้ทราบถึงกลุ่ม
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ผู้ประกอบการขนาดย่อมท่ีจะได้รับผลกระทบด้านต้นทุนมากและต้องการความช่วยเหลือจาก
ภาครัฐบาล โดยจะสามารถวิเคราะห์ต้นทุนท่ีแท้จริงของการปรับปรุงระบบโดยการเข้าไปเก็บ
ข้อมลูในบริษัทท่ีท าการปรับปรุงระบบตามนโยบายอย่างแท้จริง โดยการเก็บข้อมลูจะท าก่อนและ
หลงัการปรับปรุงเพ่ือให้สามารถค านวณคา่ต้นทนุท่ีเกิดขึน้จริงได้ 

6.4 แนวทางการวิจัยในอนาคต 

จะเห็นได้ว่าการประมาณต้นทุนในงานวิจยันีเ้ป็นการประมาณต้นทุนในอนาคต ท่ีบริษัท
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายคาดว่าจะได้รับ แตย่งัไม่ใช่ต้นทุนท่ีเกิดขึน้จริงแตห่ากประเทศ
ไทยได้มีการออกนโยบายขนส่งสินค้าอนัตรายท่ีเป็นมาตรฐานสากลแล้ว ควรมีการศกึษาต้นทนุท่ี
เพิ่มขึน้ของผู้ประกอบการอย่างแท้จริง โดยอาจจะเน้นท่ีบริษัทผู้ประกอบการรายย่อยท่ียังไม่ได้
ปรับปรุงระบบมาก่อน เม่ือมีการปรับปรุงจะมีต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้อย่างไรบ้าง นอกเหนือจากท่ีกล่าวใน
งานวิจัยฉบับนี ้จากนัน้อาจจะมีการสร้างเป็นแบบจ าลองต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทนัน้ๆ โดย
แบบจ าลองดังกล่าวจะช่วยให้บริษัทผู้ ประกอบการท่ียังไม่ได้ด าเนินการตามข้อก าหนด TP-II 
ทราบว่าต้องมีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึน้เท่าไหร่อย่างละเอียด บริษัทก็จะสามารถเตรียมตัวส าหรับ
ผลกระทบดงักลา่วได้ โดยไมส่ง่ผลเสียทางธุรกิจ 

นอกจากนีอ้าจจะมีงานวิจยัเพ่ือวิเคราะห์ปรับปรุงข้อก าหนด TP-II ให้ดียิ่งขึน้ เน่ืองจากใน
ตา่งประเทศข้อก าหนด ADR นัน้ถือเป็นข้อก าหนดขัน้พืน้ฐานท่ีผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอนัตราย
จะต้องปฏิบัติ แต่เน่ืองจากในปัจจุบันประเทศไทยยังไม่ได้น าข้อก าหนดดังกล่าวมาใช้อย่าง
สมบรูณ์ ดงันัน้ในอนาคตเม่ือมีการน าข้อก าหนดดงักล่าวมาใช้แล้ว ก็ควรมีการศกึษาเพ่ือปรับปรุง
ระบบให้ดียิ่งขึน้เพ่ือท่ีประเทศไทยจะได้มีการขนส่งสินค้าอันตรายท่ีมีความปลอดภัย น่าเช่ือถือ 
เช่นเดียวกับต่างประเทศ ซึ่งจะช่วยส่งเสริมธุรกิจการขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศได้ดี
ยิ่งขึน้ 

งานวิจัยนีเ้ป็นการเพิ่มองค์ความรู้ในด้านการขนส่ง โดยได้มีการแนะน าแนวทางในการ
พฒันานโยบายด้านการขนส่งสินค้าอนัตรายของประเทศไทยให้ได้มาตรฐานสากล ในแง่ของการ
ลดผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้กับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย ซึ่งแนวทางดงักล่าวได้รับการ
พิจารณาจากภาครัฐบาลว่าสามารถน าไปปฏิบตัิได้จริง นอกจากนีย้งัเป็นการส่งเสริมความรู้ด้าน
งานวิจยัเก่ียวกบัการพฒันานโยบายตา่งๆ ในประเทศไทยให้ดียิ่งขึน้ด้วย 
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ประเดน็สัมภาษณ์ผู้ประกอบการขนส่ง 
1. เก่ียวกบับริษัท  

 ประเภทธุรกิจ/ประเภทสินค้าท่ีทาการขนสง่ และสมาคม/หนว่ยงานท่ีสงักดั  

 ปัจจบุนัมีรถขนสง่สินค้าอนัตรายทัง้หมดก่ีประเภท ประเภทละก่ีคนั  

 รถทัง้หมดเป็นไปตามมาตรฐานหรือไม่? มีใบรับรองหรือไม ่

 ในรถขนสง่มีการตดิตัง้อปุกรณ์ดบัเพลิงตามข้อก าหนด TP-II หรือไม?่ 

 ปัจจบุนัมีจานวนแท็งก์/บรรจภุณัฑ์ทัง้หมดก่ีประเภท ประเภทละก่ีใบ  
2. เก่ียวกบัพนกังานขบัรถ  

 มีพนกังานขบัรถทัง้หมดก่ีคน มีการฝึกอบรมอยา่งไรบ้าง  

 ทัง้หมดมีใบอนญุาตขบัรถประเภทท่ี 4 หรือไม่ มีการอบรมเร่ืองการรับมือสถานการณ์
ฉกุเฉินหรือไม่  

3. คณุมีความรู้ความเข้าใจใน TP-II /ADR อยา่งไร 

 มีความคดิเห็นอยา่งไรกบัข้อก าหนดดงักลา่ว  

 ภาครัฐควรมีการดาเนินการอยา่งไรในการออกข้อก าหนด  

 ภาครัฐควรมีการดแูลผู้ประกอบการอยา่งไร 

 ความพร้อมของบริษัทหากมีการออกข้อก าหนด  

 คิดว่าอุตสาหกรรมไทยพร้อมสาหรับระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายมาตรฐานสากล
หรือไม ่ 

 ประเดน็ท่ีคาดวา่จะเกิดปัญหาหากมีการออกนโยบาย  
4. สภาพแวดล้อมทางธุรกิจโดยทัว่ไป  

 สินค้าอนัตรายในเมืองไทยเพิ่มขึน้อย่างไร? คิดเป็นอตัราส่วนเท่าไหร่ของการนาเข้า
สง่ออก  

 บริษัทคูค้่าเป็นบริษัทไทย หรือตา่งประเทศ  

 สินค้าอนัตรายท่ีดแูลอยูค่ดิเป็นอตัราสว่นเทา่ไร 

 ปัจจบุนัมีบริษัทขนสง่สินค้าอนัตรายประมาณร้อยละเทา่ไหร่ของสินค้าทัง้หมดท่ีขนสง่  

 บริษัทเคยมีปัญหาอบุตัิเหตรุะหว่างการขนส่งหรือไม่ บอ่ยแคไ่หน และเกิดจากสาเหตุ
อะไร 

5. โครงสร้างแบบจ าลอง  

 คา่ใช้จา่ยในการขนสง่/คา่ใช้จา่ยท่ีสามารถยอมรับได้/คา่ขนสง่ท่ีเพิ่มขึน้  

 เก่ียวกบัรถ  
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 เก่ียวกบัพนกังานขบัช่ี  

 เก่ียวกบัแท็งก์  

 เก่ียวกบับรรจภุณัฑ์  
6. หากมีการจดัทานโยบายปรับปรุงระบบขนสง่สินค้าอนัตรายให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล

คาดวา่  

 จะต้องมีคา่ใช้จา่ยเพิ่มในการปรับปรุง/ซือ้หารถขนสง่ใหมป่ระมาณเทา่ไร 

 จะมีคา่ใช้จา่ยในการฝึกอบรมพนกังานขบัรถให้มีทกัษะตามมาตรฐานเทา่ไร่ 

 จะมีคา่ใช้จา่ยด้านการปรับปรุงแท็งก์/บรรจภุณัฑ์เทา่ไร? (แบง่ตามประเภท ถ้ามี)  
7. ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ตอ่ภาครัฐ  
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ภาคผนวก ค 
การค านวณต้นทุนโดยประมาณ 

 



138 

 

การประมาณต้นทุนท่ีเพิ่มขึน้ของผู้ประกอบการจากการด าเนินการตามนโยบาย 

ตารางท่ี ค-1 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทอินเตอร์พริทีฟ จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี ่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 

ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 5,000,000  2,000,000 1,000,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 5,000,000  3,500,000 1,000,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 642,857  120,000 60,000 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 642,857  210,000 60,000 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

0 0 90,000  

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 35 50 17 10,000 
ต้นทนุปัจจยั 0 0 1,530,000 0 
หมายเหต ุ รถทัง้หมดเป็น

ม า ต ร ฐ า น  
ADR 

พนกังานขบัรถ
ทัง้หมดผา่นการ
อบรมตาม 

ADR 

คา่ประมาณ
จากการ
ด าเนินการ
เปลีย่นแท็งก์ 

 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 0+0+1,530,000+0 
 = 1,530,000 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 120 ล้านบาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   1.28 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-2 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทเอ็นวายเค โลจิสตกิส์ (ประเทศไทย) จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 5,000,000  2,000,000 600,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 5,000,000  3,500,000 1,000,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 642,857  120,000 36,000 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 642,857  210,000 60,000 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

0 0 90,000 24,000 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 65 63 50 0 
ต้นทนุปัจจยั 0 0 4,500,000 0 
หมายเหต ุ รถทัง้หมดเป็น

ม า ต ร ฐ า น  
ADR 

พนักงานขับรถ
ทัง้หมดผา่นการ
อ บ ร ม ต า ม 
ADR 

 บรรจภุณัฑ์เป็น
ความรับผิดชอบ
ของเจ้าของ
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 0+0+4,500,000+0 
 = 4,500,000 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 120 ล้านบาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   3.75 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-3 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทบีเอ็มที แปซิฟิก จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 2,000,000  2,000,000 600,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 3,500,000  3,500,000 1,000,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 257,143  120,000 36,000 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 450,000  210,000 60,000 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

192,857 7000 90,000 24,000 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 36 29 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 6,942,852 203,000 0 0 
หมายเหต ุ  ค่ า อ บ ร ม

พนักงานตาม 
ADR ต่อปี = 
7000 บาท 

แท็งก์เป็นความ
รับผิดชอบของ
เจ้าของสนิค้า 

บรรจุภัณฑ์เป็น
ความรับผิดชอบ
ข อ ง เ จ้ า ข อ ง
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 6,942,852+203,000+0+0 
 = 7,145,852 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 120 ล้านบาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   5.95 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-4 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัท เกียรตธินาขนสง่ จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี ่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 

ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 3,000,000  1,000,000 1,000,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 3,500,000  1,150,000 1,000,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 385,714  120,000 60,000 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 450,000   60,000 
คา่เสือ่มราคาที่เปลีย่นแปลง (บาท/
หนว่ย/ปี) 

64,285 0 90,000 0 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 49 40 40 120 
ต้นทนุปัจจยั 3,149,965 0 3,600,000 0 
หมายเหต ุ รถที่ยงัไมไ่ด้

เป็นไปตาม 
ADR มี49 คนั 

พนกังานขบัรถ
ทัง้หมดผา่นการ
อบรมตาม 

ADR 

 บรรจภุณัฑ์ใช้
มาตรฐาน ADR 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 3,149,965+0+3,600,000+0 
 = 6,749,965 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 120 ล้านบาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ 5.62 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-5 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทกิตติแสงชยับริการ จ ากดั  
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 3,500,000  1,000,000 600,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 3,500,000  1,150,000 1,000,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 450,000  120,000 36,000 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 450,000   60,000 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

0 0 90,000 24,000 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 26 23 15 9 
ต้นทนุปัจจยั 0 0 1,350,000 216,000 
หมายเหต ุ รถที่ใช้เป็นรถ

กระบะ 
พนักงานขับรถ
ทัง้หมดผ่านการ
อบรมตาม ADR 

  

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 0+0+1,350,000+216,000 
 = 1,566,000 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 45 ล้านบาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   3.48 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-6 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทเจดบัเบิล้ยดีู จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 2,000,000  1,000,000 600,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 3,500,000  1,150,000 1,000,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 257,143  120,000 36,000 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 450,000   60,000 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

192,857 0 90,000 6 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 70 60 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 13,499,990 0 0 0 
หมายเหต ุ  พนักงานขับรถ

ทัง้หมดผ่านการ
อบรมตาม ADR 

ไมม่ีการใช้แท็งก์ บรรจุภัณฑ์เป็น
ข อ ง เ จ้ า ข อ ง
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 13,499,990+0+0+0 
 = 13,499,990 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 200 ล้านบาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   6.75 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-7 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทเอสพีเคเคมิคอล จ ากดั  
รายการ รถขนสง่ พนกังาน

ขบัขี ่
แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 

ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 500,000  1,000,000 100 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 800,000  1,150,000 200 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 64,286  120,000 6 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 102,857   12 
ค่าเสื่อมราคาที่ เปลี่ยนแปลง (บาท/
หนว่ย/ปี) 

38,571 7,000 90,000 6 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 1 1 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 38,571 7,000 0 0 
หมายเหต ุ รถที่ใช้เป็น

รถกระบะ 
 ไมม่ีการใช้

แท็งก์ 
บรรจภุณัฑ์เป็น
ของเจ้าของ
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT + rPP 
 = 38,571+7,000+0+0 
 = 45,571 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 100,000 บาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   45.57 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-8 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของห้างหุ้นสว่นภทัรนนัท์ขนสง่ 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 2,000,000  1,000,000 1,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 2,500,000  1,150,000 2,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 285,714  120,000 67 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 357,143   133 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

71,429 7000 90,000 66 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 1 1 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 71,429 7,000 0 0 
หมายเหต ุ คิ ด รถขนส่ง

เ พี ย ง  5% 
ข อ ง ร ถ
ทัง้หมด 

คิดพนักงานขับ
รถเพียง 5% ของ
พนกังานทัง้หมด 

ไมม่ีการใช้แท็งก์ บรรจุภัณฑ์เป็น
ข อ ง เ จ้ า ข อ ง
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 71,429+7,000+0+0 
 = 78,429 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 500,000 บาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   15.78 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-9 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัททาริโก้ จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 500,000  1,000,000 1,000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 800,000  1,150,000 2,000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 64,286  120,000 67 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 102,857   133 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

38,571 7000 90,000 66 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 3 3 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 115,713 21,000 0 0 
หมายเหต ุ   ไมม่ีการใช้แท็งก์ บรรจุภัณฑ์เป็น

ข อ ง เ จ้ า ข อ ง
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 115,713+21,000+0+0 
 = 136,713 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 500,000 บาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   27.34 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-10 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัทกมลชยั เทรดดิง้ จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 500,000  1,000,000 1000 
ราคาตอ่หนว่ยใหม ่(บาท/หนว่ย) 800,000  1,150,000 2000 
อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
คา่เสือ่มราคาเดิม (บาท/หนว่ย/ปี) 64,286  120,000 67 
คา่เสือ่มราคาใหม ่(บาท/หนว่ย/ปี) 102,857   133 
ค่า เ สื่ อมราคาที่ เปลี่ ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

38,571 7000 90,000 66 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 2 2 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 77,142 14,000 0 0 
หมายเหต ุ   ไมม่ีการใช้แท็งก์ บรรจุภัณฑ์เป็น

ข อ ง เ จ้ า ข อ ง
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT + rPP 
 = 77,142+14,000+0+0 
 = 91,142 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 250,000 บาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   36.46 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ตารางท่ี ค-11 การวิเคราะห์ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้ของบริษัท เค.เอ.บี.สตีวีโดร่ิง จ ากดั 
รายการ รถขนสง่ พนกังานขบัขี่ แท็งก์ บรรจภุณัฑ์ 
ราคาตอ่หนว่ยเดิม (บาท/หนว่ย) 500,000  1,000,000 1,000 
ราคาต่ อหน่ ว ย ใหม่  ( บาท /
หนว่ย) 

800,000  1,150,000 2,000 

อายกุารใช้งาน (ปี) 7  15 15 
ค่าเสื่อมราคาเดิม (บาท/หน่วย/
ปี) 

64,286  120,000 67 

คา่เสือ่มราคาใหม่ (บาท/หน่วย/
ปี) 

102,857   133 

ค่าเสื่อมราคาที่ เปลี่ยนแปลง 
(บาท/หนว่ย/ปี) 

38,571 7,000 90,000 66 

จ านวนปัจจยั (หนว่ย) 2 2 0 0 
ต้นทนุปัจจยั 77,142 14,000 0 0 
หมายเหต ุ คิ ด ร ถ ข น ส่ ง

เพียง 20% ของ
รถทัง้หมด 

คิดพนักงานขับ
ร ถ เ พี ย ง  20% 
ข อ ง พ นั ก ง า น
ทัง้หมด 

ไมม่ีการใช้แท็งก์ บรรจุภัณฑ์เป็น
ข อ ง เ จ้ า ข อ ง
สนิค้า 

C  = rVV +rLL + rTT +  rPP 
 = 77,142+14,000+0+0 
 = 91,142 
ยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท  = 200,000 บาท/ปี 
ต้นทนุท่ีเพิ่มขึน้คดิเป็นร้อยละ   45.57 ของยอดการขนสง่สินค้าอนัตรายของบริษัท 
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 

นายสาวกชพร ตรองจิตร์ิ เป็นบุตรสาวคนเดียวของนายจิรัฏฐ์วุฒิ ตรองจิตร์ิ และนาง
วนัทนา พรหมพ้วย เกิดเม่ือวนัท่ี 6 ตลุาคม พ.ศ. 2529 ณ เขตบางกะปิ จงัหวดักรุงเทพมหานคร ได้
ส าเร็จการศกึษาระดบัชัน้มธัยมศกึษาปีท่ี 6 จากโรงเรียนราชินีบน และส าเร็จการศกึษาวิศวกรรม
ศาสตรบณัฑิต ภาควิชาวิศวกรรมโยธา จากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เม่ือปีการศึกษา 2551 
จากนัน้ได้เข้าศึกษาต่อในหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมการขนส่ง 
ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ในปีการศกึษา 2552 
 ขณะศกึษาอยูท่ี่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั บทความของผู้ เขียนวิทยานิพนธ์ได้ถกูตีพิมพ์ใน
เอกสารประกอบการประชมุวิชาการดงันี ้
 ศกัดิ์สิทธ์ิ เฉลิมพงศ์, จิตติชยั รุจนกนกนาฏ, อภิพฒัน์ คล้ายคลึง, และกชพร ตรองจิตร์ิ.  
2553. การก ากบัดแูลการขนส่งสินค้าอนัตรายทางบกของประเทศไทย: ปัญหาและการด าเนินการ
ตามมาตรฐานสากล. เอกสารประกอบการประชมุวิชาการ การขนสง่แหง่ชาตคิรัง้ท่ี  7. หน้า 9-10 
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transport operators and dangerous goods manufacturers towards the implementation of 
international dangerous goods transport regulations in Thailand.Proceedings of the 
Twenty-Third KKCNN Symposium on Civil Engineering,. Taipei, Republic of China. 
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