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 บทท่ี  1 
 

บทนํา 

 

ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา 

1.1 ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา (Background and Rationale) 
 

จากรายงานของ World Population Prospects (The 2008 Revision, UNDP) พบวาใน
ป 2552 มีจํานวนประชากรโลกมากถึง 6,829 ลานคน และคาดวาจะเพิ่มข้ึนเปน 9,150 ลานคนใน
ป พ.ศ.2593  ซึ่งในสวนของประเทศไทย (สํานกัทะเบยีนกลาง กรมการปกครอง) ระบุวาในป 
พ.ศ.2553 มปีระชากรประมาณ 64-65 ลานคน และคาดการณวาในป พ.ศ.2573 ประเทศไทยจะมี
ประชากรเพิ่มข้ึนเปน 70.63 ลานคน  (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาต,ิ 2551) จากการเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องของประชากรทั่วโลก เปนสัญญาณชี้ใหเหน็ถงึ
ปริมาณความตองการปจจยัพื้นฐานเพื่อการดํารงชีวิต เชน อาหาร น้ํา พลังงาน ที่อยูอาศัย 
เคร่ืองนุงหม และปจจัยอ่ืนๆ ที่จําเปนเพิ่มสูงข้ึน  สงผลทําใหปริมาณการใชทรัพยากรชนิดตางๆ 
รวมทั้งเคมีภัณฑและปโตรเคมเีพื่อเปนสวนประกอบของการผลิตในภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม 
การแพทย และครัวเรือน ฯลฯ เพิ่มสูงข้ึนตามไปดวย   

 
เคมีภัณฑและปโตรเคมทีี่มกีารนํามาใชในกระบวนการผลิต สวนหนึ่งนําเขามาจาก

ตางประเทศ  บางสวนผลิตหรือสังเคราะหข้ึนภายในประเทศ ในขณะทีบ่างชนิดเกิดข้ึนจาก
กระบวนการผลิตหรือที่เรียกอีกอยางหนึ่งวากากของเสียอันตราย  ซึง่จากสถติิขอมูลการนําเขา
และสงออกสินคาอันตราย ของกรมศุลกากรพบวาในป 2551 ประเทศไทยมีการนําเขาเคมีภัณฑ
และปโตรเคมีมูลคากวา 530,000 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2550 กวา 18 เปอรเซ็นต  ในขณะที่ยอด
สงออกมีมูลคากวา 360,000 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2550 กวา 4.6 เปอรเซ็นต ดวยคุณสมบัติ
เฉพาะทางดานกายภาพและคุณสมบตัิทางเคมซีึง่ใหประโยชนมากมายมหาศาลตอมวลมนษุย แต
ขณะเดยีวกันกแ็ฝงไวซึง่โทษภัยที่รายแรง และนํามาซึง่ความสูญเสียทั้งชีวิต ทรัพยสิน เศรษฐกจิ 
และส่ิงแวดลอม หากไมไดรับการจัดการอยางถูกตองและเหมาะสม ดังเชนเหตุการณอุบัติภัย    
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“โบภาล” (Bhopal)   ในประเทศอินเดีย ซึ่งเกิดข้ึนเมื่อเดอืนธนัวาคม พ.ศ. 2527 โดยกาซพษิได
ร่ัวไหลออกจากโรงงานผลิตยาฆาแมลงของบริษัท ยเูนียน คารไบด อินเดยี จํากดั (Union Carbide 
India, Ltd.) จนเปนเหตุใหมผูีเสียชีวิตราว 15,000 คน ภายในชั่วเวลาขามคืน และผูคนอีกกวาหา
แสนคนไดรับผลกระทบจากเหตุการณนี้ ซึ่งนับเปนหายนะจากมหันตภัยคร้ังเลวรายที่สุดคร้ังหนึ่ง
ทีเดียว (wikipedia, 2553) ดังนัน้ผูเกีย่วของกบัสารเคมแีละวัตถุอันตรายทกุภาคสวนทั้ง ผูผลิต 
ผูนําเขา ผูสงออก ผูขนสง  ผูควบคุมคลังสินคา พนักงานขับรถ ผูรับกําจัด ผูขนถาย ตลอดจน
ประชาชนทั่วไปที่อยูในบริเวณใกลเคียง ฯลฯ จําเปนจะตองมคีวามรูความเขาใจทีถ่กูตองเกีย่วกบั
วิธีปฏิบัติและปองกันอันตรายที่อาจจะเกิดข้ึนจากสินคาอันตรายเหลานี้ และปฏิบัตติาม
กฎระเบียบอยางเครงครัดตามแตความเกี่ยวของ  

 
ประเทศไทยมหีนวยงานตางๆ ทีท่ําหนาทีก่าํกบัดูแลเกีย่วกบัการจัดการสินคาอันตราย

หลายหนวยงาน อาทิเชน กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงเกษตรและสหกรณ  กระทรวง
สาธารณสุข  กระทรวงพลังงาน กระทรวงกลาโหม รวมทั้งกระทรวงคมนาคมซึ่งดูแลในเร่ืองการ
ขนสงสินคาเพื่อความปลอดภัย เปนตน  ทั้งนี้โดยมีพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 เปน
กฎหมายหลักที่ควบคุมการใชงานทีอ่าจเปนอันตรายตอสุขภาพและส่ิงแวดลอม เพื่อใหเกิดการ 
บูรณาการใชกฎหมายรวมกนัระหวางหนวยงานภาครัฐทีเ่กีย่วของ ซึ่งในทางปฏิบัติหนวยงานที่มี
หนาที่รับผิดชอบจะดําเนินการออกกฎหมายลูก เชน ประกาศกระทรวง ประกาศกรม เปนตน 
เพื่อใหสอดรับกับแผนงานของแตละหนวยงาน  
 

แมที่ผานมา ประเทศไทยจะมีกฎหมายที่เกี่ยวของกับเร่ืองสินคาอันตรายอยูหลายฉบับ ซึ่ง
เทียบเคยีงจากตางประเทศ รวมทัง้ผูเกีย่วของทุกภาคสวน อาทิเชน ภาครัฐ ภาคเอกชน 
สถาบันการศกึษา ตลอดจนองคกรอิสระตางๆ จะไดพยายามปฏิบัติอยางถูกตอง และควบคุมดูแล
ปองกนัอันตรายทีอ่าจจะเกดิข้ึนในระหวางกระบวนการทาํงานอยางจริงจังแลวกต็าม แต
ขอเท็จจริงกลับพบวายังคงเกิดอุบตัิเหตุจากสินคาอันตรายประเภทตางๆ ปรากฏเปนขาวใหเหน็อยู
เนืองๆ ทั้งในระหวางการขนถาย การเคล่ือนยาย การขนสง การผลิต หรือการจัดเกบ็ในคลังสินคา 
เชน เหตุการณร่ัวไหลของสารโซเดียมเปอรซัลเฟต (สารฟอกขาว) จากตูคอนเทนเนอรระหวางการ
ขนสงที่ทาเรือแหลมฉบัง   เมื่อกลางดึกของวันที่ 26 พฤศจิกายน 2552  โดยกล่ินไดฟุงกระจาย
ออกไปในระยะรัศม ี 3 กิโลเมตรตามลม ทําใหมีผูไดรับบาดเจ็บเปนจํานวนมาก ประชาชนในพื้นที่
หมูบานแหลมฉบังเกา หมู 3 ตําบลทุงศุขลา อ.ศรีราชา กวา 200 ครอบครัวไดรับผลกระทบ เกดิ
อาการคล่ืนเหยีน อาเจยีน และเจ็บหนาอก จนอาสาสมคัรหนวยกูภัยตองอพยพชาวบานรวมทั้ง
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พระในวัดแหลมฉบังเกาไปพักอาศัยในที่ปลอดภัยเปนการชั่วคราว (หนังสือพิมพขาวสดรายวัน, 
2552)  ตอมาเมื่อวันที ่7 มิถุนายน 2553 ก็เกิดเหตุการณสารเคมีร่ัวไหลข้ึนอีกคร้ัง โดยถังไฟเบอร
กลาสเก็บสารโซเดยีม ไฮโปคลอไรด ขนาด 80 คิว ของบริษัท อดิตยา เบอรรา เคมิคอล ไทยแลนด 
จํากัด (คลออัลคาลีดีวิชั่น) ซึ่งตั้งอยูในนคิมอุตสาหกรรมเหมราชตะวันออก จังหวัดระยอง ไดเกิด
ทรุดตัวระหวางการขนถายจนลมลงทําใหเกิดการร่ัวไหลและฟุงกระจายของสารเคมี เหตุการณใน
คร้ังนั้นทําใหมีผูไดรับรับบาดเจ็บและเขารักษาตัวในโรงพยาบาลกวา 299 คน (สํานกัขาวแหงชาต ิ
กรมประชาสัมพนัธ, 2553) จากอุบัติภัยที่เกิดข้ึนแตละคร้ังไดสรางความหวาดวิตกใหแกผูที่อยูใน
เหตุการณ ทัง้พนกังานทีก่าํลังปฏิบัติงาน รวมทัง้ประชาชนทัว่ไปที่อาศัยอยูโดยรอบ สรางความ
สูญเสียจํานวนมากมายมหาศาล ทั้งชีวิต ทรัพยสิน เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอม ซึง่บางคร้ังตองใช
ระยะเวลานานหลายสิบปในการฟนฟใูหกลับมามสีภาพเหมอืนเดิม  

บริเวณทาเรือและพื้นที่โดยรอบถือเปนสถานที่สําคญัอีกบริเวณหนึ่งทีม่คีวามเส่ียงจะไดรับ
ผลกระทบจากอุบัตเิหตใุนลักษณะดงักลาว เนื่องจากเปนจุดเชื่อมตอระหวางการขนสงในประเทศ
และการขนสงทางทะเลระหวางประเทศ มกีารเคล่ือนยายสินคาอันตรายเปนจํานวนมากทั้งจาก
การนําเขาและการสงออก  และเพิ่มสูงข้ึนอยางตอเนื่อง (Drewry Shiping Consultants, 2006)  
รายงานวาการขนสงสินคาทั่วโลกดวยตูคอนเทนเนอร ในป 2006 มีประมาณ 127.8 ลาน TEU 
โดยเพิ่มข้ึนราว 10 เปอรเซ็นตจากป 2005 ซึ่งในจํานวนนี้มากกวา 10 เปอรเซน็ต เปนการขนสง
สินคาอันตราย สําหรับประเทศไทยพบวาในปงบประมาณ 2550 มจีํานวนตูสินคาอันตรายทีน่ําเขา 
สงออก และผานทาเรือแหลมฉบงัทัง้ส้ิน 4.64 ลาน TEU หรือ 42.883 ลานเมตริกตนั ในขณะที่
ปงบประมาณ 2551 มีจํานวนเพิ่มข้ึนเปน 5.24 ลาน TEU หรือ 52.106 ลานเมตริกตัน (การทาเรือ
แหลมฉบัง, 2553)   ดงันัน้หากเกิดอุบัตเิหตทุี่เกีย่วของกบัการร่ัวไหลของสารเคมีหรือวัตถุอันตราย
ในบริเวณพืน้ที่ทาเรือ ความสูญเสียจึงมใิชแคเพียงการตอกย้ําภาพลักษณของอุตสาหกรรมเคมี
และวัตถุอันตรายใหดูนากลัวและตกเปนจําเลยของสังคมเทานั้น แตยังสงผลกระทบในวงกวางตอ
ภาพรวมเศรษฐกจิของประเทศเนื่องจากการนําเขาและสงออกวัตถุดิบตลอดจนสินคาทั่วไปตอง
หยุดชะงักลงชั่วคราวในชวงทีเ่กิดเหตุการณ และระหวางรอการฟนฟูสถานการณใหกลับมา
เหมือนเดิม  รวมทัง้ชีวิต ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอมทีอ่ยูบริเวณโดยรอบทาเรืออีกดวย นอกจากนีย้ัง
สงผลกระทบเชิงลบตอภาพลักษณและความเชื่อมั่นตอผูประกอบการตลอดจนทาเรือของประเทศ
ไทยในดานประสิทธภิาพการบริหารจดัการสินคาอันตรายที่ต่ํามาตรฐานสากล  ดังนัน้ หนวยงาน
ภาครัฐที่เกีย่วของกบัการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือ ตลอดจนการทาเรือแหงประเทศไทยจึง
จําเปนตองใชมาตรการควบคมุและกาํกับดูแลผูเกีย่วของอยางใกลชดิ เพื่อใหปฏิบัติตามกฎ 
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ระเบยีบ และขอบังคับของภาครัฐ และที่องคการทางทะเลระหวางประเทศ (International 
Maritime Organization; IMO)  กําหนดไว ในขณะเดียวกนัก็ตองพจิารณาปจจยัพึงประเมนิที่อาจ
กอใหเกิดความเส่ียงในการเกดิอุบัตเิหตุ การเฝาระวัง การเตรียมความพรอม และการเขาระงับเหตุ
ฉุกเฉินอยางทนัทวงทเีมื่อเกดิเหตุการณข้ึน โดยบูรณาการการทํางานรวมกับหนวยงานอ่ืนๆที่
เกี่ยวของ อาทิเชน ผูนาํเขา ผูสงออก ผูขนสง ผูรับจัดเก็บดูแลสิคา ผูขนถายเคล่ือนและยายสินคา 
ตลอดจนภาคประชาชน ที่อาศัยอยูในบริเวณพืน้ทีใ่กลเคียง ทัง้นีเ้พื่อสรางภาพลักษณทีด่ีใหกับ
ประเทศและสงเสริมใหเกิดการพัฒนาอยางยั่งยืน   

  สถิตสิรุปการเกิดอุบตัภัิยจากวตัถุเคม ี 

1. สถิติรายปของอุบัติภัยทีเ่กิดข้ึนจากวัตถเุคมี ซึง่ประกอบดวย                                   
1.1  วัตถุระเบิด                                                                                                      
1.2  แกสไวไฟ และน้ํามัน                                                                                       
1.3  สารเคมีกลุมอ่ืนๆ ไดแก แอมโมเนีย / ดางเขมขน / ไนโตรเจน / กรด / /กาซพิษ / สี /  
       ทินเนอร และตัวทําละลาย / สารเคมีอ่ืนๆ  และกากของเสีย เปนตน  

 
ตารางที่ 1.1  สถิติการเกิดอุบัติภัยจากวัตถเุคม ี  
 

พ.ศ. จํานวนอุบัติภัย (คร้ัง) พ.ศ. จํานวนอุบัติภัย (คร้ัง) 
2521 1 2540 - 
2523 1 2541 4 
2524 1 2542 6 
2528 2 2543 23 
2530 2 2544 27 
2531 2 2545 25 
2532 2 2546 30 
2533 1 2547 30 
2534 4 2548 55 
2535 3 2549 100 
2536 6 2550 94 
2537 5 2551 43 
2538 5 2552 52 
2539 1 2553 2 

 
 ที่มา:  ฐานความรูเร่ืองความปลอดภัยดานสารเคม,ี 2553 : ออนไลน 
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ตารางที่ 1.2  สถิติอุบัติภัยจําแนกตามประเภทวัตถุเคม ีพ.ศ 2521-2553     
 

ประเภทวตัถุเคม ี จํานวนอุบตัภัิย (คร้ัง) 
วัตถุระเบิด 71 
กาซไวไฟ/น้ํามัน 183 
สารเคมีกลุมอื่น 42 
       - แอมโนเนีย / ดางเขมขน / ไนโตรเจน 34 
       - กรด / กาซพิษจากกรด และอื่นๆ 32 
       - สี / ทินเนอร / ตัวทําละลาย 106 
       - สารเคมีอื่นๆ  
       - กากของเสีย 59 

 
      ที่มา:  ฐานความรูเร่ืองความปลอดภัยดานสารเคม,ี 2553 : ออนไลน 
 
 
       ตารางที่ 1.3  สถิติสถานการณภัยจากสินคาอันตราย พ.ศ.2545-2551 
 

ความเสยีหาย 

ป พ.ศ. จํานวน (คร้ัง) บาดเจบ็(คน) เสยีชวีติ(คน) มูลคา 
(ลานบาท) 

2545  27  7  4  602  

2546  28  56  5  150  

2547  29  140  27  200  

2548  23  54  3  100  

2549  32  200  9  /A  

2550  35  90  4  NA  

2551  69  328  15  NA  
 
ที่มา: สวนปฏิบัติการฉุกเฉินและฟนฟ ูสํานักจัดการกากของเสียและสารอันตราย   
          กรมควบคุมมลพิษ  
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    ตารางที่ 1.4  ลักษณะการเกดิอุบัตเิหตุและความเสียหายระหวางการขนสงสินคาอันตราย 
 

ป พ.ศ. 
รถพลิก
คว่ํา 

รถเฉ่ียวชน
กับรถคัน
อ่ืน 

รถชนกับสิ่ง
กีดขวาง 

ภาชนะ
บรรจุ
ร่ัวไหล 

อ่ืนๆ 

2545 3 1 - - 1 
2546 4 1 - 1 - 
2547 3 1 1 - - 
2548 8 4 3 - - 
2549 9 7 3 - 5 
2550 13 5 3 1 3 
2551 3 4 - - 1 
2552 3 1 - - 2 

 
    ที่มา: โครงการพัฒนาการจัดวางระบบขนสงสินคาอันตรายใหเหมาะสมกบัประเทศไทยและการ 
              ขนสงขามแดน,  ฐานความรูเร่ืองความปลอดภัยดานสารเคม,ี 2553 : ออนไลน 
 
1.2 คําถามเพือ่การวิจยั (Research Question) 

1)  ความสามารถของเจาของสินคาและตัวแทนในการดําเนินการตามหลักเกณฑและ
มาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบังในปจจบุันเปน
อยางไร  

2)  การดําเนินการดานใดของเจาของสินคาและตัวแทนทีม่คีวามเส่ียงกอใหเกิดอุบัติภัย
จากสินคาอันตราย 

 
1.3 วัตถุประสงคการวิจยั (Objective) 

1)  เพื่อศึกษาความสามารถในการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบัง ของเจาของสินคาและตัวแทน   

2)  เพื่อศึกษาปจจยัทีเ่กีย่วของกบัการจดัการสินคาอันตรายซึง่มีแนวโนมกอใหเกิด
อันตรายหรือความเสียหายในทาเรือแหลมฉบัง 
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3)   เพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาความสามารถของเจาของสินคาและตัวแทนในการ
จัดการสินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบังของ เพื่อปองกนัการเกิด
อุบัติเหตุและบรรเทาความเสียหายจากสินคาอันตราย 

 
1.4 ขอบเขตของการวิจัย (SCOPE)  

1) ศึกษาเฉพาะการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย  
2) ศึกษาครอบคลุมกระบวนการจดัการสินคาอันตรายบริเวณทาเรือแหลมฉบัง ทั้งนําเขา

และสงออก ตั้งแตเรือสินคาเขาเทยีบทา จนกระทั่งเรือสินคาออกจากทา  
3) การศึกษานีค้รอบคลุมเฉพาะการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือซึง่ดําเนนิการโดย

ภาคเอกชนเทานั้น 
  

1.5 คําจํากัดความท่ีใชในการวิจัย (Definition) 
1)  สารเคมี (Substance) 

หมายถึง ธาตุและสวนประกอบที่มีอยูตามธรรมชาต ิ หรือที่เกิดจากกระบวนการผลิต 
ซึ่งรวมถึงสารเจือปนที่จําเปนสําหรับการคงตัวของสารและสารปนเปอนจาก
กระบวนการผลิต แตไมรวมตัวทําละลายที่สามารถแยกออกไดยไมมีผลกระทบตอการ
คงตัวของสารหรือทาํใหองคประกอบของสารนั้นเปล่ียนแปลงไป   
  

2) สินคาอันตราย  
หมายถงึ ส่ิงของที่อาจกอใหเกดิอันตรายไดตามที ่IMO กําหนดไวใน IMDG Code 

 
3) UN No. 

หมายถึง หมายเลขสหประชาชาต ิ (United Nations Number) ของวัตถุอันตราย
แสดงหมายเลขลําดับ (Serial Number) ที่กําหนดข้ึนมาสําหรับส่ิงของหรือสารที่อยู
ภายใตระบบของสหประชาชาติ กําหนดเปนตัวเลขส่ีหลัก  

 
5)   ชื่อที่ถูกตองในการขนสง  

   หมายถึง  ชื่อของสินคาอันตราย (Proper Shipping Name) 
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6)   ฉลาก   
หมายถงึ สัญลักษณทีเ่ปนรูปภาพซึง่ติดไวทีห่ีบหอเพื่อแสดงความเปนอันตรายของ
วัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และขอความตามขอกําหนดการ
ขนสงวัตถุอันตราย 
 

7)   ปาย 
หมายถงึ ส่ิงทีท่าํข้ึน ประกอบดวยสัญลักษณทีเ่ปนรูปภาพซึง่ติดไวบนผิวนอกของ
แท็งกทีย่กและเคล่ือนยายได แท็งกติดตรึง ตูสินคาหรือพาหนะ เพื่อแสดงความเปน
อันตรายของวัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และขอความตาม
ขอกาํหนดการขนสงวัตถุอันตราย 

 
8)   เคร่ืองหมาย 

หมายถงึ ส่ิงทีท่าํข้ึน ประกอบดวยชื่อทีถ่กูตองของวัตถุอันตรายและหมายเลข
สหประชาชาติรวมทัง้สัญลักษณหรือขอความอ่ืนใดนอกเหนอืจากทีก่าํหนดไวใน
ฉลากและปาย ซึง่ติดไวทีห่ีบหอหรือผิวนอกของแท็งกทีย่กหรือเคล่ือนยายได แท็งก
ติดตรึงตูสินคาหรือพาหนะ เพื่อเตือนถงึอันตรายของวัตถอัุนตรายนัน้ 

   
9)   ทาเรือ   

หมายถึง อาณาบริเวณพื้นที่สําหรับใหเรือเขาจอดเทียบทา มีการทอดสมอเรือ มี
อุปกรณหรือส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ในการดาํเนินกจิกรรมระหวางเรือกบั
ชายฝง เชน การขนถายสินคาจากเรือข้ึนสูฝง หรือจากเรือลงเรือ หรืออาจกลาวอยาง
ส้ัน ๆ วา ทาเรือ คือ อาณาบริเวณพื้นทีท่ี่มกีารติดตอกนัระหวางเรือกบัชายฝง 

 
10)  การจัดเกบ็รักษาสินคาอันตราย  

หมายถงึ การเกบ็รักษาสารเคมีและการเกบ็รักษาวัตถุอันตรายอยางใดอยางหนึง่
หรือสองอยาง    

 
11)  สถานที่เกบ็รักษา 

หมายถึง สถานที่ผูนําเขา ผูสงออก ผูผลิต หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตราย  
ใชเกบ็รักษาวัตถุอันตราย ซึ่งไดแก อาคารคลังสินคาหรือโกดัง  
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12)  เคร่ืองหมายความปลอดภัย 

หมายถึง เคร่ืองหมายที่มจีุดประสงคเฉพาะเจาะจง สําหรับกิจกรรมสถานการณ และ
การใหขอมลูหรือขอปฏิบัติทีเ่กีย่วของกบัความปลอดภัย และ/หรือสุขภาพอนามัยใน
การทํางานโดยใชสีรวมกบัสัญลักษณ ใหเปนไปตามกฎหมายทีเ่กีย่วของ  
 

13)  หีบหอ  
หมายถึง บรรจุภัณฑ (packages) และ Intermediate Bulk Containers (IBCs)  

              สําหรับบรรจุวัตถุอันตราย เพื่อการจัดเก็บในอาคาร  
 

14)  บรรจุภัณฑ (packages)  
หมายถึง ภาชนะที่ใชบรรจุวัตถุอันตราย ซึ่งความจุสูงสุดไมเกิน 450 ลิตร มวลสุทธิ
สูงสุด ไมเกิน 400 กิโลกรัม  

 
 16)   การจําแนกประเภทวัตถุอันตรายสําหรับการจัดเก็บ 
         หมายถึง การจัดประเภทวัตถุอันตรายตามลักษณะสมบัติทางกายภาพ เคม ีหรือ 
          อันตรายที่อาจเกิดข้ึน เพื่อใชในการจัดเกบ็วัตถุอันตรายอยางปลอดภัย  
 

17)   แผนฉุกเฉิน (Emergency Plan)  
หมายถึง แนวทางหรือวิธปีฏิบัตทิีก่าํหนดไว เพื่อใชในขณะเกดิภาวะฉุกเฉินข้ึน  
 

18)  IMO   
 หมายถึง องคการทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime Organization) 
 

19)  IMDG Code  
       หมายถงึ  ประมวลขอบังคับวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทางทะเล (International  
         Maritime Dangerous Goods Code ซึ่งกําหนดโดย IMO   
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20)  EDI  

      หมายถงึ การแลกเปล่ียนขอมูลธุรกิจ ที่ใชอยูเปนประจําในรูปแบบมาตรฐานผานทาง 
                 คอมพิวเตอร (Electronic Data Interchange) 

 21)  ADR  

       หมายถงึ หลักเกณฑในความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศ 
                  ทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกจิแหงชาติยุโรปภายใตสหประชาชาติ  
                  (European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous  
                   Goods by Road : ADR)   

 22)  TP2 

       หมายถงึ ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย (Thai  
                   Provision Volume II)  

  
1.6  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ (Expected Benefits)  
 1)   นําปจจยัพึงประเมินที่ไดจากการศึกษา และขอเสนอแนะไปใชในการพัฒนา  
                  ประสิทธิภาพการจัดการสินคาอันตราย เพื่อสรางความพรอมใหแกผูประกอบการ                   

  2)   ลดโอกาสของความเส่ียงทีจ่ะกอใหเกดิความสูญเสียทั้งชีวิต ทรัพทยสิน เศรษฐกจิ 
                  และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

4) ชวยบรรเทาความรุนแรงของผลกระทบทีเ่กิดข้ึนใหเหลือนอยทีสุ่ด 
5) สรางภาพลักษณทีด่ใีหกบัประเทศไทยในการจัดการสินคาอันตรายอยางถกูตองและ 

เปนไปตามมาตรฐานสากล  
 
 
1.7  ลําดับขั้นตอนในการเสนอผลการวิจัย  

1)    ศึกษาทฤษฎี แนวคดิ และงานวิจยัทีเ่กีย่วของ 
2)    กําหนดขอบเขตของขอมูลและตัวแปรที่ตองใช 
3)    รวบรวมขอมลูที่จะนาํมาวิเคราะหในงานวิจัย 
4)    กําหนดปจจยัในการจัดการวัตถุอันตรายในทาเรือ 

10



 
 

 

24 

5)    ออกแบบสอบถามเพื่อเกบ็ขอมลูจากกลุมประชากรเปาเหมาย 
6)    นําแบบสอบถามเสนออาจารยทีป่รึกษา ตรวจ แนะนาํ และแกไข 
7)    ทดสอบแบบสอบถาม(Pretest) กบักลุมประชากรเปาหมายบางสวน 
8)    แกไขปรับปรุงแบบสอบถามและเสนออาจารยทีป่รึกษาตรวจ แนะนาํและแกไขซ้ํา 
9)    สงแบบสอบถามฉบับสมบูรณใหประชากรกลุมเปาหมายเพื่อสํารวจขอมูลสําหรับ 
        งานวิจัย 
10)   วิเคราะหผลขอมลูที่ไดจากแบบสอบถามโดยวิธทีางสถติิที่เหมาะสม 
11)   นาํผลวิเคราะหที่ไดไปทําการศกึษาตอโดยการสัมภาษณเชิงลึกกลุมเปาหมาย 
12)   สรุปผลการศึกษาวิจัยและขอเสนอแนะ 
13)   จัดทําวิทยานิพนธ   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

11



 
 

 

25 

บทท่ี  2 
 

เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 

แนวคิดและทฤษฎ ี

2.1  การบริหารจัดการสินคาอันตรายในทาเรือ  

เปนแนวคิดทีเ่กิดข้ึนจากแรงกระตุนของภาคสวนตางๆ ในสังคม อาทิเชน ภาครัฐในฐานะ
ผูกํากับดูแลและรับผิดชอบตอความสงบเรียบรอยอันดีของประชาชน  การทาเรือแหงประเทศไทย
ในฐานะเจาของพื้นที่ผูมอํีานาจในการบริหารจัดการกิจการทาเรือ ตลอดจนประชาชนทีป่ระกอบ
กิจการและหรืออาศัยอยูในพืน้ทีใ่กลเคียง ซึง่ตางกต็องการเห็นการดําเนนิกจิกรรมทัง้หลายทัง้ปวง
ในทาเรือเปนไปอยางมปีระสิทธภิาพ และเอ้ือประโยชนตอการพัฒนาเศรษฐกจิของประเทศ  ใน
ขณะเดยีวกันกส็รางความมั่นใจใหกบัสังคมในดานความปลอดภัยตอชีวิต ทรัพยสิน เศรษฐกจิ 
และส่ิงแวดลอม (รุธิร พนมยงค, 2552) กลาววาบทบาทและหนาที่ของทาเรือตอการพัฒนา        
โลจิสติกส คือ เปนผูวางกฎระเบียบ บริหารจัดการและควบคุมกิจกรรมตาง ๆ ภายในอาณาบริเวณ
สถานที่ตั้งของทาเรือ  ระบอัุตราคาระวางและมาตรฐานตาง ๆ ที่ใชในทาเรือ  รวมทั้งกําหนดโทษ
สําหรับการประพฤติผิดหรือละเวนการปฏิบัตติามกฎระเบยีบทีถ่กูกาํหนด นอกจากนีย้งัมหีนาที่ใน
การพัฒนาทาเทียบเรือและส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ตลอดจนการดูแลรักษาความปลอดภัย
ทางดานส่ิงแวดลอมและ อาชีวอนามยัใหเกิดข้ึนในทาเรือตามมาตรฐานทีไ่ดกําหนดข้ึน (Hans-
Juergen Roos, 2005) สนับสนุนการปองกัน เพื่อใหเกดิความปลอดภัยและควรเอาใจใสสุขภาพ
ของคนงานเปนลําดับตนๆสําหรับการบริหารงานตางๆซึ่งรวมไปถึงทาเรือ เนื่องจากในแตละปมี
จํานวนตูสินคานับลานๆ ตันที่ขนสงทางทะเลผานทาเรือตางๆ ทั่วโลก โดยในจํานวนนีม้มีากกวา
รอยละ 10 เปนสินคาอันตราย ซึง่สามารถทําอันตรายตอมนษุย ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอม หาก
ไมไดรับปฏิบัติตามมาตรฐานความปลอดภัยสากลทีเ่หมาะสมและดเีพียงพอ 

การบริหารจัดการวัตถุอันตรายในทาเรือใหบรรลุผลสําเร็จตามเปาหมายกม็นียัยะแบบ
เดียวกนั แตเนื่องจากกจิกรรมการนําเขาและการสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือมคีวามเกีย่วของ
และเชื่อมโยงกับหลายฝาย ทั้งผูนาํเขาและสงออกสินคา ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
(Freight forwarders),  ผูขนสง,  บุคลากรซึง่ปฏิบัติงานหลากหลายหนาทีใ่นทาเรือ, การทาเรือฯ, 
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กรมเจาทา, หนวยงานภาครัฐอ่ืนๆ ทีเ่กีย่วของกับการนําเขา การสงออก และการขนสงเคล่ือนยาย
สินคาสินคาอันตราย  ตลอดจนหนวยงานระดับทองถิน่ทีเ่กีย่วของกบัการปองกนัและบรรเทา
สาธารณะภัย ฯลฯ ดังนัน้เพื่อสนบัสนนุเปาประสงคหลักทีสํ่าคัญขององคกรจึงตองอาศัย การ  
บูรณาการ หรือ Integration  (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ) ซึ่งหมายถึงการ
ทาํงานรวมกนัระหวางหนวยงานเพื่อใหเกิดการปฏิบัติการเชื่อมตอกนัอยางผสมกลมกลืนระหวาง 
แผน กระบวนการ ขอมลูและสารสนเทศ การตดัสินใจที่เกีย่วกับทรัพยากร การปฏิบัติการ ผลลัพธ 
และการวิเคราะหอยางเปนระบบ  

ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตรายเร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก (2545) 
กําหนดใหแตละหนวยงานจะตองปฏิบัติตามระเบยีบวิธทีีก่าํหนดไวอยางเครงครัดเพื่อใหเกิดความ
ปลอดภัย  อาทิเชน ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูขนสง และผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตราย ตอง
ปฏิบัติตามขอกําหนด ดังตอไปนี้  

- การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย  

- บัญชีรายชื่อวัตถุอันตรายและขอยกเวนในเร่ืองปริมาณจํากัด 

- ขอกาํหนดการใชบรรจุภัณฑและแทงกทีย่กและเคล่ือนยายได 

- ข้ันตอนการขนสงวัตถุอันตราย เชน กอนการขนสงทุกคร้ังตองจัดใหมีอุปกรณความ
ปลอดภัย หรือระงับภัยไวประจาํรถ ตองจดัใหมเีอกสารขอมูลแสดงความเปนอันตราย 
ขอปฏิบัติและคําแนะนําเกีย่วกบัวัตถุอันตราย จัดทําปายและเคร่ืองหมายแสดงการ
บรรจุวัตถุอันตรายไวกับตัวรถ ฯลฯ  

- ขอกาํหนดเกีย่วกบัการประกอบการขนสง เชน บรรจภัุณฑทีจ่ะใชบรรจุตองมัน่คง
แข็งแรงเพียงพอ ตองตรวจสอบคณุสมบตั ิ และความเหมาะสมของผูขนสงและ
พนกังานขับรถ และเอกสารกํากบัการขนสง เปนตน  

 

อยางไรก็ตาม (Gustin & Joseph, 1947) กลาววาความเส่ียงทีจ่ะเกดิอุบัติเหตุไมสามารถ
ขจัดใหหมดไปได แตสามารถทีจ่ะทาํใหลดนอยลงหรือเพิ่มข้ึนไดโดยการปองกนัและบริหารความ
เส่ียง ซึง่จะทาํใหทราบจดุออนทีท่ําใหเกิดอันตรายและเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน 
ดังนัน้กอนทีจ่ะเกดิอันตรายข้ึน จึงตองมกีารประเมินความเส่ียงเพื่อตัดสินใจวาแผนงาน หรือการ
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ควบคุมที่มีอยูนั้นเพียงพอแลวหรือไม  (เอ้ือนพร  ภูเพ็ชร, 2549) กลาววาความเส่ียงในการเกิด
อุบัติเหตุของสารเคมีจะข้ึนอยูกับปริมาณของสารอันตราย คุณสมบัติของสาร สภาพแวดลอม 
สถานทีจ่ัดเก็บ กระบวนการทํางาน จํานวนคนที่เกีย่วของ และแผนการระงับอุบัติภัย  ในขณะที ่
(ภิญโญ  พานชิภัณฑ, 2544)  ส่ิงแวดลอมอ่ืนๆ กส็ามารถทําใหเกิดอันตรายได เชน ความ
หนาแนนของประชากรที่อยูโดยรอบคลังสินคา ดังนัน้โครงสรางของอาคารจึงควรจะใชวัสดทุี่
ทนทานตอไฟ มกีารติดตั้งอุปกรณดับเพลิงทีเ่หมาะสมและเพยีงพอ รวมทัง้ระบบตรวจจบัความ
รอนและควันไฟ เปนตน 

Heinrich (1920) อางถึงใน (เกื้อกลู  ลลิตกุลธร, 2547)  ไดเสนอทฤษฎี โดมิโน (Domino 
theory) โดยกลาววาอุบัติเหตทุีท่ําใหคนบาดเจ็บนัน้เกิดข้ึนจากปจจยัตอเนื่องหลายประการ ซึ่ง
ปจจยัสุดทายก็คือส่ิงทีท่าํใหเกดิการบาดเจ็บ สาเหตุโดยตรงเกดิข้ึนจากการกระทําที่ไมปลอดภัย 
(Unsafe act) ของผูปฏิบัติงาน เชน การทํางานไมถูกวิธหีรือไมถกูข้ันตอน การมทีศันคติที่ไม
ถกูตอง ขาดความเอาใจใสในการทาํงาน ความประมาท เหมอลอย มนีสัิยชอบเส่ียง การไมปฏิบัติ
ตามกฎระเบยีบ การถอดเครือ่งกําบงัสวนอันตรายของเคร่ืองจักรออกแลวไมใสคืน ใชเคร่ืองมอื
อุปกรณที่ไมเหมาะสม หรือการหยอกลอกนัในระหวางงาน เปนตน นอกจากนี ้ เคร่ืองจักร และ
สภาพแวดลอมที่เปนอันตราย ก็มสีวนทําใหเกิดอุบัตเิหตุข้ึนได ซึง่ปจจัยตอเนื่องของสาเหตุทีท่ําให
เกิดอุบัตเิหตใุนรูปของโดมิโน 5 ตัวตั้งเรียงกัน มีดังนี ้

-  โดมิโนตัวที่ 1 คือ ภูมหิลังและสภาพแวดลอมทางสังคม 

-  โดมิโนตัวที่ 2 คือความบกพรองสวนบุคคล 

-  โดมิโนตัวที่ 3 คือ การกระทําที่ไมปลอดภัยหรือสภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย 

-  โดมิโนตัวที่ 4 คือ อุบัติเหต ุ

-  โดมิโนตัวที่ 5 คือ การบาดเจ็บ 

ดังนัน้วิธทีี่สะดวกทีสุ่ดทีท่ําใหไมเกิดอุบัตเิหตุ คือการหยบิเอาโดมิโนตัวที่ 3 ออกไป หรืออีกนัยหนึง่
คือตัดการกระทําทีก่อใหเกดิความไมปลอดภัย หรือสภาพแวดลอมทีไ่มปลอดภัยทิง้ไป แตการ
พิจารณาทีก่ารกระทาํหรือสภาพแวดลอมเพยีงอยางเดียวตามทฤษฎีโดมิโน จะทําใหทราบแตเพียง
อาการ เมื่อกําจัดหรือแกไขที่อาการใหหมดไปแลว อาจจะยังมสีาเหตุ (Root cause) อ่ืนที่ทําให
เกิดอุบัตเิหตุไดอีก ดังนัน้การแกไขปรับปรุงทีม่ปีระสิทธภิาพและสามารถปองกนัอุบัตเิหตุไดอยาง
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ถาวรจะตองจัดการกับสาเหตทุี่แทจริง ซึง่ “ทฤษฎีหลายสาเหตุหลายปจจัย” อางถึงใน (เกื้อกูล  
ลลิตกุลธร, 2547)  เชื่อวาอุบัตเิหตเุกิดข้ึนจากปจจัยหลายๆอยางรวมกนั การสอบสวนอุบัตเิหตทุี่
เกิดข้ึนทกุคร้ังจึงตองคนหาและรวบรวมสาเหตตุางๆ ใหมากทีสุ่ดเพื่อใหการควบคุมและปองกนั
อุบัติเหตใุนอนาคตเปนไปอยางมปีระสิทธภิาพ  

Fault Tree Analysis; FTA  หรือการวิเคราะหแขนงความบกพรอง เปนเทคนคิการ
วิเคราะหเพื่อหาสาเหตุของการเกดิอุบัติเหตุในลักษณะการสืบสาวเหตุบกพรองทีเ่กีย่วกบักระบวน 
การทํางานตางๆ อยางเปนระบบ ซึง่ถกูคดิคนโดย W.A.W Watson ในป ค.ศ. 1962  อางถึงใน 
(เกื้อกูล  ลลิตกุลธร, 2547)   การวิเคราะหแบบ FTA จะแสดงใหเหน็ถงึความเชื่อมโยงทีจ่ะนําไปสู
เหตุการณที่ไมประสงคจะใหเกิดข้ึน เพื่อนาํขอมลูที่ไดมาหามาตรการในการควบคุมและปองกนั
ตอไป ทั้งนีผู้วิเคราะหจะตองมคีวามรูและความเขาใจเกีย่วกบัเทคนคิ รวมทัง้สัญลักษณ ตลอดจน
ข้ันตอนการวิเคราะหเปนอยางดจีึงจะสามารถวิเคราะหไดอยางถกูตอง   

ในการคํานวณความเส่ียง แบบ Fault Tree Analysis หรือที่รูจักกนัในชื่อ Three-stage 
Framework จะใชสมการดังนี้  R = P1 x P2 x P3 

R  หมายถึง การประเมินความเส่ียง 

P1 หมายถงึ ความนาจะเปนทีจ่ะเกิดเหตุไมพึงประสงค 

P2 หมายถงึ ความนาจะเปนทีจ่ะเกิดการปลดปลอยหรือร่ัวไหลอุบัติเหตเุกิดข้ึน 

P3 หมายถึง การคาดการณระดับความรุนแรงของเหตุการณที่เกิดข้ึน  

  

Dan Petersen ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัย อางถึงใน (เกื้อกูล  ลลิตกุลธรม, 2547) 
ไดกําหนดหลักการพืน้ฐานแหงความปลอดภัย (Basic Principles of Safety) ไว 10 ประการ คือ  

1) การกระทําที่ไมปลอดภัย สภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย และอุบัติเหตุ ลวนเปนอาการ
ของความผิดพลาดในระบบการบริหาร 

2) เราสามารถคาดการณลวงหนาไดวาสภาพแวดลอมหรือสภาพการณใดบางที่จะกอให 
เกิดการบาดเจ็บรายแรงได เราสามารถตรวจสอบพบสภาพการณเหลานั้น และ
ควบคุมได 
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3) ความปลอดภัยจะตองไดรับการบริหารจัดการเชนเดียวกบัหนาที่อ่ืนๆ ขององคกร โดย
ฝายบริหารตองตั้งเปาหมายดานความปลอดภัยที่สามารถบรรลุถึงได และดําเนินการ  
ดวยการวางแผน 

4) ปจจยัสูความสําเร็จของความปลอดภัยในสายการผลิต เกิดจากการปฏิบัติของฝาย
บริหารที่มีการกําหนดหนาที่และความรับผิดชอบอยางชัดเจนแลว 

5) หนาที่ของงานดานความปลอดภัย คือ การคนหาและระบุถึงขอบกพรองตางๆ ของ
การปฏิบัติงานทีอ่าจทําใหเกิดอุบัตเิหตุข้ึนได หนาทีน่ี้จะดาํเนินการได 2 แนวทาง คือ  

1) ดวยการถามวา ทาํไมถงึเกดิอุบัติเหตุ (การสืบหาใหไดสาเหตุที่แทจริง) และ 2) การ
ควบคุมทีม่ปีระสิทธผิลที่รูลวงหนาแลว ไดถูกนําไปใชหรือไม   

 6)   เราสามารถระบุถึงสาเหตุแหงพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย และจัดแยกประเภทได แตละ 
                  สาเหตุสามารถที่จะควบคุมปองกันได 

 7)   โดยทั่วไปแลว พฤติกรรมที่ไมปลอดภัยจะเปนพฤติกรรมปกติของคนทั่วไปซึ่ง 
                  ตอบสนองตอส่ิงแวดลอม ดังนัน้ หนาที่ของฝายบริหารคือ การปรับเปล่ียนส่ิงแวดลอม 
                  ที่ทําใหคนมีพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย 

 8)   ระบบยอยแหงความปลอดภัยที่สมควรแกไขปองกนั เพื่อใหระบบความปลอดภัย 
                   โดยรวมมีประสิทธิผล ไดแก ระบบยอยที่เกี่ยวกับ 1) สภาพแวดลอมาทางกายภาพ   
                   2) การบริหารงาน  3) พฤติกรรม 

             9)   ระบบความปลอดภัยที่ไดผลจะตองสอดคลองกับวัฒนธรรมขององคกรดวย 

 10)   การบรรลุผลดานความปลอดภัยมีหลายวิธีการ แตระบบความปลอดภัยที่ม ี
                    ประสิทธผิล จะตองเปนไปตามมาตรฐานทีย่อมรับกันดวย 
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อยางไรก็ตาม การบริหารจัดการความปลอดภัยใหประสบผลสําเร็จตองดําเนินการแบบ
ครบทั้งกระบวนการ (Total Safety Management; TSM) ซึ่งประกอบดวย  

1) ความรวมมือของ “ทุกคน” ในองคกร ตั้งแตผูบริหารระดับสูง จนถึงพนักงานระดับ
ลางสุด 

2) ความรวมมือของทุกฝายทุกแผนกในองคกร ตั้งแตฝายจัดซื้อ ฝายผลิต ฝายการตลาด 
ฝายวิจัยและพัฒนา ฝายบญัชี และฝายบคุคล เปนตน  

3) การยอมรับของทุกคนวา “ความปลอดภัย คือหนาที่และความรับผิดชอบของทุกคน” 
(Safety is everyone responsibility) 

4) จิตสํานึกแหงความปลอดภัย และตองการที่จะม ี“คุณภาพชีวิตการทํางาน” ที่ดีข้ึน 
(Better Quality of Working Life) 

5) การรวมเอามาตรการดานความปลอดภัยเขาเปนสวนหนึ่งของในทุกภารกจิ ทุกหนาที่
รับผิดชอบ ทกุกจิกรรม และทกุตําแหนงงานในองคกร เพื่อใหความปลอดภัยผสม
กลมกลืนอยูในกระบวนการปฏิบตัิงานตางๆ  

6) จิตสํานึกแหงตนทุนที่ถูกตองในการนําความปลอดภัยเขาไปอยูระบบการทํางานทุก
อยางในองคกร   

สําหรับมาตรฐานความปลอดภัยจากสารเคมีของ DOT (Department of Transportation) 
ประเทศสหรัฐอเมริกา กําหนดแนวทางการดําเนินงานเพื่อความปลอดภัยไว 5 ข้ันตอน อางถึงใน
(สมชาย  พรชัยวิวัฒน, 2540)  คือ 

1) การกําหนดปายบอกรหัสและสัญลักษณของสาร (Placard) 

2) การจัดทําแผนปฏิบัติการ (Action Plan) เพื่อใหครอบคลุมรายละเอียดเกีย่วกบั
เอกสารการขนสง ข้ันตอนปฏิบัติงานข้ึนและลงสินคา ข้ันตอนการปฏิบัติกรณเีกดิเหตุ
ฉุกเฉิน  

3) กําหนดมาตรฐานและกฎหมายตางๆ เชน มาตรฐานภาชนะและบรรจุภัณฑ รถและ
หวัลาก  ระยะเวลาและเสนทางการขนสง การปฎิบัตงิานกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน การ
ฝกอบรมพนักงานขับรถ  
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4) การฝกอบรมผูเกีย่วของเพื่อใหตระหนกัและเขาใจเกีย่วกับสินคาที่ขนสง สัญลักษณ
ตางๆ วิธีข้ึนและลงสินคา วิธหีลีกเล่ียงอุบัติเหตุ การปฏิบัตเิมื่อเกดิเหตุฉุกเฉิน  เปนตน 

5) มาตรการควบคุม ตรวจสอบ และตดิตามการดําเนนิงานของผูเกีย่วของ ศูนยขอมลู
ขาวสาร จาํนวนพนกังานทีเ่หมาะสม ตลอดจนทัศคตทิี่ดีในการทํางาน   

 

เอกสารและงานวิจยัท่ีเกี่ยวของ 

 

2.2    ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย 

2.2.1 สินคาอันตราย หมายถึง ส่ิงของหรือวัตถทุี่มีคุณสมบัติทางเคมีหรือทางกายภาพ
ซึ่งโดยตัวของมันเองหรือเมื่อสัมผัสกบัสารอ่ืน เชน อากาศ น้าํ ฯลฯ ทาํใหเกดิอันตรายตอสุขภาพ
อนามัยของมนุษย สัตว พืช และสงผลกระทบตอทรัพยสิน ตลอดจนส่ิงแวดลอมทําเกิดความ
เสียหายและหรือเส่ือมสภาพลง โดยทั่วไปสถานะของวัตถุอันตราย หรือสารเคมีอันตราย ม ี 3 
สถานะ คือ ของแข็ง (Solid) ของเหลว (Liquid) และกาซ (Gas) โดยลักษณะการเกิดอันตราย
ข้ึนอยูกับสถานะของสารเคมีแตละประเภท  

 

     ตารางที่ 2.1  สถานะ ลักษณะ และอันตรายของสารเคมี 

สถานะ ลักษณะของสารเคม ี ลักษณะอันตราย 

ของแข็ง (Solid) ผลึก เม็ด เกล็ด ผง ฝุน สัมผัสถูกผิว ตา หายใจเขาไป  กิน
เขาไป 

ของเหลว (Liquid) ของเหลว กาซเหลว สัมผัสถูก / กระเดน็ใสผิวหนงั ตา 
กินเขาไป 

กาซ (Gas) กาซ ไอระเหย ละออง ควัน หายใจเขาไป สัมผัสถกูผิวหนงั ตา  

      ที่มา: ศูนยขอมลูวัตถุอันตรายและเคมภัีณฑ กรมควบคุมมลพษิ 
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ปจจบุันมสีารเคมีจํานวนมากทีต่รวจพบวาเปนอันตราย และมกีารขนสงทัง้ทางถนน ทาง
อากาศ ทางทะเล ทางน้าํ และทางรถไฟ ดังนั้นเพื่อใหการปฏิบัตเิปนไปในทิศทางเดียวกัน 
สหประชาชาติ (United Nations) จึงไดจัดทําขอแนะนาํในการขนสงสินคาอันตราย (UN 
Recommendations on the Transport of Dangerous Goods; UNRTDG) ข้ึนเพื่อเปนแนวทาง
สําหรับการปฏิบัติของการขนสงในรูปตางๆ ที่เหมอืนกนั  เชน  การจําแนกประเภทสินคาอันตราย 
(Classification) การบรรจุหบีหอ (Packaging) การติดปายและฉลาก (placarding and 
Labeling) การคัดแยกและจัดเก็บ (Segregation) ตลอดจนมาตรฐานบรรจุภัณฑชนิดตางๆ และ
การทดสอบ เปนตน  อยางไรก็ตามในแตละรูปแบบการขนสงยังสามารถเพิ่มเติมขอกาํหนดเพื่อให
สอดคลองและเหมาะสมกบัการปฏิบัติไดดวย อาทิเชน องคการทางทะเลระหวางประเทศ 
(International Maritime Organization ; IMO)  ไดจัดทําขอบังคบัและขอควรปฏิบัติระหวาง
ประเทศสําหรับการขนสงสินคาทางทะเล(International Maritime Dangerous Goods Code; 
IMDG-Code) ข้ึน  ในขณะที่คณะกรรมธิการเศรษฐกิจแหงชาติยุโรป ไดจัดทําหลักเกณฑในความ
ตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนน (European Agreement 
Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road; ADR) เปนตน ซึง่
ผูประกอบการจะตองปฏิบัติตามขอบังคบัและขอแนะนําใหถูกตองตามที่การขนสงแตละรูปแบบ
กําหนดเพื่อความปลอดภัย  

สําหรับในประเทศไทย ขณะนีก้รมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม ไดนาํเอาแนวทาง
ของ ADR มาปรับใชโดยจดัทําเปน ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย 
(Thai Provision Volume I, II ) เสร็จเรียบรอยแลว และแมจะยงัไมประกาศเปนกฎหมายแตก็มี
การนําไปปฏิบัติอยางแพรหลาย 

 

2.2.1   การจาํแนกประเภทสนิคาอันตราย  

การจําแนกประเภทสินคาอันตรายตามระบบสหประชาชาติ แบงวัตถุอันตรายออกเปน 9 
ประเภท ดังนี้  
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ตารางที่ 2.2   การจําแนกประเภทสินคาอันตรายตาม UNRTDG  
ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

ประเภทที ่1     
วัตถุระเบิด 
(Explosives)   

เปนวัตถุที่สามารถระเบิดได เมื่อไดรับความ
รอน ประกายไฟ เปลวไฟ หรือเมื่อเกิดการ
เสียดสี กระทบกระเทือน หรือถูกกระทําโดยตัว
จุดระเบิด แยกเปน  5  ประเภทยอย   

1.1  วัตถุหรือส่ิงของที่กอใหเกิดอันตรายจากการ
ระเบิดอยางรุนแรงฉับพลัน  

1.2 วัตถุหรือส่ิงของซึ่งอาจกออันตรายโดยการ
กระจายของสะเกด็ระเบิดแตมใิชโดยระเบดิ
อยางรุนแรงฉับพลัน  

ไดแก ดินปน,กระสุนปน
,ลูกระเบิด
,Nitrocellulose,   
Liquid Nitroglycerine,  
Dynamite, 
Ammonium 
dichromate   
เปนตน 

1.3 วัตถุหรือส่ิงของที่อาจกออันตรายโดยเปลวไฟ
พรอมกับอันตรายจากการระเบิดบาง
เล็กนอย แตมใิชจากการระเบิดอยางรุนแรง
ฉับพลัน    

1.4 วัตถุหรือส่ิงของที่ไมกออันตรายมากนักอาจติด
ไฟไดหรือประทุไดในระหวางการขนสง    

1.5 วัตถุหรือส่ิงของที่ไมไวตอการระเบิด จนโอกาส
ที่จะระเบดินัน้มนีอย แตถามกีารขนสงเปน
จํานวนมากกท็ําใหการไหมนัน้ นําไปสูการ
ระเบิดได    

1.6 วัตถุซึง่ไมไวเปนอยางยิ่งตอการเกิดอันตราย
โดยการระเบดิ โอกาสที่จะเกิดอุบัตเิหตุหรือ
การกระจายของวัตถมุนีอยมาก 

 

ประเภทที ่2 
กาซ  (Gases)  
 

เปนวัตถทุีอ่ยูในสภาพกาซอัดภายใตความ
ดัน  หรือ กาซที่ผสมกับตัวทําละลาย 
(solvent) ที่อัดภายใตความดนั ซึ่งอาจมี
คุณสมบัติอ่ืนที่เปนอันตราย 

 

2.1  กาซไวไฟ 
(Flammable       
gases)  

เปนกาซทีต่ิดไฟไดงายเมื่อไดรับความรอน หรือ
มีเปลวไฟ 

ไดแก Acetylene, 
Bromotrifluoroethylen
e,Butadienes,Cychlo
buthane เปนตน                       

2.2 กาซไมติดไฟ
ไมเปนพิษ ภายใต
ความดัน   (Non-
flammable,Non-
toxic  gases)  

เปนกาซที่อาจเกดิการระเบิดไดหากถกู
กระแทกอยางแรง 
 

ไดแก อากาศภายใต
แรงดัน(Air 
compressed), Argon, 
Carbondioxide,           
เปนตน 

2.3 กาซพิษ 
(Toxic gases)  

เปนกาซทีเ่มื่อสูดดม หรือหายใจเขาไปจะเปน
อันตรายตอสุขภาพและอาจทาํใหเสียชีวิตได   
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ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

ประเภทที ่3 
ของเหลวไวไฟ 
 (Flammable 
liquids) 

ของเหลวเหลานี้จะใหไอระเหยที่ไวไฟสามารถ
ติดไฟไดที่อุณหภูม ิ 61 องศาเซลเซียส 
(141°F)  c.c.* หรือที่อุณหภูมิต่ํากวา แบงได
เปน 3 ประเภท ดังนี ้

ไดแก สี แลคเกอร  
วานิช เปนตน 

3.1 ของเหลวไวไฟ ของเหลวทีม่จีุดวาบไฟต่ํากวา -18 องศา
เซลเซียส (0° F) c.c.* 
 

ไดแก  กาว 
(Adhesives),  
Allyl chloride, 
Amyl nitrate,Hexane, 
เปนตน 

3.2  ของเหลวไวไฟ ของเหลวทีม่จีุดวาบไฟปานกลาง ระหวาง -18 
องศาเซลเซียส(0° F) c.c.*  ถึง 23 องศา
เซลเซียส c.c.* 

ไดแก Acetone oil, 
Allyl acetate, 
Allyl  alcohol, เปนตน 

3.3  ของเหลวไวไฟ ของเหลวทีม่จีุดวาบไฟสูง โดยมีจุดวาบไฟ 23 
องศาเซลเซียส(73° F) c.c.* 
ถึง 61 องศาเซลเซียส(141° F) c.c.* 

ไดแก Bromobenzene, 
Buthyl  acetate, 
Ethyl  alcohol,Solvent
, Xylene เปนตน 

ประเภทที ่4 
ของแข็งไวไฟ 
(Flammable 
Solids ) 

วัตถุทีจ่ดัไวในประเภทนี้ เปนวัตถทุีเ่ปน
อันตราย อาจเปนสาเหตุใหเกดิอัคคีภัยได  
แบงออกเปน 3 ประเภทยอย คือ 

 

4.1 ของแข็งไวไฟ                                      
 
(Flammable       
Solids) 

ของแข็งประเภทนีต้ดิไฟไดงาย เปนอันตราย
เมื่ออยูใกลกบัแหลงทีท่ําใหเกิดการตดิไฟ 
ไดแก บริเวณทีม่ีประกายไฟและเปลวไฟทําให
เกิดการเผาไหมอยางสมบรูณ หากมกีารเสียด
สี  

ไดแก ไมขีดไฟ,การบูน 
(Camphor),Celluloid, 
ผงกํามะถัน
,Phosphorus 
trisulfide,  

4.2  วัตถุที่อาจจะ
ลุกไหมไดเอง  
(Substances 
Liable  
topontaneous  
Combustion)   

เปนของแข็งทีส่ามารถใหความรอนและลุกไหม
ไดเอง หรือใหความรอนสูงเมื่อสัมผัสกับ
อากาศทําใหเกิดการลุกไหมได   

ไดแก Aluminum alkyl, 
Activated carbon, 
Carbonblack, เปนตน 

4.3  วัตถุที่สัมผัส
กับน้ําแลวใหกาซ
ไวไฟ
(Substances       
which in contact   
with  water  emit 
 flammable 
gases) 

วัตถุนี้เมื่อสัมผัสกับน้ําแลวใหกาซไวไฟใน
ปริมาณทีเ่ปนอันตราย ในบางกรณีกาซนี้
สามารถจุดติดไฟไดเอง 

ไดแก โลหะผสม  
(Alkali-earth metal) 
,Aluminum carbide, 
Barium,Calcium, 
Calcium silicide     
เปนตน 
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ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

5.1 วัตถุออกซิไดซ 
(Oxidizing           
 substances) 

วัตถุทีส่ามารถใหออกซเิจนออกมาโดยที่วัตถนุี้
ไมจําเปนตองเกดิการเผาไหมหรือเปนวัตถุทีท่ํา
ใหเกิดขบวนการ oxidation ทาํใหเพิ่มความ
เส่ียงตอการเกิดไฟไหมตอวัตถุอ่ืนที่วางไว
ใกลเคียง   

ไดแก Aluminum 
nitrate,   
Calcium chlorate, 
Calcium chloride, 
Calcium 
hypochloride(solid) 
เปนตน 

5.2 วัตถุอินทรีย
เปอรออกไซด 
(Organic 
peroxides) 

เปนวัตถุอินทรียทีไ่มเสถยีรสามารถสลายตัวให
ความรอนรวดเร็วไดดวยตัวเอง ในขณะที่
อุณหภูมใินขณะนัน้ปกตหิรือในขณะที่ไดรับ
อุณหภูมิทีเ่พิม่ข้ึน  

ไดแก Methyl Ethyl 
Ketone 
Peroxide,Cyclohexan
one Peroxide, เปนตน   

ประเภทที ่ 6 
วัตถุมีพิษและวัตถุ
ติดเชื้อ                       
(Toxic  and 
Infectious            
Substances)  

แยกเปน  2   ประเภทยอย  คือ  
 

 

6.1 วัตถุมีพิษ
(Toxic                 
Substances) 
 

วัตถุเหลานี้อาจทําใหเสียชีวิตหรือทาํใหเกิดการ
เจ็บปวยอยางรุนแรงเมื่อเขาสูรางกายโดย
สัมผัสกบัผิวหนงั หรือหายใจ หรือกลืนกนิเขา
ไป 

ไดแก Arsenic, 
Arsenic trioxide, 
Arsenic trichloride, 
Arsenic tribromide 
,Barium cyanide 

6.2  วัตถุติดเชื้อ           
(Infectious          
Substances)  

เปนวัตถทุีม่เีชื้อจุลินทรีย ( Micro  organism) 
อันเปนสาเหตทุีท่ําใหเกิดโรคในมนษุยและสัตว 

 

ประเภทท ี 7              
วัตถุกัมมันตรังสี 
(Radioactive      
material)     

วัตถุที่สลายตัวแลวใหรังสีออกมา รังสีนี้มองไม
เห็นดวยตาเปลา เราสามารถรับรังสีได เชน 
เมื่ออยูในบริเวณที่ใกลกับวัตถกุัมมนัตรังสีและ
สัมผัสกับรังสีที่ออกมา หรือการรับประทาน
อาหารที่ปนเปอนของรังสี  

 

ประเภทที ่8        
วัตถุกัดกรอน              
(Corrosives         
Substances) 

เปนวัตถุที่มคีณุสมบตัิโดยทัว่ไปแลวสามารถ
ทําลายเนื้อเยื่อของส่ิงมีชีวิตได ดังนั้นหากเกิด
การร่ัวไหลออกจากภาชนะบรรจ ุอาจทําลาย
สินคาหรือ สารเคมีที่วางไวไกลเคียงได  

ไดแก Aluminum 
bromide (anhydrous), 
Sulfuric acid, 
Phosphoric acid    
เปนตน 
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ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

ประเภทที ่9     
วัตถุอันตรายตางๆ
ที่อยูนอกเหนือจาก
ทั้ง 8 ประเภท
ขางตน 
(Misellaneous 
dangerous         
substances  and 
articles) 

วัตถุและส่ิงของที่มีความเปนอันตราย   ซึ่งไม
จัดอยูในประเภทที่ 1 ถึงประเภทที่ 8    

ไดแก ปุยแอมโมเนยีม
ไนเตรทชนิด B 
(UN.2071), Asbestos, 
Zinc hydrosulfite, 
PBC's เปนตน 

   
 
 

2.2.2 การจาํแนกประเภทวัตถุอันตรายและการตดิฉลากตามระบบ Globally 
Harmonized System For Hazardous Classification and Labeling of Chemicals (GHS)  
และการจาํแนกประเภทวตัถุอันตรายระบบประชาคมยุโรป (EEC) 

 
GHS และ EEC คือ ระบบการจําแนกหรือจัดกลุมประเภทสินคาอันตรายและติดฉลากบน

บรรจุภัณฑสินคา (Products Labeling) ซึ่งตางจากระบบ UNTRDG ที่ติดปายและฉลากบนบรรจุ
ภัณฑนอก (Outer)   โดยสหประชาชาติพัฒนาระบบ GHS สําหรับใชเปนระบบเดยีวกันทั่วโลก 
เพื่อลดปญหาเร่ืองการส่ือสารขอมลูความเปนอันตราย และคํานึงถึงอันตรายของสารเคมีตาม
มาตรฐานสากลทีเ่ปนสวนประกอบดานกายภาพ ดานสุขภาพ และส่ิงแวดลอม รวมทั้งกําหนดใหมี
ระบบส่ือสารความเปนอันตรายของสารเคมเีพื่อใหผูบริโภค บุคลากรที่ทํางานในภาคอุตสาหกรรม 
ภาคการขนสง และเกษตรกร ไดรับทราบขอมูลจากฉลากที่ติดบนภาชนะบรรจ ุ ตลอดจนเอกสาร
ขอมูลความปลอดภัยในการทํางานกับสารเคม ี (Safety Data Sheet หรือ SDS) ในขณะที่ระบบ 
EEC จะใชอยูในกลุมประชาคมยุโรป โดยมีสัญลักษณแสดงอันตรายเปนภาพสีดําเปนสัญลักษณ
บนพื้นส่ีเหล่ียมจตัุรัสสีสม และมีอักษรยอ กํากับที่มุมขวา  ทั้งนี้ระบบ EEC ไดเปล่ียนเปนระบบ
ใหม คือ  Classification, Labelling and Packaging; CLP ตั้งแตปลายป 2553 
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 รูปที่ 2.1 แสดงสัญลักษณเปรียบเทยีบระหวางระบบ UN, EEC และ GHS 
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2.2.3   การจาํแนกประเภทวัตถุอันตรายและการตดิฉลากตามระบบ NFPA  
 
NFPA คือระบบที่ The National Fire Protection Association (NFPA)  หรือ สมาคม

ปองกนัอัคคีภัยแหงชาติของสหรัฐอเมริกาพฒันาข้ึน โดยกาํหนดสัญลักษณแสดงอันตรายเปนรูป
เพชร (Diamond Shape) ติดบนบรรจุภัณฑหรืออาคารคลังสินคาเพื่อเตือนภัยสวนบุคคลอยาง
งายและรวดเร็วทาํใหทราบวาเหตุฉุกเฉินหรือเพลิงไหมนั้นเกิดข้ึนจากวัตถุอันตรายชนิดใด และมี
วิธใีนการปองกนัและตอบโตเหตเุพลิงไหมอยางไร สัญลักษณดังกลาวมลัีกษณะเปนรูปส่ีเหล่ียม
จัตุรัสที่วางตั้งตามแนวเสนทะแยงมมุ ภายในแบงออกเปนส่ีเหล่ียมยอยขนาดเทากนั 4 รูป ใชพื้นที่
กํากับ 4 สี ไดแก สีน้ําเงิน แสดงอันตรายตอสุขภาพอนามัย (Health), สีแดง แสดงความไวไฟ 
(Flammability), สีเหลือง แสดงความไวตอปฏิกิริยา (reactivity) และสีขาว แสดงคุณสมบตัิพเิศษ
ของสาร 

รูปที่ 2.2 สัญลักษณ NFPA 

 
 

2.3   ทาเรือ    

Alderton (1980)   “ทาเรือ” หรือ “เมืองทา” (“Port” หรือ “Seaport”)  หมายถึงอาณา
บริเวณพืน้ที่สําหรับใหเรือเขาจอดเทยีบทา มกีารทอดสมอเรือ มอุีปกรณหรือส่ิงอํานวยความ
สะดวกตาง ๆ ในการดําเนินกจิกรรมระหวางเรือกบัชายฝง เชน การขนถายสินคาจากเรือข้ึนสูฝง 
หรือจากฝงสูเรือ หรืออาจกลาวอยางส้ัน ๆ วา “ทาเรือ” คืออาณาบริเวณพื้นทีท่ี่มกีารตดิตอกนั
ระหวางเรือกับชายฝง (Ship/Shore interface) โดยกิจกรรมในทาเรือประกอบดวยกระบวนการ
ตางๆ อาทิเชน การขนถายสินคา การเคล่ือนยาย การคดัแยกสินคา การบรรจุสินคา การจัดเก็บ
รักษา และการขนสง ฯลฯ (IMDG-Code) 
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ทาเรือแหลมฉบงัเปนทาเรือน้ําลึกหลักในการขนสงสินคาระหวางประเทศของไทย ตั้งอยูที่
เทศบาลนครแหลมฉบัง ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จงัหวัดชลบุรี มีพืน้ที่บนบก 6,340 ไร และ
พื้นที่ทางน้ําประมาณ 40 กิโลเมตร อยูภายใตการบริหารงานของการทาเรือแหงประเทศไทย โดย
ทาเรือแหลมฉบงัทาํหนาที่เปนเพียงผูบริหารทาเรือโดยรวม  (Port Management Body ; PMB) 
อาทิเชน การวางแผนพัฒนาทาเรือ สนบัสนนุการประกอบกิจการของภาคเอกชน อํานวยความ
สะดวกในการเดนิเรือเขาและออกจากทาเรือ ในขณะที่ผูประกอบการภาคเอกชนจะทําหนาที่
ใหบริการทาเรือ (Terminal Leasing Company ; TLC) อาทิเชน การใหบริการบรรทุกขนถาย
สินคาระหวางเรือและทา การเกบ็รักษาสินคา การรับและสงมอบสินคาใหแกเจาของสินคาภายใน
ทาเทยีบเรือทีเ่ชา เปนตน ซึง่ปจจบุันบริษัทเอกชนที่เปนผูรับดําเนนิการคือ บริษทั เจดับเบิ้ลยดู ี   
อินโฟโลจิสติกส จํากัด    

 
• ขัน้ตอนการปฏบิัติงานในทาเรือเกีย่วกบัการนาํเขาและสงออกสินคาอนัตราย 
 

เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอชีวิต ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอม การทาเรือแหงประเทศไทย
ไดออกระเบียบวาดวยการปฏิบัติเกี่ยวกับสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง โดยแบงสินคา
อันตรายออกเปน 3 กลุม เพื่อความเหมาะสมในการดําเนินการ คือ 

- สินคาอันตรายกลุมที่ 1 หมายถึง สินคาอันตรายที่หามบรรทุกหรือขนถายในเขต
ทาเรือแหลมฉบงั 

- สินคาอันตรายกลุมที ่2  หมายถึง สินคาอันตรายรายแรง 

- สินคาอันตรายกลุมที่ 3 หมายถึง สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวในกลุมที่ 1 
และ 2 

โดยมีข้ันตอนการปฏิบัติดังนี ้
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สินคาอันตรายขาเขา 

เจาของหรือตัวแทนเจาของเรือตองยื่นแบบรายงานสินคาอันตราย ซึ่งมีรายละเอียดตางๆ 
เชน เลขที่ใบตราสง  จํานวนหีบหอ  ชื่อสินคา (Proper Shipping Name) น้ําหนัก ประเภทของ
สินคาอันตราย (Class) และ UN No.  จุดวาบไฟ (Flash Point) กลุมการบรรจุ (Packaging 
Group) หมายเลขตูสินคา (Container No.) สถานภาพของตูสินคา ชื่อและที่อยูผูนําเขา พรอม
แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ที่แผนกควบคุมสินคาอันตราย  กอนเรือ
เทียบทาไมนอยกวา 9 ชั่วโมง 

 

วิธีดําเนินการขนถายสินคาอันตราย 

การทาเรือแหลมฉบังไมอนุญาตใหสินคาอันตรายกลุมท่ี 1 ทําการขนถายในเขตทาเรือ  
เวนแตสินคาอันตรายนั้นเปนสวนประกอบของเคร่ืองจักรใหทําการขนถายได แตไมรับฝากเก็บตอง
นําออกจากเขตทาเรือทันทีที่ขนถายข้ึนจากเรือ สวนสินคาอันตรายกลุมที่ 2 ซ่ึงมีอันตรายรายแรง 
ใหทําการขนถายในเขตทาเรือได แตไมรับฝากเก็บตองนําออกจากเขตทาเรือทันทีที่ขนถายข้ึนจาก
เรือ (เวนแตเปน สินคาอันตรายประเภทสินคาผานแดน และผานทา ใหนําสินคาไปฝากเก็บไวใน
พื้นที่ที่กําหนด) สําหรับสินคาอันตรายกลุมที ่3 ใหทําการขนถายในเขตทาเรือได และรับฝากเก็บไว
ในพื้นที่ที่กําหนด โดยมีระยะเวลาในการฝากเก็บไมเกิน 5 วันทําการนับจากวันเสร็จส้ินการขนถาย
เวนแตสินคาที่บรรทุกมากับเรือสินคาทั่วไปที่ไมไดบรรจุในตูสินคาและมีน้ําหนักสุทธิมากกวา 
20,000 กิโลกรัม ตองขอทําพิธีการขนถายขางลํา (Overside) 

 

  สินคาอันตรายขาออก 

เจาของสินคาหรือตัวแทนเจาของสินคาท่ีจะขอบรรจุตูสินคาใหยื่นสําเนาใบขนสินคาขา
ออก พรอมหมายเลขตูสินคาที่ตองการบรรจุสินคาอันตราย ที่แผนกควบคุมสินคาอันตราย 
ลวงหนาไมนอยกวา 9 ชั่วโมง กอนนําสินคาอันตรายเขามาในเขตทาเรือ  หรือกรณีสินคาอันตราย
ที่บรรจุตูสินคามาจากภายนอก ใหปฏิบัติเชนเดียวกัน พรอมแนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย 
(Safety Data Sheet) โดยสินคาอันตรายกลุมที ่1 ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกลงเรือในเขตทาเรือ 
เวนแตสินคาอันตรายนั้นเปนสวนประกอบของเคร่ืองจักร แตไมอนุญาตใหทําการบรรจุสินคาที่
แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก และเมื่อนําตูสินคาอันตราย
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เขามาแลว ตองบรรทุกลงเรือโดยตรงทันที   สินคาอันตรายกลุมท่ี 2  ไมอนุญาตใหทําการบรรจุตู
สินคาที่แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก เมื่อนําตูสินคา
อันตรายเขามาแลวตองบรรทุกลงเรือโดยตรง เวนแต สินคาอันตรายตามรายการท่ีกําหนดอนุญาต
ใหทําการบรรจุตูสินคาที่แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก  
สําหรับสินคาอันตรายกลุมที่ 3 อนุญาตใหทําการบรรจุตูสินคาที่แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา 
และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก โดยฝากเก็บไวในเขตทาเรือไดไมเกิน 5 วันทําการ กอน
บรรทุกลงเรือ 

 

ของเสียอันตราย 

การนําเขาหรือสงออกของเสียอันตรายจะตองปฏิบัติตามเงื่อนไขและขอกําหนดตางๆ 
ตามที่อนุสัญญาบาเซลวาดวยการควบคุมการเคล่ือนยายขามแดนของของเสียอันตรายและการ
กําจัด (Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous 
Wastes and their Disposal) และมาตรฐานที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 
กําหนดไวโดยเครงครัด และ สินคาอันตรายขาเขาที่เปน Waste จะตองระบุคําวา “Waste” ในแบบ
รายงานสินคาอันตราย และตองฝากเก็บไวในตูสินคาเทานั้น นอกจากนี้ตองบรรจุตูสินคามาจาก
ภายนอกเทานั้น  

 

ภาชนะเปลา และตูสนิคาเปลา ท่ีผานการบรรจสุินคาอันตราย 

ภาชนะเปลา และตูสินคาเปลา ที่ผานการบรรจุสินคาอันตรายและยังมิไดทําความสะอาด
ในการนําเขาหรือสงออก ตองปฏิบัติเชนเดียวกับสินคาอันตรายทุกประการและตองระบุคําวา 
“EMPTY UNCLEANED” ในแบบรายงานสินคาอันตราย สําหรับสินคาอันตรายขาเขา และสําเนา
ใบขนสินคาขาออกสําหรับสินคาอันตรายขาออกดวย 

 

• การเลือกใชบริการผูรับจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) 
 

เพื่อความสะดวกรวดเร็วในการนําเขาหรือสงออกสินคาไปตางประเทศ  ผูสงสินคา 
(Shipper/Consignor) สามารถมอบหมายตวัแทน คือผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
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(Freight Forwarder) เปนผูดําเนินกิจกรรมเพื่อนาํสินคาจากผูสงสินคาไปสงมอบใหผูขนสงสินคา
สาธารณะ (Common Carrier) นาํไปสงใหผูรับสินคา ณ ปลายทาง และในทางกลับกันกเ็ปน
ตัวแทนของผูรับสินคาหรือผูรับตราสง (Consignee) ในการรับสินคาจากผูขนสงสินคาสาธารณะ
เมื่อสินคามาถึงทาเรือปลายทาง   ทั้งนี้สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย) ไดจัดทําคูมือการ
เลือกใชบริการ Forwarder ข้ึน โดยมีหลักเกณฑดังนี ้

1) Forwarder ตองมคีวามนาเชื่อถอืเกีย่วกบัสถานะความมัน่คงทางการเงินของบริษทั 
และมเีงินทนุหมนุเวียนมากพอสมควร 

2) ความรวดเร็วในการจดัสงสินคา (Transit Timel) ถึงที่หมายตามระยะเวลาที่ลูกคา
กําหนด 

3) อัตราคาใชจายไมสูงจนเกนิไปเมื่อเทยีบกับการที่เจาของสินคาส่ิงสินคาโดยตรงกับ
ทาเรือ 

4) ความรูเกีย่วกบัการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศ 
5) ความแนนอนและสม่ําเสมอของบริการ (Service Reliability) และมีการคัดสรรสาย

เรือที่เชื่อถือได 
6) มเีครือขายหรือพันธมติรการขนสงที่ครอบคลุม กวางขวางทัง้ในประเทศและ

ตางประเทศ 
7) มีระบบติดตามตรวจสอบสถานะของสินคา (Real Time Monitoring) ที่จัดสงไป

ตลอดเสนทางการขนสง   
8) มรีะบบการตรวจสอบขอมลูและแจงสถานะสินคาที่รวดเร็ว  
 

   

•      ความรูเกี่ยวกบัการปฏบิตังิานในทาเรือ   
 

1)  กฎเกณฑในการขนสงสินคาอันตรายทางบก    
 

เพื่อใหการดําเนนิการขนสงสินคาอันตรายเปนไปดวยความปลอดภัยและหลีกเล่ียงการ
เกิดอุบัติภัยส่ิงสําคัญทีพ่นกังานขับรถจะตองรับทราบคือ ขอมลูและขาวสาร (Information) 
พนกังานขับรถบรรทกุสินคาอันตรายในบริเวณทาเรือทกุคนจะตองรับทราบกฎขอบังคับตางๆ  ของ
สินคาอันตรายทีท่ําการบรรทกุ สินคาอันตรายบางชนดิมกีฎขอบังคับพิเศษ (Special 
Regulations)  เชน การไดรับอนญุาตใหขนยายไดเฉพาะบางชวงเวลาเทานัน้ นอกจากนีก้ารขน
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ยายสินคาอันตรายชนดิรายแรงตองอยูภายใตการควบคุมของพนกังานศนูยรักษาความปลอดภัย 
ในขณะทีก่ารบรรทกุรวม (Mixed loading) และการจดัแยก (Segregation) ตองปฏิบัติตาม
กฎเกณฑของ IMDG-Code  โดยตองจัดวางใหเรียบรอย ถกูตอง เหมาะสม และผูกยึดใหแนนหนา
มั่นคงเพื่อปองกนัการตกหลน และการชาํรุดหรือเสียหายที่อาจเกดิข้ึนจากตัวรถหรือจากสินคาอ่ืน
ที่บรรทุกในรถคันเดียวกนั ขณะทาํการขนยายสินคาอันตรายตองมขีอมูลความปลอดภัยของสินคา 
รวมทัง้ขอแนะนาํทีถ่กูตองเมื่อเกิดอุบตัิภัยข้ึน ฉลากสินคาตองติดแสดงไวอยางชดัเจนสามารถ
มองเหน็ไดจากนอกตัวรถบรรทกุตามที ่ ADR กําหนด  ยกเวนในกรณทีี่ไมสามารถมองเหน็ฉลาก
สินคาบนหีบหอจะตองมฉีลากชนิดเดียวกนัติดไวที่ดานนอกของตัวรถทั้งดานหนาและดานหลัง 
และหากสินคาหลายชนิดบรรทกุอยูในรถคนัเดยีวกนั จะตองติดฉลากทีเ่หมาะสมที่สามารถแทน
ระดับอันตรายของสินคาทั้งหมดได ทั้งนี้เมื่อนาํสินคาลงจากรถทัง้หมดแลวใหพนกังานขับรถนํา
ฉลากที่ติดไวกับตัวรถออกทันท ีนอกจากนี้อุปกรณเพื่อความปลอดภัย (Safety Equipment)  เปน
เคร่ืองมอือีกชนดิหนึง่ทีร่ถบรรทกุทกุคันทีท่ําการขนยายสินคาอันตรายในบริเวณทาเรือตองม ี เชน 
เคร่ืองดับเพลิง และอุปกรณปองกนัภัย ซึง่อุปกรณเหลานีต้องสามารถใชไดทนัทเีมื่อเกดิอุบัติภัยข้ึน  

 
 ในกรณทีีเ่จาของสินคาไมไดดําเนินการขนสงเอง แตใชวิธวีาจางผูขนสงเปนผูดําเนินการ
แทน (พิทวัส เอ้ือสังคมเศรษฐ, 2548) ไดสรุปปจจัยหลักที่มีอิทธิพลตอการคัดเลือกผูประกอบการ
ขนสงน้าํมนั ซึง่ประกอบดวย ปจจัยดานการเงิน ลูกคา กระบวนการภายใน การเรียนรูและพัฒนา
บุคลากร และความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม โดยแตละปจจยัยงัประกอบไปดวยปจจัยยอยๆที่
ตองคํานึงถึงอีกหลายขอ เชน ตนทนุคาขนสง ประกันภัย การตอบสนองดานเวลาที่สม่ําเสมอ
ทศันคติของผูขนสงตอปญหาทีเ่กิดข้ึนและขอรองเรียน ประสบการณของบริษทัและความ
นาเชื่อถือ การตรงตอเวลาและความถูกตองในการจัดสงสินคา ความผิดพลาดในการปฏิบัติงาน 
สถติิการเกิดอุบัตเิหตุ สภาพรถเคร่ืองมอืและอุปกรณประจาํรถที่ไดมาตรฐาน เทคโนโลยหีรือ
ซอฟตแวร (Software) สําหรับการขนสงตามความตองการ ประสบการณทํางานและความชํานาญ
ของพนกังานขับรถในการแกไขปญหา จํานวนชัว่โมงการฝกอบรมเกีย่วกบัความปลอดภัยในการใช
รถและถนนตลอดจนการขนสงสินคาอันตราย และการเตรียมการปองกนัอุบตัิเหตุ เปนตน   
  

2)   การจดัเก็บสินคาอันตราย  

การเก็บรักษาสินคาอันตรายในทาเรือควรใหมรีะยะเวลาส้ันที่สุดเทาทีจ่ะทาํได เพื่อลด
ปริมาณของสินคาอันตรายทีจ่ดัเกบ็และลดความเส่ียงภัยใหนอยลง ขณะเดียวกนัก็ตองคํานึงถงึ
หลักเกณฑและวิธีปฏิบัติตาม IMDG Code หรือ “คูมือการเก็บรักษาสารเคมีและวัตถุอันตราย” 
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อยางเครงครัด อาทิเชน หลักการบรรจุ และการบรรทุกรวมกนั นอกจากนี้พนกังานทีป่ฏิบัติหนาที่
จัดเก็บสินคาอันตรายตองมีความรูเกีย่วกบัหลักการจัดแยกเก็บสินคาอันตรายตางชนิดกนั 
(Segregation Rules) ตองทราบสถานทีท่ีก่ําหนดไวเพือ่เกบ็สินคาอันตรายแตละประเภท สวน
สินคาอันตรายทีเ่ปนหบีหอหรือตูสินคาอันตรายจะตองจดัเก็บในลักษณะที่มองเหน็ฉลากหรือปาย
ไดสะดวดชัดเจน และเมื่อนําสินคาอันตรายออกจากตูหมดแลวตองทําลาย หรือฉีก หรือลบฉลาก
สินคาอันตรายทีต่ิดอยูทีตู่สินคาทนัท ี นอกจากนีอ้าคารคลังสินคาอันตรายจะตองมคีวามมัน่คง
แข็งแรง ไดมาตรฐานตามกฎหมายควบคุมอาคาร ตองมเีคร่ืองหมายแสดงไวอยางชัดเจนและ
เพียงพอวาบริเวณนัน้เปนทีเ่กบ็สินคาอันตรายประเภทใดเพื่อปองกนัมิใหบุคคลทีไ่มเกีย่วของเขา
ไปในบริเวณนัน้ รวมทัง้มาตรการปองกนัตางๆ เชน การปฐมพยาบาล อุปกรณเพื่อความปลอดภัย  
(Safety Equipment) การจัดการเมื่อเกดิการหกร่ัวไหล และคําแนะนําวิธกีารปฏิบัติงาน  เปนตน  

 
รูปที่ 2.3  แสดงหลักการจัดเก็บและบรรทกุรวมของสินคาอันตราย 

 
 
ที่มา:  International Maritime Organization (IMO) 
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     3)   การบรรทุกและขนถายสินคาอันตราย  (Loading and Unloading) 
 

วิธปีฏิบัติในการบรรทุก และขนถายสินคาอันตรายตองคาํนึงถึงอันตรายทีอ่าจจะเกดิจาก
สินคาอันตรายแตละชนิด ทาเรือและนายเรือ (Ship Master) จะตองแลกเปล่ียนขอมูลความพรอม
ของแตละฝายเพื่อความปลอดภัยหนาทา เจาหนาทีท่กุคนทีท่ําหนาที่บรรทกุและขนถายสินคา
อันตรายจะตองไดรับการอบรมเปนพิเศษเกีย่วกบัความปลอดภัยในการยกขนสินคาอันตราย และ
ตองใชวิธกีารพเิศษเฉพาะหรือวิธปีฏิบัตทิี่ปลอดภัยทีสุ่ดเพือ่ใหแนใจในความปลอดภัยระหวางการ
ปฏิบัติงาน นอกจากนี้ตองสังเกตุอยางรอบคอบถึงความผิดพลาดทีอ่าจจะเกดิข้ึน ซึง่กระบวนการ
ทั้งหมดจะอยูภายใตการควบคุมดูแลของผูควบคุมการบรรทกุ และขนถายของการทาเรือ 
(Stevedore Inspector) และหัวหนาผูชํานาญงาน (Foreman) ของผูประกอบการบรรทกุและ     
ขนถายสินคา (Stevedoring)  นอกจากนี้การบริหารระบบขนยายสินคาจะตองพิจารณาถึงสวน 
อ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของ เชน การจัดผังบริเวณ (Space Layout / Warehouse Layout) และการตัดสินใจ
เกีย่วกบั Load Unitization การเลือกอุปกรณเคร่ืองมอืจัดเกบ็และเคร่ืองมอืขนยายทีเ่หมาะสม 
การรักษาสภาพและคุณภาพของสินคาระหวางการขนยาย จํานวนพนกังานทีต่องใช และ
คาใชจายในการขนยาย ระยะเวลา รวมทั้งความรวดเร็วในการขนยายทีต่องการ  

 
 4)   การดาํเนินการในกรณฉุีกเฉิน 

 
แมจะมีมาตรการปองกนัอุบัติภัยอยางเต็มทีแ่ลวแตความเส่ียงตอการเกดิอุบัติเหตุกย็งั

มไิดหมดไปโดยส้ินเชงิ ทาเรือจึงจําเปนตองมมีาตรการเพือ่จํากัดความเสียหายทันททีี่เกิดอุบัตเิหตุ
ข้ึน ซึง่สวนใหญเร่ิมจากจุดเล็กๆ ดังนัน้การควบคมุสถานการณจะตองทําทันททีี่พบเหน็เหตุการณ
และเร็วทีสุ่ดเทาทีจ่ะทาํได เนื่องจากภัยนัน้ยงัไมขยายตัวลุกลามจนเกนิกวาจะควบคุม ในขณะที่ผู
อยูในเหตุการณตองปองกนัตนเองและพยายามควบคุมสถานการณ โดยดูจากขอมลูประเภทของ
สินคาอันตรายทีเ่กิดอุบตัิเหตุ คุณสมบตัิของสินคาอันตราย สัญลักษณ (Label) ของสินคา
อันตรายที่ปรากฎบนหีบหอหรือภาชนะบรรจ ุ และขอแนะนําการปฏิบัติเมื่อเกิดการหกหรือร่ัวไหล
หรือเกิดเพลิงไหม  ซึ่งมีรายละเอียดปรากฎอยูใน IMDG-Code และบัตรสินคาอันตราย (HAZ-
CARDS)  
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การดําเนนิการบางอยางทีท่กุคนสามารถทําไดและควรทําทนัท ีคือ  
- การปองกันและระงับภัยที่เกิดข้ึน 
- การเตือนภัยและแจงภัยตอผูอ่ืน 
- การแจงศูนยประสานงานอุบัติเหต ุ
- ถามผูีไดรับบาดเจ็บควรเคล่ือนยายไปในบริเวณที่ปลอดภัยและใหการชวยเหลือ

ข้ันตนพรอมทั้งแจงหนวยงานที่เกี่ยวของทราบทันท ี 
 
    5)   เอกสารขอมลูความปลอดภัยในการทํางาน (Safety Data Sheet; SDS)  
 

เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet: SDS) คือ เอกสารที่แสดงรายละเอียด
ขอมลูเฉพาะของสารเคมีแตละชนดิ เพื่อส่ือสารความเปนอันตราย ความเปนพษิ วิธใีช วิธปีองกนั 
การเก็บรักษา การขนสง การกําจัด และการจัดการสารเคมีนั้นใหกบัผูใชสารเคมี หรือบุคลากรใน
หนวยกูภัยเมื่อเกดิภาวะฉุกเฉินข้ึน ฯลฯ เพื่อใหการดําเนินการเกีย่วสารเคมเีปนไปอยางถกูตอง
และปลอดภัย ซึง่ประกาศของสหประชาชาติวาดวยระบบการจําแนกและการติดฉลากสารเคมทีี่
เปนระบบเดียวกันทั่วโลก ( Globally Harmonized System of Classification and Labeling of 
Chemicals, GHS) กําหนดใหเรียกวา (Safety Data Sheet, SDS)  โดยมีความหมายอยาง
เดียวกบั Material Safety Data Sheet (MSDS) ทั้งนี้ เจาของสินคาหรือตัวแทนเจาของเรือที่
ประสงคจะนําสินคาอันตรายเขาหรือออกจากอาณาบริเวณทาเรือจะตองแนบเอกสารนี้พรอมแบบ
รายงานสินคาอันตรายหรือสําเนาใบขนสินคาขาออกตอแผนกควบคุมสินคาอันตรายกอนเรือเขา  

 
 
งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  
 

ดวยคุณสมบตัิทางกายภาพและทางเคมขีองสารเคมีและวัตถุอันตรายทีม่คีวามเปน
อันตราย และถกูใชในอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมเพิ่มมากข้ึน ทาํใหปจจุบนัการดําเนินการที่
เกีย่วของกบัสินคาอันตราย เชน การขนสง การเกบ็รักษา และการขนถายเคล่ือนยาย ยิ่งทวี
บทบาทสําคญัเพิม่มากข้ึน ภาครัฐไดเขามาควบคุมดูแลโดยออกกฎระเบยีบและขอปฏิบัติ โดย
อางอิงหรือแปลมาจากเอกสารขอแนะนาํที่สากลยอมรับ เชน ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตราย
ทางถนนของประเทศไทย (Thailand Provisions Volume II)  แปลจาก ADR  ซึ่งเนื้อหาครอบคลุม
เร่ืองการฝกอบรม การจําแนกประเภทสินคาอันตราย ขอกาํหนดในการบรรจุและใชแท็งก การ
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นาํสงสินคา การตดิเคร่ืองหมาย ฉลาก ปาย และสัญลักษณ เอกสารกํากบัการขนสง การสราง
แท็งกและบรรจุภัณฑ การบรรทกุ การขนสง การขนถายและเคร่ือนยายสินคา รวมทัง้อุปกรณ
ความปลอดภัย เปนตน นอกจากนีย้งักาํหนดใหพนกังานขับรถขนสงสินคาอันตรายตองมี
ใบอนญุาตขับข่ีประเภทที่ 4 ดวย   

 
สําหรับการจัดเกบ็สินคาอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรมไดกําหนดคูมอืการเกบ็รักษา

สารเคมีและวัตถุอันตราย โดยเนื้อหาครอบคลุมเกีย่วกบัโครงสรางของอาคารที่ใชเกบ็รักษา การ
จําแนกประเภทสารเคมี วิธกีารจัดเกบ็ รวมทัง้มาตรการและอุปกรณปองกนัภัย ฯลฯ ซึ่งหลักการ
แยกจัดเกบ็ดังกลาวสอดคลองกบัตารางจัดแยกเก็บสินคาอันตรายของ IMDG Code และเปน
ตารางที่ใชสําหรับการจัดเก็บสินคาอันตรายของเรือสินคาเดินทะเลระหวางประเทศ (International 
Maritime Organization (IMO), 2008)  

 
นอกจากนีย้งัมผีลงานวิชาการหลายฉบับไดทาํการศึกษาเกีย่วกบัสินคาอันตรายใน

มุมมองตางๆ ซึ่งเปาหมายทั้งหมดคือตองการใหเกิดความปลอดภัยในระหวางการดําเนินการ   
 Svensson & Wang (2009) ศึกษาเร่ืองประสิทธภิาพและความปลอดภัยของการขนสง
แบบตอเนื่องหลายรูปแบบ (Secure and Efficient Intermodal Dangerous Goods Transport) 
เนื่องจากพบวาปจจุบนักฎหมายสวีเดนที่มอียูมกัจะใชเฉพาะ Mode ขนสงแตละประเภทเทานั้น 
ยังไมมีกฎระเบียบสําหรับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยตรง ดังนัน้จงึตองการทราบวาอะไร
เปนปจจัยในการเพิ่มประสิทธภิาพการเคล่ือนยายสินคาอันตรายแบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 
ซึง่ผลการวิจยัพบวา การมีกฎหมายฉบบัเดียวที่สามารถควบคุมการขนสงไดทกุประเภทการขนสง 
จะทําใหการปฏิบัตเิปนไปดวยความสะดวก สวนการควบคุมที่มปีระสิทธภิาพจะตองเร่ิมตั้งแตตน
กระบวนการขนสง พรอมทัง้การกําหนดมาตรการลงโทษ เชนข้ึนบญัชีดํา (Black List) สําหรับผูที่
ฝาฝนกฎระเบยีบ ในขณะทีพ่นกังานขับรถ และผูใหคําแนะนาํเกีย่วกับความปลอดภัย (Safety 
Advisor) จะตองยื่นขอรับใบรับรองใหมทุกๆ 5 ป เนื่องจากรัฐมีการออกกฎระเบยีบใหมทกุๆ 2 ป 
นอกจากนี้ยังพบวาปญหาความผิดพลาดสวนใหญเกิดข้ึนจากความผิดพลาดของบุคคล และ
ภาษาที่ใชในการส่ือสารก็มคีวามสําคญั สวนแนวทางแกไขคือตองใหความรูและฝกอบรม ใน
ขณะเดยีวกันทาเรือตองทําการตรวจสอบและควบคุมการติดปาย และฉลากสินคาอันตราย รวมทั้ง
การรัดตรึงสินคา สวนความผิดพลาดที่เกิดข้ึนจากขอมูลในเอกสาร แนวทางแกไขคือการใชระบบ 
EDI เขาไปชวย   

 

34



 
 

 

48 

ZORBA & KiSI (2008)   ศึกษาเร่ือง Safety Management for Dangerous Cargo in 
Container Terminal : Safety Perception analysis of port – workers  การบริหารความ
ปลอดภัยสําหรับสินคาอันตรายในสถานตีูคอนเทนเนอร กรณศีึกษาการวิเคราะหการรับรูเกีย่วกบั
ความปลอดภัยของคนงานทีป่ฏิบัติหนาที่ในทาเรือ 3 แหงในประเทศตุรกี พบวาพนักงานยังมีสวน
รวมในการจดัการทาเรือนอย ผูบริหารมักจะไมถามความเห็นของคนงาน นอกจากนีย้งัขาดการ
เชื่อมโยงระบบความปลอดภัยอยางพอเพียงและละเลยความสําคัญ เวลาเกิดอุบัตเิหตจุะไมมกีาร
ตรวจสอบสาเหตุของการเกดิเหตุ และแมจะมข้ัีนตอนในการปกปองส่ิงแวดลอมและไดรับการ
เรียนรูในการปกปองแลว แตการตรวจสอบและการควบคุมยังขาดการเอาใจใสปฏิบัติอยางจริงจัง 
ดังนั้นจะตองดําเนินการอบรมอยางตอเนื่องเพื่อความปลอดภัย (อรวรรณ  ศรีเตียเพ็ชร, 2547) 
ศึกษาการสรางระบบสารสนเทศสําหรับการจัดการการขนสงของผูรับจางขนสงวัตถุอันตราย  ซึ่ง
ผลการใชงานพบวาระบบชวยลดความผิดพลาดจากขอจํากัดพิเศษในการสงสินคาจากสถานที่รับ
ไปยังสถานทีส่งสินคาแตละแหง ชวยลดขอผิดพลาดในการวางแผนการจัดสงสินคา โดยลดโอกาส
ความผิดพลาดในการจัดรถขนสงผิดประเภท การจัดงานใหพนกังานขับรถทีไ่มมคีณุสมบตัใินการ
ขับข่ีหรือไมมคีุณสมบตัใินการปฏิบัติงานขนสงสินคาชนิดนัน้ๆ นอกจากนีย้งัชวยใหเจาหนาที่
วางแผนจัดสงสามารถจัดงานขนสงไดครบถวนตามทีค่ําส่ังของลูกคา รวมทั้งยังเปนการชี้บงและ
สอบกลับปญหาไดแมนยาํมากข้ึนอีกดวย (Baur & Ericsson, 2008) ศึกษาเร่ืองการพัฒนา
ประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการขนสงสินคาอันตราย (Secure and efficient  
transportation  of  dangerous   goods  by  Road  in  Sweden)  พบวาส่ิงที่ระบบการขนสง
ควรจะมีเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพความปลอดภัยในการขนสงสินคาอันตรายในอนาคต คือ ระบบที่
สามารถแสดงตําแหนงของรถบรรทุกและส่ิงกดีขวางทีอ่ยูขางเคียง  ระบบโทรศัพทสายดวน  
(emergency Call) ระบบนําทาง (Navigator) ระบบทีช่วยในการระบุตัวพนกังานขับรถ  ระบบ
ฐานขอมลูที่ใชจัดเก็บขอมลูความตองการสินคาและการจดัสง รายชื่อของคนที่ตองติดตอเมื่อเกิด
เหตุฉุกเฉิน รวมทั้งระบบ RFID  (กติตพิงศ  พุทธพรมงคล, 2548) ไดศึกษาระบบบริหารความ
ปลอดภัยสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายโดยการวิเคราะหความเส่ียง พบวาปจจยัทีม่ผีลตอการเกดิ
ความเส่ียงในลําดับตนๆ และควรไดรับการปรับปรุง คือ การปรับเปล่ียนเคร่ืองมือและอุปกรณใหม
ที่มคีวามเหมาะสม  การปรับปรุงและขยายลานจอดรถ การทบทวนนโยบายองคกร  การปรับปรุง
กระบวนการทํางานและคูมือการทํางาน การกําหนดใหมหีนงัสือเดนิทางประจาํตัวพนกังานขับรถ 
(Passport Driver) การฝกอบรม และการสอบสวนและวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุทีเ่กิดข้ึน เปน
ตน (พิทวัส  เอ้ือสังคมเศรษฐ, 2548) ศึกษาปจจยัทีม่อิีทธพิลตอผูประกอบการขนสงน้าํมนั โดย
การสรางดัชนีวัดผลการดําเนนิงานผูประกอบการขนสงวัตถุอันตรายดวยรถบรรทกุสินคาน้ํามนั
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เชื้อเพลิง เพื่อเปนแนวทางในการปรับปรุงประสิทธภิาพการขนสง ซึง่พบวาปจจยัสําคัญทีม่อิีทธิพล
ตอการวัดผลการดําเนนิงานของผูประกอบการขนสงน้ํามนัดวยรถบรรทุก คือความปลอดภัยและ
ส่ิงแวดลอม กระบวนการภายใน ลูกคา การพัฒนาบุคลากร และการเงิน ตามลําดับ  

 
ศรีสมพร  หงษสุมาลย, (2549) ศึกษาปญหาและปจจยัในการเกบ็รักษาและขนสงวัตถุ

อันตรายโดยรถพวงและรถบรรทกุในเขตพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปริมณฑลซึง่มปีจจัยที่เกีย่วของ 
อาทิเชน คน สถานที่ บรรจุภัณฑ การจัดวาง แผนปองกัน การส่ือสารขอมูลและการบงชี้ แผน
ฉุกเฉิน เคร่ืองมอืและอุปกรณ ตลอดจนเทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ เปนตน  ผลการศึกษา 
พบวาคนเปนปจจยัสําคัญที่สุดสําหรับทั้งการเกบ็รักษาและการขนสง โดยปจจยัสําคัญรองลงมา
ในสวนของการเกบ็รักษาคือ สถานทีจ่ัดเก็บ บรรจภัุณฑ และการจัดเรียง ตามลําดับ ในขณะที่
ปจจยัสําคัญรองลงมาของการขนสง คือ รถ เคร่ืองมอืและอุปกรณ ตามลําดับ     (กูนัสเซอร     
อับดุลบุตร, 2552) ศึกษาปจจยัพึงประเมนิในการเกบ็รักษาวัตถุอันตรายสําหรับอุตสาหกรรม
น้ํามันและกาซธรรมชาต ิ โดยใชปจจยัหลัก  9 ปจจัย คอื ไดแก เคร่ืองมอืและอุปกรณ สถานที่ 
บรรจุภัณฑ การจัดวาง เทคโนโลยีและสารสนเทศ การส่ือสารขอมูลและการบงชี้ แผนปองกัน และ
แผนฉุกเฉิน และปจจยัยอย ประกอบดวย 19 ปจจยั พบวาปจจยัทีม่คีวามสําคญัตอการจดัเกบ็
รักษาวัตถุอันตรายเพื่อใหเกิดความปลอดภัยสูงที่สุด ในมุมมองของ Upstream และ 
Downstream คือ คน แผนปองกัน และการส่ือสารขอมูลและการบงชี้ แผนฉุกเฉิน บรรจุภัณฑ 
สถานที่ เคร่ืองมือ และอุปกรณ การจัดวาง เทคโลยีและระบบสารสนเทศ ตามลําดบั ในขณะที่
ระดับความรุนแรงของปญหาในการเก็บรักษาโดยรวมของทั้ง 2 กลุม พบวาอยูในระดับที่ต่ํา โดย
ระบบดับเพลิงและอุปกรณเปนปญหาในลําดับตนๆของปญหาทั้งหมด  

 
จากรายงานผลสํารวจสุขภาพและความปลอดภัยจากสารเคมีและวัตถุอันตรายในสถานที่

ทํางาน The Australian Council of Trade Unions (ACTU), (2000) พบวาแมประเทศ
ออสเตรเลียจะมกีฎหมายเกีย่วกบัสารพิษตั้งแตป ค.ศ. 1960, กฎหมายเกีย่วกบัสินคาอันตราย
ตั้งแตป ค.ศ. 1970, กฎหมายปองกนัส่ิงแวดลอมระหวางป ค.ศ. 1970-1980 และกฎหมาย
เกีย่วกบัสุขภาพและความปลอดภัยตั้งแตป ค.ศ. 1980 และกฎหมายเหลานีก้ค็รอบคลุมทัง้ในเร่ือง
การแบงประเภทสารเคมีและวัตถุอันตราย ฉลากสินคา และบรรจุภัณฑสําหรับสารเคมีและวัตถุ
อันตราย อยางไรก็ตามจนถึงป ค.ศ. 2000  ผูเกีย่วของกย็ังคงขาดซึง่ความรู และสับสนเกีย่วกบั
วิธกีารทํางานหรือการใชสารเคมีและวัตถุอันตราย  โดยผูตอบแบบสอบถามทัง้หมดไมทราบความ
แตกตางระหวางสารพิษ (Poisons), วัตถุอันตราย (Hazardous Substances), และสินคาอันตราย 
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(Dangerous Goods) หนึ่งในสามของผูตอบแบบสอบถามไดรับผลกระทบทางดานสุขภาพจาก
การทํางานรวมกับสารเคม,ี สามในส่ีไมไดรับการอบรมเร่ืองความปลอดภัยจากสารเคมใีนระหวาง
การปฏิบัติงาน, รอยละ 66 ของผูตอบแบบสอบถามรับรูเกี่ยวกับกฎระเบียบและความรับผิดชอบ, 
รอยละ 23 เห็นวาฉลากของสารเคมีและวัตถุอันตรายไมมีความชัดเจน, รอยละ 15 เหน็วาฉลาก
ของสารเคมีและวัตถุอันตรายยากตอการทําความเขาใจ, มากกวารอยละ 50 ไมไดรับขอมูลความรู
เกีย่วกบัสารเคมีและวัตถุอันตรายในสถานทีท่ํางานอยางเพียงพอ, รอยละ 70 มีความตองการ
ขอมลูความรูเกีย่วกบัสารเคมแีละวัตถุอันตรายเพิ่มข้ึน และรอยละ 81 เหน็วานายจางไมไดปฏิบตัิ
อยางจริงจังเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในสถานที่ทํางาน 

 
จากศึกษาและรวบรวมขอมลูเอกสารและงานวิจยัทีก่ลาวถึงขางตน จะพบวาปจจยัทีพ่งึ

ประเมนิในการจัดการสินคาอันตรายมคีวามสอดคลองกบัผลการศึกษาของ (U.S. Department of 
Transportation Research and Special Programs Administration, 2000) อางถึงใน (เกื้อกูล 
ลลิตกุลธร, 2547) ซึ่งไดทาํการศกึษาและเสนอแนะระบบการประเมนิความเส่ียงในการขนสงวัตถุ
อันตรายของหนวยงานตางๆ ในระดับนานาชาติ และพบวาปจจัยสําคัญที่หนวยงานระดบั
นานาชาติคํานึงถึง ไดแก  

1. ความมุงมั่นของผูบริหาร (Management Commitment) 
2. การมีสวนรวมของพนักงาน (Employee Participation) 
3. การส่ือสารและความเขาใจเกีย่วกบัความเส่ียง (Risk Communication) 
4. สารสนเทศความเปนอันตรายและความปลอดภัย (Safety Hazard Information) 
5. การวิเคราะหความเปนอันตราย (Hazardous Analysis) 
6. การบรรเทาความเปนอันตราย (Hazardous Mitigation) 
7. การสอบทวนความถกูตองในการดําเนนิงาน (Verification) 
8. ระบบเอกสารและการเก็บบันทกึ (Documentation / Records) 
9. การฝกอบรม (Training) 
10. การบํารุงรักษา (Maintenance) 
11. มาตรฐานการดําเนินการ (Standard Operating Procedures) 
12. ภาชนะบรรจ ุ(Container/Packaging) 
13. การจัดการเมื่อมกีารเปล่ียนแปลง (Management of Change)  
14. การสืบสวนเหตุการณ (Incident Investigation) 
15. การทบทวนแผนการจัดการความเส่ียง (Verification of Risk Management Program) 
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16. แผนสําหรับผูรับจางชวง (Program for Contractors) 
17. กระบวนการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน (Emergency Response Operation) 
18. เอกสารการจัดการความเส่ียงของแผนหรือนโยบาย (Documentation of Risk 

Management Plan or Policies)  
 

จากแนวคิด ทฤษฎี เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการจัดการสินคาอันตรายใน ทําให
ทราบถึงปจจยัในภาพรวมทีท่าเรือพึงตระหนกัและใหความใสใจและระมดัระวังเพื่อปองกนั
อุบัติภัยทีอ่าจจะเกิดข้ึนจากสินคาอันตรายเหลานัน้ ซึง่ผูวิจัยจะไดนาํไปใชเปนแนวทางศึกษา
ปจจยัพึงประเมนิในการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือ ตอไป ซึง่รายละเอียดจะปรากฎในบทที่ 3 
ของงานวิจัยฉบบันี้  

 
เปรียบเทียบเคร่ืองมือการวิจัย  
 
 ตามทีไ่ดกลาวไวแตตน งานวิจัยทีร่วบรวมมานีท้ําการศึกษาสินคาอันตรายในมุมมอง
ตางๆ ดังนัน้เคร่ืองมอืทีใ่ชในการวิจัยจงึมคีวามแตกตางกนั (Svensson & Wang, 2009) ศึกษา
เร่ืองประสิทธภิาพและความปลอดภัยของการขนสงแบบตอเนื่องหลายรูปแบบ (Secure and 
Efficient Intermodal Dangerous Goods Transport) โดยมุงไปที่ 2 ประเด็น คือการเพิ่ม
ประสิทธภิาพของกฎหมายและคนหากระบวนการทาํงานทีม่ปีระสิทธภิาพ ซึง่การวิจัยเชิงปริมาณ
ใชการสัมภาษณผูทีท่ํางานเกีย่วของกบัสินคาอันตราย แบบเผชิญหนา (Face to Face) และใช
การสัมภาษณทางโทรศัพทในกรณทีี่ผูถกูสอบถามอยูหางไกล สวนการวิจัยเชิงคุณภาพใช
เคร่ืองมือทางคณติศาสตร เพื่อตอบคําถามงานวิจัย (ORBA & KiSI, 2008)  ศึกษาเร่ือง Safety 
Management for Dangerous Cargo in Container Terminal : Safety Perception analysis of 
port – workers  การบริหารความปลอดภัยสําหรับสินคาอันตรายในสถานตีูคอนเทนเนอร  โดยใช
แบบสอบถามแบบ 2x2 analysis  ซึ่งพัฒนาข้ึนจากแบบสอบถามของ Carder and  Ragan  
(Baur & Ericsson, 2008)  ศึกษาเร่ืองการพัฒนาประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการขนสง
สินคาอันตราย (Secure and efficient  transportation  of  dangerous   goods  by  Road  in  
Sweden)  โดยใชแบบสอบถามและการสัมภาษณผูเกีย่วของ 4 กลุม ไดแก 1. กลุมผูขนสง  
(ครอบคลุมรถบรรทุก 4 ประเภท คือ รถขนาดเล็ก รถแท็งก รถขนสงสินคาอันตรายแบบผสม และ
ผูเกี่ยวของอ่ืนๆ)  2. พนักงานขับรถ 3. ผูจัดการขนสง และ 4. ที่ปรึกษาดานความปลอดภัยสินคา
อันตราย (Dangerous Goods Safety Advisors) ในเมือง โกเตเบิรก (Goteborg) ประเทศสวีเดน  
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ประเด็นที่ใชสัมภาษณ ประกอบดวย สภาพแวดลอมการทํางานและหนาที่ความรับผิดชอบ    
ปริมาณความตองการของลูกคา   ความเส่ียง   ความปลอดภัย  และประสิทธิภาพ  (พิทวัส     
เอ้ือสังคมเศรษฐ, 2548) ศึกษาปจจัยที่มอิีทธพิลตอผูประกอบการขนสงน้าํมนั โดยการสรางดัชนี
วัดผลการดําเนนิงานผูประกอบการขนสงวัตถุอันตรายดวยรถบรรทกุสินคาน้ํามนัเชือ้เพลิง เพื่อ
เปนแนวทางในการปรับปรุงประสิทธิภาพการขนสง โดยใชแบบสอบถาม 3 ชุด เปนเคร่ืองมือใน
การวิจัยกลุมประชากรซึ่งกําหนดไว 3 กลุม สวนการวิเคราะหขอมลู แบงออกเปน 2 สวน คือ การ
วิเคราะหเชิงปริมาณ (Quantitative Analysis) ใชการประเมนิระดบัความสําคัญแบบเปรียบเทียบ
เปนคู (Pair wise) โดยแยกการประเมนิปจจัยหลักและปจจยัยอยออกจากกนั สวนการวิเคราะห
เชิงเปรียบเทียบ โดยการวิเคราะหความเหมอืนและความแตกตางของปจจัยหลักและปจจยัยอย 
และทําการทดสอบความสําคญัโดยใช Chi-Square Test ที่ระดับนยัสําคญัทางสถติิ (α) 0.05 
ทั้งนีข้อมลูทีเ่กบ็มาไดจะใชการวิเคราะหขอมลูทางสถิติโดยโปรแกรมคอมพวิเตอร Microsoft 
Excel (ศรีสมพร  หงษสมุาลย, 2549) ศึกษาปญหาและปจจยัในการเก็บรักษาและขนสงวัตถุ
อันตรายโดยรถพวงและรถบรรทกุในเขตพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยใชแบบสอบถาม
ชนิดปลายปด (Close Ended) ซึ่งประกอบดวย คําถามเกีย่วกบัขอมลูทั่วไปโดยใหเลือกตอบ 
(Checklist) คําถามวัดระดับความสําคัญของปจจัยโดยการเรียงลําดับ (Ranking) ในขณะที่การ
ตั้งคําถามเพื่อวัดระดบัความสําคัญของปจจยัยอยจะใชวิธเีปรียบเทยีบปจจยัยอยทีละคู (Pair 
wise) และคําถามวัดระดับความรุนแรงของปญหาใชวิธแีบบไลเคิรท (Likert’s Method) สวน
คําถามแบบปลายเปด (Open Ended) จะสอบถามความคิดเหน็เกีย่วกับขอเสนอแนะ การทดสอบ
ความนาเชื่อถือของแบบสอบถาม (Reliability) และนําผลจากแบบสอบถามมาหาคาความ
สอดคลองภายใน (Internal Consistency) โดยใชคาสัมประสิทธิแอลฟาของครอนบัค 
(Cronbach’s Alpha Coefficient)  สวนการวิเคราะหขอมลูใชโปรแกรมคอมพวิเตอรสําเร็จรูปทาง
สถิติ (Statistical Package for Social Science ; SPSS) และการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบใชการ
วิเคราะหความแปรปรวนแบบทางเดยีว (One-Way ANOVA), (กูนัสเซอร อับดุลบุตร, 2552)  
ศึกษาปจจัยพึงประเมนิในการเกบ็รักษาวัตถุอันตรายสําหรับอุตสาหกรรมน้ํามนัและกาซธรรมชาติ 
โดยใชแบบสอบถามชนิดปลายปด (Close-Ended) และแบบสอบถามชนิดปลายเปด (Open-
Ended)   สวนการทดสอบความนาเชื่อถือ (Reliability) ใชคาสัมประสิทธแิอลฟาของครอนบคั 
(Cronbach’s Alpha Coefficient)  ในขณะที่การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามแบงเปนการ
วิเคราะหเชิงปริมาณ ใชการแจกแจงความถี่ แลวจงึหาคารอยละ คาเฉล่ีย และคาเบีย่งเบน
มาตรฐาน และการวิเคราะหเชิงเปรียบเทยีบเพื่อหาคาเฉล่ียของประชากรทัง้สองกลุมซึง่เปนอิสระ
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ตอกนัวามคีวามแตกตางกนัหรือไม ที่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05  โดยใชวิธีการทดสอบทาง
สถิติ คือ การแจกแจงแบบที (T-Test)  
 

นอกจากแบบสอบถามแลว ยังมเีคร่ืองมอือ่ืนทีน่กัวิจยัใชเปนเคร่ืองมอื เชน  อรวรรณ  
ศรีเตียเพ็ชร, 2547) ศึกษาการสรางระบบสารสนเทศสําหรับการจัดการการขนสงของผูรับจาง
ขนสงวัตถุอันตราย โดยใชระบบฐานขอมลูเชงิสัมพนัธ และระบบจดัการฐานขอมลูของออราเคิล 
เพื่อการจัดเก็บและเรียกใชขอมูล  (กติตพิงศ  พุทธพรมงคล, 2548) ไดศึกษาระบบบริหารความ
ปลอดภัยสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายของบริษทัขนสงชัน้นาํในประเทศไทยโดยการวิเคราะห
ความเส่ียง  แบบ Gap analysis ใชตารางรายการตรวจสอบระบบงานทีท่ําอยูในปจจบุนั
เปรียบเทยีบกบัระบบบริหารความปลอดภัยตามมาตรฐาน British Standard BS8800 (1966) 
โดยใหผูตอบแบบสอบถามเลือกตอบวาใชหรือไมใช เพื่อหาความตองการเพิ่มเติมของระบบที่
บริษทัใชอยูในปจจบุนั เปนตน 
 
 จากการวิเคราะหเคร่ืองมอืที่งานวิจยัทีอ่างถึงไดนาํมาใช พบวาเกือบทั้งหมดใช
แบบสอบถามเปนเคร่ืองมือวิจัย โดยคําถามทีใ่ชเปนชนดิปลายปด (Close-Ended) และปลายเปด 
(Open-Ended) คําถามแบบ 2x2 analysis คําถามเปรียบเทยีบ (Pair wise) และคําถามเพื่อวัด
ระดับความสําคัญของปจจยัตางๆ ในขณะเดียวกนักใ็ชการสัมภาษณแบบเผชิญหนา (Face to 
Face) รวมดวย ซึง่สอดคลองกบัวิธกีารที่ผูวิจยัดําเนนิการอยู เนื่องจากประชากรตัวอยางบางกลุม
มจีํานวนนอยราย  สําหรับการวิเคราะหขอมลูพบวางานวิจัยทีผ่านมาใชเคร่ืองมอืทีห่ลากหลาย ซึ่ง
ผูวิจัยเลือกใชวิธกีารทดสอบความนาเชื่อถอืของแบบสอบถาม (Reliability) โดยนําผลจาก
แบบสอบถามมาหาคาความสอดคลองภายใน (Internal Consistency) ใชคาสัมประสิทธิแอลฟา
ของครอนบัค (Cronbach’s Alpha Coefficient)  สวนการวิเคราะหขอมูลใชโปรแกรมคอมพิวเตอร
สําเร็จรูปทางสถิติ (Statistical Package for Social Science ; SPSS) และการวิเคราะหเชงิ
เปรียบเทยีบใชการวิเคราะหความแปรปรวนแบบทางเดยีว (One-Way ANOVA)  
 
 
 
 
 
 

40



 
 

 

54 

บทท่ี  3 
 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 

           รูปแบบการศึกษาวิจัยนีเ้ปนการวิจัยทางสังคมศาสตรในเชงิปริมาณ (Quantitative 
Research) และเชงิคณุภาพ (Quality Research)  ดังนั้นในการเก็บรวบรวมขอมูล ผูวิจัยจึง
เลือกใชระเบยีบวิธวิีจยัเชิงสํารวจ (Survey Research) แบบวัดคร้ังเดียว (One-shot Descriptive 
Study) โดยการเกบ็ขอมลูจะใชแบบสอบถาม (Questionnaire) และการสัมภาษณ (Interview) ซึ่ง
มรีายละเอียดเกีย่วกบัวิธกีารกําหนดกลุมประชากร การสุมตัวอยาง การเก็บรวบรวมขอมูล การ
วิเคราะหขอมลู และสถิติทีใ่ชในการวิจัย ดังนี้  

 

3.1  ประชากร 

 
 การจัดการสินคาอันตรายในทาเรือใหมปีระสิทธภิาพ มคีวามเกีย่วของกบับคุคลตางๆ
มากมายและเชือ่มโยงกบัหลายหนวยงาน การศึกษาในคร้ังนี ้จึงแบงประชากรออกเปน 2 กลุม คือ   
 
 1)  กลุมผูประกอบการทีเ่ปนเจาของสินคาอันตราย และตวัแทนรับจดัการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ ซึง่มกีารนําเขา สงออกสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั ไดแก ผูประกอบการ
ขนาดใหญ ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  
 
 2)  กลุมผูปฏิบัติงานเกีย่วของกบัสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงั ไดแก  ผูรับจัดเกบ็
รักษาและขนถายเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือฯ   
 

วิธีกาํหนดและหรือการสุมตัวอยางและขั้นตอนการสุมตวัอยาง 
 
 การวิจัยนีแ้บงประชากรออกเปน 2 กลุม ในการดําเนนิการผูวิจัยจึงกําหนดวิธีเลือกและสุม
ตัวอยางประชากรแตละกลุม ดังนี้  
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• กลุมผูประกอบการทีเ่ปนเจาของสินคาและตัวแทน   
 -  เจาของสินคา เลือกจากผูนาํเขา และผูสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงัที่มี

ประสบการณและความรูเกีย่วกบัการจดัการสินคาอันตรายเพื่อการสงออกทางทะเล โดยเปนกลุม
ผูประกอบการขนาดใหญ จํานวน 10 บริษัท และผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม จํานวน 
40 บริษทั รวมทัง้ส้ิน 50 บริษัท   

- ตัวแทนหรือผูรับจดการขนสงสินคาระหวางประเทศ เลือกจากบริษทัรับจดัการขนสง
สินคาระหวางประเทศที่มีประสบการณทํางานรวมกบัสินคาอันตรายจํานวน 30 บริษัท  

 
• ผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง   

  เลือกตัวอยางประชากรจากพนักงานระดับบริหาร และระดับหัวหนางานของบริษทัซึ่งทาํ
หนาที่ดูแลและรับผิดชอบการจัดเกบ็รักษา การขนถายและเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ
แหลมฉบงั เนื่องจากมคีวามรูความชาํนาญและรับทราบสถานะของการจดัการที่เปนอยูในปจจบุนั
และปญหาทีม่อียูทัง้หมด  
  

3.2  เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจยั 

 
การวิจัยคร้ังนี้ใชเคร่ืองมอืในการวิจยั คือแบบสอบถาม (Questionnaire) ที่มีคําถามเปน

ชนิดปลายเปด (Open-ended Questions)  และชนิดปลายปด (Close-ended Questions) แบง
ออกเปน 2 ชุด  

- ชุดที่ 1 สําหรับกลุมผูประกอบการทีเ่ปนเจาของสินคาอันตรายและตัวแทน  
(ผูประกอบการขนาดใหญ และผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมที่นําเขา และสงออกสินคา
อันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ) 
  -  ชุดที่ 2 สําหรับบริษทัผูใหบริการขนถาย เคล่ือนยาย และจัดเก็บรักษาสินคาอันตรายใน
ทาเรือแหลมฉบัง    
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แบบสอบถามชุดท่ี 1 สําหรับผูประกอบการขนาดใหญ และผูประกอบการขนาดกลางและ
ขนาดยอมท่ีนําเขาและสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง และผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  ประกอบดวยคําถาม 3 สวน คือ  
 
สวนที่ 1  เปนคําถามเกีย่วกบัขอมลูทั่วไปของบริษทัหรือหนวยงานทีสั่งกดั  

 
 โดยกําหนดใหคําถามมลัีกษณะเปนการเลือกตอบ (Check List) และการเติมขอความ   

 
สวนที่ 2 เปนคําถามในลักษณะเชิงบวกและคําถามลักษณะเชงิลบเพื่อวัดความรูและประสบการณ
ของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการสินคาอันตราย  

 
โดยคําถามมีทั้งหมด 15 ขอ  และผูตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบได 2 แบบ คือ ใช 

หรือไมใช  โดยกําหนดเกณฑการใหคะแนนดังนี ้
 

คําตอบ คําถามเชงิบวก คําถามเชงิลบ 
ถูก 1 คะแนน 0 คะแนน 
ผิด 0 คะแนน 1 คะแนน 

 
การแปรผลคะแนน จะแปลผลจากคะแนนที่ไดจากจํานวนคะแนนเต็มทีก่าํหนด คือ 15 คะแนน  
โดยระดับคะแนนจะแบงออกเปน 3 ระดับ (อัญชลี  ผิวขาว, 2548) 
 

คะแนน เปอรเซ็นต ระดับความรู 
>12 คะแนน > 80% มาก 
8-12 คะแนน 50-80% ปานกลาง 
< 8 คะแนน < 50 % นอย 
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สวนที่ 3 เปนคําถามเพื่อประเมินระดบัการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั   
 
ทั้งนี้คําถามในสวนที่ 3 จะเปนการประเมนิระดับการปฏิบตัิงานแบบไลเคิรท (Likert’s Method) 
โดยแบงข้ันตอนการปฏิบัติตามมาตรฐานออกเปน 5 ระดับ (Rating Scale)  เพื่อใหผูตอบ
แบบสอบถามเลือกตอบ ดังนี ้

   ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 1- 20 % ของทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของทั้งหมด 
 
การแปรผลคะแนน  ผูวิจยักําหนดวิธแีปรผลคะแนนโดยแบงออกเปน 3 ระดับคือ ระดับมาก ระดับ
ปานกลาง และระดับต่ํา โดยใชอันตรภาคชัน้แบงเปนชวง ดังนี ้

 
คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ําสุด =   5-1  =  1.33 

                
 จํานวนระดับ      3 

 
การแปรผลระดับคะแนนที่ได 
 คาเฉล่ียระหวาง 1.00-2.33  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการต่ํา  
 คาเฉล่ียระหวาง 2.334-3.67  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการปานกลาง 
 คาเฉล่ียระหวาง 3.68-5.00 หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการมาก 
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สําหรับในสวนสุดทายเปนขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจัดการสินคาอันตรายใน
ทาเรือ ซึง่ในการเกบ็รวบรวมขอมลู ผูวิจัยเลือกใชคําถามแบบปลายเปด (Open Ended)  
 
 
 
แบบสอบถามชุดท่ี 2  สําหรับผูรับจดัเกบ็รักษา และขนถายเคลื่อนยายสินคาอันตรายใน
ทาเรือแหลมฉบัง  ประกอบดวย 
 
สวนที่   1   เปนคําถามเกีย่วกบัขอมลูทั่วไปของบริษทัหรือหนวยงานทีสั่งกดั  

 
โดยกําหนดใหคําถามมลัีกษณะเปนการเลือกตอบ (Check List) และการเติมขอความ   

 
สวนที่ 2   เปนคําถามในลักษณะเชงิบวกและคําถามลักษณะเชงิลบ  
 

เพื่อวัดความรูและประสบการณของผูตอบแบบสอบถามเกีย่วกบัการจดัการสินคา
อันตราย คําถามมีทั้งหมด 15 ขอ โดยผูตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบได 2 แบบ คือ ใช 
หรือไมใช  และมเีกณฑการใหคะแนนดังนี ้
 

คําตอบ คําถามเชงิบวก คําถามเชงิลบ 
ถูก 1 คะแนน 0 คะแนน 
ผิด 0 คะแนน 1 คะแนน 

 
การแปรผลคะแนน จะแปลผลจากคะแนนที่รวบรวมไดจากจํานวนคะแนนเต็มทีก่าํหนด คือ 15 
คะแนน  โดยระดบัคะแนนจะแบงออกเปน 3 ระดับ (อัญชลี  ผิวขาว, 2548) 
 

คะแนน เปอรเซ็นต ระดับความรู 
>12 คะแนน > 80% มาก 
8-12 คะแนน 50-80% ปานกลาง 
< 8 คะแนน < 50 % นอย 
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สวนท่ี 3 เปนคําถามเพือ่ประเมินการปฏบิตัติามมาตรฐานและขอกาํหนดในแตละปจจยั
หลักและปจจัยยอยของการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง   
 
เปนการประเมนิระดับการปฏิบัติงานแบบไลเคิรท (Likert’s Method) โดยแบงข้ันตอนการปฏิบัติ
ตามมาตรฐานออกเปน 5 ระดับ (Rating Scale)  เพื่อใหผูตอบแบบสอบถามเลือกตอบ ดังนี ้

   ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 1- 20 % ของทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของทั้งหมด 
 
การแปรผลคะแนน  ผูวิจยักําหนดวิธแีปรผลคะแนนโดยแบงออกเปน 3 ระดับคือ ระดับมาก ระดับ
ปานกลาง และระดับต่ํา โดยใชอันตรภาคชัน้แบงเปนชวง ดังนี ้

 
คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ําสุด =   5-1  =  1.33 

                
 จํานวนระดับ      3 

 
การแปรผลระดับคะแนนที่ได 
 คาเฉล่ียระหวาง 1.00-2.33  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการต่ํา 
 คาเฉล่ียระหวาง 2.334-3.67  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการปานกลาง 
 คาเฉล่ียระหวาง 3.68-5.00 หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการมาก  
 
สําหรับในสวนสุดทายเปนขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจัดการสินคาอันตรายใน
ทาเรือ ซึง่ในการเกบ็รวบรวมขอมลู ผูวิจัยเลือกใชคําถามแบบปลายเปด (Open Ended)  
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3.3 ตัวแปรท่ีศึกษา 
 

การวิจัยนีก้ําหนดตัวแปรที่ศกึษาประกอบดวยเจาของสินคาที่เปนผูนาํเขาและสงออก
สินคาอันตรายผานทาเรือ ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูจัดเกบ็รักษาขนถายและ
เคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ  
 
ตารางที่ 3.1 สรุปที่มาของปจจัยหลักและปจจัยยอยในการจัดการสินคาอันตรายในทาเรือ 

ที่มา  
 

ปจจัยหลัก-ปจจัยยอย 
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1. สินคาอันตราย (Dangerous Goods) ×          × 
1.1 การจําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการ
ขนสง (IMDG Code) อยางถูกตองและระบุอยูใน
เอกสารขอมูลความปลอดภัย (SDS) 

× ×      × ×  × 

1.2 การติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายบนบรรจุ
ภัณฑถูกตองและครบถวนตามขอกําหนดสากล   × ×      ×   × 

2.  บรรจุภัณฑ (Packagings) ×     ×  × ×  × 
2.1  การใชบรรจุภัณฑท่ีผานการรับรองมาตรฐานการ
ทดสอบและไดรับหรัส UN Mark ×        ×  × 
2.2 การเลือกใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง (Strength)  
เหมาะสม (x,y,z) กับกลุมการบรรจุแตละประเภท 
(Packaging I,II,III 

×       × ×  × 

3. กฎ ระเบียบ และขอกําหนดตางๆ (Related 
Regulations)            × 
3.1 ความรูเกี่ยวกับกฎระเบียบและขอกําหนดการขน
ถายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง            × 
3.2 ความรูและกฎระเบียบในการนําเขาและสงออก
สินคาอันตราย ตาม พ.ร.บ. วัตถุอันตราย           × 

4. ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units) ×          × 
4.1  การบรรจุสินคาเขาตูท่ีเหมาะสม ปลอดภัย และงาย
ตอการขนสง (Proper Loading/ Ease of Handling) ×          × 

4.2 การคัดแยกและจัดเก็บสินคาตามหลัก IMDG Code × ×      ×   × 
4.3 การผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and 
Bracing) ×          × 
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ที่มา 
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4.4 การติดปายและสัญลักษณเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตราย    ×          × 

4.4.1 ปายแสดงความเปนอันตราย           × 

4.4.2 ปายหมายเลข UN           × 
4.4.3 ปายตามขอกําหนดอื่นๆ เชน ปายแสดงอันตราย
ตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา 
(Fumigation Sigh)  

          × 

5. รถและอุปกรณ ( Vehicle Safety) ×     ×  × ×  × 
5.1 การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global 
Positioning System; GPS) ×        ×   
5.2 มีเครื่องมือและอุปกรณเพ่ือความปลอดภัย ท่ีพรอม
ใชงาน ×     ×  ×   × 

6. บุคลากร ×  ×  × × × × ×  × 
6.1 การฝกอบรมใหความรูเกี่ยวกับสินคาอันตรายแก
ผูเกี่ยวของ × × ×   × × × ×  × 

6.2  พนักงานมีใบอนุญาตขับขี่ประเภท 4      ×     × 
6.3 การควบคุมและกํากับดูแลพนักงานขับรถในการขับ
ขี่รถขนสงสินคาอันตรายในทาเรืออยางปลอดภัย           × 

7. เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ ×   ×  ×  × × ×  
7.1 การใชระบบคอมพิวเตอรควบคุมและจัดการสินคา 
เอกสาร และการบันทึก  ×  × ×     × ×  
7.2 การใชเทคโนโลยีในการปองกันภัย และการจัดการ
ในกรณีฉุกเฉิน ×   ×    × ×   

8. การส่ือสารขอมูลและการบงช้ี × × ×  ×   × ×  × 

8.1 เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) × ×    ×  ×   × 
8.2 แบบฟอรมขนสงสินคาอันตราย(Dangerous 
Goods Declaration)  ×          × 

8.3 ใบตราสงสินคา (B/L)  ×          × 
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ที่มา  
 

ปจจัยหลัก-ปจจัยยอย 

IM
DG

-C
od

e 

คูม
ือก
าร
จัด
เก็
บ 

 

Sv
en

ss
on

 &
 W

an
g 

 Ba
ur 

& E
ric

sso
n 

ZO
RB

A 
& 

Kis
I 

พิท
วัส

 

กิต
ติพ

งศ
 

กูนั
สเ
ซอ

ร 

ศรี
สม

พร
 

อร
วร
รณ

 

สอ
บถ

าม
ผุเ
ชีย่
วช
าญ

 

9. แผนปองกันและแผนฉุกเฉิน × ×   ×   × ×  × 

9.1 การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉิน × ×   ×   × ×  × 
9.2 การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน
และแผนฉุกเฉิน × ×      × ×  × 
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3.4      การทดสอบเคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 

ผูวิจัยไดทดสอบแบบสอบถามทีเ่ปนเคร่ืองมอืสําหรับงานวิจัยนี ้กอนนาํไปใชงานจริง เพื่อ
ความถกูตองขอมลูที่ไดรับกลับมา ดังนี ้

 
3.4.1 ทดสอบความเท่ียงตรง (Validity) 

โดยการนําแบบสอบถามเสนออาจารยที่ปรึกษาตรวจสอบความถูกตองและความ
เทีย่งตรงของเนื้อหาในแตละคําถามวาตรงตามวัตถปุระสงคของการวิจัยนีห้รือไม รวมทัง้การนํา
ขอเสนอแนะมาปรับปรุงแกไขแบบสอบถามกอนใชงานจริง 

 
3.4.2 ทดสอบความนาเชื่อถือ (Reliability)  

เนื่องจากการวิจัยนี้ประกอบดวยแบบสอบถามจํานวน 2 ชุด สําหรับประชากรตัวอยางใน
แตละกลุม ดังนัน้วิธกีารทดสอบความนาเชือ่ถอืของแบบสอบถามแตละชดุใชวิธกีารที่แตกตางกนั                  

 
- แบบสอบถามชุดท่ี 1 (สําหรับเจาของสินคาและตัวแทน) ผูวิจยัทดสอบความนาเชือ่ถอืโดย
นําไปทดลองใช (Pretest) กับกลุมตัวอยางกลุมละ 5 บริษทั หลังจากนัน้จึงนาํผลที่ไดมาหาความ
นาเชื่อถือ โดยใชสัมประสิทธิ์แอลฟาของครอนบัค (Cronbach’s Alpha Coefficient)  ซึ่งมีความ
เหมาะสมกบังานวิจยัทีเ่ปนแบบไลเคิรท           (กัลยา วานิชยบญัชา, 2550)  คาสัมประสิทธิ์จะอยู
ระหวาง 0 ถึง 1 โดยคาสัมประสิทธิ์ยิ่งเขาใกล 1 มากเทาไร จะยิ่งแสดงความนาเชื่อถอืเพิ่มมากข้ึน  
ทั้งนี้คาสัมประสิทธิ์ทีจ่ะแสดงคาความนาเชือ่ถอืควรจะมีคามากกวา 0.7 ข้ึนไป 
http://en.wikipedia.org/wiki/Cronbach’s _ alpha, 2552)  ซึ่งผลจากการทดสอบไดคาแอลฟา
เทากับ 0.79  จึงมคีวามนาเชือ่ถอืเปนทีย่อมรับได  
  
- แบบสอบถามชดุท่ี 2  (สําหรับผูจัดเก็บรักษา ขนถาย และเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ) 
เนื่องจากมเีพยีง 1 บริษทัทีเ่ปนผูรับดําเนินการจัดเกบ็รักษา ขนถาย และเคล่ือนยายสินคาอันตราย
ในทาเรือ ดังนัน้ ผูวิจัยจึงใชวิธสีอบถามจากผูเชี่ยวชาญดานการจัดการสินคาอันตรายในสมาคมผู
ประกอบธรุกจิวัตถุอันตรายจาํนวน 2 คนเทานั้น  
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3.5   การเกบ็รวบรวมขอมลู  
 

หลังจากผูวิจัยไดทาํการทดสอบความนาเชื่อถอืของแบบสอบถามแลว จะทาํการติดตอ
กลุมตัวอยางแตละรายเพื่อสงแบบสอบถามและตอบขอสงสัย เมื่อไดแบบสอบถามครบถวนตามที่
ตองการแลวจะทําการตรวจสอบความถูกตองเพื่อความสมบูรณของขอมูล และการวิเคราะหที่
ถูกตอง  
  

3.6   การวเิคราะหขอมลู 
 

ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหขอมูลโดยนําขอมูลแบบสอบถามที่ไดจากการสํารวจมาทําการวิเคราะห
และประมวลผลทางสถิติโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป Microsoft Excel  

 
3.6.1   การวเิคราะหขอมลูจากแบบสอบถามชนิดปลายเปด   

 
ผูวิจัยไดนําขอมูลมาจัดกลุมและประเมินผล โดยหลังจากไดผลการวิเคราะหแลว จะนําไป

ศึกษาตอเชิงลึกโดยการสัมภาษณกลุมตัวอยางทีเ่ปนตัวแทนเพื่อสรุปผลการศึกษาวิจัยตอไป 
 
3.6.2   การวเิคราะหขอมลูจากแบบสอบถามชนิดปลายปด  

 
แบงออกเปน 2 วิธ ีคือ 
 
1) การวเิคราะหเชงิปริมาณ โดยการรวบรวมขอมลูที่ไดรับจากแบบสอบถามซึง่ประเมนิ

ปจจยัรวมทัง้ปญหาอ่ืนๆ  เพื่อหาคาความถีข่องปจจัยทีถ่กูเลือก รวมทัง้หาคาเฉล่ีย 
คารอยละ และคาเบี่ยงเบนมาตรฐานของปจจัยแตละตัว  ตอจากนัน้จึงนาํขอมลูไปทาํ
การวิเคราะหตอ 

2) การวเิคราะหเชงิเปรียบเทียบ  วิเคราะหความเหมือนและความแตกตางของแตละ
ปจจยัทีเ่กีย่วของโดยเปรียบเทยีบระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน  ไดแก 
ผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจดัการ
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ขนสงสินคาระหวางประเทศ กบักลุมผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายใน
ทาเรือ เพื่อพิจารณาวามกีารจัดการสินคาอันตรายถกูตองสอดคลองไปในทิศทาง
เดียวกนัหรือไม   โดยใชวิธทีดสอบทางสถิติ คือ การวิเคราะหความแปรปรวนแบบทาง
เดียว (One-Way Anova) ที่ระดับนยัสําคัญทางสถิต ิ 0.05 เพื่อหา Significance 
ระหวางกลุมประชากรทั้งหมด  
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บทท่ี  4 
 

ผลการวิเคราะหขอมูล 

 

 วัตถุประสงคหลักของงานวิจยัฉบับนี้ตองการทราบถึงสถานการณปจจบุนั ดานการจดัการ
สินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบังของเจาของสินคาและตัวแทน  โดย
ผลลัพธที่ไดจะนําไปสูการกําหนดมาตรการสงเสริม สนบัสนนุ รวมทัง้แนวทางการพัฒนาความ
พรอมของผูประกอบการเพื่อใหมกีารปฏิบัตทิี่สอดคลองและเปนไปตามหลักเกณฑและมาตรฐาน
การจัดการสินคาอันตรายในระดับสากล ซึง่จะชวยลดโอกาสของการเกิดอุบัตเิหตุรวมทั้งบรรเทา
ผลกระทบจากเหตุการณที่เกิดข้ึนได   ทั้งนีก้ารวิเคราะหขอมลูที่ไดรับจากการสํารวจ  จะแบง
ออกเปน 5 สวน ดังนี้  

 4.1  การตอบขอมูลของผูตอบแบบสอบถาม 

 4.2  ขอมูลทั่วไปของบริษัท  

 4.3  ความรูทั่วไปเกี่ยวกับสินคาอันตรายของผูตอบแบบสอบถาม 

 4.4  ผลการวิเคราะหสถานการณดานการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือ 

 4.5  ผลการวิเคราะหระดับการจัดการสินคาอันตราย 

 

4.1  การตอบขอมูลของผูตอบแบบสอบถาม 

 จากจาํนวนประชากรตัวอยางทัง้หมดที่มคีวามเกีย่วของกบัการจดัการสินคาอันตรายเพื่อ
การนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบงั ซึง่ประกอบดวย ผูนาํเขา ผูสงออก และผูรับจัดการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศ  จํานวนทั้งส้ิน 4,126 หนวยงาน ผูวิจัยไดกําหนดจํานวนตัวแทน
ประชากรในแตละกลุมดวยจํานวนที่แตกตางกนั อาทิเชน กลุมผูประกอบการรายใหญทีเ่ปนทั้งผู
นําเขาและสงออกสินคาอันตราย กําหนดตัวอยางเพยีง 10 บริษทั เนื่องจากผูประกอบการสวน
ใหญมมีาตรฐานการดําเนนิการทีสู่งใกลเคียงกนั สวนกลุมผูประกอบการทีเ่ปนผูนาํเขาและสงออก
ขนาดกลางและขนาดยอม กําหนดจํานวนตัวอยางที่ตองการไว 40 บริษทั เนื่องจากกลุมตัวอยาง
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กลุมนี้คอนขางที่จะมคีวามหลากหลายในการปฏิบัติตามกฎระเบยีบและมาตรฐาน ในขณะทีก่ลุม
ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ ผูวิจยักาํหนดจํานวนกลุมตัวอยางที่ตองการคือ 30 บริษทั 
หรือรอยละ 60 ของทั้งหมด   ทั้งนี้โดยใชแบบสอบถามซึ่งมีดวยกัน 2 ชุดเปนเคร่ืองมอืในการ
รวบรวมขอมูล สวนวิธดีําเนินการผูวิจัยใชการโทรศัพทไปถึงกลุมเปาหมายโดยตรงหลังจากนัน้จึง
สงแบบสอบถามไปทางอีเมลลที่ไดรับและโทรศพัทติดตามอยางตอเนื่องจนกระทัง่ไดรับขอมลูครบ
ตามจํานวนที่ตองการ  

      ตารางที่ 4.1 สรุปจํานวนผูตอบแบบสอบถามในแตละกลุมตัวอยาง 

ประเภทธุรกจิ จํานวนที่
ตองการ 
(บริษัท) 

จํานวนที่
ตอบ 

(บริษัท) 

รอยละ 

ผูนําเขาและสงออกสินคาอันตรายขนาดใหญ  10 12 120 

ผูนําเขาและสงออกสินคาอันตรายขนาดกลาง
และขนาดยอม 

40 51 127.5 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  40 19 47.50 

ผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายเคล่ือนยายสินคา
อันตรายในทาเรือแหลมฉบัง 

1 1 100 

  จากตาราง 4.1 พบวากลุมประกอบการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายขนาดใหญมีการ
ตอบแบบสอบถามกลับมาทั้งส้ิน 12 บริษัท คิดเปนรอยละ 120 ของจํานวนที่ตองการ สวนกลุม
ผูประกอบการนําเขาและสงออกขนาดกลางและขนาดยอม  มีผูตอบแบบแบบสอบถามกลับมา
ทั้งส้ิน 51 บริษทั หรือคิดเปนรอยละ127.5 ของจํานวนเปาหมายทีก่าํหนดไว  สําหรับกลุมผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarders)  ปจจุบันมผูีรับดําเนินการเกีย่วกบั
สินคาอันตรายทัง้ส้ิน 40 บริษัท อยางไรก็ตามมีผูตอบแบบสอบถามกลับมาทั้งส้ิน 19 บริษัท หรือ
คิดเปนรอยละ 47.50  ในขณะที่กลุมผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคาอันตรายในทาเรือ มีผู
ใหบริการเพียง 1 บริษทั ดังนัน้ผูวิจยัจึงกาํหนดใหผูจัดการคลังสินคาอันตราย และหัวหนางานที่
ดูแลดานการจดัเกบ็รักษาสินคาอันตราย และหัวหนางานทีดู่แลดานการขนถายสินคาอันตราย
จํานวน 3 คนเปนผูตอบแบบสอบถาม ซึง่ไดรับแบบสอบถามครบตามจํานวนที่ตองการ  
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4.2   ขอมูลท่ัวไปของบริษัท  

4.2.1    ลักษณะกิจกรรมของบริษัทหรือองคกรทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตราย   
 จากจํานวนกลุมประชากรตัวอยางทั้งหมด 83 บริษทัทีท่ําการสํารวจ พบวาเปน
ผูประกอบการขนาดใหญ 12 บริษัท ซึ่งในจํานวนนี้เปนผูนาํเขา 6 บริษัท หรือรอยละ 50 เปนผู
สงออก 2 บริษัท หรือรอยละ 16.67 และเปนทั้งผูนาํเขาและสงออกสินคาอันตรายควบคูกนั  4 
บริษัท หรือรอยละ 33.33  สวนผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมจํานวน 51 บริษัท พบวา 
17  บริษัท หรือรอยละ 33.33  ดําเนินการเฉพาะการนําเขาสินคาอันตรายเทานั้น ในขณะที่อีก 22 
บริษัท หรือรอยละ 43.14 ดําเนนิการเฉพาะการสงออกสินคาอันตราย และที่เหลือ 12 บริษัท หรือ
รอยละ 23.53 ดําเนนิการทัง้การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายควบคูกนั  สําหรับในสวนของ
ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศพบวาทัง้ 19 บริษทัทีท่ําการสํารวจมีการนําเขาและสงออก
สินคาอันตราย   ซึ่งสรุปไดดังนี ้

ตารางที่ 4.2  ลักษณะกิจกรรมของบริษัทที่เกีย่วของกบัสินคาอันตราย 

นําเขา 
(บริษัท) 

สงออก   
(บริษัท) 

นําเขาและ
สงออก  
(บริษัท)  

จัดเก็บและขน
ถายฯ (บริษทั) 

ผูเกี่ยวของ 

บริษัท % บริษัท % บริษัท % บริษัท % 

ผูประกอบการขนาด
ใหญ 

6 50  

 

 2 16.67  

 

4 33.33 

 

- - 

ผูประกอบการขนาด
กลางและเล็ก 

17 

 

33.3
3 

22 

 

43.14 12 

 

23.53 - - 

ผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

- - - - 19 100   

ผูรับจัดเก็บรักษาและ
ขนถายสินคาอันตราย  

- - - - - - 1 

 

100 
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 4.2.2   ประสบการณท่ีเกี่ยวของกบัสินคาอันตรายของกลุมตัวอยาง 

 จากจํานวนกลุมประชากรตัวอยาง 83 บริษัท พบวาผูประกอบการสวนใหญมี
ประสบการณ ในการทําธุรกิจที่เกี่ยวของกับสินคาอันตรายคอนขางมากพอสมควร โดยรอยละ 
55.42  หรือ 46 บริษัท มีประสบการณมากกวา 10 ปข้ึนไป  และรอยละ 32.53 หรือ 27 บริษัท มี
ประสบการณมากกวา 5-10 ป สวนที่เหลือรอยละ 10.84 หรือ 9 บริษทั มปีระสบการณเกีย่วของ
มากกวา 3-5 ป  ในขณะที่ ประสบการณเกี่ยวของกบัสินคาอันตรายนอยกวา 3 ป  มีเพียงรอยละ 
1.20 หรือ 1 บริษัทเทานัน้ โดยสรุปเปนตารางไดดังนี ้

 

ตารางท่ี 4.3  ประสบการณท่ีเกีย่วของกบัสนิคาอันตรายของกลุมตัวอยาง  

ประสบการณของผูเกีย่วของ ผูเกี่ยวของ 

< 3 ป >3-5 ป > 5-10 ป > 10 ป  

รวม 
(บริษัท) 

ผูประกอบการขนาดใหญ - - 2 10 12 

ผูประกอบการขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

1 5 18 27 51 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ 

- 3 7 9 19 

ผูรับจัดเก็บรักษาและขนถาย
เคล่ือนยายสินคาอันตราย 

- 1 - - 1 

 

รอยละ 

 

1.20 

 

10.84 

 

32.53 

 

55.42 

       83 

100         
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4.2.3   สดัสวนของสนิคาอันตรายท่ีมกีารนําเขาหรือสงออกผานทาเรือแหลมฉบัง 
           

 ขอมลูจากผูดูแลการจดัเกบ็รักษาและเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงัระบุ
วาในแตละเดือนมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายแตละประเภทผานทาเรือแหลมฉบงั
มากกวา 100 Shipment โดยสินคาอันตราย 3 ลําดับแรกที่มีการนําเขาและสงออกมากที่สุดคือ
สินคาอันตรายประเภทที ่3 หรือของเหลวไวไฟ  ประเภทที ่9 สารและส่ิงของอันตรายเบ็ดเตล็ด และ
ประเภทที ่8  สารกัดกรอน ตามลําดับ  

สําหรับในสวนของหนวยงานภาครัฐที่ผูนําเขาและสงออกสินคาอันตรายจาํเปนตองติดตอ 
มีหลายหนวยงาน อาทิเชน กรมโรงงานอุตสาหกรรม สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา กรม
วิชาการเกษตร กรมปศุสัตว กรมประมง เปนตน หนวยงานเหลานี้จะใหบริการเกีย่วกับการขอ
อนุญาตนําเขาและสงออกสินคาอันตราย การข้ึนทะเบียนสินคาอันตราย การขออนุญาต
ครอบครองสินคาอันตราย และการขอคําปรึกษาเกี่ยวกับความเปนอันตรายของสินคา ในขณะที่
กรมการขนสงทางบกจะใหบริการเกีย่วกบัการข้ึนทะเบยีนรถขนสงสินคาอันตราย และการออก
ใบอนญุาตขับข่ีรถขนสงสินคาอันตราย (ใบขับข่ีชนิดที ่ 4)  ฯลฯ  สวนการทาเรือแหลมฉบังจะ
ใหบริการเกีย่วกบัการขนถายและเก็บรักษาสินคาอันตรายกอนการตรวจปลอย เปนตน       

 

ตารางที่ 4.4  สัดสวนของสินคาอันตราย 9 ประเภทที่มกีารนําเขาหรือสงออกผานทาเรือแหลมฉบงั 

 ประเภทวัตถุอันตรายแบงตามขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเล - 
IMDG Code (Class) 

สินคา 1      
% 

2       
% 

3      
% 

 4     
%     

5     
% 

6    
% 

7     
% 

8     
% 

9    
% 

100 
% 

นําเขา 1 6 37 6 6 4 2 10 28 100 

สงออก 0 8 25 8 14 16 0 18 12 100 
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4.2.4    วิธีดําเนินการเกี่ยวกบัขั้นตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายของเจาของ
สินคาและตัวแทน  

  ผลการสํารวจขอมลูเกีย่วกบัวิธดีําเนินการในข้ันตอนการนาํเขาและสงออกสินคาอันตราย
ของเจาของสินคาและตัวแทน จํานวน 63 บริษทั พบวาผูประกอบการขนาดใหญ และขนาดกลาง
และขนาดยอม คิดเปนรอยละ 58.33 และ 56.86 (ตามลําดับ) มีรูปแบบและวิธีดําเนินการ
สอดคลองไปในทิศทางเดียวกนั คือใชการจัดจางผูรับเหมาขนสงควบคูไปกับผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  อยางไรก็ตามมผูีประกอบการบางสวนเลือกใชวิธวีาจางเฉพาะบางกจิกรรม
ที่ตนขาดความชํานาญ  เชน ผูประกอบการขนาดใหญ รอยละ 8.33 และผูประกอบการขนาด
กลางและขนาดยอมรอยละ 23.53 เลือกใชบริการจากผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศให
เปนผูดําเนนิการแทน ในขณะที่ รอยละ 16.67 และ 13.73 (ตามลําดับ) เลือกใชเฉพาะบริการจาก
ผูรับเหมาขนสง ทั้งนีม้เีพียงรอยละ 16.67 และ 5.88 (ตามลําดับ) ทีเ่ลือกวิธกีารดําเนินการเอง
ทั้งหมด   

 สําหรับในสวนของการดําเนนิการโดยผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ พบวามี
เพียงรอยละ 26.32 เทานัน้ที่สามารถใหบริการครบทั้งกระบวนจดัการสินคาอันตรายเพื่อการ
นําเขาและสงออก ในขณะที่รอยละ 42.11 ใชการวาจางเฉพาะผูรับเหมาขนสงใหเปนผูดําเนินการ
รับและสงสินคาระหวางบริษัทและทาเรือแทน  นอกจากนี้ผลสํารวจยังพบวารอยละ 21.05 ใช
วิธีการวาจางชวงทั้งในสวนของผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับเหมาขนสง 
เนื่องจากขาดความชํานาญดานการจัดการสินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออก  ดังสรุปผล
ตามตารางที่ 4.5 
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ตารางที่ 4.5  วิธดีําเนนิการเกีย่วกบัข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายของเจาของสินคา  

วิธีดําเนินการ 

ดําเนินการเอง
ทั้งหมด 

จางเฉพาะผูขนสง จางเฉพาะผูรับ
จัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

จางผูขนสงและผูรับ
จัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

 

ผูเก่ียวของ 

บริษัท    % บริษัท    % บริษัท    % บริษัท    % 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

2 16.67 2 16.67 1 8.33 7 58.33 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

3 5.88 7 13.73 12 23.53 29 56.86 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ  

5 26.32 8 42.11 2 10.53 4 21.05 

 

4.2.4    หลักเกณฑการวาจางผูรับจดัการขนสงสนิคาอันตรายระหวางประเทศในมมุมอง
ของผูประกอบการขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดขนาดกลางและขนาดยอม  และผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

 ผลการสํารวจภาพรวมความคดิเหน็ของผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการขนาด
กลางและขนาดยอม และผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ ที่มตีอหลักเกณฑการวาจางผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศพบวา ผูประกอบการทั้ง 3 กลุมใหความสําคัญกบัหลักเกณฑ
ในเร่ืองความรูเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ ความแนนอนและ
สม่ําเสมอของสายเรือ และอัตราคาขนสงทีเ่หมาะสม ในขณะที่ผูประกอบการขนาดใหญจะให
ความสําคัญกบัเร่ืองของสถานะและความมัน่คงของบริษทัมากกวาเร่ืองของอัตราคาขนสงที่
เหมาะสม  ดังนี ้
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ตารางท่ี 4.6  แสดงลําดบัความสําคัญของหลกัเกณฑการวาจางผูรับจดัการขนสงสนิคาอันตรายระหวางประเทศในมมุมองของเจาของสนิคาและ
ตัวแทน 

ผูประกอบการขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดกลาง
และขนาดยอม   

ผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ  

รวม หลักเกณฑการวาจาง 

Mean ลําดับที่ Mean  ลําดับที่ Mean ลําดับที่ Mean ลําดับที่ 

มีความรูเก่ียวกับการขนสงและการจัดการ
สินคาระหวางประเทศ 

1.83 1 1.25 1 1.57 1 1.35 1 

ความแนนอนและความสมํ่าเสมอของบริการ
จากสายการเดินเรือ 

3.33 2 3.61 3 4.00 3 3.63 3 

สถานะและความม่ันคงของบริษัท 3.66 3 5.77 6 4.43 4 5.39 6 

อัตราคาขนสงที่เหมาะสม                        3.83 4 2.75 2 2.29 2 2.81 2 

ความรวดเร็วในการจัดสงตามระยะเวลาที่
ลูกคากําหนด 

4.00 5 4.07 5 4.86 6 4.16 4 

มีระบบตรวจสอบและติดตามสถานะของ
สินคาตลอดเสนทางการขนสง 

4.83 6 3.86 4 6.14 7 4.25 5 

มีเครือขายพันธมิตรขนสงครอบคลุมทั้งใน
และตางประเทศ 

6.83 7 6.34 7 4.71 5 6.19 7 
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4.2.5    หลักเกณฑการวาจางผูรับเหมาขนสงสนิคาอันตราย ในมมุมองของผูประกอบการ
ขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดขนาดกลางและขนาดยอม  และผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

 ผลการสํารวจภาพรวมหลักเกณฑทีม่คีวามสําคัญและมผีลตอการตัดสินใจเลือกใชบริการ
ผูรับเหมาขนสงสินคาอันตรายในมุมมองของผูประกอบการขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดขนาด
กลางและขนาดยอม  และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวาผูประกอบสวนใหญให
ความสําคัญกับ 3 เร่ืองหลักๆ คือการมีความรูเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศ ประสบการณของบริษัทและความนาเชือ่ถอื และอันตรายคาขนสงทีเ่หมาะสม ดัง
รายละเอียดตามตารางที่ 4.7  
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ตารางท่ี 4.7  ลาํดบัความสาํคัญของหลกัเกณฑการวาจางผูรับเหมาขนสง ในมุมมองของ
เจาของสนิคาและตวัแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการ
ขนสงสินคา

ระหวางประเทศ 

รวม  

หลักเกณฑการวาจาง 

Mean ลําดับ Mean ลําดับ Mean ลําดับ Mean ลําดับ 
มีประกันภัย 5.78 5 3.76 4 3.75 2 4.05 4 
มีความรูเก่ียวกับการขนสง
และการจัดการสินคา
อันตรายระหวางประเทศ 

2.44 1 2.34 1 2.69 1 2.44 1 

อัตราคาขนสงที่เหมาะสม 6.11 7 3.5 2 4.06 3 4.02 3 
ความสามารถตอบสนองดาน
เวลาที่สมํ่าเสมอ 6.33 8 5.92 8 5.75 6 5.94 7 

ประสบการณของบริษัทและ
ความนาเช่ือถือ 3.33 2 3.68 3 4.31 4 3.79 2 

การตรงตอเวลาและความ
ถูกตองในการจัดสงสินคา 5.67 4 4.71 5 5.13 5 4.95 5 

สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 6.89 9 8.84 10 7.88 9 8.32 10 
สภาพรถเคร่ืองมือและ
อุปกรณประจํารถที่ได
มาตรฐาน 

5.44 3 4.95 6 6.44 7 5.40 6 

เทคโนโลยีหรือซอฟตแวร 
(Software) สําหรับการขนสง
ตามความตองการ 

9.55 11 5.79 7 8.69 10 7.06 8 

ประสบการณทํางานและ
ความชํานาญของพนักงาน
ขับรถในการแกไขปญหา 

5.89 6 8.05 9 7.31 8 7.56 9 

จํานวนช่ัวโมงการฝกอบรม
เก่ียวกับความปลอดภัยใน
การใชรถและถนนตลอดจน
การขนสงสินคาอันตราย 

8.44 10 10.05 11 9.31 11 9.63 11 
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4.3  ความรูท่ัวไปเกีย่วกบัสนิคาอันตรายของผูตอบแบบสอบถาม 

 การวัดระดับความรูโดยทั่วไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย เปนสวนหนึ่งของการประเมิน
สถานการณปจจุบันของผูเกีย่วของวามคีวามรูความสามารถในการจดัการสินคาอันตรายได
ถกูตองและหมาะสมอยูในระดบัใด ในงานวิจัยฉบับนี้ ผูวิจัยไดกําหนดเกณฑการแบงระดบัความรู
ออกเปน 3 ระดับ ดังนี้  

นอยกวา 8 คะแนน  หมายถึง   มีความรูนอย 

8 - 12 คะแนน       หมายถึง   มีความรูปานกลาง 

13 - 15 คะแนน      หมายถึง   มีความรูมาก 

ซึง่ผลสรุปจากจํานวนแบบสอบถามที่ผูวิจยัเกบ็ไดจาํนวน 85 ชุดโดยแตละชดุมีคําถามจํานวน 15 
ขอ พบวา 

• ภาพรวมของเจาของสนิคาและตวัแทน รอยละ 27.06 ของกลุมตัวอยางทั้งหมดมี
ความรูในระดับที่มาก ในขณะที่ รอยละ 69.41 มีระดับความรูอยูในระดับปานกลาง  ทัง้นี้
มีเพียง 1.18 เทานั้นที่มีความรูอยูในระดับนอย 

•  กลุมผูประกอบการขนาดใหญ พบวารอยละ 41.66  ของมีความรูอยูในระดับมาก และ
รอยละ 58.33 มีความรูระดับปานกลาง  

• กลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม รอยละ 19.61 มีความรูมาก ในขณะที่
รอยละ 78.43 มีความรูระดับปานกลาง  

• กลุมผูรับจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ รอยละ 36.84 มคีวามรูในระดบัมาก 
และรอยละ 63.16 มีความรูอยูในระดับปานกลาง  

• กลุมผูจดัเกบ็รักษาและขนถายเคลื่อนยายสินคาอันตราย รอยละ 33.34 มีความรู
มาก  และรอยละ 66.66 มีความรูระดับปานกลาง  
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 ตารางท่ี 4.8  ระดบัความรูท่ัวไปเกีย่วกบัสนิคาอันตรายของผูตอบแบบสอบถาม 

ระดับความรู   

ระดับคะแนน นอย              ปานกลาง    มาก              

รวม 

(บริษัท) 

ผูประกอบการขนาดใหญ -  7 5 12 

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม 1 40 10 51 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ - 12 7 19 

ผูจัดเก็บรักษาและขนถายเคล่ือนยาย
สินคาอันตราย 

 2 1 3 

รอยละ 1.18 69.41 27.06 100 
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4.4 ผลการวเิคราะหสถานการณดานการจดัการสนิคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง  

4.4.1 ผลลการวิเคราะหคาเฉลี่ยการดําเนินการตามหลกัเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายผานทาเรือ ของเจาของสินคาและตัวแทน 

• ผูประกอบการขนาดใหญ  

ผลการวิเคราะหการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตราย   โดยเรียงลําดบัปจจัยจํานวน 26 ปจจัย ที่มีการดําเนินการมากที่สุดไปหานอยที่สุด  และ
แสดงผลตามตารางที่  4.9  ดังนี้  

ตารางที่ 4.9  แสดงผลคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑ IMDG Code ของกลุม
ผูประกอบการขนาดใหญ 

ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4 5.00 0 1 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L) ใหมีความถูกตอง 5.00 0 2 
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.91 0.30 3 
การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.91 0.30 4 

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอร 4.89 1.08 5 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.83 0.39 6 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 4.70 0.48 7 
การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.67 1.48 8 
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.55 1.21 9 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 4.44 1.33 10 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 4.42 1.72 11 

การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

4.33 1.23 12 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีไดนการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 4.30 1.34 13 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.27 1.10 14 
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ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 4.1 1.66 15 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 4.00 1.27 16 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

4.00 1.49 17 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

3.90 1.00 18 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 3.89 1.43 19 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 3.88 1.13 20 

การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 3.8 1.32 21 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 3.78 1.48 22 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 3.25 1.60 23 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 3.10 1.37 24 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 3.09 1.76 25 

การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 3.08 1.83 26 
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• ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม 

      ผลการวิเคราะหการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตราย   โดยเรียงลําดบัปจจัยจํานวน 26 ปจจัย ที่มีการดําเนินการมากที่สุดไปหานอยสุด  และ
แสดงผลตามตารางที่  4.10  ดังนี้  

ตารางที่ 4.10  แสดงผลคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑ IMDG Code ของกลุม
ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม  

ปจจัย Mean S.D. ลําดับ 

การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.50 0.78 1 
พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4 4.25 0.82 2 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.20 0.83 3 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 3.98 0.75 4 
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

3.81 0.94 5 

การจัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 3.80 0.84 6 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 3.72 0.85 7 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 3.71 1.08 8 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 3.58 1.04 9 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอรหรือไม 3.58 1.04 10 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

3.52 0.86 11 

การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 3.41 1.20 12 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 3.37 0.90 13 

การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 2.73 1.10 14 

การติดตั้งระบบตดิตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 2.67 0.99 15 
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ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 2.56 1.05 16 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 2.54 1.50 17 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 2.32 1.53 18 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 2.24 1.19 19 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 2.23 1.17 20 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

2.18 1.42 21 

การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 2.13 1.00 22 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 2.07 1.16 23 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 1.80 1.48 24 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 1.73 1.16 25 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 1.49 0.71 26 
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• ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

      ผลการวิเคราะหการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตราย   โดยเรียงลําดบัปจจัยจํานวน 26 ปจจัย ที่มีการดําเนินการมากที่สุดไปหานอยสุด  และ
แสดงผลตามตารางที่  4.11  ดังนี้  

ตารางที่ 4.11  แสดงผลคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑ IMDG Code ของกลุมผูรับจัดการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศ 

ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

การใชบรรจุภณัฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 4.67 0.60 1 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 4.63 0.76 2 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอร  4.61 0.98 3 

การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.53 0.70 4 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.44 0.81 5 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 4.40 0.74 6 

การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.39 1.04 7 

การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.38 1.03 8 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

4.24 1.09 9 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.21 0.98 10 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 4.19 1.38 11 

การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 4.18 1.07 12 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.05 1.27 13 
การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 4.00 1.20 14 
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 4.00 1.37 15 

การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

3.91 0.81 16 
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ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4 3.87 1.19 17 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 3.61 1.29 19 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 3.50 1.09 20 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 3.47 1.27 21 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 3.14 1.10 22 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 3.08 1.12 23 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 3.07 1.28 24 

การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 3.06 1.30 25 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภยั และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

2.83 1.12 26 
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4.4.2     ผลการวเิคราะหความสัมพันธดานการจดัการสนิคาอันตรายผานทาเรือแหลม
ฉบัง ระหวางกลุมเจาของสินคาอันตรายและตวัแทน และผูรับจดัเกบ็รักษาและขนถาย
สินคาอันตราย 

ในการวิเคราะหความสัมพนัธดานการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั ผูวิจัย
ไดดําเนินการเปรียบเทยีบผลประเมนิการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายในแตละหมวดปจจัย ระหวางกลุมเจาของสินคาอันตรายและตัวแทน ซึ่งเปนผู
นาํเขาและสงออกสินคาอันตราย  และผูรับจดัเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายในฐานะ
ผูรับผิดชอบดําเนินการเกีย่วกบัสินคาอันตรายทีผ่านทาเรือแหลมฉบงั โดยการทดสอบใชวิธทีาง
สถติิ คือ การวิเคราะหความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way Anova) ที่ระดับนยัสําคัญทาง
สถิติ 0.05 เพื่อหาคา Significance ระหวางกลุม ซึง่ผลสรุปเปนดังนี ้

• หมวดสนิคาอันตรายและบรรจภัุณฑ   

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมนิการจดัการมีความสอดคลอง หรือไม
แตกตางกันทุกปจจัยในหมวดสินคาอันตราย  

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนัทุกปจจัย 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 3 ปจจัย 
และม ี2 ปจจัยทีก่ารประเมนิมีความแตกตางกนั คือ ปจจยัทีเ่กีย่วกับการติดฉลากเพื่อ
ส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑ และปจจยัดานการตรวจสอบ
น้ําหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑ ซึง่ผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคา
อันตรายมีการประเมินการจัดการสูงกวาผูประกอบการในกลุมนี้ทั้ง 3 ปจจัย 

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกันทกุปจจยั 
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• หมวดตูคอนเทนเนอร และรถและอุปกรณ     

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมินการจัดการปจจยัในหมวดสินคา
อันตรายมคีวามสอดคลองไมแตกตางกนั 7 ปจจัย และม ี 1 ปจจัยที่มีความแตกตาง
กัน คือปจจยัดานการตรวจสอบการคดัแยกและจัดเก็บรวมสินคาอันตรายตามหลัก 
IMDG Code ซึ่งผูรับจัดเก็บรักษาสินคาอันตรายมีการประเมินการจัดการไวสูงกวา
กลุมเจาของสินคาและตัวแทน 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนัทุกปจจัย 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 5 ปจจัย 
ในขณะที่อีก 3 ปจจัยมกีารประเมนิแตกตางกนั คือ ปจจัยดานการตรวจสอบความ
เหมาะสมปลอดภัยและงายตอการขนสงเมื่อทาํการบรรจสิุนคาเขาตูคอนเทนเนอร 
การตรวจสอบการคัดแยกและจดัเก็บรวมสินคาอันตรายตามหลัก IMDG Code และ
การติดปายตามขอกําหนดอ่ืนๆ  ซึง่ผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายมกีาร
ประเมินการจัดการที่สูงกวาผูประกอบการในกลุมนีท้ัง้ 3ปจจัย 

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกันทกุปจจยั 

 

• หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ  

- พบวาโดยภาพรวมของเจาของสินคาและตัวแทน และผูประกอบการทกุกลุมมกีาร
ประเมนิการจัดการไมแตกตางจากผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายทัง้ 2 
ปจจยั  
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• หมวดบุคลากร  

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมินการจัดการปจจยัในหมวดสินคา
อันตรายที่มีความสอดคลองไมแตกตางกัน 2 ปจจัย และมี 1 ปจจัยทีม่คีวามแตกตาง
กนั คือปจจยัดานการฝกอบรมความรูดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศใหแกพนกังาน ซึง่ผูรับจดัเกบ็รักษาสินคาอันตรายมกีารประเมนิการ
จัดการไวสูงกวากลุมเจาของสินคาและตัวแทน 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนัทุกปจจัย 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 1 ปจจัย 
และการประเมนิแตกตางกนั 2 ปจจัย คือปจจัยดานการฝกอบรมความรูดานการ
ขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศใหแกพนกังาน และการฝกอบรม
หลักสูตรพฤติกรรมการขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรู
พื้นฐานเกีย่วกบัสินคาอันตราย ซึง่ผูรับจดัเกบ็รักษาสินคาอันตรายมกีารประเมนิการ
จัดการไวสูงกวากลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมทั้ง 2 ปจจยั  

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 2 ปจจัย 
สวนที่เหลืออีก 1 ปจจัยมกีารประเมนิแตกตางกนั คือปจจยัดานการฝกอบรมหลักสูตร
พฤติกรรมการขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพื้นฐานเกีย่วกบั
สินคาอันตราย ซึ่งผูรับจัดเก็บรักษาสินคาอันตรายมีการประเมินการจัดการไวสูงกวา
ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
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• หมวดเทคโนโลยกีารสื่อสารและการปองกันภัย  

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมินการจัดการปจจยัในหมวดสินคา
อันตรายที่มีความสอดคลองไมแตกตางกันทุกปจจยั   

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมินทกุปจจัยมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 2 ปจจยั และ
แตกตางกัน 1 ปจจัย คือปจจัยดานการจดัเตรียมเอกสารขอมลูความปลอดภัยสําหรับ
สินคาอันตรายที่มกีารนําเขาหรือสงออกซึ่งผูประกอบการขนาดใหญมีการประเมิน
การจัดการมากกวาผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตราย   

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั ทกุปจจัย   

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเกบ็รักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกันทกุปจจยั 
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ตารางที่ 4.12  แสดงผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคาอันตราย 
ความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอนัตราย 

Whole  SLE SMEs Forwarder (FW) 
ปจจัย 

Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ 
หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ         
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

0.469 ไมแตกตาง 1.000 ไมแตกตาง 0.349 ไมแตกตาง 0.428 ไมแตกตาง 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 

0.140 ไมแตกตาง 0.484 ไมแตกตาง 0.046 แตกตาง 0.401 ไมแตกตาง 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 

0.572 ไมแตกตาง 0.968 ไมแตกตาง 0.230 ไมแตกตาง 0.361 ไมแตกตาง 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

0.683 ไมแตกตาง 1.000 ไมแตกตาง 0.365 ไมแตกตาง 0.73 2 ไมแตกตาง 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 

0.118 ไมแตกตาง  0.628 ไมแตกตาง 0.004 แตกตาง 0.688 ไมแตกตาง 

หมวดตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ         
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 

0.066 ไมแตกตาง 0.173 ไมแตกตาง 0.005* แตกตาง 0.458 ไมแตกตาง 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 

0.025* แตกตาง 0.089 ไมแตกตาง 0.0003
* 

แตกตาง 0.332 ไมแตกตาง 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 

0.257 ไมแตกตาง 0.710 ไมแตกตาง 0.110 ไมแตกตาง 0.801 ไมแตกตาง 

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอรหรือไม   

0.290 ไมแตกตาง 0.694 ไมแตกตาง 0.080 ไมแตกตาง 0.925 ไมแตกตาง 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 0.410 ไมแตกตาง 0.884 ไมแตกตาง 0.220 ไมแตกตาง 0.714 ไมแตกตาง 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 

0.071 ไมแตกตาง 0.358 ไมแตกตาง 0.004* แตกตาง 0.360 ไมแตกตาง 

* แสดงความสัมพันธท่ีมีความแตกตาง  
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ความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอนัตราย 
Whole  SLE SMEs Forwarder (FW) 

ปจจัย 

Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ 
การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 0.188 ไมแตกตาง 0.205 ไมแตกตาง 0.251 ไมแตกตาง 0.099 ไมแตกตาง 
สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอนัตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 0.263 ไมแตกตาง 0.279 ไมแตกตาง 0.517 ไมแตกตาง 0.288 ไมแตกตาง 
หมวดกฎระเบียบและขอกาํหนดตาง  ๆ         
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 0.249 ไมแตกตาง 0.872 ไมแตกตาง 0.082 ไมแตกตาง 0.661 ไมแตกตาง 
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    0.784 ไมแตกตาง 0.325 ไมแตกตาง 0.721 ไมแตกตาง 0.605 ไมแตกตาง 
หมวดบุคลากร         
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 0.001* แตกตาง 0.154 ไมแตกตาง 0.0000

1* แตกตาง 0.021* แตกตาง 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

0.087 ไมแตกตาง 1.00 ไมแตกตาง 0.016 แตกตาง 0.523 ไมแตกตาง 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 0.548 ไมแตกตาง 0.46 ไมแตกตาง 0.179 ไมแตกตาง 0.467 ไมแตกตาง 
หมวดเทคโนโลย ีการส่ือสาร และการปองกันภัย          
การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 

0.894 ไมแตกตาง 0.031* แตกตาง 0.816 ไมแตกตาง 0.655 ไมแตกตาง 

 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคา (Dangerous Goods 
Declaration)  0.693 ไมแตกตาง  0.707 ไมแตกตาง 0.698  ไมแตกตาง 0.733  ไมแตกตาง 
การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L) ใหมีความถูกตอง   0.253 ไมแตกตาง  1.00 ไมแตกตาง  0.137 ไมแตกตาง  0.421 ไมแตกตาง 

* แสดงความสัมพันธท่ีมีความแตกตาง 
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ตารางที่ 4.13  แสดงผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคาอันตราย 
 JWD  Whole  LSE Sig SMEs Sig FW Sig ปจจัย 
Mean Mean 

Sig 
Mean  Mean  Mean  

หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ          
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยาง
ถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน 4.33 3.92 0.469 4.33 1.000 3.81 0.349 3.91 0.428 
การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 5.00 4.05 0.140 4.83 0.484 3.71 0.046 4.44 0.401 
การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบและไดรับรหัส UN 
Mark 4.33 4.01 0.572 4.30 0.968 3.72 0.230 4.67 0.361 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและ
เหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III) 4.00 3.75 0.683 4.00 1.000 3.52 0.365 4.24 0.732 
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG Code 
กําหนด 4.33 2.95 0.118 4.42 0.628 2.23 0.004 4.00 0.688 
หมวดตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ          
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงาย
ตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 4.67 3.17 0.066 3.08 0.173 2.73 0.005 4.18 0.458 
การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก 
IMDG Code เชนการ plan load สินคา 5.00 3.1 0.025 3.25 0.089 2.56 0.0003 4.19 0.332 
การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตูคอนเทนเนอรท่ี
Load สินคา 4.00 2.95 0.257 3.09 0.710 2.54 0.110 3.80 0.801 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม   4.67 3.97 0.290 4.89 0.694 3.58 0.080 4.61 0.925 
การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.33 4.09 0.410 4.67 0.884 3.58 0.220 4.05 0.714 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า 
(Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 4.33 2.81 0.071 3.89 0.358 2.24 0.004 3.61 0.360 
การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคาอันตราย 2.00 2.83 0.188 3.10 0.205 2.67 0.251 3.14 0.099 
สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 3.00 3.70 0.263 4.00 0.279 3.37 0.517 4.40 0.288 
หมวดกฎระเบียบและขอกาํหนดตางๆ           
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.67 3.81 0.249 4.55 0.872 3.41 0.082 4.39 0.661 
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    4.67 4.53 0.784 4.91 0.325 4.50 0.721 4.38 0.605 
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 JWD  Whole  LSE Sig SMEs Sig FW Sig ปจจัย 
Mean Mean 

Sig 
Mean  Mean  Mean  

หมวดบุคลากร           
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยาง
ตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 5.00 2.56 0.001 3.80 0.154 2.13 1.019 3.06 0.021 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถขนสงสินคา
อันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ือง
เพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 

4.33 2.88 0.087 5.00 - 2.18 0.016 2.83 0.523 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายมีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4   - 4.20 - 4.10 0.138 4.25 - 3.87 - 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคา
อันตรายทุกครั้ง 3.33 2.73 0.548   1.80 1.18 3.07 0.467 
หมวดเทคโนโลย ีการส่ือสารและการปองกันภัย          
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การบันทึก
และจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย - 2.20 - 3.88 - 1.49 - 3.50 - 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , 
software - 2.70 - 3.78 - 1.73 - 3.08 - 

การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคา
อันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.33 4.39 0.894 4.91 0.031 3.80 0.816 4.53 0.655 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 4.00 4.21 0.693 4.27 0.707 4.20 0.698 4.21 0.733 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 5.00 4.51 0.253 5.00 - 3.98 0.137 4.63 0.421 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัย
สารเคม ี - 3.15 - 4.44 - 2.32 - 3.47 - 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย - 2.86 - 4.70 - 2.07 - 4.00 - 
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4.5      ผลการวเิคราะหระดับการจดัการสนิคาอันตราย 

ในการศกึษาระดับการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั ผูวิจัยไดกําหนดเกณฑ
การพิจารณาโดยดูจากคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑและขอกาํหนดเกีย่วกบัการจัดการ
สินคาอันตรายทัง้ 26 ปจจัย ซึ่งแบงออกเปน 3 ระดับ คือ  

 คาเฉล่ีย 1.00 - 2.33 มีการดําเนนิการนอย  

 คาเฉล่ีย  2.34 – 3.67 ดําเนินการปานกลาง 

 คาเฉล่ีย  3.68 – 5.00 ดําเนินการมาก  

ทั้งนีแ้นวทางการวิเคราะหจะสรุปเปนภาพรวมของกลุมเจาของสินคาและตัวแทน  รวมทัง้การ
เปรียบเทยีบระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ   กลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม 
และกลุมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

• ภาพรวมระดบัการจัดการสนิคาอันตรายของกลุมเจาของสนิคาและตวัแทน   

  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามซึ่งไดรับจากกลุมเจาของสินคาและตัวแทน (เฉพาะ
ในสวนที่มีการดําเนินการ)   ผูวิจัยไดนาํคาเฉล่ียการดาํเนินการในแตละปจจัยที่เกีย่วของมาวัด
ระดับการจัดการ โดยแบงออกเปน 5 หมวด ซึ่งผลสรุปเปนดังนี้  

-  หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ  พบวาม ี 4 ปจจัยที่มีคาเฉล่ียการจัดการอยูใน
เกณฑมาก  และอีก1 ปจจัยมีคาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑปานกลาง 

- หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ  พบวา 3 ปจจยัมคีาเฉล่ียการจัดการอยูใน
เกณฑมาก และอีก 5 ปจจัยมคีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑปานกลาง 

- หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ  พบวาคาเฉล่ียการจัดการของทัง้ 2 ปจจัยอยู
ในเกณฑมาก 

- หมวดบคุลากร  พบวาม ี 1 ปจจยัทีม่คีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมาก   และ 3 
ปจจยัมคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑปานกลาง 
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- หมวดเทคโนโลยีการส่ือสารและการปองกนัภัย พบวาม ี 3 ปจจยัทีม่คีาเฉล่ียการ
จัดการอยูในเกณฑมาก ซึง่ทั้งหมดเปนปจจัยที่เกีย่วของกบัการส่ือสาร ในขณะที่อีก 3 
ปจจยัมคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑปานกลาง และทีเ่หลืออีก 1 ปจจัยมีคาเฉล่ีย
การจัดการอยูในเกณฑทีน่อย ซึง่เปนเร่ืองของการนําเทคโนโลยีเขามาใชใน
กระบวนการจัดการ 

 
ตารางท่ี 4.14  แสดงภาพรวมระดับการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตรายของเจาของสินคาและตัวแทน แบงตามหมวดปจจัย 
ลําดับ หมวดปจจัย Mean ระดับ 

  
สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ     

1 การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตราย
ของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.05 มาก 

2 การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 4.01 มาก 

3 
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

3.92 
มาก 

4 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

3.75 
มาก 

5 การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 2.95 ปาน

กลาง 

 หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ     

1  การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.09 มาก 

2 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร    

3.97 
มาก 

3 
สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัย
ท่ีไดมาตรฐาน 3.7 

มาก 

4 
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 3.17 

ปาน
กลาง 

5 
การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 3.11 

ปาน
กลาง 

6 
การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตู
คอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 2.95 

ปาน
กลาง 

หมายเหตุ     คาเฉล่ียระหวาง 1.00 - 2.33 ดําเนินการต่ํา 

   คาเฉล่ียระหวาง 2.34 – 3.67 ดําเนินการปานกลาง 

   คาเฉล่ียระหวาง 3.68 – 5.00 ดําเนินการมาก    
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ลําดับ หมวดปจจัย Mean ระดับ 

7 
การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 2.84 

ปาน
กลาง 

8 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อนัตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 2.81 

ปาน
กลาง 

 หมวดกฎระเบียบและขอกาํหนดตางๆ     

1 การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    4.54 มาก 

2 การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศ
ทาเรือแหลมฉบัง  3.81 มาก 

 หมวดบุคลากร    

1 พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  
4   4.21 มาก 

2 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการ
ขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแก
พนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

2.88 ปาน
กลาง 

3 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 2.73 ปาน

กลาง 

4 การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 2.56 ปาน

กลาง 
 หมวดเทคโนโลยกีารส่ือสารและปองกนัภัย   
1 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 4.51 มาก 

2 การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.39 มาก 

3 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.21 มาก 

4 
การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝาย
ความปลอดภัยสารเคมี 3.15 ปาน

กลาง 

5 การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย  2.86 ปาน
กลาง 

6 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง 
hardware , software 2.7 ปาน

กลาง 

7 
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 2.2 นอย 

 
หมายเหตุ     คาเฉล่ียระหวาง 1.00 - 2.33 ดําเนินการนอย 
                   คาเฉล่ียระหวาง 2.34 – 3.67 ดําเนินการปานกลาง                                     
                   คาเฉล่ียระหวาง 3.68 – 5.00 ดําเนินการมาก  
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• ระดบัการจดัการสนิคาอันตรายของกลุมผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

 จากการวิเคราะหขอมลูจากแบบสอบถามกลุมผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ (เฉพาะในสวนที่มีการ
ดําเนินการ)   ผลสรุปเปนดังนี้  

-  หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ   

 ผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ มีคาเฉล่ียการ
ดําเนินการอยูในเกณฑมาก ครบทั้ง 5 ปจจัยทั้งสองกลุม   

        ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม   มคีาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑมาก 
3 ปจจัย เกณฑปานกลาง 1 ปจจัย และเกณฑนอย อีก 1 ปจจยั  

- หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ   

       ผูประกอบการขนาดใหญ มคีาเฉล่ียการดําเนนิการอยูในเกณฑมาก 3 ปจจยั และ
เกณฑปานกลาง 5  ปจจยั  

       ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ มคีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมาก 6 
ปจจยั และ  2  ปจจัยมีระดับการจัดการอยูในเกณฑปานกลาง 

      ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
ปานกลาง 7 ปจจัย และอยูในเกณฑนอย 1 ปจจัย    

- หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ    

       ผูประกอบการทกุกลุมมคีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมาก ทัง้ 2 ปจจัย และยกเวน
ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมที่มคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑมาก 1 ปจจยั และอยู
ในเกณฑนอย 1 ปจจัย 

- หมวดบุคลากร     

       ผูประกอบการขนาดใหญ มคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑมากครบทัง้ 4 ปจจยั   
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       ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวามคีาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 1 ปจจัย และอยูในเกณฑนอย 3 ปจจยั    

       ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 1 ปจจัย และอยูในเกณฑปานกลาง 3 ปจจัย    

- หมวดเทคโนโลยีการส่ือสารและการปองกนัภัย  

 ผูประกอบการขนาดใหญ มีคาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมากครบทั้ง 7 ปจจยั  

       ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 3 ปจจัย และอยูในเกณฑนอย 4 ปจจยั    

       ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 4 ปจจัย และอยูในเกณฑปานกลาง 3 ปจจัย   
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ตารางที่ 4.15   แสดงคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูประกอบการแตละกลุม 
ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ

ยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

 
หมวดปจจัย 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ       
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสาร
ขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้ง 4.33 มาก 3.81 มาก 3.91 มาก 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.83 มาก 3.72 มาก 4.44 มาก 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark 4.30 มาก 3.71 มาก 4.67 มาก 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคา
อันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III) 4.00 มาก 3.52 ปาน

กลาง 4.24 มาก 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG Code กําหนด 4.42 มาก 2.23 นอย 4.00 มาก 
ตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ       
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance 
สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 3.08 ปาน

กลาง 2.73 ปาน
กลาง 4.18 มาก 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load 
สินคา 3.25 ปาน

กลาง 2.56 ปาน
กลาง 4.19 มาก 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 3.09 ปาน
กลาง 2.54 ปาน

กลาง 3.80 มาก 

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม 4.89 มาก 3.58 ปาน
กลาง 4.61 มาก 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.67 มาก 3.58 ปาน
กลาง 4.05 มาก 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา 
(Fumigation Sign) 3.09 ปาน

กลาง 2.24 นอย 3.61 ปาน
กลาง 
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ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ

ยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

 
หมวดปจจัย 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคาอันตราย 3.10 ปาน
กลาง 2.67 ปาน

กลาง 3.14 ปาน
กลาง 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 4.00 มาก 3.37 ปาน
กลาง 4.40 มาก 

กฎระเบียบและขอกําหนดตางๆ       

การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.55 มาก 3.41 ปาน
กลาง 4.39 มาก 

การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.91 มาก 4.50 มาก 4.38 มาก 
บุคลากร       
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ี
เกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 3.80 มาก 2.13 นอย 3.06 ปาน

กลาง 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และ
ความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 3.90 มาก 2.18 นอย 2.83 ปาน

กลาง 
พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4 5.00 มาก 4.25 มาก 3.87 มาก 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 4.10 มาก 1.80 นอย 3.07 ปาน

กลาง 
เทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกันภัย       

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 3.88 มาก 1.49 นอย 3.50 ปาน
กลาง 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , software 3.78 มาก 1.73 นอย 3.08 ปาน
กลาง 

การจัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.91 มาก 3.80 มาก 4.53 มาก 
การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 4.27 มาก 4.20 มาก 4.21 มาก 
การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 5.00 มาก 3.98 มาก 4.63 มาก 
การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี 4.44 มาก 2.07 นอย 3.47 ปาน

กลาง 
การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 4.70 มาก 2.32 นอย  4.00 มาก 
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•   ระดบัการจดัการสนิคาอันตรายของเจาของสนิคาและตวัแทน ประเมินจาก 
  ระดบัความรู และลกัษณะการดาํเนินการ  

    การวิเคราะหขอมลูในสวนนีจ้ะเจาะลึกลงไปในรายละเอียดของผูประกอบการทัง้ 3 กลุม 
คือ ผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศ โดยนําเอาระดับความรูของผูประกอบการ รวมทั้งลักษณะการดําเนนิการ   
ที่แตกตางกนัมาพจิารณาระดับการจัดการ ซึง่ผลสรุปเปนดังนี้  

 ผูประกอบการขนาดใหญ แบงเปน  

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีเปนผูนําเขาและสงออกสนิคาอันตราย พบวา มีการ
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายอยูในเกณฑมาก
เกือบทกุหมวดปจจัย อาทิเชน หมวดสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ หมวดกฎระเบยีบ
และขอกาํหนดตางๆ หมวดบคุลากร  หมวดเทคโนโลย ีการส่ือสาร และการปองกันภัย 
ยกเวนหมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ ซึ่งม ี 3 ปจจัยที่มกีารจดัการอยูใน
เกณฑมาก ในขณะที่อีก 5 ปจจยัมกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง 

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีดาํเนินการนําเขาและสงออกดวยตนเอง  พบวา
รอยละ 50 มกีารจัดการอยูในเกณฑมากทกุหมวดปจจัย สวนทีเ่หลืออีกรอยละ 50 
(คิดเปนรอยละ 16.67 % ของจํานวนผูประกอบการในกลุมนี)้ ไมดําเนินการตาม
หลักเกณฑเลย ยกเวนหมวดปจจัยที่เกีย่วกบัสินคาอันตราย เชน การจําแนกความ
เปนอันตรายของสินคา และการติดฉลากเพื่อส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑเทานัน้ที่มกีารจัดการอยูในเกณฑมาก 

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีวาจางตวัแทนดําเนินการนําเขา สงออก และรถ
ขนสง พบวามีการดําเนินการตามหลักเกณฑการจัดการสินคาอันตรายอยูในเกณฑ
มากเกอืบทกุหมวดปจจัยเชนกนั ยกเวนหมวดปจจยัตูคอนเทนเนอรและรถและ
อุปกรณ ซึง่มกีารจัดการยูในเกณฑปานกลางเปนสวนใหญ  

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีมีความรูมาก มีระดับการดําเนินการตามหลักเกณฑ
และมาตรฐานอยูในเกณฑมากในทกุๆ หมวดปจจัย ยกเวนปจจัยยอยเพยีง 2 ปจจัยที่
มกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ไดแก การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global 
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Position System; GPS)  และการนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกนัภัย 
และการจัดการในกรณีฉุกเฉิน  

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีมีความรูปานกลาง มรีะดับการดําเนนิการตาม
หลักเกณฑและมาตรฐานอยูในเกณฑมากเกอืบทกุหมวดปจจยั ยกเวนหมวดตูคอน
เทนเนอรและรถและอุปกรณ ซึ่งมีการจัดการอยูในเกณฑมาก 4 ปจจัย และเกณฑ
ปานกลางอีก 4 ปจจัย    

 

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม แบงเปน  

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีเปนผูนําเขาสินคาอันตราย  เปนผู
สงออกสนิคาอันตราย และเปนท้ังผูนําเขาและผูสงออกสินคาอันตราย ทกุกลุม
มกีารดําเนนิการทีส่อดคลองไปในทศิทางเดียวกนักับภาพรวม กลาวคือ มกีาร
ดําเนินการตามหลักเกณฑฯอยูในเกณฑมาก 2 หมวดปจจัย คือหมวดสินคาอันตราย 
(ไมรวมบรรจุภัณฑ) และหมวดปจจยัยอยการส่ือสาร  ในขณะทีห่มวดอ่ืนๆ มกีาร
จัดการอยูในเกณฑปานกลางและเกณฑนอยทัง้ส้ิน  

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีดาํเนินการดวยตนเอง มีการ
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานอยูในเกณฑมากในหมวดปจจัยที่เกีย่วกบั
บรรจภัุณฑ หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ และการส่ือสาร สวนปจจยัอ่ืนๆ 
มกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลางเปนสวนใหญ ยกเวนหมวดเทคโนโลยีและระบบ
สารสนเทศ  และหมวดบุคลากร (ไมรวมเร่ืองใบอนญุาตขับข่ีประเภทที่ 4 ของ
พนกังานขับรถขนสงสินคาอันตราย) ซึ่งมกีารจัดการอยูในเกณฑนอย   

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีมกีารวาจางตวัแทนเปน
ผูดําเนินการ พบวามเีพียงหมวดปจจยัทีเ่กีย่วกบัการส่ือสารเทานั้นที่มกีารจัดการอยู
ในเกณฑมาก สวนทีเ่หลือมกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ไดแก หมวดสินคา
อันตรายและบรรจุภัณฑ  หมวดกฎระเบียบและขอกําหนดตางๆ และหมวดตูคอนเทน
เนอรและรถและอุปกรณบางปจจยั ในขณะทีห่มวดบคุลากร หมวดเทคโนโลยีและ
แผนปองกนั รวมทัง้บางปจจัยในหมวดตูคอนเทนเนอรมกีารจัดการอยูในเกณฑทีน่อย  
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- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีมีความรูมากและผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอมท่ีมีความรูนอย พบวาโดยภาพรวมกลุมที่มีความรู
มากกวามกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานมากกวากลุมทีม่คีวามรูนอย
กวา ทั้งนีป้จจยัทีม่กีารดําเนนิการอยูในเกณฑมากสําหรับกลุมทีม่คีวามรูมากมเีพียง 
2 หมวดปจจัยคือหมวดสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ และหมวดการส่ือสาร สวน
กลุมที่มีความรูนอย มีการดําเนินการอยูในเกณฑมากเพียงหมวดเดียวคือหมวดการ
ส่ือสาร ที่เหลือมีการจัดการอยูในเกณฑปานกลางและนอยทั้งส้ิน   

 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

- ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวา โดยภาพรวมมกีารดําเนนิการตาม
หลักเกณฑมาตรฐานอยูในเกณฑมากเปนสวนใหญ ยกเวนหมวดบคุลากร และหมวด
เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศทีม่กีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ทั้งนีเ้มื่อ
พิจารณาจากระดับความรูของผูประกอบการ พบวากลุมทีม่คีวามรูเกีย่วกบัสินคา
อันตรายมาก และกลุมทีม่คีวามรูปานกลางมกีารดําเนินการไมแตกตางจากภาพรวม
ของกลุมแตอยางใด ในขณะเดียวกนัผูประกอบการทีด่ําเนนิการเอง และกลุมที่จาง
ตัวแทนดําเนินการ (Outsourcing) ก็มีการการจัดการอยูในเกณฑมากเปนสวนใหญ 
ซึ่งสอดคลองกับภาพรวมการจัดการของผูประกอบการในกลุมนี้  
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   ตารางที่ 4.16   แสดงคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูประกอบการขนาดใหญแบงตามกิจกรรม 
นําเขา-สงออก LSEs ความรูมาก LSEs ความรูกลาง LSEs ทําเอง LSEs จางทํา 

รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

สินคาอันตราย บรรจุภัณฑ            
 การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปน
อันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูล
ความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้งหรือไม   

4.33 ปาน
กลาง 5.00 มาก 3.86 มาก 5.00 มาก 4.20 ปาน

กลาง 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสาร
ความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวนตาม
ขอกําหนดสากลหรือไม  

4.83 มาก 5.00 มาก 4.71 มาก 5.00 มาก 4.80 มาก 

ทานมีการใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุ
ภัณฑท่ีผานการรับรองมาตรฐานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark   4.30 ปาน

กลาง 4.00 มาก 4.50 ปาน
กลาง 5.00 มาก 4.22 ปาน

กลาง 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมี
ความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคา
อันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III)   

4.00 มาก 4.00 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 3.89 มาก 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมให
เกินมาตรฐานท่ี IMDG Code กําหนด    4.10 มาก 4.00 มาก 3.83 มาก 4.00 มาก 3.78 มาก 

ตูคอนเทนเนอร รถ และอุปกรณ              
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบ
ความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา 
หรือนํ้าหนักกดทับ   

3.08 ปาน
กลาง 4.00 มาก 3.50 ปาน

กลาง 5.00 มาก 3.57 ปาน
กลาง 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยก
และจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา  3.25 ปาน

กลาง 5.00 มาก 3.00 ปาน
กลาง 5.00 มาก 3.86 มาก 
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นําเขา-สงออก LSEs ความรูมาก LSEs ความรูกลาง LSEs ทําเอง LSEs จางทํา 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking 
and Bracing)  ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา   3.09 ปาน

กลาง 4.75 มาก 3.80 มาก 5.00 มาก 4.25 มาก 

การติดปายและสัญลักษณ เพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร               
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตราย
บนตูคอนเทนเนอร  4.40 มาก 4.75 มาก 4.40 มาก 5.00 มาก 3.67 ปาน

กลาง 

หรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN    4.20 มาก 4.75 มาก 4.20 มาก 5.00 มาก 3.56 ปาน
กลาง 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน 
อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation 
Sign)    

3.50 มาก 4.00 มาก 2.80 ปาน
กลาง 4.00 มาก 2.89 ปาน

กลาง 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS)  3.10 ปาน
กลาง 4.67 ปาน

กลาง 3.25 ปาน
กลาง 5.00 ปาน

กลาง 3.67 ปาน
กลาง 

สภาพพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและมีเครื่องมืออุปกรณเพ่ือ
ความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน  4.00 ปาน

กลาง 4.50 ห 3.71 ปาน
กลาง 5.00 มาก 3.80 ปาน

กลาง 
กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ (Related Regulations)            
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือให
เปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง   4.55 มาก 5.00 มาก 4.29 มาก 5.00 มาก 4.50 มาก 

ขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของทุกหรือไม  4.91 มาก 5.00 มาก 4.83 มาก 5.00 มาก 4.89 มาก 
บุคลากร            
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศ และupdated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ี
เกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด  

3.80 มาก 4.25 มาก 3.83 มาก 5.00 มาก 4.11 มาก 
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นําเขา-สงออก LSEs ความรูมาก LSEs ความรูกลาง LSEs ทําเอง LSEs จางทํา 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน 
“พฤติกรรมการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรู
พ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ือง
เพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม   

4.33 มาก 4.25 มาก 4.80 มาก 5.00 มาก 4.38 มาก 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มี
ใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4    5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 

การตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการ
ขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง      4.10 มาก 4.75 มาก 4.17 มาก 5.00 มาก 4.00 มาก 

เทคโนโลยี การส่ือสารและการปองกนัภยั            
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนก
และจัดการสินคาอันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย   3.88 มาก 3.75 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 3.71 มาก 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , software    3.78 มาก 3.50 ปาน

กลาง 4.00 มาก 5.00 มาก 3.63 ปาน
กลาง 

การดําเนินการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม) เอกสารขอมูล
ความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคาอันตราย  4.91 มาก 5.00 มาก 4.86 มาก 5.00 มาก 4.90 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration)   4.27 มาก 4.00 มาก 4.43 มาก 5.00 มาก 4.20 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง    5.00 ปาน
กลาง 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ 
และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี   4.44 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 4.50 มาก 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน หรือไม   4.70 มาก 4.25 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 4.67 มาก 
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4 

   ตารางที่ 4.17   แสดงคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูประกอบการขนาดกลางและยอมแบงตามกิจกรรม 
 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
สินคาอันตราย และบรรจุภัณฑ                             
 การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) 
จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยาง
ถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัย  

3.58 ปาน
กลาง 4.00 มาก 3.92 มาก 4.40 มาก 3.58 ปาน

กลาง 3.50 ปาน
กลาง 3.67 ปาน

กลาง 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) 
ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน  

3.83 มาก 3.76 มาก 4.17 มาก 4.56 มาก 3.75 มาก 3.00 ปาน
กลาง 3.67 ปาน

กลาง 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับหผูสงสินคา(ตนทาง) 
ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการรับรองและไดรับรหัส UN Mark   3.41 ปาน

กลาง 4.12 มาก 3.67 ปาน
กลาง 4.30 มาก 3.57 ปาน

กลาง 4.50 มาก 3.42 ปาน
กลาง 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใช
บรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและ
เหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท 
(Packing Group I,II,III)   

3.37 ปาน
กลาง 3.65 ปาน

กลาง 3.58 ปาน
กลาง 4.10 มาก 3.37 ปาน

กลาง 4.00 มาก 3.50 ปาน
กลาง 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอ
บรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐาน IMDG Code      2.50 ปาน

กลาง 2.35 ปาน
กลาง 1.56 นอย 3.00 ปาน

กลาง 2.00 นอย 3.00 ปาน
กลาง 2.43 ปาน

กลาง 
ตูคอนเทนเนอร รถ และอุปกรณ                
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) 
ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงาย
ตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ   

2.00 นอย 3.25 ปาน
กลาง 2.86 ปาน

กลาง 2.70 ปาน
กลาง 2.74 ปาน

กลาง 4.00 มาก 2.00 นอย 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการ
ตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก 
IMDG Code เชนการ plan load สินคา  

2.27 นอย 2.81 ปาน
กลาง 2.43 ปาน

กลาง 2.70 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 3.00 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 
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 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึง
สินคา (Blocking and Bracing)  ตูคอนเทนเนอร  0.10 นอย 2.59 นอย 0.13 นอย 3.33 ปาน

กลาง 2.27 ปาน
กลาง 3.00 ปาน

กลาง 2.33 นอย 

การติดปายและสัญลักษณ เพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายบนตูคอนเทนเนอร                   

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดง
ความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร  3.14 ปาน

กลาง 3.94 มาก 3.56 ปาน
กลาง 2.40 ปาน

กลาง 2.30 นอย 4.00 มาก 3.11 ปาน
กลาง 

หรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN    3.14 ปาน
กลาง 3.94 มาก 3.56 ปาน

กลาง 2.56 ปาน
กลาง 2.32 นอย 5.00 มาก 3.11 ปาน

กลาง 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตาม
ขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า 
(Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign)    

3.10 ปาน
กลาง 1.76 ต่ํา 1.86 นอย 2.44 ปาน

กลาง 2.23 นอย 5.00 มาก 2.71 ปาน
กลาง 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning 
System; GPS)  2.39 ปาน

กลาง 2.87 ปาน
กลาง 2.90 ปาน

กลาง 3.57 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 4.00 มาก 3.70 มาก 

สภาพพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและมี
เครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน  3.29 ปาน

กลาง 3.36 ปาน
กลาง 3.50 ปาน

กลาง 3.70 มาก 3.27 ปาน
กลาง 3.50 ปาน

กลาง 3.18 ปาน
กลาง 

กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ                
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือ
แหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง   3.59 ปาน

กลาง 3.50 ปาน
กลาง 3.25 ปาน

กลาง 3.60 ปาน
กลาง 3.36 ปาน

กลาง 2.67 ปาน
กลาง 4.22 มาก 

ขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของทุกหรือไม  4.41 มาก 4.45 มาก 4.67 มาก 4.90 มาก 4.50 มาก 3.67 ปาน
กลาง 4.67 มาก 
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 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

บุคลากร                
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการ
สินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยาง
ตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของ   

2.11 นอย 2.18 นอย 2.08 นอย 2.11 นอย 2.13 นอย 1.33 นอย 2.00 นอย 

การจัดฝกอบรม  หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐาน
เกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ  

2.80 ปาน
กลาง 2.20 นอย 1.50 นอย 2.50 ปาน

กลาง 2.24 นอย 1.50 นอย 1.89 นอย 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน  มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4    4.23 มาก 4.23 มาก 3.91 มาก 4.00 มาก 3.78 มาก 4.50 มาก 4.40 มาก 

การตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถ
กอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง     2.10 นอย 1.25 นอย 1.67 นอย 1.75 นอย 1.50 นอย 1.00 นอย 1.43 นอย 

เทคโนโลยี การส่ือสาร และปองกันภัย                
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความ
ถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การ
บันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย   

1.38 นอย 1.71 นอย 1.36 นอย 1.75 นอย 1.42 นอย 1.50 นอย 1.40 นอย 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและ
การจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , 
software    

2.00 นอย 2.14 นอย 1.00 นอย 1.75 นอย 1.73 นอย 1.00 นอย 2.00 นอย 

การดําเนินการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขาย
จัดเตรียม) เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก  

3.82 มาก 4.76 มาก 4.00 มาก 4.44 มาก 3.65 ปาน
กลาง 3.33 ปาน

กลาง 4.18 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถาย
สินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration)   4.22 มาก 4.24 มาก 4.09 มาก 4.33 มาก 4.16 มาก 5.00 มาก 4.44 มาก 
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 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา 
(B/L)  ใหมีความถูกตอง     3.59 ปาน

กลาง 4.38 มาก 4.00 มาก 4.22 มาก 3.91 มาก 5.00 มาก 4.18 มาก 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน 
เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัย
สารเคม ี  

2.29 นอย 2.38 ปาน
กลาง 2.25 นอย 3.00 ปาน

กลาง 2.19 นอย 3.00 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน 
หรือไม   1.78 นอย 2.31 นอย 2.18 นอย 2.56 ปาน

กลาง 1.94 นอย 2.50 ปาน
กลาง 1.91 นอย 
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   ตารางที่ 4.18   แสดงคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศแบงตามกิจกรรม 
นําเขา-สงออก ความรูมาก ความรูปานกลาง ดําเนินการเอง จางชวง 

รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ                       
 การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการ
ขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้งหรือไม   3.91 มาก 4.17 มาก 4.70 มาก 4.40 มาก 4.64 มาก 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของ
สินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวนตามขอกําหนดสากลหรือไม  4.44 มาก 3.86 มาก 4.82 มาก 4.00 มาก 4.69 มาก 

ทานมีการใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการรับรอง
มาตรฐานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark   4.69 มาก 4.00 มาก 4.80 มาก 4.60 มาก 4.42 มาก 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) 
สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III)   4.24 มาก 3.86 มาก 4.50 มาก 4.20 มาก 4.25 มาก 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG 
Code กําหนด    4.00 มาก 3.57 ปาน

กลาง 4.33 มาก 4.20 มาก 3.91 มาก 

ตูคอนเทนเนอร และรถและอุปกรณ              
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย 
และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ   4.18 มาก 3.71 มาก 4.40 มาก 4.60 มาก 3.92 มาก 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตาม
หลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา  4.19 มาก 4.17 มาก 4.20 มาก 4.40 มาก 4.09 มาก 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)  ตูคอนเทน
เนอรท่ีLoad สินคา   3.80 มาก 3.83 มาก 3.78 มาก 4.20 มาก 3.60 ปาน

กลาง 
การติดปายและสัญลักษณ เพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร               
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร  4.61 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 4.40 มาก 4.69 มาก 
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นําเขา-สงออก ความรูมาก ความรูปานกลาง ดําเนินการเอง จางชวง 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

หรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN    4.05 มาก 3.43 ปาน
กลาง 4.50 มาก 4.40 มาก 3.86 มาก 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอม
ทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign)    3.61 ปาน

กลาง 3.14 ปาน
กลาง 4.18 มาก 4.40 มาก 3.23 ปาน

กลาง 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS)  3.14 ปาน
กลาง 2.83 ปาน

กลาง 4.20 มาก 4.20 มาก 2.56 ปาน
กลาง 

สภาพพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและมีเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีได
มาตรฐาน  4.40 มาก 4.33 มาก 4.88 มาก 4.40 มาก 4.30 มาก 

กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ (Related Regulations)            
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือ
แหลมฉบัง   4.39 มาก 4.14 มาก 4.90 มาก 4.80 มาก 4.23 มาก 

ขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของทุกหรือไม  4.38 มาก 3.71 มาก 4.89 มาก 4.80 มาก 4.18 มาก 
บุคลากร            
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated 
อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด  3.06 ปาน

กลาง 2.43 ปาน
กลาง 3.40 ปาน

กลาง 3.60 ปาน
กลาง 2.58 ปาน

กลาง 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ 
และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม   

2.83 ปาน
กลาง 2.17 นอย 4.00 มาก 3.75 มาก 2.63 ปาน

กลาง 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4    3.87 มาก 3.60 ปาน
กลาง 3.67 ปาน

กลาง 5.00 มาก 3.20 ปาน
กลาง 

การตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคา
อันตรายทุกครั้ง      3.07 ปาน

กลาง 2.33 นอย 3.22 ปาน
กลาง 4.20 มาก 2.30 นอย 
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10 

นําเขา-สงออก ความรูมาก ความรูปานกลาง ดําเนินการเอง จางชวง 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
เทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกันภัย                      
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย 
การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย   3.50 ปาน

กลาง 3.00 ปาน
กลาง 4.14 มาก 4.00 มาก 3.25 ปาน

กลาง 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง 
hardware , software    3.08 ปาน

กลาง 2.50 ปาน
กลาง 4.00 มาก 3.40 ปาน

กลาง 2.88 ปาน
กลาง 

การดําเนินการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม) เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก  4.53 มาก 4.43 มาก 4.67 มาก 5.00 มาก 4.50 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration)   4.21 มาก 4.14 มาก 4.25 มาก 4.40 มาก 4.14 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง     4.63 ปาน
กลาง 4.71 มาก 4.75 มาก 5.00 มาก 4.64 มาก 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความ
ปลอดภัยสารเคมี   3.46 ปาน

กลาง 2.50 ปาน
กลาง 4.29 มาก 3.80 มาก 3.14 ปาน

กลาง 
การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน หรือไม   4.00 มาก 3.83 มาก 4.11 มาก 4.20 มาก 3.89 มาก 
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1 

อยางไรก็ตาม ผลการวิเคราะหยงัพบวาโดยภาพรวมยงัมผูีประกอบการอีกจํานวนหนึ่งซึง่ไม
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตราย โดยแบงออกเปนกลุม ดังนี้  
 กลุมไมดําเนนิการ ระหวาง  1 - 20  เปอรเซน็ต     จํานวน  16 ปจจยั 
 กลุมไมดําเนนิการ มากกวา  20 - 40 เปอรเซ็นต    จํานวน  7 ปจจัย 
 กลุมไมดําเนนิการ มากกวา  41- 60 เปอรเซน็ต     จํานวน  3 ปจจัย  
  
 นอกจากนี้เมื่อพจิารณาแตละปจจยัลึกลงไปในแตละกลุม พบวากลุมผูประกอบการขนาด
กลางและขนาดยอมเปนกลุมทีม่อัีตราสวนของผูไมดําเนินการฯ สูงทีสุ่ด จํานวน 17 ปจจยั 
รองลงมา คือ ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ มอัีตราสวนผูไมดําเนินการฯ สูงทีสุ่ด จํานวน 
7 ปจจัย ในขณะที่ผูประกอบการขนาดใหญมีอัตราสวนผูไมดําเนินการสูงสุด จํานวน 2 ปจจัย  
รายละเอียดตามตารางที่ 4.19 และตารางที่ 4.20  ดังนี้  
 
    ตารางที่ 4.19  แสดงลําดับของปจจยัทีไ่มมกีารดําเนินการสูงทีสุ่ดไปหานอยที่สุด  

ลําดับ ปจจัย % 

1 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 

54.88 

2 การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 

50.00 

3 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี.่ รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

48.78 

4 การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 

25.61 

5 การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 

25.61 

6 พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4   

24.39 

7 การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 

24.39 

8 การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 

24.39 

9 การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 

24.39 

10 การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 20.73 
    
      หมายเหต ุ   % แสดงอัตราสวนของผูไมดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตราย 
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ลําดับ ปจจัย % 

11 
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 

19.51 

12 
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 

19.51 

13 การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 

18.29 

14 การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    18.29 

15 การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอรหรือไม  

17.07 

16 สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 

15.85 

17 การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย  14.63 

18 
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

13.41 

19 การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 

10.98 

20 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 9.76 

21 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

8.54 

22 การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 

8.54 

23 การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง  

8.53 

24 การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 

7.32 

25 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 

7.32 

26 การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 

3.66 

 
       หมายเหตุ    % แสดงอัตราสวนของผูไมดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตราย 
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1 

   ตารางที่ 4.21  ผลสรุปปจจัยที่ไมมีการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตราย 

ภาพรวมเจาของ
สินคาและตัวแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

  

หมวดปจจัย 

(%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ 
สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ         
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG Code กําหนด 19.51 1 - - 21.57 1 15.8 1* 
การจําแนก และหรอืกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยาง
ถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้ง 

13.41 2 - - 5.88 3* 15.8 1* 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีไดนการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark 10.98 3 - - 7.8 2 15.8 1* 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและ
เหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III) 

8.54 4 - - 5.88 3* 10.5 2 

การตดิฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุ
ภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 

3.66 5 - - 3.9 4 5.26 3 

ตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ           

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad 
สินคา 

25.61 1 8.33 2* 31.37 2 21.1 1* 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG 
Code เชนการ plan load สินคา 

24.39 2 - - 33.33 1* 15.8 2* 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine 
Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 

24.39 3 16.67 1* 33.33 1* 5.26 4* 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 20.73 4 16.67 1* 21.57 4* 21.1 1* 
   หมายเหตุ  *  แสดงลําดับท่ีมีการซํ้าซอนภายในหมวดเดียวกัน 
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ภาพรวมเจาของ
สินคาและตัวแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

  
หมวดปจจัย 

(%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ 
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการ
ขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 

19.51 5 -  27.45 3 10.5 3* 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคาอันตราย 18.29 6 16.67 1* 15.69 5* 10.5 3* 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม  (ถามี คิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวน shipment ท่ีดําเนินการ)   

17.07 7 16.67 1* 21.57 4* 5.26 4* 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 15.85 8 8.33 2* 15.69 5* 15.8 2* 
กฎระเบียบและมาตรฐานตางๆ            
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    18.29 1 8.33 1* 21.57 1 15.8 1 
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรอืแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง  8.53 2 8.33 1* 9.80 2 5.26 2 
บุคลากร           
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี.่ รถขนสงสินคา
อันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือ
ปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 

48.78 1 25.00 1 60.78 1 36.8 1 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4   24.39 2* 16.67 2* 27.45 3 21.1 2* 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 24.39 2* 16.67 2* 58.82 2 21.1 2* 
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยางตอเน่ือง 
ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 

8.54 3 16.67 2* 5.88 4 10.5 3 

   หมายเหต ุ *  แสดงลําดับท่ีมีการซํ้าซอนภายในหมวดเดียวกัน 
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ภาพรวมเจาของ
สินคาและตัวแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

  

หมวดปจจัย 

(%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ 

เทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกันภัย           

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , software 54.88 1 25.00 2* 70.59 1 31.6 2* 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี 50 2 25.00 2* 62.75 2 31.60 2* 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การบันทึกและ
จัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 

25.61 3 33.33 1 19.61 3 36.8 1 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย  14.63 4 16.67 3 11.76 5 21.1 3 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 9.76 5 8.33 4* 13.73 4 - - 

การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรยีม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคา
อันตรายท่ีนําเขาและสงออก 

7.32 6* 8.33 4* 9.8 6* - - 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 7.32 6* 8.33 4* 9.8 6* - - 

    หมายเหต ุ *  แสดงลําดับท่ีมีการซํ้าซอนภายในหมวดเดียวกัน 
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บทท่ี  5 
 

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 

 งานวิจัยฉบบันี้มวัีตถปุระสงคเพื่อตองการทราบถึงสถานการณดานการจดัการสินคา
อันตรายทีเ่ปนอยูในปจจบุนั ซึง่ภาคสวนตางๆทีเ่กีย่วของดําเนินการผานทางทาเรือแหลมฉบงั โดย
ผลลัพธที่ไดจะนําไปสูการพิจารณากําหนดมาตรการสงเสริม สนับสนุน รวมทั้งแนวทางการพัฒนา
เพื่อใหการปฏิบัติเปนไปอยางถกูตองและสอดคลองกับมาตรฐานสากล ซึ่งนอกจากจะทําใหโอกาส
ในการเกดิอุบัตเิหตทุี่เกีย่วเนื่องกบัสินคาอันตรายลดลงแลว ยังสามารถชวยบรรเทาความเสียหาย
และผลกระทบจากเหตุการณที่เกิดข้ึนแลวไดเปนอยางดี   ทั้งนี้ในการดําเนินการ ผูวิจัยไดใช
ระเบยีบวิธวิีจัยเชงิสํารวจ (Survey Research) แบบวัดคร้ังเดียว (One –shot Descriptive Study) 
โดยมีแบบสอบถามจํานวน 2 ชุดเปนเคร่ืองมอืในการวิจัย และไดกําหนดขอบเขตของการวิจัย
เฉพาะผูประกอบการทีม่กีารดําเนินการเกีย่วกับการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือ
แหลม 

 

• ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม  

- กลุมประชากร แบงออกเปน  4 กลุม ประกอบดวยกลุมผูนําเขาและสงออกสินคา
อันตรายซึง่เปนผูประกอบการขนาดใหญ 12 บริษัท กลุมผูนาํเขาและสงออกซึ่งเปนผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอมจํานวน 51 บริษทั กลุมตัวแทนเจาของสินคาจํานวน  19 บริษัท และ
กลุมผูรับจัดเกบ็และขนถายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงัจํานวน 1 บริษัท  

- ประสบการณเกี่ยวของกบัสนิคาอันตราย ผลจากการศึกษาพบวา รอยละ 55.42 มี
ประสบการณเกีย่วของกบัสินคาอันตรายมากกวา 10 ปข้ึนไป ในขณะที่รอยละ 32.53 มี
ประสบการณมากกวา 5-10 ป และมีเพียงรอยละ 1.20 เทานั้นที่มีประสบการณนอยกวา 3 ป  
(อางอิงตาราง 4.3)  

- วิธดีาํเนินการ  เกีย่วกบัข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย พบวา
ผูประกอบการขนาดใหญ และผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม รอยละ 58.33 และ 56.86 
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(ตามลําดับ) ใชวิธจีัดจางผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูขนสงใหเปนผูดําเนนิการ
แทน ในขณะทีบ่างสวนใชวิธจีัดจางเฉพาะบางกจิกรรม เชน จดัจางผูขนสงอยางเดียว หรือจัดจาง
เฉพาะผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศเทานัน้ และมเีพียงรอยละ 16.67 และ 5.88 
(ตามลําดับ) ที่ดําเนนิการเองทัง้หมด  นอกจากนี้ในสวนของผูรับจัดการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศมเีพยีงรอยละ 26.32 เทานั้นที่สามารถใหบริการครบทั้งกระบวนการจัดการสินคาอันตราย
เพื่อการนําเขาและสงออก ในขณะที่รอยละ 21.05 มกีารวาจางชวงในสวนของผูรับจดัการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  

 -  หลกัเกณฑในการวาจางตวัแทนผูรับจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ พบวา    
ผูประกอบการทั้ง 3 กลุมตางใหความสําคัญกับเร่ือง “ความรูเกี่ยวกบัการขนสงและการจัดการ
สินคาอันตราย” เปนอันดบัที่ 1 รองลงมาคือเร่ือง “อัตราคาขนสงที่เหมาะสม “อันดับที่ 3 คือความ
แนนอนและสม่ําเสมอของบริการจากสายการเดนิเรือ” อันดับที่ 5 คือความรวดเร็ยวในการจัดสง
สินคาตามระยะเวลาที่ลูกคากําหนด และการมีระบบตรวจสอบและติดตามสถานะของสินคา
ตลอดเสนทางการขนสง มคีวามสําคญัเปนอันดับที่ 5 

 - หลกัเกณฑในการวาจางผูรับเหมาขนสงสนิคาอันตราย พบวา “การมีความรู
เกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ” มคีวามสําคัญเปนอันดับที่ 1   
อันดับที ่ 2 คือ “ประสบการณและความนาเชื่อถือของบริษัท”  ในขณะที ่ “อัตราคาขนสงที่
เหมาะสม”  “การมีประกันภัยสินคาระหวางการขนสง” และ การตรงตอเวลาและความถูกตองใน
การจัดสงสินคา มีความสําคัญเปนอันดบัที่ 3, 4 และ 5 ตามลําดับ อยางไรก็ตามผูวิจยัตั้งขอ
สังเกตุวาผูประกอบการขนาดใหญใหความสําคัญกบัเร่ืองของ สภาพรถ เคร่ืองมอื และอุปกรณที่
ไดมาตรฐาน มากกวาเร่ืองอัตราคาขนสง ซึ่งตางจากอีก 2 กลุมที่เหลือ 

 

• ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย  

จากการศึกษาผูประกอบการทั้ง 4 กลุม พบวามีเพียงรอยละ 27.06 เทานัน้ที่มคีวามรูมาก 
ในขณะที่ รอยละ 69.41 มคีวามรูอยูในระดับปานกลาง โดยผูประกอบการขนาดใหญเปนกลุมทีม่ี
ความรูมากทีสุ่ด รองลงมาคือกลุมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ กลุมผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตรายในทาเรือ และกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม  ตามลําดับ  
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5.1      สรุปผลการวิเคราะหสถานการณการจดัการสนิคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง 

จากการวิเคราะหภาพรวมการจัดการสินคาอันตรายของเจาของสินคาและตัวแทน ผูวิจัย
ไดสรุปผลการจัดการเปนดังนี้     

ผูประกอบการขนาดใหญ  ที่เปนผูนําเขาและสงออกสินคาอันตราย มีการดําเนินการ
ตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายอยูในเกณฑมากเกือบทุกหมวดปจจัย 
อาทิเชน หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ หมวด
บุคลากร  หมวดเทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกนัภัย ยกเวนหมวดตูคอนเทนเนอรและรถ
และอุปกรณ ซึง่บางปจจัยมกีารจัดการอยูในเกณฑมาก ในขณะที่บางปจจยัมกีารจัดการอยูใน
เกณฑปานกลาง และเมื่อพิจารณาจากลักษณะการดําเนินการพบวา รอยละ 50 ของ
ผูประกอบการที่ดําเนนิการนําเขาและสงออกดวยตนเอง มกีารจัดการอยูในเกณฑมากทกุหมวด
ปจจยั สวนทีเ่หลืออีกรอยละ 50 (คิดเปนรอยละ 16.67 % ของจํานวนผูประกอบการในกลุมนี)้ ไม
ดําเนินการตามหลักเกณฑเลย ยกเวนหมวดปจจยัทีเ่กีย่วกบัสินคาอันตราย  ในขณะที่
ผูประกอบการที่วาจางตัวแทนใหดําเนนิ พบวามกีารดําเนินการตามหลักเกณฑการจดัการสินคา
อันตรายอยูในเกณฑมากเกอืบทกุหมวดปจจัยเชนกนั ยกเวนหมวดปจจยัตูคอนเทนเนอรและรถ
และอุปกรณ  สําหรับผูประกอบการทีม่คีวามรูมาก มรีะดับการดําเนนิการตามหลักเกณฑและ
มาตรฐานอยูในเกณฑมากในทกุๆ หมวดปจจยั ยกเวนปจจัยยอยเพียง 2 ปจจัยทีม่กีารจัดการอยู
ในเกณฑปานกลาง เชน การตดิตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Position System; GPS)  และ
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกนัภัย และการจัดการในกรณีฉุกเฉิน สวน
ผูประกอบการทีม่คีวามรูปานกลาง มรีะดบัการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานอยูใน
เกณฑมากเกอืบทกุหมวดปจจัย ยกเวนหมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ ซึง่มกีารจัดการ
อยูในเกณฑมากบางปจจัย และเกณฑปานกลางบางปจจยั    

 

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม โดยภาพรวมมกีารดําเนนิการตาม
หลักเกณฑฯอยูในเกณฑมากเฉพาะหมวดสินคาอันตราย (ไมรวมบรรจุภัณฑ) และหมวดปจจัย
ยอยการส่ือสาร สวนปจจัยที่เหลือมีการจัดการอยูในเกณฑปานกลางและนอยทัง้ส้ิน เมื่อพิจารณา
จากลักษณะการดําเนนิการพบวา ผูประกอบการทีเ่ปนผูนาํเขา ผูสงออก และเปนทั้งผูนําเขาและผู
สงออกสินคาอันตราย ตางก็มกีารดําเนนิการทีส่อดคลองไปในทิศทางเดียวกนักับภาพรวม  
ในขณะที่ผูประกอบการที่นําเขาและสงออกดวยตนเอง จะมีการดําเนินการตามหลักเกณฑและ

106



 
 

 

4 

มาตรฐานมากในหมวดปจจัยที่เกี่ยวกับบรรจุภัณฑ หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ และ
การส่ือสาร สวนผูประกอบการทีว่าจางตัวแทนดําเนนิการ พบวามเีพียงหมวดปจจยัทีเ่กีย่วกบัการ
ส่ือสารเทานั้นที่มกีารจดัการอยูในเกณฑมาก สําหรับในสวนของผูประกอบการที่มีความรูมาก 
พบวาภาพรวมมีการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานมากกวากลุมที่มีความรูนอยกวา 
โดยปจจัยทีม่กีารดําเนนิการอยูในเกณฑมากคือหมวดสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ และหมวด
การส่ือสาร สวนกลุมทีม่คีวามรูนอย มกีารดําเนนิการอยูในเกณฑมากเพยีงหมวดเดียวคือหมวด
การส่ือสาร     

 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวาโดยภาพรวมมกีารดําเนนิการตาม
หลักเกณฑมาตรฐานอยูในเกณฑมากเปนสวนใหญ ยกเวนหมวดบคุลากร และหมวดเทคโนโลยี
และระบบสารสนเทศทีม่กีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ทั้งนีเ้มื่อพจิารณาจากระดับความรูของ
ผูประกอบการ พบวากลุมที่มคีวามรูเกีย่วกบัสินคาอันตรายมาก และกลุมทีม่คีวามรูปานกลางมี
การดําเนนิการไมแตกตางจากภาพรวมของกลุมแตอยางใด ในขณะเดยีวกนัผูประกอบการที่
ดําเนินการเอง และกลุมทีจ่างตัวแทนดําเนนิการ   ก็มกีารการจัดการอยูในเกณฑมากเปนสวน
ใหญ ซึง่สอดคลองกบัภาพรวมการจดัการของผูประกอบการในกลุมนี้  
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ตารางที่ 5.1  สรุปการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตราย 

ความรูและลักษณะ
กิจกรรม 

LSEs SMEs Forwarder 

นําเขาและสงออก  จัดการมากทุกปจจัย
ยกเวนตูคอนเทนเนอร
บางปจจัย  

จัดการมากเฉพาะหมวด
สินคาอันตรายและการ
ส่ือสาร 

จัดการมากเกือบทุก
ปจจัย ยกเวนบุคลากร 
และเทคโนโลยี 

นําเขา - ทํามากเฉพาะหมวดการ
ส่ือสาร 

- 

สงออก - ทํามากเฉพาะหมวดการ
ส่ือสาร 

- 

ความรูมาก จัดการมากทุกปจจัย 
ยกเวน GPS และการใช
เทคโนโลยี 

จัดการมากเฉพาะหมวด
สินคาอนัตราย, การ
ส่ือสาร รวมทั้งการขอ
อนุญาตนําเขาสงออก 
และใบขับขี่ประเภทที่ 4  

จัดการมากเกือบทุก
ปจจัยยกเวนหมวด         
บุคลากกร และเทคโนโลยี
และแผนปองกัน 

ความรูปานกลาง จัดการมากทุกปจจัย 
ยกเวนตูคอนเทนเนอร  

จัดการมากเฉพาะหมวด
บรรจุภัณฑ,     ตูคอนเทน
เนอร       รถและอุปกรณ     
และการส่ือสาร  

 จัดการมากเกือบทุก
ปจจัยยกเวนหมวด        
บุคลากกร   

ดําเนินการเอง รอยละ 50 จัดการมากทุก
ปจจัย และที่เหลือทํา
เฉพาะหมวดสินคา
อันตราย  

จัดการมากเฉพาะหมวด
การส่ือสารและตูคอนเทน
เนอรบางปจจัย  

จัดการมากเกือบครบทุก
ปจจัย  

จางตัวแทน จัดการมากทุกปจจัย
ยกเวนตูคอนเทนเนอร 

จัดการมากเฉพาะหมวด
การส่ือสาร 

จัดการมากเกือบทุก
ปจจัยยกเวนหมวด        
บุคลากกร, เทคโนโลยี 
และแผนปองกัน  
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5.2      อภิปรายผลการศกึษาแนวทางการจัดการสนิคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง  

จากสรุปผลการศกึษาขางตน พบวาภาพรวมผูประกอบการขนาดใหญมกีารดําเนนิการ
ตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายมากเกือบทกุหมวดปจจัย ยกเวนหมวดตู
คอนเทนเนอร โดยระดับความรูที่แตกตางกัน รวมทัง้การจางตัวแทนดําเนนิการไมสงผลตอระดับ
การดําเนนิการของภาพรวมอยางชัดเจน นอกจากนี้การวิเคราะหยงัพบวากลุมทีด่ําเนินการเองซึง่มี
ประมาณรอยละ 50 ของผูนําเขาและสงออกขนาดใหญมกีารจัดการที่อยูในเกณฑมากทกุปจจยั 
ในขณะที่อีกรอยละ 50 (คิดเปนรอยละ 16.67 ของผูประกอบการทั้งหมดในกลุมนี)้ จะดําเนนิการ
เฉพาะหมวดสินคาอันตรายเทานัน้ สวนผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศพบวากลุมที่มี
ความรูมาก กลุมที่มคีวามรูปานกลาง และกลุมทีม่กีารจางตัวแทนชวง มีการจัดการมากเกือบทุก
หมวดปจจัย ยกเวนหมวดบคุลากร เทคโนโลยี และแผนปองกนั  ในขณะทีก่ลุมทีด่ําเนนิการเองจะ
มกีารจัดการอยูในเกณฑมากทกุปจจยั   สําหรับผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมพบวา
เปนกลุมทีม่กีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายนอยที่สุดเมื่อ
เทียบกับกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และกลุมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ โดยมีการ
จัดการอยูในเกณฑปานกลางและนอยเกือบทกุๆ หมวดปจจัย ยกเวนปจจัยที่เกีย่วกบัหมวดสินคา
อันตรายและการส่ือสารเทานัน้ที่มกีารจัดการอยูในเกณฑมาก  ในขณะที่กลุมที่ดําเนินการเร่ือง
การนําเขาและสงออกดวยตนเองจะมกีารจัดการมากข้ึนในบางปจจัยของหมวดตูสินคาอันตราย  

อยางไรก็ตามเพื่อใหการประเมนิความรุนแรงของปญหาทีเ่กิดข้ึนจากการจัดการปจจัย
ตางๆ เปนไปอยางถกูตองและรับรูถึงทีม่าของปญหาที่แทจริง  ผูวิจัยจึงไดทาํการสัมภาษณเชิงลึก
ผูเชี่ยวชาญดานสินคาอันตราย ซึ่งไดรับคําชี้แจงวาการที่ผลสํารวจพบวาผูประกอบการกลุมใด
กลุมหนึง่มกีารดําเนนิการมากหรือนอยในแตละปจจยั ยังมไิดเปนเคร่ืองบงชี้วาปจจยัเหลานัน้มี
ปญหามากหรือปญหานอยตามไปดวย เนื่องจากโดยปกติผูประกอบการแตละกลุมจะมีบทบาท
และหนาที่แตกตางกนัอยูแลว  ดังนัน้หากปจจัยใดทีผู่ประกอบการกลุมนัน้มหีนาที่ตองปฏิบัติ
โดยตรง ผลสํารวจก็มักจะพบวามีการจดัการจะอยูในเกณฑคอนขางมาก  แตหากเปนปจจยัทีไ่มมี
ความเกีย่วของโดยตรง หรือดําเนนิการไดเพียงแคการใหคําแนะนําและกํากบัดูแลเทานัน้ ผลการ
สํารวจก็จะออกมาวามกีารจดัการอยูในเกณฑปานกลางถงึนอย เปนตน  

  นอกจากนีใ้นแตละปจจัยที่เกีย่วของการจัดการสินคาอันตราย ยังมีความสําคัญไม
เทากนัดวย โดยบางปจจยัอาจมคีวามสําคญัมากกวาเพราะถาไมดําเนินการอยางถกูตองครบถวน
ก็อาจกอใหเกดิความเสียหายข้ึนได อาทิเชน หมวดปจจยัที่เกีย่วกบัสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ  
ซึง่ผูสงสินคาตนทางจะตองมกีารจําแนกความเปนอันตรายของสินคาทุกคร้ังและระบุอยูในเอกสาร
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ขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ตองใชบรรจุภัณฑทีม่คีวามแข็งแรง ผานการรับรอง
และไดรับรหัส UN Mark และเหมาะสมกบักลุมบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท ภายใตการ
น้ําหนักบรรจทุี่ไมเกนิมาตรฐานที ่ IMDG Code กําหนด  รวมทั้งตองมีการติดฉลากเพื่อส่ือสาร
ความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑดวย  ผูเชีย่วชาญจึงใหน้ําหนกัความสําคัญกบัปจจยั
ในหมวดนี้มากที่สุดถึงรอยละ 40 เมื่อเทยีบกับปจจัยอ่ืนๆ ในขณะที่บางปจจยัเปนเพียงปจจยัเสริม
ทีท่ําใหการดําเนนิการมปีระสิทธภิาพมากยิง่ข้ึนเทานัน้  เชน ปจจยัทีเ่กีย่วกบัเทคโนโลยแีละระบบ
สารสนเทศ  ซึง่ผูเชีย่วชาญใหน้ําหนกัความสําคัญกบัปจจัยนีเ้พียง  5% เทานัน้ เปนตน  (ดู
ภาคผนวก ค)  ดังนัน้ในการพิจารณาเปรียบเทยีบระดบัความรุนแรงของปญหาระหวางกลุม
ผูประกอบการ นอกจากความถีใ่นการดําเนนิการตามหลักเกณฑมาตรฐานแลว  ส่ิงที่จะตอง
คํานึงถึงเพิ่มข้ึนคือเร่ืองของน้ําหนกัความสําคัญของแตละปจจยัทีเ่กีย่วของ  รวมทัง้ลักษณะ
บทบาทหนาที่และขอมลูพืน้ฐานของผูประกอบการในแตละกลุมประกอบกนัดวย   

จากการวิเคราะหเชิงลึกในแตละกลุมผูประกอบการ พบปญหาที่สงผลกระทบตอการ
จัดการดังนี ้

- ผูประกอบการขนาดใหญ พบวาโดยภาพรวมของผูประกอบการซึง่เปนผูนาํเขาและ
สงออกสินคาอันตรายมกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการรจดัการสินคาอันตราย
อยูในเกณฑมากเกอืบทกุปจจัย ยกเวนปจจัยในหมวดตูคอนเทนเนอรทีเ่กี่ยวกับการตรวจสอบ
ความเหมาะสมความปลอดภัยและงายตอการขนสงเมื่อทาํการบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทน
เนอร  การตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บสินคารวมตามหลัก IMDG Code  การผูกยึดรัดตรึง
สินคาอันตรายทีอ่ยูในตูคอนเทนเนอรซึง่มีการจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ทั้งนี้เมื่อพจิารณา
ปจจยัในหมวดตูคอนเทนเนอรในมุมของกลุมผูประกอบการขนาดใหญที่มีความรูมากและกลุมที่
ดําเนินการเอง พบวาทั้งสองกลุมนีม้กีารจัดการปจจัยในหมวดตูคอนเทนเนอรอยูในเกณฑมาก 
ในขณะที่ผูประกอบการขนาดใหญกลุมที่มีความรูปานกลางและกลุมที่วาจางตัวแทน จะมีการ
จัดการปจจยันีอ้ยูในเกณฑปานกลางเทานัน้   ซึ่งสอดคลองกบัผลการศึกษาในขอ 4.2.4 ที่ระบุวา
ผูประกอบการขนาดใหญรอยละ 66.66 ใชวิธวีาจางผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศให
ดําเนินการแทน จึงทาํใหการกํากับดูแลในปจจัยนี้มกีารดาํเนินการลดนอยลง ในขณะทีก่ลุมผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศจะมกีารดําเนนิการในหมวดปจจัยนี้มากข้ึนแทน 

       สําหรับปจจัยที่ผูประกอบการทุกกลุมมีการดําเนินการอยูในเกณฑปานกลาง
เหมอืนกนั คือปจจัยทีเ่กีย่วกบัการตดิตั้งระบบติดตามการขนสง(Global Positioning System; 
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GPS) อยางไรก็ตามผูเชี่ยวชาญไดใหน้ําหนกัความสําคญัปจจยันีเ้พียงแค 2 % จากทั้งหมด ดังนั้น
จึงไมเกิดผลกระทบมากนกัแมวาจะมกีารดําเนนิการอยูในระดับปานกลางก็ตาม  

       นอกจากนี้การวิเคราะหยังพบวามีบางหมวดปจจัยทีผู่ประกอบการขนาดใหญ 
มากกวารอยละ 25 ไมดําเนินการ อาทิเชน หมวดเทคโนโลยีและการปองกันภัย  ซึ่งผูเชี่ยวชาญได
ใหน้ําหนักความสําคัญกบัหมวดปจจยันีถ้งึรอยละ 10 เมื่อเทยีบกับปจจัยอ่ืนๆ   

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวาโดยภาพรวมมีเพียงหมวดปจจยัที่
เกีย่วกบัสินคาอันตราย  การส่ือสาร การขออนุญาตจากหนวยงานทีเ่กีย่วของกอนนาํเขาและ
สงออกสินคาอันตราย และการมใีบอนญุาตขับข่ีประเภทที่ 4 ของพนักงานขับรถเทานัน้ที่มกีาร
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานฯอยูในเกณฑมาก สวนที่เหลือมกีารจัดการอยูในเกณฑ
ปานกลาง และนอย ซึ่งจากการวิเคราะหขอมูลในเชงิลึกพบวาผูประกอบการขนาดกลางและขนาด
ยอมทีเ่ปนผูสงออกสินคาอันตราย จะมกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานฯในหมวด
ปจจยัทีเ่กีย่วกบัสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ และตูคอนเทนเนอร มากกวากลุมที่เปนผูนาํเขา
สินคาอันตราย และกลุมทีเ่ปนทั้งผูนาํเขาและสงออกสินคาอันตราย ทั้งนี้เนื่องจากหนาที่ของผู
สงออกโดยตรงทีต่องปฏิบัต ิ ในขณะที่ผูนาํเขาจะเปนเพยีงผูกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทางมกีาร
ปฏิบัติเทานั้น นอกจากนี้การวิเคราะหยังพบวาผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมที่มีความรู
มากจะมกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานฯมากกวาผูประกอบการทีม่คีวามรูนอย ใน
ทกุๆ หมวดปจจัย เชนเดยีวกบัผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมทีด่ําเนนิการเกีย่วกบั
กระบวนการนาํเขาและสงออกสินคาอันตรายดวยตัวเองจะมกีารจัดการอยูในเกณฑมาก มากกวา
ผูประกอบการทีว่าจางตัวแทนใหเปนผูดําเนนิการ  

ประเด็นที่นาสนใจ คือหมวดปจจัยที่ผูประกอบการกลุมนีม้กีารดําเนนิการอยูในเกณฑ
ปานกลางและเกณฑนอย ซึ่งไดแก หมวดบรรจุภัณฑ หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ  
หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ  หมวดบคุลากร และหมวดเทคโนโลยีและการปองกนัภัย 
ทั้งนี้จากการสัมภาษณเชงิลึกผูประกอบการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย พบวาการดําเนินการ
สวนใหญใชบริการจากผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับเหมาขนสง ดงันัน้การ
กํากับดูแลการจัดการในหมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ รวมทั้งกฎระเบียบและ
ขอกําหนดตางๆ จึงลดนอยลงเนื่องจากเห็นวาเปนหนาทีข่องผูรับเหมาเหลานัน้ ซึง่สอดคลองกบั
ผลการศึกษาในขอ 4.2.4 ที่ระบุวาผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมประมาณรอยละ 
94.20 วาจางตัวแทนใหเปนผูดําเนนิการ อยางไรก็ตามประเด็นดังกลาวแตกตางจากปจจัยใน
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หมวดบรรจุภัณฑ หมวดบุคลากร และหมวดเทคโนโลยแีละการปองกนัภัย ซึง่เปนหนาที่ของ
เจาของสินคาโดยตรง และผูเชี่ยวชาญไดใหน้ําหนักความสําคัญในแตละหมวดปจจยัถึงรอยละ 
20, 10 และ 10 ตามลําดับ 

-   ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ พบวาโดยภาพรวมมกีารจัดการอยูในเกณฑ
มากในปจจัยทีเ่กีย่วกบัสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ  ตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ 
กฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ รวมทัง้ปจจยัทีเ่กีย่วกบัการส่ือสารและการบงชี้ขอมลู เนื่องจากมี
ความเกีย่วของกบัธรุกิจโดยตรง ในขณะทีห่มวดปจจัยที่เกีย่วกบับคุลากร เทคโนโลยี และแผน
ปองกนัและแผนฉุกเฉินจะมกีารดําเนนิการอยูในเกณฑปานกลางเปนสวนใหญ เนื่องจากเจาของ
สินคามกัจะเปนผูดําเนนิการเปนหลัก ทั้งนีเ้มื่อทาํการวิเคราะหลึงลงไปในกลุมผูประกอบการที่มี
ความรูมาก กลุมทีม่คีวามรูปานกลาง กลุมดําเนนิการเอง และกลุมทีม่กีารวาจางตัวแทนรับชวง
ดําเนินการ พบวาทุกกลุมมีการจัดการสอดคลองไปในทิศทางเดียวกนักับภาพรวมเกอืบทั้งหมด  
เนื่องจากเจาของสินคามกัจะเลือกใชบริการจากผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศทีม่คีวามรู
ความชาํนาญเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ  ทั้งนีห้าก
ผูประกอบการเหลานี้ไมสามารถดําเนินการไดเอง ก็มกัจะใชบริการชวงจากผูรับจดัการขนสงสินคา
ระหวางประเทศที่มีความชํานาญดานการจัดการสินคาอันตรายมากกวาแทน 

  ผลสรุปจากการศึกษาภาพรวมทุกหมวดปจจัยพบวา ผูประกอบการขนาดกลางและ
ขนาดยอมเปนกลุมที่มปีญหาการจดัการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตราย
มากที่สุด โดยเฉพาะอยางยิ่งในปจจัยที่เกีย่วกับการใชบรรจุภัณฑทมีคีวามแข็งแรงเหมาะสมกบั
กลุมการบรรจุของสินคาอันตราย การตรวจสอบน้ําหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑ  การ
ฝกอบรมความรูใหแกพนกังาน การตรวจสอบและกํากบัดแูลพฤติกรรมของพนกังานขับรถกอนการ
ปฏิบัติหนาที่ รวมทัง้การฝกซอมแผนปองกนั แผนฉุกเฉิน และการทบทวนประเมนิผลและปรับปรุง
แผนปองกันเมื่อเกดิอุบัติเหตเุกีย่วกบัสินคาอันตราย ซึ่งมีการจัดการอยูในเกณฑนอย นอกจากนีย้งั
มสัีดสวนของผูไมดําเนนิการสูงทีสุ่ดในเกือบทกุปจจยั ดังนัน้เพื่อคนหาสาเหตุของการดําเนนิการที่
ไมเปนไปตามหลักเกณฑ และหรือไมดําเนินการ ตลอดจนสาเหตุอ่ืนๆที่อาจจะทาํใหประสิทธภิาพ
ในการจดัการสินคาอันตรายลดลง ผูวิจัยจึงไดทาํการสัมภาษณเชงิลึกกบัตัวแทนผูประกอบการทัง้ 
3 กลุม ซึ่งพบวาสาเหตุลําดับที่ 1 เกิดจากบุคลากรในองคกรมไีมเพียงพอ คิดเปนรอยละ 25   
ลําดับที่ 2 คือ การขาดความรูเกีย่วกบัสินคาอันตรายและการจัดการ รอยละ 20.83  ลําดับที่ 3 คือ
ผูประกอบการคิดวาเปนหนาที่ของผูรับเหมาหรือผูเกี่ยวของ รอยละ 16.67  นอกจากนีย้งัมสีาเหตุ
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เกิดจากความตองการลดตนทนุ  การขาดงบประมาณ การตองการความสะดวกโดยขาดจติสํานกึ 
รวมทัง้กฎระเบยีบที่ไมชัดเจน ตามลําดบัดังผลสรุปตามตารางที ่5.1   

 

            ตารางที่ 5.1  สรุปสาเหตุการไมดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการ               
            จัดการสินคาอันตราย 

สาเหตุการไมดําเนินการ รอยละ 

ขาดบุคลากร  25.00   

ขาดความรูเกี่ยวกบัสินคาอันตรายและการจดัการ 20.83 

คิดวาเปนหนาท่ีของผูรับเหมา หรือผูอ่ืน 16.67 

ขาดงบประมาณ   12.50   

ตองการลดตนทุน 12.50 

ตองการความสะดวก  8.33 

กฎระเบียบไมชัดเจน 4.16 

 

เมื่อวิเคราะหลงไปในรายละเอียดพบวาสาเหตุของการไมดําเนิน หรือมกีารดําเนนิการ
นอย  สวนใหญมคีวามเกีย่วของกับคนทัง้ส้ิน     
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5.3      ขอเสนอแนะ  

5.3.1  ขอเสนอแนะจากผลการวิจัย 

 ผลจากการศึกษาสถานการณดานการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง และ
การสัมภาษณเชิงลึกผูเชีย่วชาญ ทําใหทราบขอเทจ็จริงและปญหาที่เปนอยูในปจจุบนั โดยพบวา
ปจจยัทีส่งผลกระทบโดยตรงตอประสิทธภิาพการจัดการสวนใหญเกีย่วของกบั “คน”  ทั้งนีก้าร   
ละเวนหรือไมดําเนนิการตามกฎระเบยีบและขอบังคับ อาจมาจากหลายสาเหตุและปจจยั เชน การ
ขาดบุคลากร  การขาดความรูเกีย่วกบัสินคาอันตรายและการจัดการ การคดิวาเปนหนาที่ของ
ผูรับเหมาหรือผูอ่ืน  การขาดงบประมาณ  ความตองการลดตนทนุ ตองการความสะดวก รวมทั้ง
กฎระเบียบทีไ่มชัดเจน เปนตน ดังนัน้ผูวิจัยจึงขอเสนอแนะแนวทางการพัฒนาและปรับปรุง
ประสิทธภิาพการจัดการสินคาอันตรายของผูเกีย่วของใหมปีระสิทธภาพมาก และสอดคลองกับ
หลักเกณฑและมาตรฐานสากลยิ่งข้ึน โดยวิธีดังตอไปนี้  

• การพฒันาองคความรูและจติสาํนึกในการดาํเนินการ 

การพัฒนาองคความรูทีจ่ําเปน และการปลูกจติสํานึกเพือ่ใหตระหนกัถงึความสําคัญของ
ประโยชนสวนรวมและรับรูถึงผลกระทบทีอ่าจจะเกิดข้ึนการเพกิเฉยหรือจงใจฝาฝน จะชวยให
ความรุนแรงของปญหาบรรเทาลงได  ทั้งนีก้ารดําเนนิการตองทําอยางตอเนื่อง เหมาะสม และ
ครอบคลุมกลุมเปาหมายที่เกีย่วของ อาทิเชน ผูประกอบการ บุคลากรในหนวยงานราชการ และ
ภาคประชาชน โดยภาครัฐ  สมาคมการคาทีเ่กีย่วของกบัการจัดการดานสารเคมีและวัตถุอันตราย 
ตลอดจนผูประกอบการจะตองรวมกันสงเสริม และใหการสนับสนุน อาทเิชน การปรับปรุงนโยบาย
องคกร การจัดเตรียมงบประมาณ  ตลอดบคุลากร   เปนตน  ทั้งนี้การพัฒนาองคความรูแบงเปน  

1.  การฝกอบรมบุคลากร  

1.1 การฝกอบรมผูปฏิบัติหนาที่ในสถานประกอบการเพื่อพัฒนาองคความรูและ 
จิตสํานึกดานการจดัการสินคาอันตรายใหแกผูปฏิบัตงิานโดยอบรมในเร่ือง
ดังตอไปนี้  

-  ความรูทั่วไปเกีย่วกบัสินคาอันตราย 

-  ภาชนะและบรรจภัุณฑสําหรับสินคาอันตราย 
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-  การบรรจุและจัดเก็บรวมสินคาอันตราย 

-  การติดฉลากและเคร่ืองหมายของสินคาอันตราย 

-  การขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย 

-  การจัดเกบ็คดัแยกสินคาอันตราย 

-  ข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 

-  การปองกนัและการฏิบัติในสถานการณฉุกเฉิน เปนตน  

-  กฎระเบยีบและขอบังคับของภาครัฐ และองคกรระหวางประเทศเกีย่วกบั 
             สินคาอันตราย  

                    1.2   การฝกอบรมบคุลากรภาครัฐที่ปฏิบัตหินาที่เกีย่วกบัสินคาอันตรายทัง้นีเ้พื่อทาํ 
                            หนาทีก่าํกบัดูแลใหเปนไปตามกฎระเบยีบที่วางไว โดยเปนการอบรมหลักสูตร 
                            เดียวกับผูประกอบการ 

        1.3  การอบรมภาคประชาชน  เพื่อใหความรูความเขาใจเบื้องตนเกี่ยวกับสินคา 
               อันตราย เพื่อการหลีกเล่ียง และปองกนัภัยเบื้องตนที่อาจจะเกดิข้ึนจาก 
               อุบัติเหต ุ

2.  การพัฒนากระบวนการทํางานและคูมือการทํางาน (กติติพงศ  พุทธพรมงคล, 2548)      

3.  การจัดทําระบบฐานขอมูล                                                                                     
     ภาครัฐดําเนินการพัฒนาระบบฐานขอมูลสินคาอันตราย รวมทั้งการเพิม่ชองทางใน 
     การส่ือสารและรับรูขอมูลเกี่ยวสินคาอันตรายใหแกผูประกอบการ เชน เวบไซต รวมทัง้ 
     Hot Line เพื่อใหผูประกอบการสามารถตรวจสอบความเปนอันตรายของสินคา วิธ ี
     ปฏิบัติ รวมทัง้วิธรีะงับเหตุฉุกเฉินทีถ่กูตองไดสะดวกรวดเร็วยิง่ข้ึน   

• การจดัตั้งหนวยงานรับผิดชอบโดยตรง  

ไดแก หนวยงานรับรองเคร่ืองหมาย UN Mark สําหรับบรรจุภัณฑอยางเปนทางการ 
เนื่องจากปจจุบนัยงัไมมหีนวยงานใดเปนผูรับผิดชอบอยางเปนทางการ 
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•  การออกกฎระเบียบและขอบงัคับท่ีสงเสริมดานความปลอดภัย   

เชน กําหนดใหมผูีเชีย่วชาญดานสินคาอันตราย (Dangerous Goods Safety Advisor; 
DGSA) เพื่อทาํหนาที่ควบคุม ตรวจสอบและใหคาํแนะนําเกีย่วกับการปฏิบัติตาม
หลักเกณฑและขอกาํหนดเกีย่วกบัสินคาอันตราย ทั้งในระหวางการผลิต การขนถาย
สินคา การขนสง และการจดัเก็บในคลังสินคาอันตราย   และการกําหนดใหมกีาร
ประกนัภัย เพื่อปองกนัความเสียหาย ทั้งในระหวางการขนสงและการจดัเก็บสินคา
อันตราย เปนตน 

 

• การทบทวนและปรับปรุงกฎระเบียบและขอบังคับตางๆ  

เพื่อความสะดวก  ชัดเจน และลดการซ้ําซอนของการปฏิบัติตามกฎระเบยีบของแตละ
หนวยงาน  เชน กฎระเบยีบของทาเรือแตละแหง เปนตน          

• การกําหนดมาตรการควบคุมและกํากบัดแูลอยางเครงครัด  

การบังคับใชกฎหมายอยางจริงจัง โดยบุคลากรของภาครัฐที่มีความรูความเขาใจอยาง
แทจริง กําหนดมาตรการลงโทษผูฝาฝนและกระทําผิด   การใหรางวัลผูประกอบการที่
ทําดี เปนตน   

 

5.3.2   ขอเสนอแนะสาํหรับการวิจยัในอนาคต   

1.  เนื่องจากการศกึษานีเ้ปนการศึกษาภาพรวมการของการจัดการสินคาอันตรายทุกประเภทที่
ดําเนินการโดยภาคเอกชน ดังนัน้ การศกึษาคร้ังตอไปควรจะเจาะลึกลงไปในแตละประเภทของ
สินคาอันตราย เชน น้ํามนั และกาซตางๆ เปนตน   

2.  พบวาปจจุบันผูประกอบการทัง้ 3 กลุม มีการติดตั้งระบบติดตามการขนสง Global 
Positioning System; GPS ในรถขนสงสินคาอันตรายอยูในระดับปานกลาง  ดังนัน้การวิจยัคร้ัง
ตอไปควรศึกษาประโยชนและความคุมคาของการติดตั้งระบบดังกลาวในรถขนสงสินคาอันตราย  
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3.  เนื่องจากขณะนี้กระแสทางดานการจัดการส่ิงแวดลอมกําลังไดรับการกลาวถึงเปนอยางมาก 
ดังนัน้การวิจัยคร้ังตอไปควรจะศึกษาเกีย่วกบั Green Logistics  สําหรับการผลิต และการขนสง   
สินคาอันตราย เปนตน  

 

5.4      ปญหาและอุปสรรคในการวจิยั 

 ปญหาและอุปสรรคในการวิจัยคร้ังนี้ สวนหนึ่งเกิดข้ึนระหวางการจัดเกบ็รวบรวมเอกสาร
และงานวิจัยที่เกีย่วของ เนื่องจากขอมลูบางอยางตองเสียคาใชจายเปนจํานวนคอนขางสูง  
นอกจากนีย้งัประสบปญหาเกีย่วกับการสํารวจขอมลูจากกลุมตัวอยางซึ่งตองใชความถีแ่ละ
ระยะเวลาในการติดตามแบบสอบถามคอนขางมาก สาเหตุเนื่องจากผูตอบแบบสอบถามบางสวน
ตองเสนอขออนุมัติความเห็นชอบคําตอบจากผูบังคบับัญชากอนเนื่องจากเกรงวาจะไดรับ
ผลกระทบจากการใหขอมูลของบริษัท ในขณะที่บางองคกรมีการสงผานแบบสอบถามไปให
ผูเกีย่วของหลายฝายเพื่อรวมกนัตอบคําถามในสวนที่ตนเกีย่วของ นอกจากนีก้ารไมไดรับ
ประโยชนอยางเปนรูปธรรม กท็ําใหผูตอบแบบสอบถามบางรายเลือกใชวิธกีารปฏิเสธวาองคกร
ของตนไมมคีวามเกีย่วของกบัเร่ืองทีก่าํลังศึกษา หรือมภีารกิจมากจนไมมเีวลาในการตอบ
แบบสอบถาม  
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เลขที ่ oooo 

แบบสอบถามชุดท่ี 1  (สําหรับเจาของสินคาและตัวแทน) 
เร่ือง   ความสามารถของผูประกอบการในการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือ 

__________________________________________________________ 

คําชี้แจง :  แบบสอบถามชุดนีเ้ปนสวนหนึ่งของการวิจัยเพื่อการศกึษาของบัณฑติวิทยาลัย        
สหสาขาวิชาการจัดการดานโลจิสตกิส จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย จัดทําข้ึนเพื่อสํารวจและรวบรวม
ความคิดเหน็ของผูนาํเขา ผูสงออก และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight 
Forwarder) เกีย่วกบัความสามารถในการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือ เพื่อนาํขอมลูดังกลาว
มาประกอบการวิเคราะหปจจัยที่พึงประเมนิในการจดัการสินคาอันตรายอยางถกูตองและ
ปลอดภัย ทั้งนีข้อมลูสวนบุคคลของทานจะถือเปนความลับ และผูวิจัยขอขอบพระคณุลวงหนา
สําหรับความอนเุคราะหขอมลูของทานมา ณ ทีน่ี้ดวย 

สวนท่ี 1 :  ขอมูลท่ัวไปของบุคคลและบริษัทหรือหนวยงาน 

1.1 ลักษณะกิจกรรมของบริษัทหรือองคกรของทานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตราย(ตอบไดมากกวา 
1 ขอ)     

o  นําเขาสินคาอันตราย  

o  สงออกสินคาอันตราย          

       o  ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ       

 
1.2  จํานวนพนกังานทัง้หมดในองคกรหรือบริษทัของทาน (ไมรวม Outsourcing) 

o   มากกวา  200 คน  o   นอยกวาหรือเทากับ  200 คน  

o   นอยกวาหรือเทากับ 50 คน  o   นอยกวาหรือเทากับ 30 คน  

o   นอยกวาหรือเทากับ 25 คน  o   นอยกวาหรือเทากับ 15 คน  
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1.3  ประสบการณทาํงานขององคกรหรือหนวยงานของทานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตราย 

o  นอยกวา 3 ป     o  3-5 ป   o  มากกวา 5 ป -10  ป      o  มากกวา 10 ปข้ึนไป                                                                 
 

1.4 จํานวน shipment ที่มีการสงออกและหรือนําเขาสินคาอันตราย (รวมทัง้หมด เฉล่ียตอเดือน)  

o   1-30 shipment   o   31-60 shipment 

o   61-100 shipment o   มากกวา 100 shipment 

1.5 สัดสวนของสินคาอันตราย 9 ประเภทที่บริษทัของทานดําเนนิการ (ประเภทท่ี 1 วัตถุระเบิด, 
ประเภทท่ี 2 กาซ, ประเภทท่ี 3 ของเหลวไวไฟ,ประเภทท่ี 4 ของแข็งไวไฟ, ประเภทท่ี 5 
สารออกซิไดซและสารเปอรออกไซดอินทรีย, ประเภทท่ี 6 สารพิษและสารติดเชื้อ, ประเภท
ท่ี 7 วัตถุกัมมันตรังสี, ประเภทท่ี 8 สารกัดกรอน, ประเภทท่ี 9 สารและส่ิงของอันตราย
เบ็ดเตล็ด) โดยสินคาอันตรายทัง้หมดทีเ่กีย่วของกบัทานคดิเปน 100 เปอรเซ็นต                                             

 ประเภทวตัถุอันตราย(แบงตามขอกาํหนดการขนสงสนิคาอันตรายทาง
ทะเล - IMDG Code) 

สินคา Clas
s 1      
% 

Clas
s 2       
% 

Clas
s 3      
% 

Clas
s 4     
%     

Clas
s 5     
% 

Clas
s 6    
% 

Clas
s 7     
% 

Clas
s 8     
% 

Clas
s 9    
% 

รวม 
100 
% 

นําเขา           

สงออก           
 

1.6 หนวยงานใดของภาครัฐทีท่านตองติดตอเมื่อดําเนินการเกีย่วกบัการนําเขาและสงออกสินคา
อันตราย (เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

o กรมโรงงานอุตสาหกรรม  เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ________________________ 

o สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา   เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบุ ___________________ 

o กรมการขนสงทางบก  เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ_________________________ 
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o กรมเจาทา   เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ_________________________ 

o การทาเรือแหลมฉบัง  เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบุ _________________________ 

o อ่ืนๆ (โปรดระบุ) _______________ เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ_________________ 

1.7 หนวยงานของทานดําเนินการเกีย่วกบัข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายดวยวิธใีด 
(ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

o ดําเนินการเองทัง้หมด  

o จัดจางเฉพาะผูขนสง   

o จัดจางเฉพาะบริษทัผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) 

o จัดจางทั้งผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) และบริษัทขนสง
เปนผูดําเนนิการ 

1.8  กรณวีาจางบริษทัผูรับจัดการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศ (Freight Forwarder) เปน
ผูดําเนินการ ทานคดิวาหลักเกณฑในการคัดเลือกขอใดมคีวามสําคัญทีสุ่ด (โปรดเรียงลาํดบั
ความสําคัญจากมากไปนอย โดย 1 สาํคัญท่ีสดุ และ 8 สําคัญนอยท่ีสดุ)                                      
หมายเหตุ ถาไมมีการวาจางใหขามไปทําขอตอไป 

o  1. สถานะและความมั่นคงของบริษทั        

o  2. มคีวามรูเกีย่วกบัการขนสงและการจดัการสินคาอันตรายระหวางประเทศ 

o  3. อัตราคาขนสงทีเ่หมาะสม         

o  4. ความแนนอนและความสม่ําเสมอของบริการจากสายการเดินเรือ 

o  5. มีเครือขายพันธมิตรขนสงครอบคลุมทั้งในและตางประเทศ   

o  6. ความรวดเร็วในการจดัสงตามระยะเวลาทีลู่กคากําหนด 

o  7. มีระบบตรวจสอบและติดตามสถานะของสินคาตลอดเสนทางการขนสง  
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o 8. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ ........................................................ 

1.9  กรณวีาจางบริษทัขนสง ทานคิดวาหลักเกณฑขอใดมคีวามสําคัญมากทีสุ่ด  (โปรดเรียงลําดับ
ความสําคัญจากมากไปนอย โดย 1 สําคัญที่สุด และ 9 สําคัญนอยทีสุ่ด)   

หมายเหตุ ถาไมมีการวาจางใหขามไปทําสวนตอไป                                                            

o 1. มปีระกนัภัย  

o    2. มคีวามรูเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ 

o    3. อัตราคาขนสงที่เหมาะสม         

o 4. สามารถตอบสนองดานเวลาที่สม่ําเสมอ 

o 5. ประสบการณของบริษัทและความนาเชื่อถือ  

o 6. การตรงตอเวลาและความถกูตองในการจดัสงสินคา   

o 7. สถิติการเกิดอุบัตเิหตุ   

o 8. สภาพรถเคร่ืองมือและอุปกรณประจํารถที่ไดมาตรฐาน  

o 9. เทคโนโลยีหรือซอฟตแวร (Software) สําหรับการขนสงตามความตองการ   

o 10. ประสบการณทาํงานและความชํานาญของพนกังานขับรถในการแกไขปญหา  

o 11. จํานวนชั่วโมงการฝกอบรมเกี่ยวกับความปลอดภัยในการใชรถและถนนตลอดจน 
         การขนสงสินคาอันตราย  

o 12. อ่ืนๆ (โปรดระบุ) ................................................................................................. 
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สวนท่ี 2  ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย 

โปรดใสเคร่ืองหมาย ü ลงในชองทางขวามือ ตามความเขาใจของทาน (โปรดตอบใหครบทุกขอ) 

คําถาม ใช ไมใช 

2.1 การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายทางทะเลระหวางประเทศตอง
ปฏิบัติตาม International Maritime Dangerous Goods Code; IMDG-
Code   

X  

2.2 หลักปฏิบัตใินการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือกรุงเทพฯและทาเรือ
แหลมฉบงัมขีอกาํหนดทีเ่หมอืนกนั 

 X 

2.3 พนกังานขับรถบรรทกุสินคาอันตรายตองมใีบอนญุาตขับข่ีชนิดที่ 4 X  

2.4 กฏการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางทะเลอนุญาตใหสินคา
อันตรายที่บรรจุอยูในบรรจุภัณฑที่ไมม ีUN Mark สามารถขนสงสินคาทาง
ทะเลไดโดยไมมขีอจํากดัดานปริมาณ 

 X 

2.5 สินคาอันตรายทกุชนดิสามารถบรรทกุโหลดในตูคอนเทนเนอรรวมกนัได
โดยไมเปนอันตราย  

 X 

2.6 เอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมี (Safety Data Sheet) คือเอกสารที่
แสดงรายละเอียดขอมูลเฉพาะของสารเคมีแตละชนิด เพื่อส่ือสารความเปน
อันตราย  วิธีปองกัน การเก็บรักษา การขนสง การกําจัด และการจัดการเมื่อ
เกิดเหตุฉุกเฉิน 

X  

2.7 สินคาอันตรายทกุ Class จะตองมีกลุมการบรรจุ (Packing Group I, II, 
III) แสดงถึงระดับความเปนอันตรายต่ํา กลาง หรือสูงเสมอ 

 X 

2.8 การขนสงสินคาอันตรายทุกคร้ังตองมแีบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration) และผูสงออกสินคามหีนาทีใ่นการจดัทํา
เอกสารดังกลาว 

X  

129



 
 

 

 122 

คําถาม ใช ไมใช 

2.9 การเลือกบรรจภัุณฑทีเ่หมาะสมสําหรับสินคาอันตรายแตละประเภทเปน
หนาที่ของผูผลิตและสงออกสินคานั้น ๆ  

X  

2.10 ในจํานวนสินคาอันตรายทั้ง 9 ประเภท สามารถเรียงลําดับตามความ
เปนอันตรายไดโดย Class 1 มคีวามเปนอันตรายมากที่สุด และ Class 9 มี
ความเปนอันตรายนอยที่สุด 

 X 

2.11 ปจจุบนั ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเลกําหนดให
ผูปฏิบัติงานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตรายตองไดรับการฝกอบรม 

X  

2.12  วัตถุอันตรายทุกชนิดเปนสินคาอันตราย  X 
2.13  สินคาอันตรายทุกตูจะตองตดิฉลากแสดงประเภทสินคาอันตรายทีข่าง
ตูคอนเทนเนอรใหชัดเจนทัง้ 4 ดาน 

X  

2.14  กรณีเกิดอุบตัิเหตุสินคาอันตรายเกดิการลุกไหม ในเบื้องตนเจาหนาที่
ควรใชน้ําฉีดทุกคร้ังเพื่อบรรเทาสถานการณ 

 X 

2.15 อุปกรณความปลอดภัยสวนบคุคลเปนส่ิงจําเปนในการปฏิบัติงานที่
เกีย่วกบัสินคาอันตรายและจะตองสวมใสตามความเหมาะสมของลักษณะ
งานนั้น ๆ 

X  

 

สวนท่ี 3  ประสิทธิภาพการจดัการสนิคาอันตรายเพือ่การนําเขาและสงออกทางทะเล
ระหวางประเทศ 

3.1 ปจจัยพึงประเมินการจดัการสินคาอันตรายเพือ่การนําเขาและสงออกทางทะเล
ระหวางประเทศ 

       ทานคิดวาองคกรของทานมีมาตรการจัดการสินคาอันตรายทีถ่กูตองครบถวนตามมาตรฐาน
และขอกําหนดของ IMDG Code หรือไมอยางไร 
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คําชี้แจง  - หากองคกรทานไมมกีารปฏิบัตติามมาตรฐานและขอกาํหนด IMDG Code โปรดใส
เคร่ืองหมาย √ ในชอง “ไมดาํเนินการ” 

 

- หากองคกรทานมกีารปฏิบตัิตามมาตรฐานและขอกาํหนดของ IMDG Code โปรดใส
เคร่ืองหมาย √ ในชอง “ดําเนินการ” ตามระดับความถี่ของการปฏิบัติของทาน (คดิเปนรอยละ
จากทั้งหมดตอเดือน) ดังนี้  

  ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนินการระหวาง 1- 20 % ของการปฏิบัติทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 
 
v รายละเอียดของปจจยัทีเ่กีย่วของกับการจัดการสินคาอันตราย  
 

ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• สินคาอันตราย (Dangerous Goods)       

1. ทานมกีารจําแนก และหรือกาํกบัดูแลใหผูสงสินคา(ตน
ทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสง
อยางถกูตอง และระบอุยูในเอกสารขอมลูความปลอดภัย
สารเคมีครบถวนทุกคร้ังหรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซ็นต
ของจํานวนshipmet ที่ตองดําเนินการ) 

      

2. ทานมกีารติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตน
ทาง) ติดฉลากเพื่อส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวนตามขอกําหนดสากล  
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ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• บรรจุภัณฑ (Packagings)       

1.  ทานมกีารใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑทีผ่านการรับรองมาตรฐาน
การทดสอบและไดรับรหัส UN Mark หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของบรรจุภัณฑทีม่กีารใชงานนําเขาหรือสงออก) 

      

2. ทานมกีารเลือกใช และหรือกาํกบัดูแลใหผูสงสินคา(ตน
ทาง) ใชบรรจุภัณฑทีม่คีวามแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลอง
และเหมาะสมกบักลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละ
ประเภท (Packing Group I,II,III) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของการดําเนนิการ)     

       

3. ทานมกีารตรวจสอบจํานวนน้ําหนักบรรจุสูงสุดของ
สินคาตอบรรจุภัณฑเพื่อไมใหเกินมาตรฐานที่ IMDG Code 
กําหนด หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของการ
ดําเนินการ)  

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• กฎระเบยีบ และขอกาํหนดตาง ๆ (Related 
Regulations)  

      

1. ทานมกีารตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผาน
ทาเรือแหลมฉบงัเพื่อใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลม
ฉบังเร่ืองการขนถายสินคาอันตรายในแตละกลุม หรือไม 
(ถาม ี คิดเปนเปอรเซ็นตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ)  

      

2. กอนดําเนนิการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย  ทาน
ไดดําเนินการขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐที่เกีย่วของทกุ
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ)  

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units)          

1. ทุกคร้ังที่มีการบรรจุสินคาเขาตู (รวมทัง้กรณีวาจางให
ผูอ่ืนบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย 
และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือน้ําหนกั
กดทับ หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน 
shipment ที่ดําเนินการ) 

      

2. ในการบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมกีาร
ตรวจสอบการคัดแยกและจัดเกบ็รวมสินคาตามหลัก 
IMDG Code เชนการ plan load สินคา หรือไม ถาม ี(คิด 
เปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่ดําเนินการ)   
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

3. ทานมกีารปฏิบัติและหรือกาํกบัดูแลใหมกีารผูกยึดและ
รัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)  ตูคอนเทนเนอรที่
Load สินคา หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน 
shipment ที่ดําเนินการ)   

      

4. การติดปายและสัญลักษณ เพื่อส่ือสารความเปน
อันตรายบนตูคอนเทนเนอร     

      

4.1  ทานมีการดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมกีารติด
ปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม  (ถา
ม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่ดําเนนิการ)   

      

4.2  ทานดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมกีารติดปาย
หมายเลข UN  หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวน shipment ที่ดําเนนิการ)   

      

4.3  ทานมีการดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมกีารติด
ปายตามขอกาํหนดอ่ืน ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทาง
น้ํา (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign)   
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเปอรเซน็ตของการดําเนินการ) 

      

5. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• บุคลากร        

1. ทานมกีารจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการ
จัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยาง
ตอเนื่อง ใหแกพนกังานทีป่ฏิบัติหนาทีเ่กีย่วของกบัสินคา
อันตรายทั้งหมดหรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวนคนที่ผานการอบรม)  
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

2. ทานมกีารจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสง
มีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับข่ีรถขนสง
สินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพืน้ฐานเกีย่วกบั
สินคาอันตรายใหแกพนกังานขับรถ และจดัอบรมตอเนื่อง
เพื่อปลูกฝงจิตสํานกึดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของพนักงานขับรถทีไ่ดรับ
การอบรม)    

      

3. พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณี
วาจางผูขนสง) มใีบอนญุาตขับข่ีประเภท  4  ใชหรือไม (ถา
มคีิดเปนกีเ่ปอรเซ็นต) 

      

4. ทานดําเนนิการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรม
พนกังานขับรถกอนปฏิบัติหนาที่การขับข่ีรถขนสงสินคา
อันตรายทุกคร้ังหรือไม (ถามคีิดเปนกี่เปอรเซน็ตตอ 100 
วัน)     

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• การสื่อสารและการบงชี้ขอมูล        

1. ทานมกีารดําเนนิการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขาย
จัดเตรียม) เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายทีน่ําเขาและสงออกหรือไม 
(ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ)   
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

2.  ทานมกีารปฏิบตัิหรือกาํกับดูแลใหมกีารทําแบบฟอรม
ขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน shipment 
การขนสงทั้งหมด) 

      

3.  ทานมกีารปฏิบตัิหรือกาํกับดูแลการสําแดงใบตราสง
สินคา (B/L)  ใหมีความถูกตองหรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนshipment ทั้งหมด)    

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

• รถและอุปกรณ (Vehicle safety)        

1. รถขนสงสินคาอันตรายของทาน(รวมถึงการวาจางผู
ขนสง) มกีารติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global 
Positioning System; GPS) หรือไม  (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนรถขนสงทัง้หมดทีม่กีารใชงาน)  

      

2.  รถขนสงสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงการวาจางผู
ขนสง) มกีารปรับปรุงใหสภาพพรอมใชงาน และมเีคร่ืองมอื
อุปกรณเพื่อความปลอดภัยที่ไดมาตรฐาน หรือไม (ถาม ีคดิ
เปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวนรถทัง้หมดทีม่กีารใชงาน) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ        

1. ทานมกีารนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุม
ความถูกตองของการจําแนกและจดัการสินคาอันตราย การ
บันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย หรือไม (ถาม ีคดิ
เปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวนพนกังานทีม่คีวามเขาใจระบบ
ควบคุมดังกลาว) 

      

2. ทานมกีารนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกัน
ภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ทัง้ hardware , 
software หรือไม (ถาม ีคิดปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน
พนักงานที่มีสามารถเขาถึงขอมูลไดตลอดเวลาทํางาน)  

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• แผนปองกันและแผนฉุกเฉิน       

1.  ทานมกีารฝกซอมแผนปองกนัและแผนฉุกเฉินแก
ผูปฏิบัติงาน เชน พนกังานขับรถ และพนกังานฝายความ
ปลอดภัยสารเคมี หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวนพนักงานที่เขารวม)   

      

2. เมื่อเกิดอุบัตเิหตเุกีย่วกบัสินคาอันตรายข้ึน ทานมกีาร
ทบทวน ประเมนิผล และปรับปรุงแผนปองกนั หรือไม (ถาม ี
คิดเปนกี่เปอรเซ็นตของจํานวนคร้ังที่เกิดเหตุการณ) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• รายละเอียดของปญหาอ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

1. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

2. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

3.2   ขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจดัการสนิคาอันตรายในทาเรือ  
 

ขอเสนอแนะ แนวทางการแกไขปญหา 

1.  

2.  

3.  

4.  

5.  
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ภาคผนวก ข. 

 

แบบสอบถามชุดท่ี 1  (สาํหรับผูจดัเกบ็ ขนถายและเคลื่อนยายสินคาอันตรายในทาเรือ) 
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        เลขที ่ oooo 

แบบสอบถาม  (สาํหรับผูจดัเกบ็ ขนถายและเคลื่อนยายสินคาอันตรายในทาเรือ) 

เร่ือง   ความสามารถของผูประกอบการในการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือ 

__________________________________________________________ 

คําชี้แจง :  แบบสอบถามชุดนีเ้ปนสวนหนึ่งของการวิจยัเพื่อการศึกษาของบัณฑติวิทยาลัย สห
สาขาวิชาการจัดการดานโลจิสติกส จฬุาลงกรณมหาวิทยาลัย จัดทําข้ึนเพื่อสํารวจและรวบรวม
ความคิดเหน็ของผูจัดเกบ็ และผูขนถายเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ เพื่อนําขอมูลดังกลาว
มาประกอบการวิเคราะหปจจัยที่พึงประเมนิในการจดัการสินคาอันตรายอยางถกูตองและ
ปลอดภัย ทั้งนีข้อมลูสวนบุคคลของทานจะถือเปนความลับ และผูวิจัยขอขอบพระคณุลวงหนา
สําหรับความอนเุคราะหขอมลูของทานมา ณ ทีน่ี้ดวย 

สวนท่ี 1 :  ขอมูลท่ัวไปของบุคคล 

1.1 ลักษณะกิจกรรมของหนวยงานของทานที่เกีย่วของกบัสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงั 
(ตอบไดมากกวา 1 ขอ)                                                                                                                        
o  การจัดเก็บรักษาสินคาอันตราย    

o การขนถายและเคล่ือนยายสินคาอันตราย       

1.2 ประสบการณทาํงานของทานที่เกีย่วของกบัสินคาอันตราย 

o นอยกวา 3 ป o  3-5 ป    o  มากกวา 5 ป -10  ป o  มากกวา 10 ปข้ึนไป 
 

1.3 จํานวน shipment ที่มีการสงออกและหรือนําเขาสินคาอันตราย (รวมทัง้หมด เฉล่ียตอเดือน)  

o   1-30 shipment   o   31-60 shipment 

o   61-100 shipment o   มากกวา 100 shipment 

1.4 ประสบการณทาํงานของทานที่เกีย่วของกบัสินคาอันตราย 

o นอยกวา 3 ป o  3-5 ป    o  มากกวา 5 ป -10  ป o  มากกวา 10 ปข้ึนไป 
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1.5 สัดสวนของสินคาอันตราย 9 ประเภท ที่ผานเขาออกทาเรือแหลมฉบงั ในป 2552 (ประเภทที ่

1 วัตถุระเบิด, ประเภทที ่2 กาซ, ประเภทที ่3 ของเหลวไวไฟ,ประเภทที ่4 ของแข็งไวไฟ, 
ประเภทที ่5 สารออกซิไดซและสารเปอรออกไซดอินทรีย, ประเภทที ่6 สารพิษและสารติด
เชื้อ, ประเภทที ่7 วัตถุกมัมนัตรังสี, ประเภทที ่8 สารกัดกรอน, ประเภทที ่9 สารและส่ิงของ
อันตรายเบด็เตล็ด) โดยสินคาอันตรายทัง้หมดที่เกีย่วของกบัทานคดิเปน 100 เปอรเซน็ต   

 

 ประเภทวัตถุอันตราย(แบงตามขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเล - IMDG 
Code) 

สินคา Class 
1      
% 

Class 
2       
% 

Class 
3      
% 

Class 
4     
%     

Class 
5     
% 

Class 
6     
% 

Class 
7      
% 

Clas
s 8     
% 

Class 
9      
% 

รวม 
100 
% 

นําเขา           

สงออก           
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สวนท่ี 2  ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย 

โปรดใสเคร่ืองหมาย ü ลงในชองทางขวามือ ตามความเขาใจของทาน (โปรดตอบใหครบทุกขอ) 

คําถาม ใช ไมใช 

2.1 การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายทางทะเลระหวางประเทศตอง
ปฏิบัติตาม International Maritime Dangerous Goods Code; IMDG-
Code   

X  

2.2 หลักปฏิบัตใินการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือกรุงเทพฯและทาเรือ
แหลมฉบงัมขีอกาํหนดทีเ่หมอืนกนั 

 X 

2.3 พนกังานขับรถบรรทกุสินคาอันตรายตองมใีบอนญุาตขับข่ีชนิดที่ 4 X  

2.4 กฏการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางทะเลอนุญาตใหสินคา
อันตรายที่บรรจุอยูในบรรจุภัณฑที่ไมม ีUN Mark สามารถขนสงสินคาทาง
ทะเลไดโดยไมมขีอจํากดัดานปริมาณ 

 X 

2.5 สินคาอันตรายทกุชนดิสามารถบรรทกุโหลดในตูคอนเทนเนอรรวมกนัได
โดยไมเปนอันตราย  

 X 

2.6 เอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมี (Safety Data Sheet) คือเอกสาร
ที่แสดงรายละเอียดขอมลูเฉพาะของสารเคมแีตละชนดิ เพื่อส่ือสารความ
เปนอันตราย  วิธปีองกนั การเกบ็รักษา การขนสง การกําจดั และการจัดการ
เมื่อเกดิเหตุฉุกเฉิน 

X  

2.7 สินคาอันตรายทกุ Class จะตองมีกลุมการบรรจุ (Packing Group I, II, 
III) แสดงถึงระดับความเปนอันตรายต่ํา กลาง หรือสูงเสมอ 

 X 

2.8 การขนสงสินคาอันตรายทุกคร้ังตองม ีแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration) และผูสงออกสินคามหีนาทีใ่นการจดัทํา
เอกสารดังกลาว 

X  
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คําถาม ใช ไมใช 

2.9 การเลือกบรรจภัุณฑทีเ่หมาะสมสําหรับสินคาอันตรายแตละประเภท
เปนหนาที่ของผูผลิตและสงออกสินคานัน้ ๆ  

X  

2.10 ในจํานวนสินคาอันตรายทั้ง 9 ประเภท สามารถเรียงลําดับตามความ
เปนอันตรายไดโดย Class 1 มคีวามเปนอันตรายมากที่สุด และ Class 9 มี
ความเปนอันตรายนอยที่สุด 

 X 

2.11ปจจบุนั ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเลกําหนดให
ผูปฏิบัติงานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตรายตองไดรับการฝกอบรม 

X  

2.12  วัตถุอันตรายทุกชนิดเปนสินคาอันตราย  X 
2.13  สินคาอันตรายทุกตูจะตองตดิฉลากแสดงประเภทสินคาอันตรายทีข่าง
ตูคอนเทนเนอรใหชัดเจนทัง้ 4 ดาน 

X  

2.14  กรณีเกิดอุบตัิเหตุสินคาอันตรายเกดิการลุกไหม ในเบื้องตนเจาหนาที่
ควรใชน้ําฉีดทุกคร้ังเพื่อบรรเทาสถานการณ 

 X 

2.15 อุปกรณความปลอดภัยสวนบคุคลเปนส่ิงจําเปนในการปฏิบัติงานที่
เกีย่วกบัสินคาอันตรายและจะตองสวมใสตามความเหมาะสมของลักษณะ
งานนั้น ๆ 

X  

 

สวนท่ี 3 ปจจยัพงึประเมินในการจดัการสนิคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง 

3.1 ปญหาและอุปสรรคในการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบังท่ีเกดิจากปจจยั
ภายนอก (พิจารณาจากการปฏบิตัขิองผูนําเขา ผูสงออก และ Freight Forwarders  )  

ทานคิดวาปจจยัพึงประเมนิทีเ่กดิจากผูนาํเขาและสงออกสินคาอันตรายตอไปนี ้แตละปจจัยมี
ระดับการจัดการทีถ่กูตองตรงตามขอกาํหนดและมาตรฐานมากนอยเพียงใด 

คําชี้แจง  - หากทานคิดวาผูประกอบการนําเขา สงออก และ Freight Forwards ที่มหีนาทีเ่กีย่วกบั
การจัดการสินคาอันตรายในทาเรือละเลยไมปฏิบัตติามมาตรฐานและขอกาํหนด IMDG Code 
โปรดใสเคร่ืองหมาย √ ในชอง “ไมดําเนินการ” 
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 - หากทานคิดวาปจจัยใดตอไปนี้ ผูนาํเขา สงออก และ Freight Forwards มีการปฏิบัติ

ตามมาตรฐานและขอกําหนด IMDG Code โปรดใสเคร่ืองหมาย √ ในชอง  “ ดําเนินการแลว” 
ตามระดับความถี่ของปฏิบัติตามมาตรฐานฯ  (คิดเปนรอยละจากทั้งหมดตอเดือน) ดงันี ้ 

  ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนินการระหวาง 1- 20 % ของการปฏิบัติทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 
 
v รายละเอียดของปจจยัทีเ่กีย่วของกับการจัดการสินคาอันตราย  
 

ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

• สินคาอันตราย (Dangerous Goods)       

1. เจาของสินคามกีารจําแนก และหรือกาํกบัดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกาํหนดการ
ขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความ
ปลอดภัยสารเคมีหรือไม (ถาม ีคดิเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ 
shipment ที่ดําเนินการ)  

      

2. เจาของสินคามกีารติดฉลากและหรือกาํกับดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพื่อส่ือสารความเปนอันตรายบน
บรรจภัุณฑถกูตองและครบถวนตามขอกาํหนดสากล หรือไม
(ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของ shipment ที่ดําเนินการ) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

• บรรจุภัณฑ (Packagings)       

1.  เจาของสินคาใชบรรจุภัณฑ และหรือกาํกบัดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑทีไ่ดรับรองมาตรฐานการ
ทดสอบและไดรับรหัส UN Mark หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

      

2. เจาของสินคามกีารเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑทีม่คีวามแข็งแรง (Strength) 
(X,Y,Z) เหมาะสมกบักลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละ
ประเภท (Packing Group I,II,III) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

       

3. เจาของสินคามกีารตรวจสอบน้ําหนักบรรจุสูงสุดของ
สินคาตอบรรจุภัณฑเพื่อไมใหเกินมาตรฐานที่ IMDG Code 
กําหนด หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของการดําเนนิการ)  

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• กฎระเบยีบ และขอกาํหนดตาง ๆ (Related 
Regulations) 

      

1. เจาของสินคามกีารปฏิบัติอยางถกูตองตามประกาศทาเรือ
แหลมฉบงัเร่ืองการขนถายสินคาอันตรายในแตละกลุม
สินคา หรือไม  (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ shipment ที่
ดําเนินการ) 

      

2. ผูนาํเขาและสงออกมกีารปฏิบัตเิกีย่วกบัการขออนุญาต
นําเขาและสงออกสินคาอันตราย กอนดําเนินการหรือไม (ถา
ม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units)       

1. เจาของสินคาหรือตัวแทน มกีารบรรจุสินคาเขาตู ดวย
ความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน 
balance ของสินคา หรือน้ําหนกักดทบั หรือไม (ถาม ีคิดเปน
กี่เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนินการ) 

      

2. เจาของสินคามกีารคัดแยกและจดัเก็บตามหลัก IMDG 
Code เชน การ plan load สินคา หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

      

3. เจาของสินคามกีารปฏิบัติและหรือกาํกบัดูแลใหมกีารผูก
ยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)หรือไม (ถาม ี
คิดเปนกี่เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

      

4. เจาของสินคามกีารดําเนินการติดปายและสัญลักษณ เพื่อ
ส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรอยางถูกตอง
หรือไม  

      

4.1 เจาของสินคามกีารติดปายแสดงความเปนอันตรายอยาง
ถูกตองหรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ shipment ที่
ดําเนินการ) 

      

4.2 เจาของสินคามกีารติดปายหมายเลข UN หรือไม (ถาม ี
คิดเปนกี่เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

4.3 เจาของสินคามกีารติดปายตามขอกาํหนดอ่ืน ๆ เชน 
อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางน้ํา (Marine Pollutant) การรมยา 
(Fumigation Sign) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ 
shipment ที่ดําเนินการ) 

      

5. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• บุคลากร       

1. ทานคดิวาเจาของสินคาและตัวแทนผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศมีความรูความเขาใจของเกีย่วกบัการ
นําเขาและสงออกและการจัดการสินคาอันตรายระหวาง
ประเทศ หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวนผูที่มา
ติดตองานทั้งหมด) 

      

2. ทานคดิวาพนกังานขับรถขนสงสินคาอันตรายทีม่าติดตอ
ทาเรือ มคีวามรูและความชาํนาญเกีย่วกับการใชรถและการ
ขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย  (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนพนังานขับรถที่มาติดตองานทั้งหมด) 

      

3. ทานคดิวาพนกังานขับรถขนสงสินคาอันตรายมจีิตสํานกึ
เร่ืองการขับข่ีอยางถูกตองและปลอดภัยตามกฎขอบังคับใน
ระหวางการปฏิบัติงานในทาเรือ หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนพนกังานขับรถทัง้หมด)     

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

• การสื่อสารและการบงชี้ขอมูล        

1.  ทานคิดวาเจาของสินคามกีารจัดเตรียมและตรวจสอบ
เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) หรือไม 
(ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่มีการ
จัดเตรียมอยางถกูตองและครบถวน) 

      

2.  เจาของสินคามีการปฏิบัตหิรือกาํกบัดูแลใหมกีารทาํ
แบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน 
shipment ที่มีการจัดเตรียมอยางถูกตองและครบถวน) 

      

3.  เจาของสินคามีการปฏิบัตหิรือกาํกบัดูแลการสําแดงใบ
ตราสงสินคา (B/L)    ใหมีความถูกตองหรือไม (ถาม ีคิดเปน
กี่เปอรเซ็นตของจํานวนshipment ทั้งหมด)    

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

• รถและอุปกรณ (Vehicle safety)        

1. รถขนสงสินคาอันตรายทีเ่ขามาในทาเรือสวนใหญมกีาร
ติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; 
GPS) หรือไม  (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวนรถขนสง
ที่มาติดตอทาเรือ ) 

      

2. รถขนสงสินคาอันตรายทีม่ารับ-สงสินคาในทาเรือมีสภาพ
พรอมใชงานและมเีคร่ืองมืออุปกรณเพื่อความปลอดภัยที่ได
มาตรฐาน พรอมใชงาน หรือไม (ถาม ีคดิเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวนรถทั้งหมดที่มีการใชงาน) 
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

 

3.2   ขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจดัการสนิคาอันตรายในทาเรือ 

ขอเสนอแนะ แนวทางการแกไขปญหา 

1.  

2.  

3.  

4.  

5.  
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ภาคผนวก ค. 

 

ตารางคาถวงนํ้าหนักปจจยัท่ีเกี่ยวของกบัการจดัการสินคาอันตราย 
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ตารางคาถวงนํ้าหนักปจจยัท่ีเกี่ยวของกบัการจดัการสินคาอันตราย 

หมวดปจจยั คาถวง
นํ้าหนัก  

• สินคาอันตราย (Dangerous Goods) 20% 

1. การจําแนก หรือกาํกับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง จําแนกความเปนอันตรายตาม
ขอกาํหนดการขนสงอยางถกูตอง และระบุอยูในเอกสารขอมลูความปลอดภัย
สารเคมีครบถวนทุกคร้ัง  

10% 

2. การติดฉลากและหรือกาํกบัดูแลใหผูสงสินคาตนทางตดิฉลากเพื่อส่ือสารความ
เปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถกูตองและครบถวนตามขอกาํหนด
สากล   

10% 

• บรรจุภัณฑ (Packagings) 20% 

1.  การใชบรรจุภัณฑ และหรือกาํกับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑที่
ผานการรับรองมาตรฐานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark   

10% 

2.  การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑที่มีความ
แข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละ
ประเภท (Packing Group I,II,III)    

5% 

3.  การตรวจสอบจํานวนน้ําหนกับรรจสูุงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพื่อไมให
เกินมาตรฐานที่ IMDG Code กําหนด    

5% 

• ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units)    15% 

1. ทุกคร้ังที่มีการบรรจุสินคาเขาตู (รวมทัง้กรณีวาจางใหผูอ่ืนบรรจุ)  มีการ
ตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance 
สินคา หรือน้ําหนักกดทับ   

5% 

2.  การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร  มกีารตรวจสอบการคัดแยกและ
จัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา   

2% 

3.  มีการปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking 
and Bracing)  ตูคอนเทนเนอรทีL่oad สินคา      

2% 

4. การติดปายและสัญลักษณ เพื่อส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร      
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หมวดปจจยั คาถวง
นํ้าหนัก  

4.1   มีการดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมกีารติดปายแสดงความเปน
อันตรายบนตูคอนเทนเนอร  

3% 

4.2  มกีารดําเนนิการหรือกาํกบัดูแลใหมกีารติดปายหมายเลข UN    2% 

4.3   มกีารดําเนินการและหรือกาํกบัดูแลใหมกีารติดปายตามขอกาํหนดอ่ืน ๆ 
เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางน้ํา (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation 
Sign)     

1% 

• รถและอุปกรณ (Vehicle safety)  10% 

1. รถขนสงสินคาอันตรายของทาน(รวมถึงการวาจางผูขนสง) มีการติดตั้งระบบ
ติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS)     

2% 

2.  รถขนสงสินคาอันตราย มกีารปรับปรุงใหสภาพพรอมใชงาน และมเีคร่ืองมอื
อุปกรณเพื่อความปลอดภัยที่ไดมาตรฐาน   

8% 

•   กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ (Related Regulations)  5% 

3.  การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพื่อให
เปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบงัเร่ืองการขนถายสินคาอันตรายในแตละกลุม   

3% 

4. ดําเนินการขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐที่เกีย่วของทกุคร้ังกอนนําเขาและ
สงออกสินคาอันตราย     

2% 

• บุคลากร  10% 

1.  มกีารจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจดัการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศ และupdated อยางตอเนื่อง ใหแกพนกังานที่ปฏิบัตหินาที่
เกีย่วของกบัสินคาอันตรายทัง้หมด  

3% 

2.  มกีารจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมกีารอบรม) หลักสูตร
ดาน “พฤติกรรมการขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรู
พื้นฐานเกีย่วกบัสินคาอันตรายใหแกพนกังานขับรถ และจดัอบรมตอเนื่องเพื่อ
ปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม    

2% 

3. พนกังานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มี
ใบอนญุาตขับข่ีประเภท  4     

2% 

 

152



 
 

 

 122 

หมวดปจจยั คาถวง
นํ้าหนัก  

4. มกีารดําเนนิการตรวจสอบหรือกาํกบัดูแลพฤตกิรรมพนกังานขับรถกอนปฏิบัติ
หนาทีก่ารขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายทกุ        

3% 

• เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ  5% 

1.  มกีารนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถกูตองของการจําแนก
และจัดการสินคาอันตราย การบนัทกึและจัดเกบ็ขอมลูสินคาอันตราย   

3% 

2.  มกีารนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกนัภัยและการจัดการในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน ทัง้ hardware , software   

2% 

• การสื่อสารและการบงชี้ขอมูล  10% 

1.  มกีารดําเนนิการ จดัเตรียม (และหรือขอใหผูขายจดัเตรียม) เอกสารขอมูล
ความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคาอันตรายที่นําเขาและสงออก  

5% 

2.   มกีารปฏิบัติหรือกาํกบัดูแลใหมกีารทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration)   

3% 

3.   มกีารปฏิบัติหรือกาํกบัดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมคีวาม
ถูกตอง  

2% 

•   แผนปองกันและแผนฉุกเฉิน 5% 

1.   มกีารฝกซอมแผนปองกนัและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบตัิงาน เชน พนกังานขับรถ 
และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี     

3% 

2. เมื่อเกดิอุบัตเิหตเุกีย่วกบัสินคาอันตรายข้ึน ทานมกีารทบทวน ประเมนิผล และ
ปรับปรุงแผนปองกัน   

2% 

ที่มา: สมาคมผูประกอบธรุกจิวัตถุอันตราย 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

  นาย ประสาน  วินจิกําธร  เกิดเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2507  ที่จังหวัด 
กรุงเทพมหานคร  สําเร็จศึกษาระดบัปริญญาตรี คณะนติศิาสตร  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เมื่อป 
2540   และเขาศกึษาตอในหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต  สาขาวิชาการจัดการดานโลจิสตกิส  
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เมื่อปการศกึษา 2552 
 
    
 
   

 
 

154


	ปกภาษาไทย 
	ปกภาษาอังกฤษ 
	หน้าอนุมัติ
	บทคัดย่อภาษาไทย
	บทคัดย่อภาษาอังกฤษ
	กิตติกรรมประกาศ
	สารบัญ
	บทที่ 1 บทนำ
	1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา
	1.2 คำถามเพื่อการวิจัย
	1.3 วัตถุประสงค์การวิจัย
	1.4 ขอบเขตของการวิจัย
	1.5 คำจำกัดความที่ใช้ในการวิจัย
	1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ
	1.7 ลำดับขั้นตอนในการเสนอผลการวิจัย

	บทที่ 2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	แนวคิดและทฤษฎี
	2.1 การบริหารจัดการสินค้าอันตรายในท่าเรือ

	เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.2 ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับสินค้าอันตราย
	2.3 ท่าเรือ
	งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง


	บทที่ 3 วิธีดำเนินการวิจัย
	3.1 ประชากร
	3.2 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
	3.3 ตัวแปรที่ศึกษา
	3.4 การทดสอบเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
	3.5 การเก็บรวบรวมข้อมูล
	3.6 การวิเคราะห์ข้อมูล

	บทที่ 4 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล
	4.1 การตอบข้อมูลของผู้ตอบแบบสอบถาม
	4.2 ข้อมูลทั่วไปของบริษัท
	4.3 ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับสินค้าอันตรายของผู้ตอบแบบสอบถาม
	4.4 ผลการวิเคราะห์สถานการณ์ด้านการจัดการสินค้าอันตรายผ่านท่าเรือแหลมฉบัง
	4.5 ผลการวิเคราะห์ระดับการจัดการสินค้าอันตราย

	บทที่ 5 สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ
	5.1 สรุปผลการวิเคราะห์สถานการณ์การจัดการสินค้าอันตรายผ่านท่าเรือแหลมฉบัง
	5.2 อภิปรายผลการศึกษาแนวทางการจัดการสินค้าอันตรายในท่าเรือแหลมฉบัง
	5.3 ข้อเสนอแนะ
	5.4 ปัญหาและอุปสรรคในการวิจัย

	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก
	ประวัติผู้เขียน

	Button1: 


