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The main purpose of this research is to study the design guidelines for publ ic areas around 

4 BTS stations (National Stadium, Siam, Chit Lom and Phloen Chit) and the characteristic changes of 

these public areas. The research also focused on 3 particular objectives: 1) Study physical changes 

of the public areas around BTS 4 stations 2) Analysis physical effects on the public areas 3) Present 

design guidelines and propose physical improvement guidelines 

According to observation and field survey, the public areas around the BTS stations have 

been dramatically changing after the establishment of the BTS system. The major changes are the 

beginning of the elevated public areas, which were built together with the elevated railway system, 

and the activities taking place on the elevated public areas. For example, the transit from BTS system 

to on-ground roads, the commercial connections among trade zones of each 4 station (each trade 

zone was connected by the elevated public areas.), and the connections between mass transit, 

commercial activities and other activities coexisting on the public areas of the 4 BTS stations. 

The design concept of the public areas around BTS has introduced 3 design and 

improvement guidelines which are equivalent to the characteristic of the areas, to the activities and to 

the elevated transportation system. 1) Plan out the improvement pattem of the public areas accorded 

with Mass transportation system and surrounding areas. 2) Set a design guidelines connection 

network between on-ground public areas (and their activities) and elevated public areas (and their 

activities) . 3) Create a unique design for public areas to support activities in modem trade zones and 

modem mass transit. 

Finally, the research also provided useful improvement guidelines and suggestions for other 

similar public areas. 
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วิทยานิพนธเลมนี้  สําเร็จลุลวงไดดวยความเมตตากรุณายิ่งจากผูชวยศาสตราจารย ดร. 

เทิดศักด์ิ เตชะกิจขจร อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธและอาจารยมารค อิศรางกูร ณ อยุธยา

อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธรวม ที่กรุณาผลักดันดูแลเอาใจใสดานการใหคําปรึกษา รวมทั้งการ

ชี้แนะ และใหความกระจางในหลักการและวิธีคิดแกผูวิจัย โดยไมเห็นแกความเหน็ดเหนื่อยแก

ผูวิจัยตลอดระยะเวลาที่ผานมา ผูวิจัยรูสึกซาบซึ้งและขอกราบขอบพระคุณทานอาจารยทั้งสอง

ทานเปนอยางสูงไว ณ โอกาสนี้ 

ขอกราบขอบพระคุณคณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ ผูชวยศาสตราจารย ดร.นพนันท    

ตาปนานนท และรองศาสตราจารย ดร. บรรณโศภิษฐ เมฆวิชัย ที่เสียสละเวลารวมรับฟงการเสนอ

ผลงานวิทยานิพนธในคร้ังนี้ ตลอดจนกรุณาใหคําแนะนําที่เปนประโยชนตอการทําวิทยานิพนธ

ฉบับนี้ใหสมบูรณมากยิ่งข้ึน ขอขอบพระคุณ ผูชวยศาสตราจารยจิตติศักด์ิ  ธรรมาภรณพิลาศ และ

คณาจารยทุกทานที่ใหความรูตลอดมา  

ขอกราบขอบพระคุณคุณพอ คุณแม  ที่ทําใหมีกําลังใจในการทําวิทยานิพนธและ

ชวยเหลือในดานตางๆ เพื่อนพี่นองในสาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมืองทุกทานที่ใหขอคิดในการ

ทํางาน  อีกทั้งการใหกําลังใจในการทําวทิยานิพนธดวยดีตลอดมา และหากมีขอผิดพลาดประการ

ใด ขาพเจาขออภัยมา ณ ที่นี้ดวย 
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บทที่1 
 

บทนํา 
 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของวิทยานิพนธ 
 

ระบบรถไฟฟาบีทีเอสเปนระบบขนสงมวลชนรูปแบบใหมในกรุงเทพมหานครที่ถูกสราง

เพื่อการเดินทางที่สะดวกและรวดเร็วข้ึนทามกลางปญหาการจราจรที่ติดขัดมากในเมืองที่เปน

ศูนยกลางของประเทศ ทําใหคนหันมาสนใจใชการขนสงรูปแบบใหมนี้จํานวนมาก ด้ังนั้นในบริเวณ

ที่เปนจุดต้ังสถานีรถไฟฟาจึงเปนแหลงที่รวมของคนและกิจกรรมตางๆที่เกี่ยวของกับระบบรถไฟฟา

จํานวนมาก เนื่องจากระบบรถไฟฟานี้เปนระบบยกระดับที่ถูกสรางข้ึนมาบนรากฐานของเมืองเดิม

ที่การสัญจรใชถนนและทางเทาเปนหลักซึ่งกิจกรรมตางๆของคนก็จะเกิดข้ึนในระดับพื้นลางที่เกิด

จากระบบการสัญจรและการขนสงมวลชนรูปแบบเดิมที่อยูในระดับพื้นลางเชนกัน  

ดังนั้นเม่ือเกิดรูปแบบของการขนสงมวลชนแบบใหมนี้ข้ึน ไดกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงใน

พื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาเปนอยางมาก เนื่องจากระบบรถไฟฟาที่เกิดข้ึนเปนระบบยกระดับที่มี

โครงสรางลอยตัวอยูในระดับที่สูงเหนือระดับพื้นการสัญจรเดิม โดยเฉพาะจุดที่ต้ังสถานีซึ่งมี

ลักษณะคลายสะพานขนาดใหญซอนกันอยูสองช้ัน (ในบางสถานีมีสามช้ัน) ดังนั้นตัวสถานี

รถไฟฟานี้จึงมีผลกระทบและอิทธิพลตอการเปลี่ยนแปลงกับพื้นที่โดยรอบสถานีมาก ที่เห็นไดชัด

คือการเกิดข้ึนของกิจกรรมและองคประกอบทางกายภาพมิติที่3ข้ึนมาตามระดับของสถานีรถไฟฟา

ทําใหเกิดโครงขายพื้นที่หรือกิจกรรมของคนกับสภาพของเมืองเดิมที่ซับซอนมากข้ึนทีไมใชระดับ

พื้นลางระดับเดียว สงผลใหเกิดปจจัยทั้งในดานบวกและดานลบตามมา เชน  มีการใชพื้นที่

สาธารณะในแนวต้ังเพิ่มข้ึนตามสภาพโครงสรางของรถไฟฟาทําใหการใชพื้นที่เกิดประโยชนมาก

ข้ึน การมีทางเลือกใหมในการสัญจรจากเดิมที่เกิดในระดับพื้นลางอยางเดียวเปนระดับชั้นสองเพิ่ม

ความสะดวกสบายในการสัญจร การรับรูในกิจกรรมมีมากข้ึนเพราะมุมมองที่ขยายตามระดับที่

สูงข้ึน ผลในดานลบก็ตามมาเชนความเปนสวนตัวในระดับชั้นสองหรือชั้นสามที่นอยลง พื้นที่บาง

แหงไมไดถูกออกแบบมาเพื่อใชรองรับกิจกรรมหรือโครงขายในระดับชั้นสอง เปนตน  

จากอิทธิพลของระบบรถไฟฟาโดยเฉพาะในบริเวณสถานีรถไฟฟาที่สงผลกระทบกับพื้นที่

โดยรอบสถานีรถไฟฟานั้น ไดกอใหเกิดสภาพเปล่ียนแปลงตอพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาข้ึนใน

ดานกายภาพของพ้ืนที่จากอดีตจนถึงปจจุบันทั้งดานบวกและดานลบแลว ซึ่งในภาพรวมแลวถา

พูดในดานการเปลี่ยนแปลงทางดานกายภาพของพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาในทั้งสองสายแลวจะ

มีความแตกตางกันตามสภาพของพ้ืนที่และกิจกรรมในพื้นที่นั้นๆ แตพื้นที่ที่มีความนาสนใจใน
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การศึกษาการเปลี่ยนแปลงนี้คือบริเวณสถานีสนามกีฬาแหงชาติไปถึงสถานีเพลินจิต ประกอบไป

ดวย สถานีสนามกีฬาแหงชาติ(สายสีลม) สถานีสยาม(สถานีเปล่ียนถาย) สถานีชิดลมและสถานี

เพลินจิต(สายสุขุมวิท) ซึ่งพื้นที่บริเวณนี้เปนจุดศูนยกลางดานการคาขายของกรุงเทพมหานคร

ต้ังแตอดีตมีคนและกิจกรรมตางๆในพื้นที่จํานวนมากบนถนนสายพระราม1เปนหลักมกีารรวมกลุม

ธุรกิจการคาการเช่ือมโยงยานการคา และพอมีระบบรถไฟฟาเขามาในพื้นที่ทั้ง4สถานีบริเวณ

ดังกลาวไดเกิดการเปล่ียนแปลงทางดานกายภาพของพื้นที่อยางชัดเจนเพื่อตอบรับกับระบบ

รถไฟฟาที่เกิดข้ึนโดยกระบวนการเปลี่ยนแปลงบนพื้นสาธารณะที่เกิดข้ึน เชน ปรากฏการณของ

การเกิดการเชื่อมตอของศูนยการคาตางๆในพื้นที่ในระดับชั้นสองและสามที่เชื่อมโยงกิจกรรมของ

คนในแตละสถานที่เขาดวยกันหรือแมกระทั้งการเชื่อมโยงระหวางสถานีรถไฟฟาเขาดวยกันเอง 

โดยกระบวนการตางๆที่เกิดข้ึนเกิดมาจากการวางแผนท่ีจะโยงโครงขายกิจกรรมและพื้นที่เขา

ดวยกันหรือไมไดวางแผนไวก็มีแมกระทั้งบางที่ก็ไมไดก็ใหเกิดผลตอโครงขายกิจกรรมและพ้ืนทีเ่ดิม

เลยก็ตาม  

ดังนั้นในการศึกษาสภาพการเปล่ียนแปลงและผลกระทบที่เกิดจากระบบรถไฟฟาบีทีเอสข

องพื้นที่สาธารณะบนพ้ืนที่ดังกลาวนําไปสูแนวทางการออกแบบเพื่อปรับปรุงส่ิงที่มีอยูและแนวทาง

ในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่กําลังจะเกิดข้ึนในพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาในอนาคตตอไปทั้งใน

พื้นที่หรือในโครงการรถไฟฟาสายตางๆในอนาคต จึงเปนประเด็นที่นาสนใจในการศึกษาทั้งในเร่ือง

สภาพการเปล่ียนแปลงดานกายภาพภายหลังเกิดระบบรถไฟฟาหรือผลท่ีเกิดข้ึนกับพื้นที่โดยรอบ

สถานีรถไฟฟาจากระบบรถไฟฟาบีทีเอส  
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    ภาพที1่-1 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะเกาที่เปนลานกิจกรรมดานลางกับลักษณะใหม

ที่เกิดข้ึนในระดับชั้นบนที่เกดิข้ึน 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
  

1. เพื่อศึกษาสภาพการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะ(public areas) ใน

พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถานี ประกอบดวยพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาและพื้นที่โดยรอบ  

 2. เพื่อวิเคราะหผลกระทบทางกายภาพที่เกิดข้ึนกับพื้นที่สาธารณะ(public areas) ใน

พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถานี ประกอบดวยพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาและพื้นที่โดยรอบ 

 3. เพื่อเสนอแนวทางในการออกแบบและปรับปรุงทางกายภาพบริเวณพื้นที่สาธารณะ

(public areas) ในพืน้ที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถาน ีประกอบดวยพืน้ที่ของสถานีรถไฟฟา

และพื้นที่โดยรอบ 

 
1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
  

1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 
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1.1 พื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบของสถานีรถไฟฟาทั้ง4สถานีที่มีกรรมสิทธิ์ที่ดินติดกับ

แนวถนนพระราม1ถึงถนนเพลินจิตตลอดแนว คือ สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิด

ลม สถานีเพลินจิต บนถนนพระราม1ถึงถนนเพลินจิต ต้ังแตแยกเจริญผลถึงทางดวนเฉลิมนคร 

โดย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที1่-2 แสดงบริเวณพืน้ที่ต้ังของสถานรีถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ สยาม ชิดลม และ

เพลินจิต ตามลําดับ 

 

1.2 พืน้ที่เชื่อมตอที่เกิดข้ึนระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส คือต้ังแตออกจากบริเวณชอง

จําหนายต๋ัวโดยสาร(concourse) ออกมากับพืน้ที่สาธารณะโดยรอบทั้งในระดับบนและระดับลาง 

เชนทางเช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดยตรงในทกุระดับ ทางเช่ือมตอระหวาง

สถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับระบบขนสงมวลชนรูปแบบอ่ืน 

 

 

 

 

 

 

 

 

                               ภาพที1่-3 แสดงลักษณะโครงสรางทัว่ไปของสถานีรถไฟฟา 

Platform 

Concourse 
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ภาพที1่-4 แสดงพืน้ที่สาธารณะทั้งดานบนเชน ทางเดินลอยฟา สะพานลอยขามถนน(สีเขียว) 

และดานลางทางเดินเทา ลานกิจกรรมเอนกประสงค(สีเหลือง)  

 

2 ขอบเขตของการศึกษา 

 

การศึกษาจะเนนไปที่การหาสภาพการเปล่ียนแปลงของพื้นที่สาธารณะ(public areas)ที่

เกิดข้ึนหลังจากการมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส การจําแนกรูปแบบของพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึนโดย

ลักษณะทางกายภาพ  และผลของการเปลี่ยนแปลงพื้นที่สาธารณะกับรูปแบบกิจกรรมทั้งในดาน

การเดินทาง การคาขายและลักษณะของกิจกรรมโดยทั่วไปหรือกิจกรรมพิเศษของคนท่ีเขามาใชใน

พื้นที่ศึกษาภายหลังการมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถานีและผลกระทบทางกายภาพที่เกิดข้ึนใน

พื้นที่สาธารณะ(public areas) โดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้ง4 สถานีศึกษา  

 
1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
  

การศึกษาสภาพการเปล่ียนแปลงของพ้ืนที่ภายหลังการเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอส แลวหา

ผลกระทบที่เกิดข้ึนจากสถานีรถไฟฟาในปจจุบันจะนําไปสูแนวทางในการออกแบบพื้นที่โดยรอบ

สถานีรถไฟฟาหรือตัวสถานีรถไฟฟาเองในอนาคตใหมีประสิทธิภาพและเหมาะสมเพื่อตอบรับกับ

กิจกรรมของคนที่เขามาใชในพื้นที่ดวยเปนอยางดี 

 
1.5 ขั้นตอนในการดําเนินงานวจิัย 
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1. การเก็บขอมูลพื้นฐาน (Background of Information) เปนการเก็บรวบรวมเอกสาร 

ขอมูลตางๆของพ้ืนทีเ่ชน การเปล่ียนแปลงสภาพของยานการคาที่ศึกษาทัง้ยานปทมุวัน 

ราชประสงคและเพลิตจิตทัง้ที่เปนเอกสาร ขอมูลแผนทีห่รือภาพถายเพือ่นํามาประกอบ

การศึกษา 

2. ศึกษาแนวคิดและทฤษฏีที่เกีย่วของกับการวิจยั ในเร่ือง 

- แนวความคิดเกี่ยวกับพืน้ที่สาธารณะ (Public areas)  

- แนวความคิดเกี่ยวกับการคมนาคมขนสง (Transportation) 

- โครงการระบบรถไฟฟาที่มอียูในตางประเทศ 

- แนวความคิดเกี่ยวกับยานศูนยการคา 

- ขอมูลของระบบรถไฟฟาของกรุงเทพมหานครและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

3. การสํารวจภาคสนาม (Field Survey) การสํารวจสภาพทางกายภาพของพ้ืนที่

สาธารณะในปจจุบันในภาพรวมของสถานีรถไฟฟาทั้ง 4สถานีเพื่อเทียบกับขอมูลทางแผนที่หรือ

ภาพถายเพื่อหาสภาพการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ศึกษา รวมทั้งสํารวจหารายละเอียดของระบบ

และรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟากับพื้นที่โดยรอบทั้งในระดับพื้นและ

ระดับยกลอยในดานกายภาพ  

4. การสังเกต (Observation) การสังเกตกิจกรรมและรูปแบบการใชงานของผูใชพื้นที่

สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้งสองระดับเพื่อหาขอมูลการใชงานในพื้นที่ ศึกษาและ

เปรียบเทียบกับแนวคิดและทฤษฏีที่เกี่ยวของกับงานวิจัย  

5. การวิเคราะห (Analysis) นําขอมูลที่ไดจากการสํารวจภาคสนาม และการสังเกต

เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะภายหลังการเกิดระบบรถไฟฟาบีที

เอส การจําแนกองคประกอบและรูปแบบ รวมทั้งผลกระทบจากระบบรถไฟฟากับพื้นที่สาธารณะ

โดยรอบทั้งดานบวกและดานลบ กับวรรณกรรมที่เกี่ยวของ เพื่อหาศักยภาพและแนวทางในการ

พัฒนารูปแบบของพื้นที่สาธารณะที่จะเกิดข้ึน 

6. สรุปผล (Conclusion) สรุปผลตามขอมูลที่ปรากฏ เสนอแนวทางการออกแบบและ

ปรับปรุงพื้นทีศึ่กษาในอนาคต 
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      ประเด็นปญหา 

 

 

 

 ขอบเขตของการศึกษา 

 

  การเก็บรวบรวมขอมูล 
 

ขอมูลเอกสาร  
- ขอมูลเอกสาร ภาพถาย แผนที ่

ขอมูลจากพืน้ที ่
- การสํารวจภาคสนาม (Field Survey) การสํารวจสภาพ

ทางกายภาพของพ้ืนที่สาธารณะในปจจุบันในภาพรวมของ

สถานีรถไฟฟาทั้ง 4สถานีเพ่ือเทียบกับขอมูลทางแผนที่หรือ

ภาพถายเพ่ือหาสภาพการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ศึกษา 

รวมทั้งสําสวจหารายละเอียดของระบบและรูปแบบพ้ืนที่

สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟากับพ้ืนที่โดยรอบ

ทั้งในระดับพ้ืนและระดับยกลอยในดานกายภาพ 

- การสังเกต (Observation) การสังเกตกจิกรรมและรปูแบบ

การใชงานของผูใชพ้ืนที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้ง

สองระดับเพ่ือหาขอมูลการใชงานในพ้ืนที่ศกึษาและ

เปรียบเทียบกับแนวคดิและทฤษฏีที่เกี่ยวของกับงานวิจัย 

 แนวคิดและทฤษฏี 
- แนวความคดิเกี่ยวกับพ้ืนที่สาธารณะ (Public areas)  

- แนวความคดิเกี่ยวกับการคมนาคมขนสง             

(Transportation) 

- โครงการระบบรถไฟฟาที่มีอยูในตางประเทศ 

- แนวความคดิเกี่ยวกับยานศูนยการคา 

- ขอมูลของระบบรถไฟฟาของกรุงเทพมหานครและ

งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

 

การวิเคราะห 
        นําขอมูลที่ไดจากการสํารวจภาคสนาม และการสังเกตเปรียบเทียบ

การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่สาธารณะภายหลังการเกิดระบบ

รถไฟฟาบีทีเอส การจาํแนกองคประกอบและรูปแบบ รวมทั้งผลกระทบ

จากระบบรถไฟฟากับพ้ืนที่สาธารณะโดยรอบทั้งดานบวกและดานลบ กับ

วรรณกรรมที่เกีย่วของ เพ่ือหาศักยภาพและแนวทางในการพัฒนารูปแบบ

ของพ้ืนทีส่าธารณะที่จะเกิดขึ้น 

 

 

แผนภูมิ 1.1   ข้ันตอนการดําเนนิการศึกษา 
 

วัตถุประสงคของการศึกษา 
-ศึกษาหาสภาพการเปล่ียนแปลงทางกายภาพ 

-วิเคราะหถึงผลกระทบทางกายภาพที่เกดิขึน้กบัพ้ืนที ่

-เสนอแนวทางในการออกแบบและปรับปรุงทางกายภาพ 

สรุปผล 
        สรุปผลตามขอมูลที่ปรากฏ และเสนอแนวทางการออกแบบและ

ปรับปรุงพ้ืนที่ศึกษาในอนาคต 



บทที่2 
 

แนวความคิดและทฤษฎีที่เก่ียวของ 
 

ในการศึกษาในเร่ืองแนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้ง 4 

สถานีนั้นถึงแมจะเปนพื้นที่ในคนละสวนกันแตมีลักษณะของพื้นที่ที่ใกลเคียงกันทางดานกายภาพ

ของลักษณะพื้นที่ เชน การเปนตําแหนงของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส  เปนจุดเปล่ียนการสัญจร การ

เปนแหลงการคาขนาดใหญบนถนนพระราม1จนถึงเพลินจิตที่มีความตอเนื่องกันอยูในปจจุบัน 

ดังนั้นจึงมีแนวทางในการศึกษาเร่ืองที่เกี่ยวของกันกับพื้นที่ศึกษาในเร่ือง พื้นที่สาธารณะ การขนสง

มวลชนและการคา ดังมีแนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของดังนี้ 

 
2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นท่ีสาธารณะ (Public Space) 

 

2.1.1 ความหมายของพื้นที่สาธารณะ 

พื้นที่สาธารณะเปนองคประกอบที่สําคัญกับเมืองมากเพราะเปนพื้นที่ประกอบ

กิจกรรมและเกิดความสัมพันธกันระหวางบุคคล และพื้นที่สาธารณะเกิดจากการประกอบกันข้ึน

ระหวางองคประกอบตางๆขึ้นมาเปนพื้นที่(space) มี 2ลักษณะคือ Urban space กับ Open 

space  ซึ่ง Urban space เกิดการการปดลอมจากส่ิงที่มนุษยสรางข้ึนทั้งในระนาบพื้น ผนังและส่ิง

ปกคลุมสวน Open space  เปนพื้นที่วางที่เปนธรรมชาติอยูแลวหรืออาจเปนการสรางข้ึนเพื่อ

ประโยชนใชสอยของคนในเมืองซึ่งลักษณะพื้นที่ทั้ง2มีลักษณะที่เกี่ยวเนื่องกัน  

พื้นที่ในงานสถาปตยกรรม หมายถึงพื้นที่ๆถูกปดลอมดวย Solid Form นั่นคือ ผนังอาคาร 

(ผุสดี ทิพทัศ, 2540:28-29) และการจัดสรรพื้นที่ในงานสถาปตยกรรมมี 3 ลักษณะ คือ 

1. พื้นที่ภายนอกอาคาร(Outer Space) คือพื้นที่ๆเกิดข้ึนระหวางมวลหรือกลุมกอน

ของอาคาร 

2. พื้นที่ภายในอาคาร(Inner Space) คือพื้นที่ในปริมาตรของอาคารรวมไปถึงพื้นที่

ตอเนื่องจากพื้นที่ภายใน ซึ่งมีผนังอาคารเปนตัวกําหนดขอบเขตของพ้ืนที่ภายในนั้น 

3. พื้นที่สอดประสานระหวางกัน(Interpenetration of Space) เปนการสอดแทรก

ประสานระหวางพื้นที่ภายนอกกับภายใน 

Sucher (1995:25) กลาวถึงพื้นที่สาธารณะวา เปนพื้นที่ซึ่งผูคนเขามาพบปะและทํา

กิจกรรมทางสังคม กับคนที่คุนเคย รวมทั้งมีโอกาสไดทําความรูจักกับบุคคลอ่ืนได ทําใหเกิด

ปฏิสัมพันธระหวางบุคคลในพื้นที่จริงและสามารถจับตองไดจริง 
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ดร.อภิรดี เกษมศุข / ดร.ตนขาว ปาณินท (2545) กลาววา space ไมใช ที่วาง หรือวัตถุที่มี

คุณสมบัติครบถวนในตัวเอง แตองคประกอบสําคัญในการกําเนิดของ space ทางสถาปตยกรรม

คือ มนุษย วัตถุ การเคลื่อนไหว และวัตถุประสงคที่ประกอบกันเปนเครือขาย 

Doreen Massey (2005) กลาววา space มีความเคล่ือนไหวและเปล่ียนแปลงอยู

ตลอดเวลา ซึ่งการเปล่ียนแปลงนี้เอง ที่ทําให space ถูกนํามาใชเปนเครื่องมือ ในการตอรองทาง

อํานาจ และชวงชิงพื้นที่ (วาง) ทางสังคม 

ด้ังนั้นกลาวไดวาพื้นที่สาธารณะ (Public Space) หมายถึงพื้นที่ที่เปนของสาธารณะหรือ

อาจเปนการครอบครองของบุคคลที่มีการใหบุคคลทั่วไปเขามาใชกิจกรรมพบปะกันทางสังคมหรือ

รวมตัวกันทางสังคม โดยเปนพื้นที่ภายนอกรวมทั้งยังประสานเขากับพื้นที่ภายในท่ีเปนสาธารณะ

ซึ่งสวนใหญพื้นที่สาธารณะมักจะอยูคูกับอาคารหรือส่ิงกอสรางที่เปนสาธารณะเพ่ือเปนการสอด

ประสานพื้นที่และกิจกรรมใหเกิดข้ึนชัดเจน 

2.1.2 รายละเอียดในแนวความคิดของพื้นที่สาธารณะ 

ลักษณะของพ้ืนที่สาธารณะ 

1. รูปรางและบริเวณของพื้นที่สาธารณะ รูปรางของพื้นที่สาธารณะจะเกิดจากหนาที่

ใชสอยพื้นที่ รูปรางของพื้นที่สาธารณะมีหลายชนิด ไดแก สี่เหล่ียมจัตุรัส สี่เหล่ียมผืนผา วงกลม 

วงรี รูปแปดเหล่ียม หรือรูปรางไมแนนอน รูปรางตามธรรมชาติ รูปรางนี้อาจเกิดจากการรวมกัน

ของพื้นที่สาธารณะหลายๆรูปแบบมาเชื่อมตอกันดังนั้นรูปรางพื้นที่สาธารณะจึงมีผลมาจากระบบ

เสนทาง ถนนและทางเทาดวย 

2. ขอบเขตของพ้ืนที่สาธารณะ ขอบเขตของพื้นที่สาธารณะของเมืองมักจะถูก

กําหนดดวย 3 องคประกอบในสามมิติไดแก 

- ระนาบผนังหรือระนาบทางต้ัง(The Panel, Wall or Frame) ไดแกโครงสรางตางๆ

ที่เรียงรายโดยรอบอาคาร กําแพง ร้ัว แนวเสา และหลังคาที่ยื่นออกจากตัวอาคาร

แตไมมากนัก หรือแนวตนไม 

- ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน(The Floor) จะถูกกําหนดโดยแนวของ

อาคาร แนวของถนน ทางเทา หรือโดยลวดลายวัสดุที่ใช 

- ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ(The Ceiling) ซึ่งมักจะมีขอบเขตไม

แนนอน อาจเปดโลง หรือมีหลังคาคลุมไดแก ทางเดินที่มีหลังคาคลุม ทรงพุมของ

ตนไม 

ค. ตําแหนงที่ต้ังของพื้นที่สาธารณะ หรือการใชงานของสถานที่นั้นๆอยางชัดเจน 

อันเปนผลมาจากความตองการของประชาชนและแนวความคิดในการวางผังซ่ึงพอจะ

สรุปตําแหนงที่ต้ังของพื้นที่สาธารณะไดดังนี้ 
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- บริเวณใจการเมือง จะดูเหมือนวาเปนจุดศูนยกลางของถนน ของอาคารหรือเปน

ศูนยกลางของการขยายตัวของเมืองทั้งหมด 

- บริเวณที่เปนจุดตัดของถนน จะอยูบริเวณถนนสายหลัก ทางรวมทางแยก เกิด

เปนส่ีแยก สามแยกหรือวงเวียน บางคร้ังอาจเกิดจุดเดียวกับศูนยกลางเมือง 

- บริเวณโดนรอบอาคารสาธารณะท่ีมีความสําคัญ เปนเสมือนทางเขาหลักไปสู

อาคารสาธารณะนั้น เชน ศาลากลาง โบสถ ศาลเจา ตลาด หรือบริเวณที่เปนยาน

ธุรกิจ ความสําคัญของพื้นที่สาธารณะจะเห็นไดจากอาคารสําคัญจะหันหนาเขา

หาพื้นที่สาธารณะทั้งหมด 

- บริเวณที่เปนประตูทางเขาเมืองสวนมากมักเกิดในสมัยยุคกลาง ที่มักมีพื้นที่

ภายในตรงจุดทางเขา มักมีการใชงานเปนตลาดที่มีการซ้ือขายสินคากันหรือเปน

จุดเปล่ียนถายสินคากันหรือเปนจุดหยุดพัก พื้นที่สาธารณะเหลานี้มักจะมีถนน

แยกออกหลายสายกระจายไปสูจุดตางๆ 

ปจจัยที่ทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะ 

พื้นที่สาธารณะนอกจากจะเปนองคประกอบของเมืองแลว ยังเปนศูนยกลางของ

กิจกรรมการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเหลานี้จะทําใหกิจกรรมเปล่ียนแปลงไป

ดวย ปจจัยที่ทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะพิจารณาได2ประเด็น ไดแก 

ก. ปจจัยทางธรรมชาติ หรือปจจัยทางกายภาพ ซึ่งแบงออกไดเปน4สวน ไดแก 

- สภาพอากาศและอุณหภูมิ ซึ่งมีอิทธิพลกับการเกิดพื้นที่สาธารณะเปนอยางมาก 

เชนในเมืองที่มีอากาศอบอุน อากาศแจมใส ทําใหคนมีความกระตือรือรนในการ

ออกมาทํากิจกรรมทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะภายนอกอาคาร สวนในพื้นที่ๆมี

อากาศหนาวเย็น พื้นที่สาธารณะมักเกิดข้ึนในอาคาร พื้นที่ๆมีแดดฝนมากๆพ้ืนที่

สาธารณะจะมีหลังคาคลุมใหผูใชงานเกิดความสะดวกสบาย 

- ระดับความสูงตํ่าและความลาดชันของพื้นที่ ในเมืองที่มีความลาดชันไมเทากัน 

พื้นที่สาธารณะเหลานี้จะเปล่ียนรูปไปไดแก การปรับเปล่ียนพื้นที่สาธารณะให

มากที่สุดไปตามธรรมชาติเพื่อคงรูปรางเดิมของธรรมชาติไวใหมากที่สุด(แนวคิด

ของกรีก) สวนในบางพ้ืนที่มักปรับใหตอบสนองการใชงานมากที่สุด อาจมาจาก

รูปแบบของทรงเรขาคณิต(แนวคิดของโรมัน) 

ข. ปจจัยทางวัฒนะธรรมและพฤติกรรม ซึ่งสามารถแบงไดดังนี้ 

- สภาพทางเศรษฐกิจ เปนสาเหตุที่ทําใหเกิดการรวมกลุมการคาขาย ทําใหเกิด

พื้นที่สาธารณะ ซึ่งมีผลตอขนาด รูปรางและตําแหนงของพื้นที่สาธารณะดวย 



 11 

- สภาพทางการเมือง พื้นที่สาธารณะอาจถูกใชเปนที่รวมกลุมกันทางการเมือง ทาง

ทหาร โดยเฉพาะในยุคที่ระบอบประชาธิปไตยมีความรุงเรือง 

ความสําคัญของพื้นที่สาธารณะ 

ก. เพื่อการคา ดวยกิจกรรมการคาที่ตองการการพบปะพูดคุย เลือกซ้ือสินคา พื้นที่

ตลาดที่มีอยูอาจไมเพียงพอกับการใชงาน หรือไมตรงกับเวลาทําใหพื้นที่สาธารณะอาจทําหนาที่

เปนตลาดไดเชน บริเวณถนนทางเทา ลานวัด เปนตน 

ข. เพื่อการส่ือสาร เปนสถานที่เพื่อกิจกรรมทางสังคม เปนจุดเปลี่ยนและถายทอด

ขอมูลขาวสารระหวางกัน 

ค. เพื่อการนันทนาการ ทั้งเพื่อการพักผอนหยอนใจและเลนกีฬา ซึ่งจะผสมผสาน

กับกิจกรรมอ่ืนๆไปในชวงระหวางวัน 

ง. เพื่อการคาราวะศรัทธา มักจะเปนบริเวณทางเขาอาคารทางศาสนา เพื่อ

ประกอบพิธีกรรมทางศาสนา การบูชา การสวดมนต 

จ. เพื่อเนนใหความสําคัญของสถานที่ หรือเปนเอกลักษณของอาคารที่มี

ความสําคัญ เชน ศาลากลาง โบสถ ศาลเจา อนุสาวรีย หรือเนนที่มีจุดที่ตัดกันของทางสัญจรสาย

สําคัญ 

ฉ. เพ่ือเปนผลในการมองเห็น  ในอาคารบางหลังที่มีความสําคัญจําเปนตองมี

ความจําเปนตองการใหพื้นที่โดยรอบอาคารสําคัญหรือสิ่งที่เปนสัญลักษณของเมือง และใน

บางคร้ังอาจเพื่อกระจายคนจํานวนมากออกจากอาคารขนาดใหญ 

ลักษณะพื้นที่สาธารณะที่มีคุณภาพ 

ก. พื้นที่สาธารณะที่มีคุณภาพจะตองสามารถโอบอุมเช่ือมโยงความสัมพันธของ
พื้นที่ใหบริการอันมีหลายระดับ คือบานพักอาศัยแตละครอบครัว พื้นที่ในระดับละแวก พื้นที่ใน

ระดับชุมชน ไปจนกระทั้งระดับเมือง 

ข. พื้นที่สาธารณะจะตองเช่ือมตอถึงกันไดงาย มีระบบการเปดปดที่ดี ตองเขาถึง

และใชงานไดงายแตตองมีระบบที่สามารถปองกันตัวเองไดตามความตองการ 

ค. ตองมีชีวิตชีวาไมแออัด 

ง. ตองมีความยืดหยุนสามารถปรับเปล่ียนการใชงานไดหลากหลายของกิจกรรม 

จ. มีสาธารณูปโภคที่ดีและถูกสุขลักษณะ 

ฉ. มีความงดงาม 

ช. ชองทางหรือเสนทางที่เกี่ยวเนื่องกับพื้นที่สาธารณะเหลานี้ จะตองมีลักษณะ
เช่ือมกับกิจกรรมของพ้ืนที่ และตองไมเปนอุปสรรคตอกิจกรรมในพื้นที่ทางวัฒนธรรม 
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Gehi (1987:11-14) ไดจําแนกกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่โลงเปน 3ประเภทคือ 

ก. กิจกรรมจําเปน(Necessary activities) เปนกิจกรรมที่มีความจําเปนตอการ

ดําเนินกิจวัตรประจําวันของคน จัดเปนกิจกรรมของคนที่ไมมีทางเลือกในการเขาไปใชประโยชนใน

พื้นที่ ไดแก กิจกรรมที่เกี่ยวกับการเดินไปทํางาน การรอรถประจําทาง ซื้อของ ทําธุระตางๆ มัก

เกิดข้ึนไดทุกสภาวะเกือบตลอดทั้งป 

ข. กิจกรรมทางเลือก หรือกิจกรรมพักผอนหยอนใจ(Optional or recreational 

activities) เปนกิจกรรมที่ผูทําสามารถที่จะทําแลวแต ชวงเวลาและสถานท่ีจะอํานวย มักจะเปน

กิจกรรมที่เกี่ยวกับการพักผอนหยอนใจเปนหลัก 

ค. กิจกรรมผลลัพธ หรือกิจกรรมทางสังคม(Resultant or social activities) เปน

กิจกรรมที่เกิดตอเนื่องจากกิจกรรมทั้ง2 ขางตน ตองมีผูอ่ืนอยูรวมทํากิจกรรมในพื้นที่ดวยเชน 

การละเลน การสนทนา การทักทาย 

โดย Gehiไดสรุปวาการใชประโยชนในโครงขายพื้นที่โลงนั้น จะเปนการผสมผสาน

กิจกรรมทั้ง3 อยางขางตนเขาดวยกัน แตจะข้ึนอยูกับปจจัยทางสภาพแวดลอม ถาปจจัยทาง

สภาพแวดลอมมีตํ่าก็จะเกิดข้ึนเฉพาะกิจกรรมจําเปนเทานั้นแตถาสภาพแวดลอมดีข้ึนจะมี

แนวโนมใหกิจกรรมการพักผอนตามมารวมทั้งกิจกรรมทางสังคมก็เกิดข้ึนตาม 

English partnership,The housing cooperationและUrban design alliance 

(2001:99-100)กลาวถึงแนวทางการออกแบบพื้นที่เปดโลงสาธารณะที่ควรพิจารณาไว เพื่อสราง

พื้นที่พบปะทางสังคม(Social interaction) ดังนี้ 

ก. การจัดวางตําแหนงของกลุมกิจกรรมหลักในพ้ืนที่เปดโลง ตําแหนงศูนยกลาง
ของพื้นที่(Hot spots) ซึ่งสามารถเขาถึงและมองเห็นไดชัดเจน ควรใชรองรับกิจกรรมหลักหรือเปน

ที่ต้ังของภูมิลักษณ(Landmark)ของพื้นที่เชน น้ําพุ หอนาฬิกา ลานเวทีแสดง ควรใชเปนจุดดึงดูด

ความสนใจในโอกาสพิเศษ นอกจากนั้นบริเวณพื้นที่โดยรอบของพ้ืนที่ศูนยกลางควรจัดที่นั้งหรือส่ิง

อํานวยความสะดวกใหแกผูที่เขามาใชพื้นที่ 

ข. การออกแบบพ้ืนที่รองรับกลุมผูใชกิจกรรมแบบตางๆ ควรจัดใหกลุมผูใชที่

แตกตางกันสามารถเขามาใชพื้นที่รวมกันไดอยางเหมาะสม 

ค. การกําหนดเสนทางสัญจรทางเดินเทาในพื้นที่เปดโลง  ควรกําหนดเสนทาง

สัญจรใหชัดเจนแยกกับพื้นที่กิจกรรมและเปนทางที่สั้นที่สุด รวมทั้งยังสามารถเชื่อมตอกับทาง

สัญจรเดิมและกิจกรรมที่อยูใกลเคียง 

ง. การสงเสริมการรับรูสภาพแวดลอมของผู ใชพื้นที่ นอกจากจะปรับปรุง

สภาพแวดลอมทางสายตาใหดีข้ึนแลวยังควรพิจารณาประสาทสัมผัสดานอ่ืนๆดวย 
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แนวทฤษฏีเพื่อสรางความเขาใจพื้นที่สาธารณะ 

มีการศึกษาถึง การเช่ือมตอ(Linkage Theory) ของพื้นที่สาธารณะพูดถึงการ

เปล่ียนแปลงของเสนทางการสัญจร การเชื่อมตอ การเคลื่อนไหวและความสําคัญของการกระจาย

ตัวเพื่อนําไปสูความเขาใจในเร่ืองของการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะ ซึ่งการเช่ือมตอของUrban Form 

เหลานี้แบงไดเปน 3 ลักษณะคือ 

ก. Composition Form เปนการเชื่อมตอในลักษณะเปนกลุมกอน โดยให

ความสําคัญกับโครงสรางหนาที่ของเมืองเปนหลัก 

 

 

 

 

 

 

ข.    Mega Form เปนความสัมพันธของเนื้อเมืองที่เช่ือมโยงกันในลักษณะแนวยาว 

ซึ่งสามารถบอกลําดับความสําคัญของพื้นที่สาธารณะได 
 
 
 
 
 

ค.   Group Form เปนผลมาจากการรวมกลุมกันของพ้ืนที่สาธารณะเองตาม

ธรรมชาติหรือจากการสรางข้ึน ซึ่งนิยมใชในการปรับปรุงพื้นที่เมืองประวัติศาสตร 
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการคมนาคมขนสง (Transportation)  
 

2.2.1 ประวัติระบบขนสงมวลชน 

การเกิดของระบบขนสงสาธารณะเร่ิมจากชาวโรมันเปนผูที่คิดและสรางพาหนะสําหรับเชา

เพื่อใชในการเดินทาง มีลักษณะ 4 ลอ และผาคลุมหลังคา ซึ่งใหบริการระหวางเมืองใหญๆในยุโรป

ชวงศตวรรษที่ 16 ตอมาศตวรรษที่ 17 ไดปรับเปล่ียนรูปรางพาหนะเปนแบบ Stagecoaches 

(ลักษณะคลายพาหนะในภาพยนตรคาวบอย) ลักษณะโดยท่ัวไปของระบบขนสงสาธารณะ

ประเภทนี้ใชมาในการลากจูง แตดวยสภาพของถนนในขณะนั้น ทําใหเกิดความลาชาและไม

สะดวกสบายในการเดินทาง 

ตอมาในชวงเร่ิมตนศตวรรษท่ี 19 ประชาชนสวนใหญเดินเทาไปทํางาน เนื่องจากปจจัย

ดานลักษณะทางภูมิศาสตรของเมืองตางๆไมเอ้ือประโยชนตอการเดินทางดวยพาหนะ ทําให

บริเวณแหลงงานซึ่งสวนใหญต้ังอยูใจกลางเมือง มีผูคนเดินเทากระจุกตัวอยางหนาแนน แต

สําหรับผูมีรายไดสูงสวนใหญพักอาศัยตามขอบเมือง (Outskirts) จะเดินทางเขามาทํางานดวยรถ

มา ซึ่งพวกเขามีกําลังทรัพยในการซื้อพาหนะประเภทนี้ ในขณะที่ประชาชนทั่วไปไมสามารถเปน

เจาของได เนื่องจากมีราคาแพงมาก เหตุนี้ทําใหมีพาหนะรูปแบบสาธารณะเกิดข้ึนเพื่อใหบริการ

แกประชาชนทั่วไป เชน ในกรุงปารีส เรียกวา “รถยนตประจําทาง (Omnibus)” 

ตอมาระบบขนสงสาธารณะไดพัฒนาข้ึนเปน “รถมา(Horsecar)” ซึ่งนํามาใหบริการแทน

รถยนตประจําทาง ระบบขนสงประเภทนี้ไมมีรูปแบบมาตรฐาน และตอมาไดปรับปรุงใหวิ่งอยูบน

รางเหล็ก แตระบบดังกลาวไมใหผลประโยชนดานการเงินแกผูลงทุนมากนัก เนื่องจากวารอยละ 

40 ของเงินทุนเปนคาใชจายเก่ียวกับมา ทําใหคาบํารุงดูแลอยูในอัตราที่สูง จึงทําใหมีการพัฒนา

รูปแบบของระบบขนสงมวลชนมาเปน “รถราง(Cable car)” โดยใชลวดลากจูงขบวนรถที่วิ่งบนราง 

ควบคุมดวยเคร่ืองยนตที่ต้ังอยูปลายเสนทาง ตอมาระบบรางไดยกเลิกและพัฒนารูปแบบของ

พาหนะใหมข้ึนเปน Electric Streetcar หรือเรียกวา “รถไฟ(Train)” ซึ่งใหบริการประชาชนเร่ือยมา 

ขณะเดียวกันไดมีการพัฒนาพาหนะระบบขนสงประเภทน้ีใหมีความสะดวกรวดเร็วยิ่งข้ึนตลอดมา 

สวนการเกิดข้ึนของระบบขนสงมวลชนขนาดใหญนั้นเดิมมีความพยายามในการนํา

แนวคิดเกี่ยวกับระบบรถไฟใตดินและรถลอยฟา (Subway and Elevated) เขามาใหบริการในใจ

กลางเมืองมีมานานพอสมควร ซึ่งแรกเร่ิมเปนการนําเสนอใหใชรถไฟไอน้ํา (Steam Trains) และใน

ที่สุดประสบผลสําเร็จ โดยเปนรถไฟใตดิน ซึ่งถือไดวาแหงแรกของโลกและกําเนิดข้ึนในกรุง

ลอนดอน เมือวันที่ 10 มกราคม ค.ศ. 1863 มีระยะทาง 3.7 ไมล (Bobrick,1981 อางถึงใน 

Black,1995:21) จากนั้นไดมีแนวคิดที่จะนํารถไฟไอน้ําดังกลาวข้ึนมาวิ่งบนรางที่อยูบนพื้นดิน ซึ่ง 

Charler T.Harvey เปนผูออกแบบและสรางระบบนี้ข้ึน โดยใชเสนลวดขนาดใหญ (Cable) เปนตัว
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ลากขบวนรถไฟ รถไฟระบบนี้เร่ิมใหบริการบนถนนกรีนวิช (Greenwich Street) ในเมืองนิวยอรก 

(New York City) ประเทศสหรัฐอเมริกาเมื่อป ค.ศ. 1869 ตอมาในปค.ศ. 1871 มีการพัฒนาระบบ

ของรถรางใหมและสรางตัวรถจักรไอน้ําใหมีขนาดเล็กลง เรียกวา”dummies”รถไฟดังกลาว

ใหบริการในเสนทางเมืองแมนฮัตตัน(Manhattan)  เมืองบรุคลิน(Brooklyn) และเมืองควีน

(Queens) เร่ือยมาจนเกือบส้ินศตวรรษ 

ตอจากนั้นไดมีการพัฒนารูปแบบของรถไฟและระบบการขับเคล่ือนดวยระบบไฟฟา เปน

รถไฟที่วิ่งใตดินและเหนือระดับพื้นดิน ซึ่งรถไฟใตดินแหงแรกของโลกที่ใชระบบไฟฟา เกิดข้ึนที่กรุง

ลอนดอน(London) ประเทศอังกฤษในป ค.ศ. 1890 สวนรถไฟลอยฟาแหงแรกของโลก เกิดข้ึนที่

เมืองชิคาโก(Chicago City) ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยเปดใหบริการเมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม ค.ศ. 

1895(Black, 1995; 22) 

ในเวลาตอมาไดมีการนําแนวคิดเร่ืองการนําระบบขนสงมวลชนที่เปนไฟฟาเขามาใชใน

เมืองมากข้ึน เพราะเปนระบบที่ดึงดูดผูคนที่ใชรถสวนตัวหันมาใชในระบบขนสงมวลชนชนิดนี้เยอะ

ข้ึนและเพิ่มรายไดใหกับทองถิ่นไดดีกวาการไปปรับปรุงระบบขนสงธรรมดา รวมทั้งระบบรถไฟฟา

ยังมีภาพลักษณที่ดีในแงของการไมทําลายส่ิงแวดลอมอีกดวย  

2.2.2 แนวความคิดความสัมพันธระหวางการใชที่ดินและการคมนาคมขนสง 

Chapin (1957:256) กลาวถึง ความสัมพันธระหวางการใชที่ดินและการคมนาคมขนสง 

ในการวางแผนการใชที่ดินนั้นเปนไปไมไดที่จะไมคิดถึงการคมนาคมขนสงและการวางแผนการ

คมนาคมขนสงก็จําเปนที่จะตองดูเร่ืองการใชที่ดินดวยกัน เพราะวาการใชที่ดินในเมืองนั้นประกอบ

ไปดวยยานตางๆที่มีหนาที่ตางๆกันไปแตยานตางๆไมสามารถอยูอยางโดดเด่ียวไดลําพัง จึง

จําเปนตองมีการเคลื่อนที่ไปมาระหวางยาน การเคล่ือนที่นั้นไมวาจะเปนการเคล่ือนที่ของ

ประชากรหรือการเคล่ือนที่ของสินคา ความจําเปนดงกลาวจึงตองมีการพึ่งพาระบบคมนาคมขนสง 

Needham (1977:132) กลาววา หากการใชที่ดินมีการเปล่ียนแปลง รูปแบบของการ

เดินทางจากจุดเร่ิมตนไปยังจุดหมายยอมเปล่ียนแปลง รวมทั้งประเภทของยานพาหนะดวย และ

ถาหากรูปแบบการเดินทางเปลี่ยนแปลง การใชที่ดินก็ยอมเปล่ียนแปลงไปดวย 

Kamalas (1994:7) กลาววา ในการออกแบบระบบการขนสงคนจํานวนมาก การ

ออกแบบพื้นที่ใหรองรับคนไดจํานวนมากๆนั้น อาจจะตองมีสถานที่เพ่ือจับจายสินคาที่ขนาดใหญ

พอสมควร ด้ังนั้นในเสนทางเดินของระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนควรที่จะต้ังอยูในยานที่เปนพาณิช

ยกรรม ยานอุสาหกรรมและที่พักอาศัย นอกจากนั้นในบริเวณที่เปนสถานี ตองมีการเชื่อมโยงกับ

ประเภทของการเดินทางอ่ืนๆ รวมทั้งยังสามารถเขาสูที่พักอาศัย โดยอาศัยทางเล่ือน(Foot 

bridges) บันไดเล่ือน(Escalator) เปนตน 



 16 

Cervero (1997:309) ไดทําการศึกษาระบบขนสงมวลชนในพื้นที่อาวซานฟรานซิสโก 

ตลอด20ปของการเปดใชงาน พบวาระบบรถไฟฟามีผลตอการเปล่ียนแปลงเร่ืองการใชที่ดินและ

การพัฒนาที่ดินนอยมากในพื้นที่เขตใจกลางเมือง มีเพียงสวนนอยเทานั้นที่ทําใหเกิดการ

เปล่ียนแปลง สวนใหญเปนการใชที่ดินแบบละแวกท่ีพักอาศัย(Neighborhood) หรือบริเวณที่ทํา

Real Estateแลวไมประสบผลสําเร็จ  แตวาในขณะเดียวกันระบบรถไฟฟาทําใหเกิดรูปแบบการต้ัง

ถิ่นฐานแบบศูนยกลางชานเมือง โดยที่มีศูนยกลางอยูที่บริเวณที่ต้ังสถานีรถไฟฟา โดยมีการสราง

อาคารสูงเกิดข้ึนและมีการจางงานในพื้นที่ดวยเมื่อเทียบกับพื้นที่แบบเดียวกันกับในพื้นที่ๆไมมีการ

พาดผานของระบบรถไฟฟาที่มีการเปลี่ยนแปลงนอยมาก และจากการวิเคราะหแลวบริเวณที่วาง

เปลาและมีพื้นที่ที่มีโอกาสพัฒนาได เปนปจจัยสําคัญที่มีอิทธิพลตอนักลงทุนและยังเปนสาเหตุใน

การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาดวย และยังสรุปทิ้งทายไววา ระบบ

รถไฟฟาไมสามารถจะเปล่ียนแปลงการใชที่ดินในพื้นที่ขนาดใหญของเมืองได หากแตเปนส่ิงที่ชวย

สงเสริมใหเกิดการเปล่ียนแปลงเทานั้น 

2.2.3 โครงการรถไฟฟา 

โครงการรถไฟฟาของกรุงเทพมหานคร 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร  เปนโครงการที่ รัฐมนตรีวาการ

กระทรวงมหาดไทยโดยกรุงเทพมหานครใหสัมปทานแกบริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด 

(มหาชน) เมื่อวันที่ 9 เมษายน 2535 เพื่อสรางและจัดใหมีระบบขนสงมวลชนวิ่งบนทางยกระดับ 2 

สาย ในกรุงเทพมหานคร คือ สายสุขุมวิท จากสุขุมวิท 81 ถึง สถานีขนสงหมอชิต และสายสีลม  

จากสนามกีฬาแหงชาติ  ถึง สะพานสมเด็จพระเจาตากสิน ระยะทางรวมประมาณ 23.5 กิโลเมตร 

โดยมีวัตถุประสงคเพื่อชวยบรรเทาปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร และเพื่อเพิ่มทางเลือกใน

การเดินทางที่มีประสิทธิภาพใหประชาชน 

ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร เปนระบบรถไฟฟามาตรฐานที่ใชกันแพรหลายใน

เมืองใหญๆ ทั่วไป โดยใชมอเตอรไฟฟาขับเคล่ือนวิ่งบนรางคูยกระดับแยกทิศทาง      ไปและกลับ 

มีความปลอดภัยสูง ซึ่งควบคุมดวยคอมพิวเตอร มีความจุมากกวา 50,000  คนตอช่ัวโมงตอ

ทิศทาง ซึ่งจะใหบริการต้ังแตเวลา 6:00-24:00 น. ทุกวัน 

ผลประโยชนตอเศรษฐกิจและสังคมที่จะไดรับคือ  จะชวยประหยัดเวลาและคาใชจายใน

การเดินทาง ทําใหเศรษฐกิจมีการขยายตัวเพิ่มข้ึน เนื่องจากการเดินทางและการขนสง    มีความ

สะดวกข้ึน ชวยเพิ่มคุณภาพชีวิตใหกับประชาชน  และทําใหเกิดการพัฒนาการทางสังคมยิ่งข้ึน 

-แนวเสนทาง  

1. สายสุขุมวิท ซึ่งไดรับพระราชทานชื่อวา “รถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ   6 รอบ พระ

ชนมพรรษา สาย 1” 
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เร่ิมจากบริเวณสุขุมวิท 81 ผานถนนสุขุมวิท - ถนนเพลินจิต -ถนนพระราม 1 - ถนนพญาไท - 

อนุสาวรียชัยสมรภูมิ -  สนามเปา - สะพานควาย - จตุจักร ไปส้ินสุดบริเวณสถานีขนสงสายเหนือ 

และสายตะวันออกเฉียงเหนือ (สถานี   ขนสงหมอชิต) รวมระยะทางประมาณ 17.0 กม. โดยมี

สถานี ทั้งส้ินจํานวน 17 สถานี รวมสถานีรวม สําหรับเปล่ียนสายบนถนนพระราม 1 

2.  สายสีลม ซึ่งไดรับพระราชทานช่ือวา “รถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ      6 รอบ   พระ

ชนมพรรษา สาย 2” เร่ิมจากเชิงสะพานสมเด็จพระเจาตากสิน (สะพานสาทร) ฝงกรุงเทพฯ – ถนน

สาทร – ถนนนราธิวาสราชนครินทร (ถนนเลียบคลองชองนนทรี) – ถนนสีลม - ถนนราชดําริ - ถนน

พระราม 1 ไปส้ินสุดบริเวณหนาสนามกีฬาแหงชาติ รวมระยะทางประมาณ 6.5 กม. มีสถานี

จํานวน 7 สถานี รวมสถานีรวม 

-โครงสราง   

โครงสรางทางวิ่งมีลักษณะเปนทางยกระดับ  (Viaduct)  วางบนเสาเด่ียว  ซึ่งโดยทั่วไปจะ

สรางอยูในเกาะกลางถนน ทางยกระดับนี้กวางประมาณ 9 เมตร อยูสูงจากพื้นโดยทั่วไปประมาณ 

12 เมตร ใชระบบคอนกรีตหลอสําเร็จ ชนิดนํามาประกอบในสถานที่มีลักษณะเปน Segmental 

Box Girder  นํามาตอกันดวยวิธี Launching โดยไมตองปดการจราจร หรือปดเพียงบางสวนใน

ระหวางการประกอบ คลายกับการ กอสรางโครงการทางดวนข้ันที่สอง การเลือกใชโครงสราง

ดังกลาว นอกจากจะกระทบตอการจราจรนอยแลว ยังดูสวยงามเปนระเบียบ อีกทั้งการกอสราง

สามารถทําไดรวดเร็วใชเวลานอยกวาแบบอ่ืนๆ  สําหรับเสารองรับทางยกระดับสรางดวยคอนกรีต 

มีความกวางประมาณ 2 เมตร ซึ่งสรางข้ึนบริเวณกึ่งกลางถนน มีระยะหางชวงเสาประมาณ 30 - 

35 เมตร 

โครงการรถไฟฟาในตางประเทศ 

ในเมืองใหญของแตละประเทศที่มีปญหาคลายคลึงกันทางดานการคมนาคม คือปญหา

จราจรติดขัดทําใหตองมีการพัฒนาโครงขายทางดานถนนที่มากข้ึนจนถึงจุดที่การสรางโครงขาย

ถนนไมสามารถพัฒนาตอไปไดจะเนื่องดวยจากเหตุผลใดๆก็ตามไดเปนผลใหมีแนวคิดการพัฒนา

รูปแบบขนสงมวลชนแบบพิเศษข้ึนมาที่สามารถจุผูโดยสารไดที่ละมากๆ และสรางข้ึนไดบนพื้นที่ๆ

จํากัด ซึ่งโครงการรถไฟฟาก็เปนอีกหนึ่งรูปแบบการขนสงมวลชนที่ใชกันมากไมวาจะเปนรถไฟฟา

ใตดินหรือแบบยกระดับแลวแตนโยบายของแตละประเทศ โดยมีโครงการรถไฟฟาของแตละ

ประเทศดังนี้ 
 รถไฟฟาในสิงคโปร 
 ประเทศสิงคโปรประสบความสําเร็จในการดําเนินงานดานระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนเพ่ือ

แกไขปญหาจราจร ซึ่งโครงการระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนมีประชาชนมาใชบริการปละ 0.35 ลาน

คน (ในปพ.ศ. 2530) จากจํานวนประชากรทั้งส้ิน 2.6 ลานคน 
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 รถไฟฟาในไตหวัน 
 ประสบปญหาในการนําระบบไฟฟาขนสงมวลชนมาใชแกปญหาจราจร ซึ่งปญหานั้น คือ 

ความลาชาในการกอสรางของบริษัทผูรับเหมา และเกิดอุบัติเหตุเพลิงไหมขบวนรถไฟฟา(ป 2536) 

จนทําใหรัฐบาลของไตหวันตองส่ังระงับการใหบริการใหแกประชาชน 
 รถไฟฟาในฮองกง 
 ในทศวรรษ 1960 รัฐบาลฮองกงไดดําเนินการใหมีการสํารวจระบบขนสงในฮองกงศึกษา

ถึงความตองการของผูโดยสารและการจัดระบบการจราจรที่ดีในอนาคต ปญหาพ้ืนฐานคือ การ

เพิ่มข้ึนอยางมากของประชากรในฮองกง โดยเฉพาะพื้นที่ขนาดเล็กของเกาลูนและทางตอนเหนือ

ของเกาะฮองกง ความหนาแนนของประชากรในบริเวณนี้และความจํากัดดานภูมิประเทศ ทําใหมี

ความจําเปนตองปรับปรุงและขยายโครงขายการขนสงที่มีอยูออกไป 

 ในป 1976 ไดมีการเสนอใหกอสรางระบบขนสงในฮองกง ที่มีความสามารถในการขนสงที่

รวดเร็ว เพื่อที่เช่ือมโยงระหวางเกาะฮองกงกับสวนที่หนาแนนของเกาลูน แตระบบถนนน้ันไม

สามารถที่จะพัฒนาไดอยางเพียงพอกับความตองการของการขนสง และไดมีขอเสนอแนะในเร่ือง

ระบบไฟฟาใตดิน ซึ่งเปนแนวทางที่จะแกปญหาได รัฐบาลฮองกงเล็งเห็นความจําเปนที่จะตอง

ดําเนินการ และการกอสรางตามโครงการนี้ไดแลวเสร็จเปดใชบริการเม่ือวันที่ 1 ตุลาคม 1979 
 รถใตดินในกรุงโตเกียว ประเทศญ่ีปุน  
 ในบริเวณพื้นที่ตัวเมืองโตเกียวประมาณ 75 ตารางกิโลเมตร ในขณะนี้กลาวไดวากิจการ

ระบบชนสงมวลชนทั้งหมด คือ รถประจําทาง รถราง รถไฟ และรถใตดิน ดําเนินกิจการโดย

หนวยงานของรัฐ สวนยานชานเมืองนั้นมีกิจการของเอกชนดําเนินการดวย กิจการเอกชนน้ีสืบทอด

มาจากการดําเนินการในอดีต ซึ่งคอยๆวิวัฒนาการมาเปนลําดับ อยางไรก็ตามขณะนี้หนวยงาน

ของรัฐบาล ไดขยายขอบขายงานออกไปบริเวณชานเมืองกวางขวางข้ึนทุกขณะ 
 รถใตดินในเมืองซับโพโร ประเทศญ่ีปุน 

เมืองซับโพโรเปนเมืองหลวงของเกาะฮอกไกโด ซึ่งเปนหมูเกาะที่อยูทางเหนือสุดของ

ประเทศญ่ีปุน มีพื้นที่ประมาณ 1,118 ตารางกิโลเมตร เปนเมืองที่ประสบปญหาความเปน

ศูนยกลาง คือ ประชากรในเขตเมืองมีความหนาแนนมากในพื้นที่ใจกลางเมืองยานศูนยกลางธุรกิจ 

เมื่อเทียบกับเขตโดยรอบ รัฐบาลทองถิ่นจึงไดมีโครงการที่จะสรางศูนยกลางใหมข้ึนบริเวณ 

Atsubbetsu ซึ่งอยูทางทิศตะวันออกเฉียงใตของเมืองซับโพโร หางจากถนนวงแหวนไปประมาณ 

7.5 กิโลเมตร โดนมีประชากรเขามาประกอบกิจกรรมในพื้นที่วันละ 5 แสนคน เมื่อสรางเสร็จในป 

1982 
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การขนสงในเมืองซับโพโรไดใชระบบรถใตดิน รถราง และรถยนตโดยสาร เชนเดียวกับใน

โตเกียว ระบบรถใตดินถูกนํามาใชในเมืองซับโพโร ในขณะที่เมืองซับโพโรมีพลเมืองประมาณลาน

กวาคนเทานั้น ซึ่งนับวาระบบรถใตดินไดพัฒนาข้ึนมาใชเร็วมากเมื่อเทียบกับเมืองใหญทั่วไป 
ระบบขนสงมวลชนในกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ 
กรุงลอนดอนเปนนครหลวงที่เกาแกที่สุดแหงหนึ่งของโลก การขนสงสาธารณะเร่ิมตน

ต้ังแตการใชรถมาแลววิวัฒนาการข้ึนมาเปนลําดับ ผานรูปแบบของการขนสงมาหลายรูปแบบ ทั้ง

ชนิดของยานพาหนะในการขนสงและการจัดองคกร จนพัฒนามาเปนการใชรถไฟฟาใตดินผสมกับ

ใชรถยนตโดยสารในปจจุบัน และรูปแบบการจัดองคกรก็ไดพัฒนามาเปนองคกรเดียว ที่รับผิดชอบ

การขนสงมวลชนทั้งหมด 

กรุงลอนดอนมีพื้นที่ 1,008 ตารางกิโลเมตร มีประชากรอาศัยอยูเกือบ 10 ลานคน การ

ขนสงมวลชนดําเนินการโดย London Transport Executive ซึ่งจัดต้ังข้ึนในป 1969 โดยรวม

หนวยงานหลายๆหนวยที่ทําอยูเดิมเปนหนวยงานเดียว หนวยงานนี้มีหนาที่ดําเนินการขนสง

มวลชนทั้งหมดในกรุงลอนดอน แนวความคิดนี้ไดรับการนําไปใชในการจัดระบบการขนสงมวลชน

ของหลายๆประเทศดวย 

ในปจจุบัน London Transport ดําเนินกิจการขนสงมวลชนอยู 2ประเภท คือรถยนต

โดยสารประจําทาง และรถไฟฟาใตดิน สามารถรองรับผูโดยสารไดเปนจํานวนมาก ถือเปนกิจการ

ขนสงในเมืองที่ใหญที่สุดในโลก และไดรับความนิยมมากจากประชาชนในกรุงลอนดอน และ

รวมทั้งนักทองเที่ยวดวย การเดินทางไปทํางานในชีวิตประจําวนัของชาวลอนดอนกวาคร่ึงใชบริการ

นี้ สวนรถยนตสวนตัวนั้นจะใชสําหรับการไปพักผอนเปนสวนใหญ 
ระบบการขนสงมวลชนในเมืองมิวนิค ประเทศเยอรมัน 
เมืองมิวนิค เปนเมืองขนาดใหญอันดับ 3 ของเยอรมันมีเนื้อที่ประมาณ 5,000 ตาราง

กิโลเมตร ประชากรจะกระจุกตัวอยูใจกลางเมือง และกระจายออกไปรอบๆเมือง จําเปนที่รัฐบาล

ตองนําเอาระบบขนสงมวลชนที่มีประสิทธิภาพมาใช 

รถใตดินมีเสนทาง11 เสนทาง ใหบริการครอบคลุมในพื้นที่กวา400 ตารางกิโลเมตรเปน

เสนทางที่วิ่งเฉพาะภายในเมือง 2 สายเรียกวา U-Bahh ที่เหลือเปนเสนที่วิ่งจากชานเมืองผานตัว

เมืองและทะลุไปยังชานเมืองอีกดานหนึ่ง เรียกวา S-Bahh มีสถานีประมาณ 160 สถานี 
รถไฟฟาในประเทศสหรัฐอเมริกา 
ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน ในประเทศสหรัฐอเมริกา มีอยูดวยกันหลายเครือขายในรัฐ

ตางๆ แตเนืองจากประชากรในหลายๆรัฐมีจํานวนนอย และอาศัยอยูอยางกระจัดกระจายประกอบ

กับนิยมใชรถยนตสวนตัว หรือรถประจําทางมากกวา จึงทําใหระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนใน

หลายๆรัฐตองประสบภาวะไมคุมทุนในการดําเนินงาน 
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รถไฟฟาในประเทศฝรั่งเศส 
โดยเฉพาะในกรุงปารีสก็ไดรับความนิยมจากประชาชนและนัดทองเที่ยวตางชาติดวย

เชนกัน ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงปารีสนั้นมีความสะดวกและคาโดยสารนั้นมีราคาไมแพง 

ทั้งนี้เพราะรัฐบาลฝรั่งเศสใหหักภาษีจากประชาชนทั่วประเทศ ประมาณ27% มาใชในการ

ดําเนินงานของระบบขนสงมวลชน 

จะเห็นไดวาในเมืองใหญๆของแตละประเทศชั้นนําของโลกนั้นไดใหความสําคัญกับการ

พัฒนาระบบขนสงมวลชนระบบไฟฟามากเพราะเปนการแกไขปญหาการจราจรของเมืองใหญที่มี

ขอจํากัดทางดานพื้นที่และประชากรที่มากข้ึน ดังนั้นระบบขนสงมวลชนที่สามารถรองรับผูใชไดที่

ละมากๆนั้นจึงเปนทางเลือกที่ดีในการตัดสินใจ สวนการที่จะประสบผลสําเร็จในการดําเนินงานนั้น

ข้ึนอยูกับปจจัยอีกหลายอยางของแตละพื้นที่ 

 
2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการพัฒนายานการคา(Shopping center development) 

 

ในเมืองใหญๆกิจกรรมการคานั้นเปนพื้นที่ๆมีความสําคัญตอเมือง คือมีหนาที่เปนแหลง

บริการในการจับจายสินคารวมทั้งยังเปนแหลงที่ผูคนเขามาทํากิจกรรมทางสังคม ไมวาจะเปนการ

พบปะพูดคุยกัน การพักผอนหยอนใจ เปนตน อีกทั้งยังเปนแหลงที่มีการจางงานในเมือง และยัง

สรางความคึกคักเพิ่มสีสันใหกับเมืองอีกดวย ดังนั้นการศึกษาเร่ืองแนวความคิดเกี่ยวกับการ

พัฒนาในยานศูนยการคาจึงเปนเนื้อหาสําคัญที่มีดังนี้ 

2.3.1 ประเภทของศูนยการคา 

Berry(1963) ไดอธิบายรายละเอียดประเภทของศูนยการคา(Shopping Centers) ไว

ตามลําดับความสําคัญได 6 ประเภท โดยพิจารณาจากประเภทกิจกรรมการคา ขนาดหรือขอบเขต

ของตลาด พื้นที่ จํานวนลูกคา ซึ่งสามารถแบงไดดังนี้ 

ก. ศูนยการคาตามหัวมุมถนน(Convenience Shopping Center) เปน

ศูนยการคาที่มีลําดับตํ่าสุดประกอบดวยตัวรานคาโดดๆ ขายสินคาประเภทพ้ืนฐาน 

ข. ศูนยการคาในละแวกอยูอาศัย(Neighborhood Shopping Center) เปน

ศูนยการคาที่ประกอบไปดวยรานคาและบริการระดับตํ่า ที่จําเปนในชีวิตประจําวัน แตมีประเภท

ของสินคาและบริการมากกวาแบบศูนยการคาตามหัวมุมถนน มักพบอยูบริเวณ 2 ฝงถนน 

ค. ศูนยการคาชุมชนหรือศูนยการคาทองถิ่น(Community Shopping Center) 

ศูนยการคาประเภทนี้มีขนาดใหญกวาสองประเภทแรก ทั้งในดานขอบเขตและจํานวนรานคา 

ความหลากหลายของรานคาและสินคา 
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ง. ศูนยการคาระดับภูมิภาค(Regional Shopping Center) เปนศูนยการคาที่

เกิดข้ึนภายหลังสงครามโลกคร้ังที่สอง มีลักษณะที่เปนศูนยการคาที่เนนเฉพาะมากข้ึน ประกอบไป

ดวยหางสรรพสินคาขนาดใหญอยางนอย 1 หางมีพื้นที่จอดรถกวางขวาง สินคามีมากมายหลาย

ชนิด 

จ. ศูนยการคาภูมิภาคขนาดใหญ(Super Regional Shopping Center) เปน

ศูนยการคาที่ขายสินคามากมายหลายชนิด มีพื้นที่การคากวางขวางอาจมากกวา 1 ลานตารางฟุต 

มีรานคาไมตํ่ากวา 150 ราน ลูกคาอาจมาจากทุกสวนของเมือง หรืออาจมาจากเมืองอ่ืนๆที่ใกลกัน 

มีหางสรรพสินคาอยางนอย 3 หาง ศูนยการคาประเภทนี้ไมเพียงแตเปนสถานท่ีสําหรับจับจาย

สินคาเทานั้น แตยังเปนที่พักผอนสําหรับครอบครัวอีกดวยและอาจเปนที่ไวจัดแสดงงานตางๆ 

ฉ. ศูนยการคาใจกลางมหานคร(Metropolitan Central Business District) 

โครงสรางของพื้นที่ CBD โดยปรกติจะประกอบไปดวยตึกสูงระฟา มีคนเดินเทาจํานวนมาก มี

โรงแรมหรือสถาบันการเงิน รานอาหาร อาคารสํานักงาน และหางสรรพสินคามากมาย และ

ลักษณะสําคัญอีกประการคือ คนหนาแนนและพลุกพลานในชวงเวลากลางวัน และเปนศูนยกลาง

หรือชุมทาง(Node) ของการขนสงมวลชนภายในเมือง 

Garvin(1996:102) ไดกลาวไวเกี่ยวกับการแบงประเภทของศูนยการคาสามารถพิจารณา

ได 2 ลักษณะใหญๆไดดังนี้ 

ก. การแบงประเภทตามลักษณะทางกายภาพ แบงไดเปน 2 ประเภทคือ 

- Shopping mall เปนศูนยการคาที่เนนกิจกรรมการคาภายในบริเวณอาคารท่ีถูก

ปดลอม สามารถควบคุมสภาพแวดลอมภายในของอาคารแยกจากภายนอกไดอยางดี มักจะมี

มวลของอาคารขนาดใหญ ปดทึบ มีความสูงหลายช้ัน(Multi-level centers) ตองมีการอาศัยการ

สัญจรในแนวต้ัง เชน ลิฟต บันไดเล่ือน เพื่อเปนการเชื่อมโยงกิจกรรมระหวางชั้น 

- Marketplace เปนศูนยการคาที่เนนกิจกรรมการคาภายนอกอาคารรวมกับ

บริเวณพื้นที่ภายในที่ถูกปดลอม เนนการใหความสําคัญกับการออกแบบพ้ืนที่ภายนอกอาคารมาก 

มักมีมวลอาคารขนาดเล็ก เต้ียๆ(Horizontal center) มีการกระจายตัวอาคารเปนกลุมๆปดลอม

พื้นที่เปดโลง เนนการสัญจรในแนวราบระดับดินเปนหลัก 

ข.   การแบงประเภทของศูนยการคาตามลักษณะการใหบริการ แบงออกไดเปน 2 

ประเภทคือ 

-       Neighborhood Community และ Regional center Urban land institute ได

แบงประเภทศูนยการคาเปน3ประเภทขางตน สามารถสรุปลักษณะของศูนยการคาแตละประเภท

ดังนี้ 

 



 22 

ตารางที่ 2.1 ลักษณะของศูนยการคาแตละประเภทจากการจําแนกของ The Urban Land 

Institute (1985)  
 

 

-       Specialty centers เปนศูนยการคาพิเศษเฉพาะ ไมสามารถจัดอยูในประเภทใด

ประเภทหนึ่งขางตนได เนื่องจากมีคุณสมบัติไมครบตามที่แบงอยางชัดเจน    

แตอยางไรก็ตามลักษณะการแบงประเภทของศูนยการคาที่กลาวมาทั้งหมดขางตนนัน้เปน

การศึกษาและแนวความคิดของประเทศที่อยูในฝากตะวันตก ซึ่งลักษณะตางๆอาจมีความ

แตกตางกับประเทศที่อยูทางซีกตะวันออกอยางประเทศไทยเราดังนั้นจึงมีการศึกษาลักษณะของ

ยานการคาในแถบตะวันออกโดย Scott and McGee (1971) ไดกําหนดโครงสรางลักษณะการคา

ปลีกและระบบตลาดในประเทศกําลังพัฒนาในกลุมประเทศอาเซียน และแบงลักษณะของ

โครงสรางออกเปน 4 ประเภทดังนี้ 

ก. หางสรรพสินคาหรือรานคาแบบชวยตัวเอง(Department or Supermarket) มี

การนําเสนอและจําหนายสินคาที่หลากหลายประเภท และจัดวางสินคาแยกตามหมวดหมูสินคา

และเปล่ียนแปลงตลอดเวลา 

ข. รานคาปลีกทั่วไป (Retail Store) มีต้ังแตรานคาประเภทจําหนายสินคาระดับสูง 

ไปจนถึงรานคาตามละแวกที่พักอาศัย ซึ่งจําหนายสินคาที่ใชในชีวิตประจําวัน  

ค. รานคาที่ผูประกอบการเชาพื้นที่ทําการคา เชน เชาพื้นที่ตลาดสดสาธารณะ 

โดยทั่วไปรานคาประเภทน้ีจะกําหนดขอบเขตพื้นที่การคาที่ชัดเจนและมีหลังคาปกคลุมเดียวกัน 

ง. หาบเรแผงลอยตามถนน และทางเทา(Vendors) 

2.3.2 รายละเอียดในแนวความคิดของการพัฒนายานการคา 

ประเภทศูนยการคา ผูเชาหลัก ขนาดพื้นที่ใหเชา 

(ตารางฟุต) 

ขนาดพื้นที่ต้ังโครงการ 

(เอเคอร) 

จํานวนผูใชบริการ 

Neighborhood centers ซุปเปอรมารเก็ต 30,000 – 100,000 3 – 10 3,000 – 40,000 

Community centers ศูนยการคาขนาดเล็ก 

หรือ  กลาง  แต ไม ได

ใหบริการครบวงจร 

100,000 – 300,000 10 – 30 40,000 – 150,000 

Regional centers     

- Regional center ศูนยการคาขนาดใหญ

ใหบริการครบวงจร 1 

แหง 

300,000 – 900,000 10 – 60 150,000หรือมากกวา 

- Super regional center ศูนยการคาให บิการ

ครบวงจร 3 แหง หรือ

มากกวา 

500,000 – 1,500,000

หรือมากกวา 

15 – 100 หรือมากกวา 300,000หรือมากกวา 
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Scott(1989:52-89) กลาวถึงแนวโนมของการออกแบบ ปรับปรุงศูนยการคาในปจจุบันวา

ควรคํานึงถึงพื้นที่2 สวนใหญๆของโครงการ ไดแก 

ก. พื้นที่รองรับผูใชบริการโดยตรง (Front of the house)  

-   การปกคลุมพื้นที่สําหรับคนเดิน(Mall covering) พบมากทั้งในศูนยการคาแบบปด

ลอมและการปรับปรุงศูนยการคาแบบเปด โดยจะทําการปกคลุมพื้นที่สวนที่คนเดิน 

-   การออกแบบศูนยการคาใหเปนสถานที่แหงการพบปะสังสรรค(Place for 

gathering) เปนแนวคิดที่ออกแบบใหศูนยการคาเปนที่พบปะของคนในสังคม มีการทํากิจกรรม

ทางสังคมตางๆ 

-   การออกแบบศูนยการคารวมกับการใชงานประเภทอ่ืน(Mix used center) 

ศูนยการคาใจกลางเมืองหลายแหงไดจัดใหมีพื้นที่รวมกับกิจกรรมอื่นๆ เชน หองสมุด โบสถ ตลาด

นัด สํานักงาน รวมถึงที่พักอาศัย เปนการใชที่ดินอยางคุมคามีความเปนชุมชนมากข้ึน แตตองมี

การออกแบบที่ดีเพื่อไมกอใหเกิดการขัดแยงของกิจกรรมที่แตกตาง 

-   การใชองคประกอบอ่ืนๆตามธรรมชาติที่เหมาะสมรวมในการออกแบบ(Natural 

element in design) องคประกอบทางธรรมชาติ เชนน้ํา พืชพันธุ แสงสวาง เปนองคประกอบ

พื้นฐานทางธรรมชาติที่มีความใกลชิดมนุษย การนําเอาส่ิงเหลานี้มารวมในการออกแบบ

ศูนยการคา จะชวยใหผูที่เขามาใชบริการผอนคลายและมีความรูสึกเปนกันเองขณะเลือกจับจาย

สินคา 

-   การปองกัน  และการลดการทําลายทรัพยสินของศูนยการคา(Minimizing 

vandalism) การทําลายทรัพยสินมักเกิดข้ึนนอกชวงเวลาทําการ โดยเฉพาะในมุมอับ เพราะฉะนั้น

การออกแบบที่ดีจะชวยลดปญหาเหลานี้ได 

ข. พื้นที่รองรับการบริการ(Back of the house) 

-   การออกแบบพื้นที่จอดรถ(Parking area) ควรสรางความสมดุลระหวางที่จอดรถ

กับทางเดินเทา การจัดใหมีที่จอดรถเทาที่จําเปน 

-   การจัดเตรียมพื้นที่บริการ(Service area) พื้นที่นี้มักกอใหเกิดการรบกวนทางเสียง 

กล่ินและสายตากับพื้นที่อ่ืนๆ ถามีการออกแบบที่ดีจะชวยลดการขัดแยงตอพื้นที่อ่ืนได 

Mcbee และคณะ(1992:149-166) ไดกลาวถึงแนวทางฟนฟูยานพาณิชยกรรมกลางเมือง

ที่เกิดข้ึนแบงออกได 6 ลักษณะไดแก 

ก. การปรับปรุงฟนฟูโครงสรางเดิมของพื้นที่(Restructuring and renovating 

existing space) เนนการสงเสริมความรวมมือพัฒนาพื้นที่รวมกัน เพ่ือสรางใหเกิดเอกลักษณ

เฉพาะตัวของพื้นที่จากโครงสรางทางกายภาพเดิมของพื้นที่ใหมากที่สุด 
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ข. การพัฒนาพื้นที่เพื่อการเดินเทา(Developing pedestrian mall) เปนการลดความ

ขัดแยงระหวางผูที่เขามาใชบริการกับรถยนต โดยออกแบบใหสภาพแวดลอมของการเดินที่

เหมาะสมและยังสามารถเช่ือมตอกับระบบขนสงสาธารณะได 

ค. การพัฒนารูปแบบยานการคาพิเศษภายในเมือง(Developing festival 

marketplaces) สงเสริมใหเกิดรูปแบบการคาพิเศษยานการคาโดยมีรูปแบบที่โดดเดนทาง

กายภาพ รูปแบบสินคาและการบริการ สอดคลองกับบริบทเดิมของยาน มีการพักผอนหยอนใจ 

การพบปะสังสรรค รวมทั้งยังเปนสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญของเมือง 

ง. การพัฒนาศูนยการคาขนาดใหญของเมือง(Creating new downtown regional 

centers) สงเสริมการสรางใหเปนศูนยการคาขนาดใหญเทียบเทากับรูปแบบของศูนยการคาชาน

เมือง เนนพื้นที่จอดรถจํานวนมากตัวอาคารมีขนาดใหญมีความสูงหลายช้ัน เนนการคาขาย

รูปแบบปดลอม 

จ. การผนวกพื้นที่พาณิชยกรรมกับโครงการพัฒนาแบบผสมผสาน(Integrating 

retail spaces into mixed-use development) เปนการจัดพื้นที่การคาขายอยูรวมกับการใชงาน

ประเภทอ่ืนอยูภายในอาคารเชน โรงแรม ศูนยประชุม รวมทั้งศูนยบริการสาธารณะของเมือง เชน 

สถานีรถไฟฟา รถประจําทาง เนนการรองรับกิจกรรมหลายรูปแบบ 

ฉ. การกําหนดสัดสวนของพ้ืนที่การคาบริเวณใจกลางเมือง(Requiring retail space 

downtown) สรางมาตรการควบคุม และจัดสัดสวนพื้นที่การคาใหเหมาะสม เชน การจัดพื้นที่

การคาบริเวณชั้นลางที่สัมพันธกับทางเดินเทาหรือการเขาถึงจากถนน และมีการมองเห็นคอนขาง

ชัดเจน 

 
2.4 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

 งานวิจัยและวิทยานิพนธที่รวบรวมมานั้น มีทั้งงานที่ทําการศึกษาที่เกี่ยวของกับพื้นที่

ศึกษาและเปนงานวิจัยที่เกี่ยวของกับเร่ืองที่ศึกษา ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

สมฤทัย เล็กศรีสกุล(2544) ศึกษาเร่ืองเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางพื้นที่โลงอัน

จํากัด และกิจกรรมของผูใชแตละกลุมในแตละชวงเวลาในยานธุรกิจถนนสีลม เพื่อเสนอแนว

ทางการออกแบบประสานระบบพื้นที่โลงในมิติตางๆ ไดอยางเหมาะสมซ่ึงทําการศึกษาโดยอาศัย

ขอมูลทุติยภูมิเปนพื้นฐานในการสํารวจและสังเกตการณในพื้นที่ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นปญหา

ของระบบพื้นที่ไดดังนี้ 1. ขาดแคลนพื้นที่รองรับกิจกรรม 2. ความขัดแยงของกิจกรรมที่เกิดข้ึน 3. 

พื้นที่บางสวนยังไมไดนํามาใชอยางเต็มประสิทธิภาพ 4. สภาพภูมิทัศนและส่ิงแวดลอมที่เส่ือม

โทรม ผูศึกษาวิจัยไดเสนอแนวทางการออกแบบโดย เพิ่มเสนทางสัญจรและพื้นที่โลง เพื่อกระจาย
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ความหนาแนนจากพื้นที่เดิมแลวทําการปรับปรุงพื้นที่รองรับที่มีอยูเดิม โดยไดพิจารณาทางเลือก

ในการทําทางยกระดับเชื่อมตอ ระหวางสถานีรถไฟฟาและอาคารที่มีศักยภาพ เพื่อเพิ่มพื้นที่รองรับ

กิจกรรมและลดความขัดแยงของกิจกรรมในพื้นที่เดิม 

งานวิจัยเร่ืองนี้เปนที่เนนไปในเร่ืองการศึกษาพื้นที่โลงของยานสีลม โดยมีปริมาณของ

ผูที่สัญจรผานและกิจกรรมเปนตัวแปรที่นํามาสัมพันธกัน โดยมีการกลาวในสวนของระบบรถไฟฟา

นํามาเกี่ยวของในเร่ืองของทางยกระดับที่มีอยูในพื้นที่ และมีการเพิ่มการเช่ือมโยงพื้นที่โลงระหวาง

ทางเดินยกระดับของระบบรถไฟฟากับอาคารที่มีศักยภาพเพื่อเพิ่มพื้นที่รองรับกิจกรรมและลด

ความขัดแยงกับพื้นที่เดิม 

สุนทร มลทา(2542) ศึกษาเกี่ยวกับรูปแบบกิจกรรมที่มีผลตอสภาพการสัญจรทางเทา

และผลของการเปลี่ยนแปลงจากการมีระบบขนสงรถไฟฟามวลชนใหบริการในพื้นที่สยามสแควร-

มาบุญครอง โดยมุงเนนผลดานขนาด รูปแบบทิศทางการเดินเทาและการใชบริการของผูเดิน

ทางเขามาในพื้นที่ เพื่อตรวจสอบความสามารถในการรองรับของทางเทาแนวราบและตางระดับ

ตามแนวสถานีรถไฟฟาและพื้นที่ขางเคียง เพื่อเสนอแนะแนวทางการจัดระเบียบพื้นที่ใหสภาพการ

สัญจรทางเทาในอนาคตมีความสะดวก คลองตัวยิ่งข้ึนจากการสํารวจความคิดเห็นตอการ

เปล่ียนไปใชบริการรถไฟฟา ผูใชบริการสวนใหญมีแนวโนมที่จะเดินทางดวยระบบดังกลาวมากถึง

รอยละ 63 โดยกลุมคนที่เดินทางดวยรถโดยสารประจําทางมีความตองการเปล่ียนรูปแบบการ

เดินทางมากที่สุด แนวโนมทิศทางการสัญจรของคนเดินเทาในอนาคตจึงเปล่ียนจุดต้ังตนการเดิน

เขาสูพื้นที่จากที่จอดรถประจําทางเดิมไปท่ีสถานีรถไฟฟา นอกจากนี้ระบบขนสงรถไฟฟามวลชน

จะมีสวนชวยดึงดูดใหผูคนหล่ังไหลเขามาเปนจํานวนมาก เนื่องจากประสิทธิภาพการเขาถึงสะดวก

ข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงที่มีกิจกรรมพิเศษ สงผลใหจํานวนคนเดินเทาเพิ่มข้ึนดวย และจาก

การประมาณการณพบวา จํานวนคนเดินเทาในอนาคตรวมจะมี 133,200 คน โดยประมาณ ซึ่ง

พื้นที่โครงขายทางเทาทั้ง 2 ระดับในปจจุบัน สามารถรองรับไดทั้งหมดราว 173,400 คน แต

พฤติกรรมการใชทางเทาไมกระจายตัวสม่ําเสมอทั่วพื้นที่บริเวณที่มีโอกาสรองรับกลุมคนเดินเทา

มากที่สุด คือทางเทาถนนพระรามที่ 1 ซึ่งเปนทางเทาในแนวแกนสถานีรถไฟฟาทั้งสอง สวนทาง

เทาในถนนพญาไท โดยเฉพาะบริเวณจุดจอดรถโดยสารประจําทางหนาศูนยการคามาบุญครอง

และหนาโอสถศาลาที่แออัดจะยังคงเปนปญหาตอไปหากไมแกไขปรับปรุง ดังนั้นเพื่อใหการสัญจร

บนทางเทามีความสะดวก คลองตัว สนองตอบผูใชบริการทุกกลุม จึงจําเปนวางแผนปองกันปญหา

ที่จะเกิดข้ึนในอนาคต 

แนวทางการจัดระเบียบพื้นที่ที่เสนแนะในการดําเนินการวางแผนไดกําหนดเปน 2 

แนวทางตามการคาดการณรูปแบบโครงขายทิศทางในการรองรับของพื้นที่ทางเทา เนนการแยก
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คนเดินเทาที่จะเพิ่มข้ึนเปนจํานวนมากจากโครงการรถไฟฟา ออกจากระบบทางเทาที่มีอยูใน

ปจจุบัน จัดโครงขายข้ึนใหมที่สามารถประสานกับระบบทางเทาเดิมในระดับดินไดอยางเหมาะสม 

สิทธา กองสาสนะ(2545) ศึกษาเกี่ยวกับการนําเสนอแนวทาง และรูปแบบการฟนฟู

ศูนยการคาสยามสแควรดวยกระบวนการออกแบบชุมชนเมือง (Urban design) เพื่อชวยสงเสริม

ศักยภาพ แกไขปญหา และกําหนดบทบาทแนวโนมของการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต โดยวิเคราะห

ลักษณะดานกายภาพ ดานกลุมผูใชบริการ และรูปแบบกิจกรรม ตลอดจนลักษณะการบริหาร และ

จัดการธุรกิจ เพื่อนําผลสรุปไปสรางแนวทางฟนฟูสยามสแควร แนวทางการฟนฟูพื้นที่ในคร้ังนี้  ใช

แนวคิดการฟนฟูเมือง (Urban renewal) เปนกรอบแนวคิดหลัก ดานกายภาพแบงออกเปน 4 

ประเด็น คือ 1) รูปแบบการวางผัง เสนอใหรักษารูปแบบศูนยการคาเปด เนนการพัฒนาใน

แนวราบ รวมกับการเพิ่มการพัฒนาในแนวด่ิงในบริเวณที่เมาะสม และใหมีการจัดกลุมกิจกรรม

การใชพื้นที่ (Zoning) ใหเปนสัดสวน 2) รูปแบบการใชอาคาร เสนอใหรักษาอาคารที่มีคุณคาทาง

สถาปตยกรรม ปรับปรุงรูปลักษณอาคารเดิมที่เก็บไวบางสวน และสรางอาคารใหมที่เหมาะสม 3) 

รูปแบบการสัญจร เสนอใหปรับปรุงระบบสัญจรของพื้นที่ใหม โดยเนนการเดินเทารวมกับการใช

ระบบขนสงมวลชนมากกวาการใชรถยนต 4) รูปแบบการใชพื้นที่ภายนอกอาคาร เสนอใหปรับปรุง

คุณภาพพื้นที่เปดโลง จัดระเบียบอุปกรณประกอบถนน และระบบสาธารณูปโภครวมกัน สําหรับ

ดานรูปแบบกิจกรรม สินคา และบริการ เสนอใหรักษารูปแบบเดิม และสรางสรรครูปแบบใหมที่

เหมาะสม สอดคลองกับบทบาท และแนวโนมการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต สวนดานรูปแบบการ

บริหาร และจัดการธุรกิจ เสนอใหจัดระบบบริหาร และจัดการพื้นที่อยางมืออาชีพ รูปแบบของการ

ลงทุน การแบงสวนงาน และชวงเวลาปฏิบัติการ (Phasing) และการประเมินผลตอบแทนเบื้องตน

ของโครงการฟนฟูศูนยการคาสยามสแควร  

งานวิจัยทั้งสองเร่ืองขางตนนี้เปนงานวิจัยที่มีพื้นที่ศึกษาอยูในบริเวณเดียวกันโดยที่

งานวิจัยชิ้นแรกจะเนนไปที่เร่ืองระบบทางเทากับปริมาณผูใชทั้งในปจจุบันและอนาคต เพื่อนําไปสู

แนวทางในการออกแบบโครงขายและทิศทางของระบบทางเทาที่จะเกิดข้ึนในอนาคตบริเวณสถานี

สยามและสนามกีฬาแหงชาติ สวนงานวิจัยถัดมาเปนการเนนในเร่ืองการฟนฟูในบริเวณยาน

การคาสยามสแควรไมใชดานกายภาพอยางเดียวแตกลาวรวมไปถึงดานรูปแบบการบริหารและ

การจัดการธุรกิจอีกดวย แตงานวิจัยทั้งสองช้ินยังไมไดกลาวเนนทางดานการเกิดและการ

เปล่ียนแปลงที่เกิดข้ึนของพื้นที่ที่เกิดจากการเขามาของระบบรถไฟฟาบีทีเอส  

มารค อิศรางกูร ณ อยุธยา(2549) ศึกษาเกี่ยวกับเร่ืองการเปลี่ยนแปลงรูปรางของ

เมืองที่เกิดข้ึนจากการเขามาของระบบขนสงมวลชนของกรุงเทพมหานครในยานศูนยการคาใน

บริเวณต้ังแตสี่แยกปทุมวันไปถึงส่ีแยกราชประสงค ในรายละเอียดไดกลาวถึงการวิวัฒนาการของ

ระบบโครงขายของยานการคาทั้งสองที่เกิดข้ึนเร่ิมต้ังแตการเกิดของศูนยการคาสยามสแควร
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ในชวงป 2500 เร่ือยมาจนถึงปจจุบันและความเปนเอกลักษณของยานการคาทั้งสองยาน และการ

เกิดข้ึนของระบบรถไฟฟาบีทีเอสที่เปนระบบขนสงมวลชนที่ถูกสรางเพื่อการพยายามในการ

แกปญหาความแออัดของโครงขายการสัญจรเดิม ที่สงผลใหเกิดวิวัฒนาการของการสอดประสาน 

การปรับตัวและการรับรูระหวางระบบขนสงมวลชนกับรูปแบบของเมืองเดิมที่มีอยู เพื่อนําไปสู

ความเขาใจใหมๆที่เกิดข้ึนกับที่วางและชวงเวลาที่เกิดข้ึนกับกรุงเทพมหานคร 

งานวิจัยชิ้นนี้เปนการนําเสนอขอมูลของการเปล่ียนแปลงที่เกิดข้ึนระหวางระบบขนสง

มวลชนกับวิวัฒนาการของยานศูนยการคาในกรุงเทพมหานคร ที่มีความเปนลักษณะจําเพาะของ

ยานสูง รูปแบบของทางยกระดับที่เกิดข้ึนและการพัฒนาเขากับโครงขายเดิมของเน้ือเมืองเดิมใน

ความเปนจริงที่เกิดข้ึนแตยังไมไดกลาวถึงประเด็นปญหาหรือวาแนวทางในการพัฒนาในเร่ืองที่

ศึกษาอยางเต็มรูปแบบ 

 

 



บทที่ 3 
 

การศึกษาและการวิเคราะหสภาพของพ้ืนที่ศึกษา 
 
3.1 ประวัติความเปนมาของพื้นท่ีศกึษา 
 

 พื้นที่ศึกษาต้ังอยูในเขตปทุมวัน บนถนนพระรามท่ี 1 และถนนเพลินจิต มีประวัติความ

เปนมาต้ังแตประมาณสองรอยปกอน  ทองที่เขตปทุมวันมีลักษณะเปนทุงนา มีสภาพเปนชนบท

ชานเมือง การไปมาหาสูใชเสนทางคมนาคม เพียงทางเดียว คือ ทางเรือ โดยมีคลองแสนแสบเปน

เสนทางคมนาคมเช่ือมกับคลองผดุงกรุงเกษม 

          ตอมาพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัวรัชกาลที่ 4 แหงกรุงรัตนโกสินทร ไดเสด็จ

ทอดพระเนตรบริเวณนี้ พระองคทรงเห็นวาบริเวณคลองแสนแสบ ดานทิศตะวันออกซึ่งเปนเขตนา

หลวง มีบัวพันธุไทย ข้ึนตามหนองบึงอยูมาก จึงมีพระราชประสงคจัดทําเปนสระบัวชานกรุงข้ึนไว

สําหรับเปนที่ประทับพักผอน  ไดทรงนิมนตพระสงฆมารับบิณฑบาตโดยสม่ําเสมอ ไดทรงโปรด

เกลาฯ ใหสรางพระอารามหลวงข้ึน และพระราชทานพระอารามหลวงนั้นวา  "วัดปทุมวนาราม"  

ซึ่งมีความหมายวา  "ปาบัว" บริเวณดังกลาวจึงมีช่ือเรียกวา "ตําบลปทุมวัน" ซึ่งไดแกวัดปทุมวนา

รามและบริเวณใกลเคียง  สวนที่ประทับยามเสด็จประภาสสวนสระบัวก็คือ "พระราชตําหนักวัง

สระปทุม" 

 ดานถนนพระรามที่ 1 (Thanon Rama I) เร่ิมตนจากสะพานกษัตริยศึก ถึงถนนราชดําริ 

อยูในพื้นที่เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร ถนนพระรามที่ 1 เดิมชื่อ "ถนนปทุมวัน" สรางในรัชสมัย

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ตอมาในวันที่ 16 กุมภาพันธ พ.ศ. 2462 รัชสมัย

พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัวทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหเปล่ียนช่ือถนนปทุมวัน 

ต้ังแตสะพานยศเส (สะพานกษัตริยศึก) ถึงถนนราชดําริ เปน "ถนนพระรามที่ 1" เพราะถนนสายนี้

เกี่ยวของกับพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลกมหาราชขณะมีบรรดาศักด์ิเปนสมเด็จ

เจาพระยามหากษัตริยศึกในสมัยธนบุรีใชเปนเสนทางเสด็จพระราชดําเนินกลับจากราชการที่เขมร

เขามาปราบจลาจลในกรุงธนบุรี ปลายรัชสมัยสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช โดยผานเสนทาง

ถนนพระรามที่ 1 ผานจุดที่เปนสะพานยศเสซ่ึงตอมาเปล่ียนชื่อเปนสะพานกษัตริยศึก และไดทรง

พักทําพิธีสระสนานที่วัดสะแกซ่ึงโปรดเกลาฯ ใหเปล่ียนนามเปนวัดสระเกศราชวรวิหาร 

 

ถนนเพลินจิต (Thanon Phloen Chit) เปนถนนในทองที่แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน 

กรุงเทพมหานคร มีระยะทางต้ังแตถนนราชดําริ (ส่ีแยกราชประสงค) ตัดกับถนนชิดลม (ส่ีแยกชิด
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ลม) และถนนวิทยุ (ส่ีแยกเพลินจิต) ไปจนถึงทางรถไฟเกาสายชองนนทรี ซึ่งจากทางรถไฟสายนี้ไป

จะเปนถนนสุขุมวิท 

ถนนเพลินจิตสรางข้ึนใน พ.ศ. 2463 รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว โดย

กรมสุขาภิบาล กระทรวงนครบาลไดตัดถนนข้ึน 2 สาย คือ สายหนึ่งเร่ิมต้ังแตถนนราชดําริตรง

สะพานราชปรารภ ตรงไปทางตะวันออกถึงถนนขวางที่ต้ังวิทยุโทรเลข ซึ่งพระบาทสมเด็จพระ

มงกุฎเกลาเจาอยูหัวโปรดเกลาฯ พระราชทานนามวา "ถนนเพลินจิต" ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2464 

สวนอีกถนนหนึ่งตัดเชื่อมถนนเพลินจิตกับถนนพระรามที่ 4 และพระราชทานนามวา "ถนนวิทยุ" 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-1 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1932 

 
3.2 สภาพทั่วไปของพื้นท่ีศึกษา 
  

 ที่ต้ังและลักษณะทางกายภาพทั่วไป 

 พื้นที่ศึกษามีที่ต้ังดังตอไปนี้ 

-ทิศเหนือ สี่แยกเจริญผลถนนพระรามที่ 1 ตัดกับถนนบรรทัดทอง 

-ทิศตะวันออก ทางดวนเฉลิมนคร ถนนเพลินจิตตัดทางรถไฟ 

 ครอบคลุมพื้นที่สีสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 4 สถานี ไดแก 

-สถานีสนามกีฬาแหงชาติ (สายสีลม) ต้ังอยูบริเวณหนาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ (สนาม

ศุภชลาศัย) 

-สถานีสยาม (จุดรวมสายสีลมและสายสุขุมวิท) ต้ังอยูบริเวณหนาหางสรรพสินคาสยาม

เซ็นเตอร สยามพารากอน และสยามสแควร 

-สถานีชิดลม (สายสุขุมวิท) ต้ังอยูบริเวณหนาโรงเรียนมาแตรเดอี 

-สถานีเพลินจิต (สายสุขุมวิท) ต้ังอยูบริเวณหนาอาคารมหาทุนพลาซา 
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ในผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร กําหนดใหพื้นที่ศึกษาที่อยูเขตปทุมวัน เปนพื้นที่พาณิช

ยกรรมหนาแนน เนื่องจากพื้นที่แหงนี้เปนยานธุรกิจที่สําคัญของเมือง มีอาคารพาณิชยขนาดเล็ก

ตลอดริมสองฝงถนนพระรามที่ 1 ถึงถนนเพลินจิต รวมทั้งอาคารสํานักงานและอาคารสําคัญๆ เชน 

วัดปทุมวนาราม สํานักงานตํารวจแหงชาติ เปนตน 

 
3.3 วิวัฒนาการของพื้นท่ีศึกษา 
 

   3.3.1 วิวัฒนาการของพื้นที่ 

 เดิมพื้นที่ศึกษามีลักษณะเปนชนบทชานเมืองจนกระทัง่ พ.ศ.2508 จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัยไดมอบหมายใหบริษัทเซาทอีสทเอเซียกอสรางพฒันาพืน้ที่ซึ่งเคยเปนชมุชนแออัด

ขนาด 63ไรสรางเปนศูนยการคาแบบเชงิราบพืน้ที่เปดโลง พืน้ที่สวนใหญประกอบดวยอาคาร

พาณิชย สูง 3-4 ชั้น ชั้นลางเปนรานคา ชั้นบนเปนทีอ่ยูอาศัย จาํนวน 610 คูหา มีการวางผัง

อาคาร ถนน  อาคารที่จอดรถระบบสาธารณูปโภคและอาคารขนาดใหญประกอบดวยโรง

ภาพยนตรจํานวน 3โรงธุรกิจที่เขามาเปดดําเนินการสวนใหญเปนรานอาหาร รานหนังสือ ราน

เส้ือผาและรานตัดผมซ่ึงยายหรือขยายสาขามาจากยานอ่ืน เชน วงับูรพา สุรวงค สีลม ตอมาในป

พ.ศ.2527ไดมีการร้ือโรงโบวลิ่งออกสรางเปนโรงแรมโนโวเทลสยามสแควร และเม่ือพ.ศ.2541 มี

การปรับปรุงพืน้ที่บริเวณซอย5 ใหเปนศูนยรวมวัยรุนมลีานกิจกรรมลานน้ําพุเรียกวา เซ็นเตอร

พอยต เปดดําเนินการเม่ือ พ.ศ. 2542 

  

  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-2 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1967 

 

โดยที่ฝงตรงขามเปนที่ต้ังของโรงแรมบางกอกอินเตอรคอนติเนนตัล ตอมาเปลี่ยนชื่อเปน

โรงแรมสยามอินเตอรคอนติเนนตัล  และพื้นที่ขางๆกันไดถูกสรางเปนศูนยการคาสยามเซ็นเตอรซึ่ง

เปด 
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บริการในปพ.ศ.2516 โดยไดมีการปรับปรุงเร่ือยมาจนกระท่ังคร้ังลาสุดเมื่อพ.ศ.2548 ไดมีการ

ปรับปรุงใหมีใหญข้ึน 

 ในขณะเดียวกันพื้นที่บริเวณหัวมุมแยกปทุมวันไดมีการเชาพื้นที่ของจุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัย เพื่อสรางเปนมาบุญครองเซ็นเตอร โดยเปดใหบริการในปพ.ศ.2528 กอนจะถูกเครือ

ดุสิตธานีซื้อไป ในสวนของยานราชประสงคมีโรงแรมเอราวัณต้ังอยูต้ังแตปพ.ศ.2499 และได

ปรับปรุงใหเปนโรงแรมสูงขนาดใหญในปพ.ศ.2530 ยานนี้มีอาคารพาณิชย 3-4 ชั้นและหางโซโก

ต้ังอยู ในปพ.ศ.2533ไดเร่ิมมีการปรับปรุงพัฒนาจากหางโซโกเดิมเปนอัมรินทรพลาซา รวมถึงมี

การสรางหางเกษรพลาซาข้ึน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-3 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1977 

 

พื้นที่มุมถนนราชดําริซึ่งตรงขามกับโรงพยาบาลตํารวจเปนที่ต้ังเดิมของวังเพชรบูรณ วังที่

ประทับของสมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ เจาฟาจุฑาธุชธราดิลก กรมขุนเพ็ชรบูรณอินทราชัย ตอมา

บริษัท วังเพชรบูรณ โดยนายอุเทน เตชะไพบูลย ไดซื้อที่ดินนี้จากสํานักงานทรัพยสินสวน

พระมหากษัตริย เพื่อกอสรางหางสรรพสินคาเวิลดเทรดเซ็นเตอร เร่ิมกอสรางเม่ือ พ.ศ. 2525 และ

เปดดําเนินการเมื่อ พ.ศ. 2532 ประกอบดวยหางสรรพสินคาเซ็น (ZEN) และอิเซตัน (Isetan)เม่ือ

บริษัท วังเพชรบูรณ ประสบปญหาทางการเงิน ไมสามารถดําเนินการกอสรางโรงแรมและอาคาร

สํานักงานใหแลวเสร็จ สํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริยจึงเปดโอกาสใหบริษัทอ่ืนเขามา

ประมูลเปนผูบริหารศูนยการคา ซึ่งบริษัทที่เสนอตัวเขามาคือ เซ็นทรัลและเดอะมอลล ปจจุบัน

โครงการนี้บริหารงานโดย บริษัท เซ็นทรัลพัฒนา จํากัด(CPN) โดยในระยะแรกเปนการปรับปรุง

และตอเติมอาคารสํานักงาน ที่ทางเจาของพื้นที่เดิมไดสรางไวแตยังไมแลวเสร็จ จากนั้นจึงเร่ิม

ปรับปรุงในสวนของศูนยการคาโดยเปล่ียนชื่อเปน เซ็นทรัลเวิลดพลาซา (Central World Plaza) 

และสรางเซ็นทรัลเวิลดสกายวอลก (CentralWorld Skywalk) ทางเช่ือมลอยฟาระหวางสถาน ี
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รถไฟฟาบีทีเอส สถานีชิดลมและสถานีสยาม โดยความรวมมือกับกรุงเทพมหานครเพื่อ

รองรับลูกคาที่เพิ่มข้ึนในอนาคตตอมาในปพ.ศ.2549  บริษัทไดมีการปรับปรุงทั้งบริเวณโดยรอบ

ทั้งหมด และเปล่ียนช่ือศูนยการคาเปนเซ็นทรัลเวิลด  

ในปพ.ศ.2540 บริเวณหัวมุมแยกปทุมวันไดมีการสรางหางสรรพสินคาแหงใหมข้ึนคือ 

สยามดิสคัพเวอร่ี และตอมาในปพ.ศ.2545 โรงแรมสยามอินเตอรคอนติเนนตัลถูกร้ือออกเพื่อสราง

เปนหางสยามพารากอนซึ่งเปนหนี่งในหางสรรพสินคาที่ใหญที่สุดในเอเชีย เปนการลงทุนรวมกัน

ระหวางกลุมเดอะมอลลและบริษัทสยามพิวรรธนจํากัด โดยสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดา สยาม

บรมราชกุมารี เสด็จพระราชดําเนินทรงเปดอาคารศูนยการคาเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม พ.ศ.2548 

สยามพารากอนเปนอาคารสูง 8 ชั้น ตัวอาคารจะใชแกวตกแตงเปนหลัก มีลิฟตแกวที่ใชกระจก

ทั้งหมดเปนแหงแรกของประเทศ(ปจจุบันไดมีอีกที่หนึ่งคือ เซ็นทรัลเวิลด) มีจํานวนลิฟตทั้งหมด26 

ตัว แบงเปนลิฟตแกวแบบใชกระจกทั้งหมด 2 ตัว ต้ังอยูที่โซน The Jewel (ฝงติดกับสยามเซน

เตอร) ลิฟตแกวแบบธรรมดา 2 ตัว ต้ังอยูที่โซน Star Dome (ฝงติดกับวัดปทุมวนาราม) และลิฟต

ธรรมดา 22 ตัว บันไดเล่ือน 85 ตัว ทางเล่ือน 4 ตัว มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 500,000 ตารางเมตร 

และใชเงินลงทุนมากกวา 15,000 ลานบาท 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-4 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1993 
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ภาพที่ 3-5 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 2000 

 

   3.3.2 วิวัฒนาการของพื้นที่สาธารณะ 

พื้นที่สาธารณะที่จะกลาวถึงในการศึกษาคร้ังนี้แบงเปน 2 ประเภท คือ 

1. พื้นที่วางสาธารณะ เชน ตัวสถานีรถไฟฟา ทางเดินเทา พื้นที่เวนวางของอาคาร 

ลานกิจกรรม และพื้นที่นันทนาการ เปนตน 

2. พื้นที่เช่ือมตอ เชน สะพานลอย ทางเช่ือมระหวางอาคาร เปนตน 

ในดานการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะกอนมีรถไฟฟาบีทีเอส นั้น ระดับของพื้นที่สวน

ใหญอยูที่ระดับดิน ซึ่งเปนทางเทา พื้นที่สาธารณะที่สําคัญเปนทั้งพื้นที่สัญจรและพื้นที่ที่ใชทํา

กิจกรรมของสาธารณะ ในพ.ศ.2507 สยามสแควร(bd1) ไดเกิดพื้นที่การคาแบบเปดโลงข้ึนโดยใช

ทางเดินเทา(footpart)เปนทางสัญจรหลัก ในพ.ศ.2517 เม่ือมีหางสรรพสินคาขนาดใหญข้ึนมาทํา

ใหมีพื้นที่สาธารณะเพิ่มข้ึนเพื่อเปนจุดรองรับกิจกรรมของผูมาใชบริการ ไดแกหางสยามเซ็นเตอร

(bd2)ไดมีการยกระดับของพื้นที่หนาอาคารสูงข้ึนและมีบันไดยาวตลอดแนวถนนพระรามที่ 1 

เชื่อมระหวางทางเทาและทางเขาอาคาร(ภาพที่ 3-6) ถือเปนรูปแบบใหมของพื้นที่สาธารณะใน

บริเวณนี้ สวนทางฝงยานราชประสงคหางเซ็นทรัลชิดลม(bd3)ไดเปดใชงานเชนกัน ตอมาในพ.ศ.

2527 หางสรรพสินคามาบุญครอง(bd4) เอราวัณ(bd5) อัมรินพลาซา(โซโกเดิม)(bd6) ถูกสรางข้ึน

ไดสรางพื้นที่สาธารณะขนาดใหญรอบอาคารซึ่งเปนผลจากกฎหมายท่ีตองรนระยะอาคารเขาไป

ทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะไวจัดกิจกรรมและใชประโยชนตางๆข้ึนไดแก ลานกิจกรรมหางมาบุญ

ครอง(os1) 
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                        ภาพที่ 3-6  แสดงภาพลักษณะพื้นที่สาธารณะในชวง พ.ศ.2516 

 

ในพ.ศ.2537 ไดมีการเปดหางเวิรดเทรดเซ็นเตอร(bd7) พรอมกับลานเวิรดเทรด(os2) 

และหางเกสรพลาซา(bd8) ในอีก 2ปคือพ.ศ.2539 อาคารเพสซิเดนททาวเวอร(bd9)และอาคาร

มณียาเซ็นเตอร(bd10)อาคารเวฟเพลส(bd11)เปดใชงาน ปถัดมาหางสยามดิสคัพเวอร่ี

(bd12)เปดพรอมกับลานกิจกรรม(os3) และในปถัดมาคือพ.ศ.2541 สยามสแควรไดสรางลาน

กิจกรรมเซ็นเตอรพอยต(os4)ข้ึนภายในพื้นที่ 

ในขณะเดียวกันการเชื่อมตอระหวางกิจกรรมการคาของหางสรรพสินคาในแตละยานไดมี

การสรางสะพานลอยเพื่อเช่ือมตอกิจกรรมของสองฟากถนนไดแก สะพานลอยหนาหางโตคิว

(efb1)   สะพานลอยหนาสยามเซ็นเตอร(efb2) สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(efb3) สะพานลอย

ขามถนนราชดําริขางลานเวิลดเทรด(efb4) สะพานลอยหนาอัมรินทรพลาซา(efb5) และ

สะพานลอยขามแยกเพลินจิต(efb6) ตอมามีการเช่ือมตอเขาในอาคารโดยตรงจากสะพานลอย

เพื่อเขาสูอาคารในช้ัน 2 คือ สะพานเช่ือมเขาหางโตคิวและอัมรินทรพลาซา 

เห็นไดวากอนเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอส รูปแบบและระดับของพื้นที่สาธารณะเปน

ลักษณะของพื้นที่ทางเทา พื้นที่ระหวางอาคาร พื้นที่หนาอาคาร และสะพานลอย ซึ่งมีระดับไมเกิน 

6 เมตร (ระดับสะพานลอย) เพราะในพื้นที่ยังไมมีความตองการหรือเหตุผลที่จะสรางพื้นที่

สาธารณะในระดับที่สูงกวานี้ข้ึนเลย มีเพียงระบบของสะพานลอยขามถนนและทางเช่ือมเขาสูตัว

อาคารยังบริเวณชั้นสองเพียง2จุดเทานั้นคือ สะพานลอยหนาหางโตคิว(efb1) และสะพานลอย

หนาอัมรินทรพลาซา(efb5) 

ตอมาในปพ.ศ.2542 เมื่อมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส ไดเกิดพื้นที่สาธารณะในระดับเหนือดิน

ข้ึนไดแก พื้นที่สถานีรถฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติที่ความสูง 7 เมตรทั้งฝงตะวันตก(N1)และฝง

ตะวันออก(N2) พรอมทั้งยังสรางทางเดินลอยฟาขามแยกปทุมวัน(N3) ที่ระดับความสูง 6 เมตร 

และยังมีทางเช่ือมตอเขาสูหางมาบุญครอง(AN1)ที่ชั้น 3ในระดับความสูงที่ 10เมตร พื้นที่สถานี 
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รถไฟฟาสยามเชนกันถูกสรางข้ึนระหวางพื้นที่สยามสแควรซอย3 ถึงบริเวณแยกเฉลิมเผา

ที่ระดับความสูง 7 เมตร ทั้งฝงตะวันตก(S1) บริเวณสถานีกลาง(S2) และฝงตะวันออก(S3) พรอม

ทั้งยังสรางทางเดินเช่ือมตอไปยังสะพานลอยเดินขามแยกเฉลิมเผา(efb3)  

ในทางยานราชประสงคสถานีรถไฟฟาชิดลมไดสรางข้ึนที่บริเวณหนาโรงเรียนมาแตรเดอีที่

ระดับความสูง 8 เมตร ทั้งฝงตะวันตก(C1)และทางฝงตะวันออก(C2) แตยังไมมีการเช่ือมตอกับ

พื้นที่สาธารณะใดนอกจากทางเดินเทา สวนสถานีรถไฟฟาสถานีเพลินจิตถูกสรางข้ึนหนาอาคาร

มหาทุนพลาซาที่ระดับความสูงที่มากที่สุดคือ 12 เมตร เพราะตองยกระดับหลบทางดวนเฉลิมนคร 

ทั้งฝงตะวันตก(P1) และฝงตะวันออก(P2) และยังไมมีการเช่ือมตอกับพื้นที่สาธารณะใดนอกจาก

ทางเดินเทาเชนเดียวกันกับสถานีชิดลม  

ในปพ.ศ.2544 มีการสรางทางเช่ือมลอยฟาข้ึน เร่ิมจากทางเชื่อม(AP)ระหวางสถานี

รถไฟฟาเพลินจิตที่ความสูง 12 เมตร ลงมาที่สะพานลอยขามแยกความสูง 6 เมตร และเชื่อมเขาสู

อาคารเวฟเพลส (โฮมโปรพลัส) ชั้น 2 เพื่ออํานวยความสะดวกในการสัญจร หลังจากนั้นเซ็นทรัล

ชิดลมไดทําทางเชื่อม(AC1)จากสถานีรถไฟฟาชิดลมบนหัวมุมถนนชิดลมเขาสูอาคารในบริเวณชัน้ 

3 ความสูง 10 เมตร เพื่อเพิ่มความสะดวกแกผูใชบริการระหวางรถไฟฟาบีทีเอส และหางเซ็นทรัล

ชิดลม จากเดิมตองเขาจากช้ัน 1 เทานั้น ในขณะเดียวกันทางสยามเซ็นเตอรไดสรางทางเช่ือม

(AS1)จากสถานีรถไฟฟาสยามเขาสู ตัวอาคารในบริเวณช้ัน 2 ที่ความสูง 5.5 เมตร  การ

เปล่ียนแปลงนี้เกิดจากเร่ิมมีการปรับตัวของหางสรรพสินคาบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาเพื่อ

ประโยชนทางการคา(ภาพที่ 3-7) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         ภาพที่ 3-7 แสดงลักษณะการเช่ือมตอระหวางพื้นที่รถไฟฟากับสยามเซ็นเตอร

ในชวง พ.ศ.2544 
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ในปพ.ศ.2545 ทางศูนยการคายานราชประสงคไดรวมมือกันสรางทางเชื่อมลอยฟา

(AC2) ของแยกราชประสงคจากบริเวณสถานีรถไฟฟาชิดลมคอยๆถายระดับลงมาจนเขาสูเกสร

พลาซาและเอราวัณที่ความสูง 6 เมตร โดยเขาสูเกสรพลาซาบริเวณชั้น 3 และเอราวัณบริเวณชั้น 

2 โดยมีโครงสรางของสะพานลอยเดิมหนาหางอัมรินทรพลาซา และเชื่อมเขาสูหางบริเวณชั้น 2 

โดยมีจุดประสงคหลักเพื่อตอบรับกระแสการเปนเมืองแฟช่ันของกรุงเทพมหานคร   ซึ่งจัดใหมี

โครงการตางๆในยานการคาราชประสงค(ภาพที่ 3-9) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพที่ 3-8 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอในชวงกอน พ.ศ.2544 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-9 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอหลังจาก พ.ศ.2544 
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ในปพ.ศ.2546 หางสยามดิสคัพเวอร่ีมีการปรับปรุงทางเชื่อมทางเดินลอยฟาเดิมที่แยก

ปทุมวันใหมีบันไดเช่ือมตอ(AN2)เขาสูชั้นบริเวณ 3 ที่ความสูง 8 เมตร(ภาพที่ 3-10)  ทําใหเกิดการ

เชื่อมกิจกรรมการสัญจร  และการคาระหวาง  2 หัวมุมถนนของหางมาบุญครองและ

สยามดิสคัพเวอร่ี รวมไปถึงหางโตคิวและสถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติโดยไมตองถายระดับ

ลงมาสูพื้นดิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ภาพที่ 3-10 แสดงการกอสรางทางเช่ือมจากทางเดินลอยฟาเขาสยามดิสคัพเวอร่ีที่ชั้น 

3 พ.ศ.2546 

 

ในปพ.ศ.2547 ระหวางดําเนินการสรางสยามพารากอนและปรับปรุงเซ็นทรัลเวิลด มีการ

เปดใชอาคารออฟฟตเซ็นทรัลเวิรด(bd12)เม่ือตึกสํานักงานของเซ็นทรัลเวิลดสรางเสร็จทําใหมี

พื้นที่วางหนาอาคาร(os6)ในระดับ 1 เมตร เพื่อรองรับกิจกรรมพิเศษ และพื้นที่พักผอนของอาคาร

สํานักงาน รวมไปถึงทางเดินลอยฟาของหางเซ็นทรัลเวิลด(AC3)เพื่อเชื่อมระหวาง สถานีรถไฟฟา

สยาม (บริเวณสะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา) กับสถานีรถไฟฟาชิดลม (บริเวณทางเดินลอยฟา

หนาเกสรพลาซา) โดยมีจุดประสงควา เมื่อศูนยการคาตางๆเสร็จสมบูรณทําใหยานการคาทั้ง 2 

คือ ยานปทุมวันและราชประสงคเช่ือมตอกันเปนยานการคาที่ใหญที่สุดในประเทศหรือในเอเชีย 
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ภาพที่ 3-11 แสดงการกอสรางทางเชื่อมจากทางเดินลอยฟาเขาเซ็นทรัลเวิรดที่ชั้น 2 

พ.ศ.2547 

 

ในปพ.ศ.2548 บริเวณทางเช่ือมเดิมระหวางสยามเซ็นเตอรกับสถานีรถไฟฟาสยาม

(AS1)ถูกปรับปรุงพรอมกับการปรับปรุงตัวหาง โดยการเช่ือมจากเดิมที่ลงสูชั้น 2 อยางเดียว ใหมี

บันไดเล่ือนเพื่อเพิ่มการเช่ือมสูบริเวณชั้น 3 ที่ระดับความสูง 9 เมตร(AS1-1) และชวงปลายป

สยามพารากอน(bd14)ไดเปดตัวข้ึนพรอมกับลานสยามพารากอน(os6)พื้นที่สาธารณะแบบใหมที่

เปนพื้นที่โลงสาธารณะหนาอาคารระดับความสูงเดียวกับสถานีรถไฟฟาสยาม (7 เมตร) โดยเช่ือม

เขากับสถานีเปนทางลาดเพื่อความสะดวกในการสัญจร(ภาพที่ 3-12) พื้นที่สาธารณะน้ีถูก

ออกแบบเพื่อใชประโยชนในกิจกรรมตางๆ และยังเปนการเวนที่วางระหวางตัวสถานีรถไฟฟากับ

อาคาร ซึ่งเปนรูปแบบใหมของพื้นที่สาธารณะ หลังจากเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอส พรอมกันนั้น

เซ็นทรัลเวิลดเปดใหใชทางเช่ือมตอระหวางทางเดินลอยฟา(Cw1)เพื่อเขาสูตัวอาคารในบริเวณชั้น 

2 ในขณะที่อาคารอยูระหวางดําเนินการกอสราง(ภาพที่ 3-11) 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-12 แสดงพื้นที่สาธารณะของสยามพารากอนที่ถูกสรางข้ึนมาใหมหลังจากมี

ระบบรถไฟฟา พ.ศ.2548 
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ในปพ.ศ.2549 พื้นที่ทางเทาบริเวณซอย 3 ของสยามสแควรถูกปรับปรุงเพิ่มขนาดเพื่อใหตอบรับ

กับการเดินทางเขาสูทางข้ึนสถานีรถไฟฟาสยาม ขณะเดียวกันมีการปรับปรุงสะพานลอย

(efb2)ระหวางสยามสแควรกับสยามเซ็นเตอร จากเดิมตองลงสูทางเทาถูกเปลี่ยนใหเขาสูสยาม

เซ็นเตอรโดยตรงบริเวณชั้น 3 (efb2-1) 

ในปพ.ศ.2550 เซ็นทรัลเวิลดไดสรางทางเช่ือมตอ(Cw2)ระหวางทางเดินลอยฟาเขากับตัวหางทาง

ฝงถนนราชดําริที่ต้ังของเซ็น และอิเซตัน โดยทางเช่ือมนี้เปนบันไดเล่ือนเขาสูชั้น 3ระดับความสูงที่ 

12เมตรบริเวณขางอาคาร และมีพื้นที่เกี่ยวเนื่องถูกสรางเพิ่มเติมจากผนงัอาคารเดิมยาวไปจนถึง

บริเวณชั้น 6 ระดับความสูง 25 เมตร ซึ่งนับวาเปนพื้นที่สาธารณะที่มีการเช่ือมตอระดับสูงที่สุด 

ระยะทางยาว และเปนรูปแบบที่สอดคลองเขาสูตัวอาคาร 

  

จากวิวัฒนาการของรูปแบบพื้นที่สาธารณะ(ตารางที่3.1) หลังจากมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส นั้น เห็น

ไดวามีการเปลี่ยนแปลงระดับที่ต้ังพ้ืนที่สาธารณะที่เพิ่มข้ึนอยางเห็นไดชัด และยังมีรูปแบบที่

หลากหลายตามความเหมาะสม ทั้งที่ไดรับการการออกแบบไวลวงหนา และไมไดต้ังใจ แสดงให

เห็นถึงผลที่เกิดข้ึนกับพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ไดอยางชัดเจนในดาน

กายภาพ 

 

3.4 ลักษณะทางกายภาพทั่วไปของพื้นที่สาธารณะในพ้ืนที่ศึกษา 

 

อยางที่ไดกลาวไวในข้ันตนวา พื้นที่สาธารณะที่จะกลาวถึงแบงเปน 2 ประเภท คือ พื้นที่วาง

สาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอ 

 โดยพื้นที่สาธารระถูกแบงยอยอีกตามระดับที่เกิดข้ึน เพราะในพื้นที่ศึกษานั้นตัวพื้นที่

สาธารณะมีระดับที่ตางกันมากโดยเกิดจากลักษณะของระบบรถไฟฟาที่เปนแบบยกระดับ 

แบงเปน 3 ระดับ คือ 

1. พื้นที่สาธารณะระดับพื้นดิน คือพื้นที่วางสาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอที่อยูใน

ระดับความสูงไมเกิน 6 เมตร คือระดับความสูงไมเกินระดับสะพานลอยขามถนนเดิม 

2. พื้นที่สาธารระระดับที่สอง คือ พื้นที่วางสาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอระหวาง 6 

เมตร ข้ึนไปจนถึง 10 เมตร คือระดับความสูงสวนใหญของพื้นที่สาธารณะและระดับ

อาคารสองชั้นที่ปรากฏสวนใหญในพื้นที่ 

3. พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม คือ พื้นที่วางสาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอที่อยูระดับ

ความสูง 10 เมตร ข้ึนไป 
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ภาพที่ 3-13 แสดงการแบงพื้นที่ศึกษาออกเปน11สวนตามลําดับ 

 

พื้นที่สาธารณะที่ปรากฏบนพื้นที่ศึกษาทั่วไปจะกลาวตามพื้นที่ที่แบงไว 11 สวน(ภาพที่3-

13) โดยใชพื้นที่ระหวางจุดตัดของถนนกับสวนของตัวสถานีรถไฟฟาเปนเกณฑในการแบงพื้นที่

ศึกษาเพื่อความสะดวกในการศึกษา โดยที่ตัวพื้นที่สถานีรถไฟฟานั้นไดใชสวนบริเวณชั้นขายตัว

เปนหลักในการแบงซึ่งสวนใหญมีสองฝงคือฝงตะวันตกและฝงตะวันออก ยกเวนสถานีรถไฟฟา

สยามที่มีสามสวนโดยมีรายละเอียดทั่วไปดังนี้ 

1. ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวยพื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนพระรามที่ 1 

และลานกีฬาเอนกประสงคบริเวณภายในสนามกีฬาแหงชาติมีแนวร้ัวกั้นและประตูเขา

ออกชัดเจน 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) และทางข้ึนลง

สถานี 2 แหง 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ ระดับพื้นดิน  ประกอบดวยทางเทาทั้ ง ส่ีมุมแยกปทุมวัน  ลาน

เอนกประสงคบริเวณหางมาบุญครองอยูที่ระดับ 0.6 เมตร 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) พื้นที่ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวัน (7 เมตร) สะพานลอยขามถนน (6 เมตร) หนา

หางโตคิว ทางข้ึนลงสะพานลอยเดิม ทางข้ึนลงทางเดินลอยฟาทั้งส่ีจุดบริเวณหัวถนนแยก

ปทุมวัน จุดเชื่อมตอเขาหางมาบุญครอง และสยามดิสคัพเวอร่ี (0.5 เมตร) ที่บริเวณชั้น 3 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

Zone A 

Zone B 

Zone C 

Zone D

Zone E

Zone F 

Zone G

Zone H

Zone I 

Zone J 

Zone K 
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- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบดวยทางเทาสองฟากถนนพระรามที่ 1 ทางเทา

ยานการคาสยามสแควร ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยต ลานกิจกรรมหางสยามดิสคัพเวอร่ี 

(1 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สอง พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (8 เมตร) สะพานลอยขามถนน

ระหวางสยามสแควรซอย1 กับซอย 2 (6 เมตร) ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางข้ึนลง

สะพานลอยเดิม พื้นที่เช่ือมตอเขาหางสยามเซ็นเตอรชั้นสามบริเวณสะพานลอยเดิม และ

พื้นที่เช่ือมตอเขาช้ันสองและสามกับสถานีรถไฟฟา 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวยทางเทาสองฝงถนนพระรามที่ 1 ทางเทา

ภายในสยามสแควร ลานหนาหางสยามพารากอน  

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวยพื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 เมตร) ลาน

หนาหางสยามพารากอน (7.5 เมตร) ทางเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งสองฝง 

ทางเดินเช่ือมลานหนาหางสยามพารากอน ทางเชื่อมเขาหางสยามเซ็นเตอรชั้นสองกับช้ัน

สาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวยทางเทาสองฝงพระรามที่ 1 ทางเทา

ภายในสยามสแควร ลานภายในวัดปทุมวนาราม 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 เมตร) 

สะพานลอยขามถนน (6 เมตร) ทางเดินลอยฟาหางเซ็นทรัลเวิรด (6 เมตร) ทางเดินเชื่อม

เขาหางสยามพารากอน (7.5 เมตร) ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางข้ึนลงสะพานลอยเดิม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวยทางเขาสองฝงถนนพระรามที่ 1 และถนน

ราชปรารภ ลานหนาออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด (1 เมตร) ลานเอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด 

(1 เมตร) ลานเอนกประสงคหางเกสรพลาซา พื้นที่พระพรหมแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบดวย ทางเช่ือมตอเขาเซ็นทรัลเวิลด (6 เมตร) ทาง

เช่ือมเขาหางเซน ทางข้ึนลงทางเดินลอยฟา (SKY WALK)  

- พื้นที่ระดับที่สามประกอบดวย พื้นที่เช่ือมตอหางเซนและอิเซตัน (12 เมตร) 

และไลระดับข้ึนไปจนถึงบริเวณชั้น 4 ของเซ็นทรัลเวิลด 
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7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวยทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต ลาน

เอนกประสงค หางเกสรพลาซา และหนาอาคารเพรสซิเดนททาวเวอร 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) (6 เมตร) 

พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม (10 เมตร) สะพานลอยขามถนนเดิม (6 เมตร) ทางข้ึนลงสถานี

รถไฟฟา ทางข้ึนลงสะพานลอยเดิม ทางเช่ือมตอเขาหางเกสรพลาซาช้ันสาม ทางเช่ือมเขา

เอราวัณชั้นสอง ทางเช่ือมเขาอัมรินทรพลาซาช้ันสอง ทางเช่ือมเขามณียาช้ันสอง 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม (10 เมตร) 

ทางข้ึนลงสถานี ทางเช่ือมตอเขาหางเซ็นทรัลชิดลมช้ันสาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏในบริเวณนี้ 
- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงของถนนเพลินจิต ลาน

เอนกประสงคอาคารเวฟเพลส (0.8 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย สะพานลอยขามถนนแยกเพลินจิต 

ทางเดินลอยฟาหนาอาคารเวฟเพลส (6 เมตร) ทางเช่ือมตอเขาอาคารช้ันสองเวฟเพลส 

ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาและทางเช่ือมตอใตสถานี (6 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวยพื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต (12 เมตร) 

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต พื้นที่ใต

ทางดวนเฉลิมนคร 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางเชื่อมตอใต

สถานีรถไฟฟา (6 เมตร) 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟา (12 เมตร) 

 ทั้งหมดที่ไดกลาวมานั้นเปนพื้นที่สาธารณะที่ปรากฏข้ึนในพื้นที่ศึกษาที่เกิดข้ึน

กอนและหลังระบบรถไฟฟาบีทีเอส(ตารางที่3.2) 

 
3.5 ลักษณะรูปแบบกิจกรรมที่ปรากฏในพื้นท่ีศึกษา 
 

ในการศึกษาคร้ังนี้จะเนนไปที่การศึกษากิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเปล่ียนถายการสัญจร 

และการคาขายซ่ึงเปนกิจกรรมหลักที่เกิดข้ึนในสวนที่ศึกษาเปนสําคัญ และกิจกรรมอ่ืนๆที่ปรากฏ

ตอเนื่องกับกิจกรรมที่กลาวมาขางตน โดยวิธีการสังเกตและสํารวจในพื้นที่ศึกษา 

- กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร 

เปนกิจกรรมหลักที่เกิดข้ึนในพื้นที่ระหวางระบบรถไฟฟาไปสูระบบยอยตางๆที่

ปรากฏข้ึนในพื้นที่ ประกอบไปดวย 

1. ระบบขนสงที่เปนรูปแบบ คือ ระบบขนสงมวลชนรถโดยสาร ซึ่งจะมีปายรอ

รถโดยสารเปนตัวกําหนดตําแหนงของกิจกรรมที่ชัดเจน และเปนรูปราง 

(ภาพที่3.13) 

2. ระบบขนสงที่ไมเปนรูปแบบ คือ ระบบขนสงโดยรถสวนบุคคล รถแท็กซี่ 

รถตุกตุก รถตูโดยสาร และรถมอเตอรไซดรับจาง ที่ไมมีจุดรอหรือตอสถานีที่

ชัดเจนในการหยุดรถ สวนใหญจะใชความคุนเคยและจุดจอดรวมตอในการ

รับรูการใชบริการ(ภาพที่ 3-15) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-14 แสดงระบบขนสงมวลชนที่เปนรูปแบบ(รถโดยสารประจําทาง) 
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ภาพที่ 3-15 แสดงระบบขนสงที่ไมเปนรูปแบบ(รถตุกตุก) 

 

- กิจกรรมการคาขาย 

 เปนอีกหนึ่งกิจกรรมหลักที่ เกิดข้ึนในพื้นที่ เ ดิมอยูแลว  โดยสวนใหญเปน

หางสรรพสินคาขนาดใหญทั้งสองยาน คือ ยานการคาปทุมวัน ประกอบดวย หางมาบุญ

ครอง สยามดิสคัพเวอร่ี สยามเซ็นเตอร สยามพารากอน และสยามสแควร  ยานการคา

ราชประสงค ประกอบดวย หางเซ็นทรัลเวิลด หางเกสรพลาซา เอราวัณ หางอัมรินทร

พลาซา และยังมีรานคามากมายตลอดแนวถนนพระรามที่ 1 และเพลินจิต แบงเปน 

1. หางสรรพสินคาและรานคาปลีกที่เปนลักษณะอาคาร(ภาพที่ 3-16) 

2. รานคาที่ผูประกอบการใหเชาพื้นที่เพื่อการคา(ภาพที่ 3-17) 

3. หาบเรแผงลอย(ภาพที่ 3-18)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                 ภาพที่ 3-16 แสดงหางสรรพสินคาและรานคาปลีกที่เปนลักษณะอาคาร 
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                    ภาพที่ 3-17 แสดงรานคาที่ผูประกอบการใหเชาพื้นที่เพื่อการคา 

 

 

 

 

 

 

 

 

                   

                   ภาพที่ 3-18 แสดงหาบเรแผงลอย 

 

- กิจกรรมอ่ืนๆที่ปรากฏ 

  นอกจากกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและการคาขายที่เกิดข้ึนแลว

ยังมีกิจกรรมอ่ืนๆที่เกิดข้ึนในพื้นที่สาธารณะ อีกไดแก การเดินสัญจร การพบปะพูดคุย 

การพักคอยการพักผอนสันทนาการ การสักการบูชา และกิจกรรมพิเศษตางๆ เกิดข้ึน

บริเวณพื้นที่สาธารณะในตารางรวมกิจกรรมที่แสดงใหในตารางที่3.3 

สรุปภาพรวมลักษณะกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร การเปลี่ยนถายระบบการสัญจรจาก
รถไฟฟา บีทีเอส ไปสูรถแท็กซี่ หรือ ตุกตุก ในบริเวณจุดทางลงหนาสนามกีฬาแหงชาติ 

หรือรอรถประจําทางที่บริเวณจุดรอรถประจําทางหนาสนามกีฬาแหงชาติ สวนบริเวณฝง
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ตรงขามมีเพียงการรอรถประจําทางและการเดินสัญจรผานที่เบาบางกวาฝงสนามกีฬา

แหงชาติ 

 กิจกรรมการคาขาย  กิจกรรมการคาขายหลัก คือ รถเข็นบริเวณริมร้ัว

สนามกีฬาแหงชาติที่มีผูคนเดินสัญจรผาน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเดินทาง

ดวยรถไฟฟา บีทีเอส เทานั้น เปนการเดินสัญจรผาน หยุดเพื่อซื้อต๋ัวโดยสาร กิจกรรมอื่น

ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร การเดินสัญจรผานบนพื้นที่ทางเทา
โดยเฉพาะฝงมาบุญครองท่ีหนาแนนมากกวาดานอ่ืน และท่ีเบาบางสุด คือ ฝงของ

สยามดิสคัพเวอร่ี อีกทั้งยังมีจุดจอดรถแท็กซ่ี ตุกตุก และมอเตอรไซดรับจาง ในฝงหางมา

บุญครองจํานวนมากบริเวณทางเทาและถนน ในสวนพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคก็มี

การเดินสัญจรผานไป อีกทั้งยังมีการนั่งพักผอนบริเวณพื้นที่ริมลานเอนกประสงคใหเห็น

อยูเกือบตลอดทั้งวัน และกิจกรรมพิเศษตางๆที่หางไดจัดไว สวนใหญจะเกิดข้ึนบนลาน

กิจกรรมเอนกประสงคฝงติดกับถนนพระรามที่ 1 ทําใหพื้นที่สาธารณะในดานหางมาบุญ

ครองนี้มากและหลากหลายกวาสวนอ่ืน 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมหลักของการเดินทางจาก

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ไปสูหางสรรพสินคาทั้งมาบุญครอง และสยามดิสคัพเวอร่ีที่เช่ือมตอ

กันกับตัวสถานีรถไฟฟาดวยทางเดินลอยฟา การซ้ือขายต๋ัวโดยสาร และในบริเวณพื้นท่ี

รถไฟฟาบีทีเอส ยังแบงพื้นที่ไวเพื่อการคาขายอีกดวย นอกจากนั้นยังมีการนั่งพักคอยใน

บริเวณทางเชื่อมตอเขาสูหางโตคิวทั้งพนักงานและลูกคาชวงเวลากอนที่หางจะเปด ใน

สวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) มักจะพบกับกิจกรรมอื่นๆอีก เชนการทักทาย

พบปะกัน และกิจกรรมพิเศษอ่ืนๆ 

 กิจกรรมการคาขาย การขายของหรือกิจกรรมของวัยรุนที่จับกลุมกัน

สันทนาการตางๆ ข้ึนอยูกับวาระที่มีการอนุญาตของเจาหนาที่ 
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 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาโดยเฉพาะบริเวณฝงสยามสแควรที่หนาแนนกวาในฝงของสยามเซ็นเตอร ตอเขา

ไปยังพื้นที่ทางเทาของสยามสแควรเอง ซึ่งเปนลักษณะของศูนยการคากลางแจงที่ใชพื้นที่

ดานนอกอาคารเปนหลักและยังมีรถสาธารณะ เชน รถตกตุก รถมอเตอรไซดรับจางปาก

ซอยสยามซอย 1 ถึง ซอย 3 และจุดจอดรอรถโดยสารประจําทางหนาหางสยามเซ็นเตอรที่

ผูโดยสารจะนั่งรออยูบริเวณบันไดทางข้ึนหาง ซึ่งเกิดลักษณะนี้เปนประจําทั้งกอนที่จะเกิด

ระบบรถไฟฟาบีทีเอส และหลังนอกนั้นยังมีกิจกรรมที่ เกิดข้ึนบริเวณลานขางหาง

สยามดิสคัพเวอร่ี คือการเดินสัญจรผานระหวางหางและยังมีการจัดที่นั่งพักผอนไวแต

สามารถปรับเปล่ียนพื้นที่ไวสําหรับกิจกรรมพิเศษตางๆ 

 กิจกรรมการค าขาย   มีกิ จกรรมที่ เ กิ ด ข้ึนบ ริ เวณลานข างห า ง

สยามดิสคัพเวอร่ี คือการขายอาหารในเวลากลางคืน หรือกิจกรรมพิเศษตางๆตาม

ชวงเวลา สวนในดานของพื้นที่สยามสแควรมีพื้นที่ของเซ็นเตอรพอยตที่ถูกปรับปรุงมาให

เปนพื้นที่กิจกรรมพิเศษของสยามสแควร โดยสวนของลานน้ําพุมีที่ไวนั่งพักผอน สวนพื้นที่

เชาขายของและสวนของเวทีการแสดง ซึ่งในบริเวณนี้ถือวาเปนจุดศูนยกลางกิจกรรมของ

พื้นที่สยามสแควรท่ีมีความหลากหลายมากในกิจกรรม และยังมีสวนพื้นที่หลังอาคาร

ระหวางซอย 1 และซอย 2 ที่ถูกสรางเปนรานคาแบงเปนแผงและมีหลังคาคลุมตลอดแนว

อาคาร  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมที่เกิดข้ึนบริเวณพื้นที่รถไฟฟา 

บีทีเอส ที่เปนกิจกรรมการเดินสัญจรระหวางระบบรถไฟฟากับหางสยามเซ็นเตอรและ

พื้นที่สูสยามสแควร  

 กิจกรรมการคาขาย มีกิจกรรมการคาเกิดข้ึนบนพื้นที่สถานีรถไฟฟาโดยมี

การแบงพื้นที่รถไฟฟาเปนพื้นที่ขายของเปนหองๆอยางชัดเจนและมีสัดสวน   

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินทางระหวาง

สาธารณะระบบตางๆ ทั้งการคอยรถโดยสารประจําทางบนพื้นที่ทางเทาระหวางสยาม
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ซอย 4 และซอย 5 รวมทั้งรถตูโดยสาร รถมอเตอรไซด หนาซอยสยามซอย 4 และ5 สวน

ในฝงของสยามพารากอน ไมพบกิจกรรมนี้มากนัก มีแตการรอรถแท็กซี่ ในบริเวณจุดคอย

ที่ทางหางจัดไวใหโดยเฉพาะทําใหการเกิดกิจกรรมบนพื้นที่ทั้งสองฝงจึงแตกตางกันอยาง

ชัดเจน 

 กิจกรรมการคาขาย มีการคาขายแบบหาบเรแผงลอยหรือรถเข็นในบาง

ชวงเวลาเทานั้น  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินทางดวยรถไฟฟาสู
พื้นที่ดานขาง คือ ลานสยามพารากอน เพื่อเขาสูหางสยามพารากอนและหางสยามเซ็น

เตอร  อีกฝงคือการเดินสัญจรเขาสูพื้นที่สยามสแควร ในสวนของพื้นที่สถานีรถไฟฟา บีที

เอส นั้น ยังมีกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการซ้ือขายต๋ัวโดยสารเอง การนัดพบและทักทายกัน 

ในพื้นที่ทางลาดเช่ือมตอสูลานสยามพารากอนนั้น ก็มีการนั่งพักผอนในพื้นที่ที่จัดไวให

ตอเนื่องไปยังพื้นที่ลานสยามพารากอน และทางเชื่อมลงชั้นลางแตจะเกิดข้ึนในชวงเวลา

เย็นถึงกลางคืน เพราะเปนชวงที่อากาศและอุณหภูมิเหมาะสม ในสวนของลานสยาม

พารากอนนั้น ยังมีการจัดกิจกรรมพิเศษของหางตามเวลาพิเศษตางๆสลับสับเปลี่ยนไป

เร่ือยๆตามชวงเวลา แตถาไมมีการจัดกิจกรรมใดๆพื้นที่สวนนี้จะไมไดถูกใชงานมากนัก 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินทางระหวางสถานี

รถไฟฟาบีทีเอส กับระบบรถประจําทาง และรถสาธารณะตางๆ โดยในฝงสยามสแควรจะ

มีจุดจอดรถมอเตอรไซดข้ึนบริเวณปากซอย 6 และจุดรอรถประจําทางฝงถนนอังรีดูนัง 

สวนฝงสยามพารากอนมีการเดินสัญจรบนทางเทาระหวางหางสยามพารากอนกับสวน

ซอยขางวัดปทุมวนารามและจุดรอรถโดยสารหนาวัดปทุมวนาราม 

 กิจกรรมการคาขาย มีการคาขายแบบหาบเรแผงลอยหรือรถเข็นในบาง

ชวงเวลาเทานั้น   

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานระหวาง
รถไฟฟาบีทีเอส สูทางลาดเขาหางสยามพารากอนหรือไปยังสะพานขามถนนแยกเฉลิม
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เผาไปสูทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค หรือลงไปสูจุดรอรถประจํา

ทางหนาวัดปทุมวนาราม 

 กิจกรรมการคาขาย จะเปนการแบงพื้นที่ขายของพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีที

เอส หรือการอนุญาตใหมีการตั้งแผงลอยขายของบนพ้ืนที่สะพานลอยขามถนนแยกเฉลิม

เผา และการนั่งพักผอนในบริเวณทางลาดเชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟากับหางสยามพารา

กอนที่ถูกจัดไวให 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร การเดินสัญจรผานบนทางเทาทั้งสอง
ฝงถนนพระรามที่ 1 แตก็ไมหนาแนน ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดมีการ

สัญจรผานระหวางทางเขาหางฝงถนนราชปรารภกับจุดคอยรถโดยสารประจําทางแตไม

หนาแนนมากนัก กิจกรรมที่พบอีกคือ การนั่งพักผอน และการพบปะพูดคุยกันนั้นไม

หนาแนนมาก แตจะมีมากในชวงเย็นและกลางคืน สวนกิจกรรมพิเศษจะเกิดข้ึนในบาง

ชวงเวลาซ่ึงจะมีคนใชเปนจํานวนมาก โดยเฉพาะในสวนของกิจกรรมตอนรับปใหมที่ลาน

เซ็นทรัลเวิลดที่จัดกันมาตอเนื่องทุกป ในสวนของลานกิจกรรมเอนกประสงคหางออฟฟต

เซ็นทรัลเวิลดนั้นไมปรากฏการใชงานบอยนักมักเปนกิจกรรมพิเศษที่หางเปนผูจัดเองใน

บางชวงเวลาเทานั้น 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ระหวางยานการคาปทุมวันกับยานราชประสงค เขาสูหาง

เซ็นทรัลเวิลดดวยทางเช่ือมตอบริเวณชั้น 2 และการนัดพบปะพูดคุยกันบาง ในสวนทาง

เช่ือมเขาสูหางทางดานเซนนั้นเปนการเดินสัญจรผานเพื่อเขาสูเซนหรือตอไปจนถึงอิเซตัน 

 กิจกรรมการคาขาย  ในสวนพื้นที่เช่ือมตอสูหางทางดานเซนพื้นที่นี้มีการ

ต้ังโตะของรานคาที่ติดกัน หรือยังเปนพื้นที่จัดกิจกรรมพิเศษตางๆของหางเอง แตปริมาณ

การใชยังนอยมากในสวนที่ไกลออกไป  

 - พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานข้ึนไปสูชั้น
ที่สูงข้ึนไปเร่ือยๆจนถึงชั้น 5 ของหางเซ็นทรัลเวิลด 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  
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7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิตตอเนื่องไปสูถนนราชดําริ การเปล่ียนการสัญจรโดยมีจุดรอ

รถประจําทางบริเวณหนาองคการโทรศัพท 

 กิจกรรมการคาขาย  กิจกรรมการคาขายบนทางเทาหนาหางเอราวัณที่

ขายของสักการะพระพรหมตอเนื่องไปยังพื้นที่พระพรหมที่มีการจัดกิจกรรมการสักการะ

สิ่งศักด์ิสิทธิ์ที่มีอยูเกือบตลอดวัน สวนทางลานหางเกสรพลาซาตอเนื่องไปถึงลานหนา

อาคารอินเตอรคอนติเนนทัล ปรากฏกิจกรรมการพักผอนบางในลานที่จัดไว และกิจกรรม

พิเศษตามโอกาสสําคัญหรือวาระพิเศษตางๆ 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เขาสูอาคารหางสรรพสินคาตางๆ กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ชิดลม และการนัดพบปะพูดคุยกันตอเนื่องไปจนถึงพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส   

 กิจกรรมการคาขาย บนพื้นที่สถานีรถไฟฟามีการแบงพื้นที่เปนรานขาย

ของบริเวณหนาอาคารมณียาเซ็นเตอร   

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตแต
จะมีกิจกรรมการเดินสัญจรผานบนทางฝงองคการโทรศัพทตอเนื่องไปยังทางเทาริมหาง

เซ็นทรัลชิดลม ในฝงตรงขามจะไมคอยหนาแนนนักในกิจกรรมระดับพื้นดิน 

 กิจกรรมการคาขาย มีการคาขายแบบหาบเรแผงลอยหรือรถเข็นในบาง

ชวงเวลาเทานั้น 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรในพ้ืนที่สถานี
รถไฟฟา เพื่อเปล่ียนถายการสัญจรสูระดับพื้นดิน และเขาสูหางเซ็นทรัลชิดลมบริเวณชั้น

สาม 

 กิจกรรมการคาขาย มีการแบงสวนพื้นที่สถานีรถไฟฟาเปนพื้นที่ขายของ

ทําใหเกิดกิจกรรมซอนทับกันในพื้นที่สถานีฝงนี้  

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 
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9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งสองฝง แตจะเบาบางกวาในฝงของสถานฑูตอังกฤษ  

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏบริเวณนี้ 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งส่ีมุมถนนเพลินจิต แตจะมีหนาแนนในฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส รวมไปถึง

การเปล่ียนถายการสัญจรระหวางรถไฟฟากับรถโดยสารประจําทางที่มีจุดรอฝงถนนวิทยุ  

 กิจกรรมการคาขาย ฝงตรงขามอาคารเวฟเพลสในสวนนี้จะมีรถเข็นหาบ

เรมาขายในจุดผอนผันบนพื้นที่ทางเทาดวย ทําใหมีกิจกรรมเกิดข้ึนหนาแนน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เพื่อเปล่ียนถายจากระบบรถไฟฟาบีทีเอสสูระดับพื้นดิน

หรือเขาสูตัวอาคารเวฟเพลส และยังพบกิจกรรมการพบปะพูดคุยหรือการนัดพบกันบาง

แตไมหนาแนน 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
สถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

 กิจกรรมการคาขาย กิจกรรมการคาขายบนพื้นที่สถานี การซ้ือขายต๋ัว

โดยสารรถไฟฟา และการนัดพบพูดคุยกัน แตไมหนาแนนมากนัก  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานเีพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต การเปล่ียนการสัญจรจากระบบรถไฟฟาสูรถโดยสาร

สาธารณะที่มีจุดรอรถโดยสารทั้งสองฝงถนนหนาอาคารมหาทุนพลาซา และมีรถมอเตอร

ไซดรับจางบริเวณปายรถเมลดวย 
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 กิจกรรมการคาขาย มีพื้นที่ขายของถูกสรางข้ึนเล็กๆ บริเวณปายรอรถ

โดยสารหนาอาคารมหาทุนพลาซา 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนทาง

เช่ือมใตสถานีรถไฟฟาบีทีเอสเทานั้น 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
สถานีรถไฟฟาบีทีเอส กิจกรรมการคาขาย กิจกรรมการคาขายบนพื้นที่สถานี การซ้ือขาย

ต๋ัวโดยสารรถไฟฟา และการนัดพบพูดคุยกัน แตไมหนาแนนมากนัก 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Areas Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m
bd2-siam center os1=0.6m
bd3-chitlom efb1=6m
bd4-mbk efb2=6m
bd5-erawan efb3=6m

Before bd6-amarin os2=1m
BTS bd7-world trade efb4=6m

bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya os3=1m
bd11-wave place os4=0.2m
bd12-discovery os5=0.8m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m

BTS bd7-world trade efb4=6m
1999 bd8-garsorn plaza efb5=6m

bd9-intercontinantaefb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m
bd7-world trade efb4=6m

2000 bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd4 bd1
bd5

bd6

bd2

bd4
bd7

bd3
bd9

bd12

bd11

os1

foot path

efb1 efb2

N1

os2

N2
AN1

N3

bd8

bd10

efb3

efb4

efb5 efb6

os3
os5

os4

S1 S3

S2 C1 C2 P1

P2

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m

2001-1 bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m AC1=12m

2001-2 bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m AC1=12m

2001-3 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

As1

Ap

AC1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m AC1=12m

2002 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2003 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2004 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m

S1=7m
S2=7m

bd13

bd7 rename
An2

AC2

AC3os6

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2005-1 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m

S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2005-2 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2005-3 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m

bd14

bd2 renovate

bd15 renovate

bd7 renovate As1-1

os6
AS3

AS2

Cw1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2006-1 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m efb2-1=6-9m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2006-2 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m efb2-1=6-9m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2006-3 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m

foot path
foot path

efb2-1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m efb2-1=6-9m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m CW2=11.5m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2007 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
Cw2

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันตก(แยกเจริญผล)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  

คําอธิบาย 

1. ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟา

สถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) และ

ทางขึ้นลงสถานี 2 แหง 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนน

พระรามที่ 1 และลานกีฬา

เอนกประสงคบริเวณภายในสนาม

กีฬาแหงชาติมีแนวรั้วกั้นและ

ประตูเขาออกชัดเจน 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันออก(แยกปทมุวัน)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟา

สถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) พื้นที่

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขาม

แยกปทุมวัน (7 เมตร) สะพานลอย

ขามถนน (6 เมตร) หนาหางโตคิว 

ทางขึ้นลงสะพานลอยเดิม ทางขึ้น

ลงทางเดินลอยฟาทั้งสี่จุดบริเวณ

หัวถนนแยกปทุมวัน จุดเชื่อมตอ

เขาหางมาบุญครอง และสยามดิส

โคเวอรี่ (0.5 เมตร) ที่บริเวณชั้น 3 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบดวย

ทางเทาทั้งสี่มุมแยกปทุมวัน ลาน

เอนกประสงคบริเวณหางมาบุญ

ครองอยูที่ระดับ 0.6 เมตร 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟา

สยาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองพื้นที่สถานี

รถไฟฟาสยาม (8 เมตร) 

สะพานลอยขามถนนระหวาง

สยามสแควรซอย1 กับซอย 2 (6 

เมตร) ทางขึ้นลงสถานีรถไฟฟา 

ทางขึ้นลงสะพานลอยเดิม พื้นที่

เชื่อมตอเขาหางสยามเซ็นเตอรชั้น

สามบริเวณสะพานลอยเดิม และ

พื้นที่เชื่อมตอเขาชั้นสองและสาม

กับสถานีรถไฟฟา 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบดวย

ทางเทาสองฟากถนนพระรามที่ 1 

ทางเทายานการคาสยามสแควร 

ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยท ลาน

กิจกรรมหางสยามดิสโคเวอรี่ (1 

เมตร) 
 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานี

สยาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 

เมตร) ลานหนาหางสยามพารา

กอน (7.5 เมตร) ทางเชื่อมตอ

ระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งสองฝง 

ทางเดินเชื่อมลานหนาหางสยาม

พารากอน ทางเชื่อมเขาหางสยาม

เซ็นเตอรชั้นสองกับชั้นสาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเทาสองฝงถนนพระรามที่ 1 

ทางเทาภายในสยามสแควร ลาน

หนาหางสยามพารากอน 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานี

สยาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 

เมตร) สะพานลอยขามถนน (6 

เมตร) ทางเดินลอยฟาหางเซ็นทรัล

เวิรด (6 เมตร) ทางเดินเชื่อมเขา

หางสยามพารากอน (7.5 เมตร) 

ทางขึ้นลงสถานีรถไฟฟา ทางขึ้น

ลงสะพานลอยเดิม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเทาสองฝงพระรามที่ 1 ทาง

เทาภายในสยามสแควร ลาน

ภายในวัดปทุมวนาราม 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราช

ประสงค 

- พื้นที่ระดับที่สามพืน้ที่เชื่อมตอหางเซน

และอิเซตัน (12 เมตร) และไลระดับขึ้น

ไปจนถึงบริเวณชั้น 4 ของเซ็นทรัลเวิลด 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย ทาง

เชื่อมตอเขาเซ็นทรัลเวิลด (6 เมตร) ทาง

เชื่อมเขาหางเซน ทางขึ้นลงทางเดินลอย

ฟา (SKY WALK) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเขาสองฝงถนนพระรามที่ 1 และ

ถนนราชปรารภ ลานหนาออฟฟต

เซ็นทรัลเวิลด (1 เมตร) ลาน

เอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด (1 

เมตร) ลานเอนกประสงคหางเกสร

พลาซา พื้นที่พระพรหมแยกราชประสงค 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-g สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟา

สถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) (6 

เมตร) พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม 

(10 เมตร) สะพานลอยขามถนน

เดิม (6 เมตร) ทางขึ้นลงสถานี

รถไฟฟา ทางขึ้นลงสะพานลอย

เดิม ทางเชื่อมตอเขาหางเกสร

พลาซาชั้นสาม ทางเชื่อมเขา

เอราวัณชั้นสอง ทางเชื่อมเขาอัมริ

นทรพลาซาชั้นสอง ทางเชื่อมเขา

มณียาชั้นสอง 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

ลานเอนกประสงค หางเกสร

พลาซา และหนาอาคารเพรสซิ

เดนททาวเวอร 
 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-h สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชิดลม)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟา

สถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม (10 

เมตร) ทางขึ้นลงสถานี ทาง

เชื่อมตอเขาหางเซ็นทรัลชิดลมชั้น

สาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-I บริเวณซอยสมคดิถึงแยกเพลินจิต(สถานทตูอังกฤษ)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

9. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานี

เพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สามประกอบไปดวย

พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต (12 

เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

สะพานลอยขามถนนแยกเพลินจิต 

ทางเดินลอยฟาหนาอาคารเวฟ

เพลส (6 เมตร) ทางเชื่อมตอเขา

อาคารชั้นสองเวฟเพลส ทางขึ้นลง

สถานีรถไฟฟาและทางเชื่อมตอใต

สถานี (6 เมตร) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

ทางเทาทั้งสองฝงของถนนเพลิน

จิต ลานเอนกประสงคอาคารเวฟ

เพลส (0.8 เมตร) 
 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

10. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟา

สถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สามประกอบไปดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟา (12 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

ทางขึ้นลงสถานีรถไฟฟา ทาง

เชื่อมตอใตสถานีรถไฟฟา (6 

เมตร) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

พื้นที่ใตทางดวนเฉลิมนคร 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 
 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

b1-ปายรถเมลหนาสนาม
    กีฬาแหงชาติ2 ฝง
b2-ปายรถเมลขางmbk
b3-ปายรถเมลหนา
     ดิสโคเวอรี่
b4-ปายรถเมลหนาสยาม
     สแควร
b5-ปายรถเมลขางสยาม
     สแควร
b6-ปายรถเมลหนาวัด
     สระปทุม2 ฝง
b7-ปายรถเมลหนา
     องคการโทรศัพท
b8-ปายรถเมลหนาเซ็นทรัล
     ชิดลม
b9-ปายรถบริการbtsเพลินจิต

permanent b10-ปายรถเมลขางธนาคาร
       กรุงศรีอยุธยา
b11-ปายรถเมลหนามหาทุน
        2 ฝง

b1

b2

b3
b4

b5
b6 b7

b10

b11

b9

b8

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

c1-หนาสนามกีฬาแหงชาติ
c2-หนาหอศิลป(กําลังกอสราง)
c3-หนาmbk
c4-หนาสยามสแควรซอย2
c5-หนาสยามสแควรซอย3
c6-หนาสยามสแควรซอย4
c7-หนาสยามสแควรซอย6

non
permanent

car

c1

c3
c4 c5 c6 c7

c2

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

m1-หนาสนามกีฬาแหงชาติ
m2-หนาสะพานลอยขามโตคิว
m3-หนาหอศิลป(กําลังกอสราง)
m4-หนาmbk
m5-หัวมุมสยามสแควร
m6-หนาสยามสแควรซอย1
m7-หนาสยามเซ็นเตอร
m8-หนาโรงภาพยนตสยาม
m9-หนาสยามสแควรซอย5
m10-หนาสยามสแควรซอย6
m11-หนาวัดสระปทุม
m12-หนาเซ็นทรัลเวิลด zen
m13-หนาโรงพยาบาลตํารวจ
m14-ขางพระพรม

non m15-หนาอัมรินทพลาซา
permanent m16-หนามาณียา

m17-หนาองคการโทรศัพท
m18-หลังเซ็นทรัลชิดลม
m19-ขางสถานทูตอังกฤษ
        กับเซ็นทรัลชิดลม
m20-หนาธนาคารกรุงศรีอยุธยา
m21-หนาอาคารมหาทุน

m1
m4 m5

m6 m8m9 m10

m2
m3

m7 m11 m12

m13m14m15m16

m17

m18

m19

m20 m21

motorcycle

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

d1-mbk
d2-discovery
d3-siamcenter
d4-siam paragon
d5-central world 
d6-gaysorn plaza
d7-intercontinental
d8-erawan
d9-amarin plaza
d10-central chitlom
d11-wave place
r1-siam square

department store
and

retail shop

d1

d2
d3

d4 d5
d6 d7

d8 d9

d10 d11

r1

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

n1-สถานีสนามกีฬาแหงชาติ
     ดานตะวันออก
s1-สถานีสยามดานตะวันตก
s2-สถานีสยามกลาง
s3-สถานีสยามดานตะวันออก
c1-สถานีชิดลมดานตะวันตก
c2-สถานีชิดลมดานตะวันออก
p1-สถานีเพลินจิต
      ดานตะวันตก
p2-สถานีเพลินจิต
     ดานตะวันออก

kios
and
boot

bts proprietary

n1 s1 s2 s3 c1 c2 p1 p2

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

k1-รานคาบริเวณcenter point
k2-รานหนาcontinental
k3-รานที่จอดรถmaneeya

kios
and
boot

non bts proprietary

k1

k2
k3

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

ps1-รานใตโรงภาพยนต
       ลิโด
ps2-รานใตโรงภาพยนตสยาม
ps3-รานคาหนาอาคารริมถนน
       เพลินจิต

stall

 proprietary stall

ps1 ps2 ps3

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

ns1-แผงลอยหนาสนามกีฬา
        แหงชาติ
ns2-แผงลอยมุมสยามสแควร
ns3-แผงลอยหนาดิสโคเวอรี่
ns4-แผงลอยหนาสยามสแควร
       ซอย1
ns5-แผงลอยหนาสยามสแควร
       ซอย6
ns6-แผงลอยทางเขาวัด
        สระประทุม
ns7-แผงลอยหนาโรงพยาบาล
        ตํารวจ
ns8-แผงลอยหนาพระพรม
ns9-แผงลอยหนาองคการ
        โทรศัพท

stall ns10-แผงลอยหนาการไฟฟา
          นครหลวง
ns11-แผงลอยขางสถานทูต
          อังกฤษกับเซ็นทรัล
ns12-แผงลอยหนาอาคาร
          ริมถนนเพลินจิต
ns13-แผงลอยปายรถเมล
          หนาปมคาลเท็กส
ns14-แผงลอยหนาตึกมหาทุน
ns15-แผงลอยริมทางดวน
          มหานคร

non proprietary stall

ns1

ns2

ns12

ns3

ns4 ns5

ns6

ns7

ns8

ns10ns9 ns11 ns13

ns14ns15

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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คําอธิบาย 

1. ระบบขนสงที่ เปนรูปแบบ  คือ 

ระบบขนสงมวลชนรถโดยสาร ซึ่งจะมี

ป ายรอรถโดยสาร เปน ตัว กําหนด

ตําแหนงของกิจกรรมที่ชัดเจน และเปน

รูปราง  

2. ระบบขนสงที่ไมเปนรูปแบบ คือ 

ระบบขนสงโดยรถสวนบุคคล รถแท็กซี่ 

รถตุกตุก รถตูโดยสาร และรถมอเตอร

ไซดรับจาง ที่ไมมีจุดรอหรือตอสถานีที่

ชัดเจนในการหยุดรถ สวนใหญจะใช

ความคุนเคยและจุดจอดรวมตอในการ

รับรูการใชบริการ 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 
 

ตารางที3่.4 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมทั้งหมดบนพืน้ที่สาธารณะ 

 

ระบบขนสงที่เปนรปแบบ 

ระบบขนสงทีไ่มเปนรปแบบ 

รานคาที่ผูประกอบการใหเชา

พื้นท ี

หาบเรแผงลอย 



บทที่ 4 
 

การวิเคราะหขอมูลเพื่อกําหนดโปรแกรมการออกแบบ 
 

 จากการศึกษาสภาพทั่วไปของพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสทั้งส่ีสถานีทั้ง

จากวรรณกรรมที่เกี่ยวของ ขอมูลพื้นฐานของพื้นที่ ประกอบกับการสํารวจภาคสนามและการ

สํารวจในพื้นที่ ทําใหไดทราบขอมูลลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา ลักษณะ รูปแบบของ

กิจกรรมที่เกิดข้ึน เพื่อนํามาสูการวิเคราะหพื้นที่ศึกษาเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบพื้นที่

สาธารณะเพื่อใหเหมาะสมกับรูปแบบระบบขนรถไฟฟาบีทีเอส กับพื้นที่การคาโดยรอบสถานี โดย

มีรายละเอียดดังนี้ 

 
4.1 การจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นท่ีสาธารณะในพื้นท่ีศึกษา 

 

 จากการศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะแลวโดยอาศัยการสํารวจและการ

สังเกตจากรูปแบบที่มีการใหสถานีรถไฟฟาบีทีเอสเปนหลักในการพิจารณาไดจําแนกพื้นที่

สาธารณะออกเปน 2 รูปแบบหลักๆ คือ 

1. พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

2. พื้นที่สาธารณะที่ไมไดเช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ไดจําแนกยอยไปถึงประเภทของรูปแบบพื้นที่สาธารณะหรือหนาที่ของพื้นที่สาธารณะที่

เกิดข้ึน เชน พื้นที่ทางเทาสะพานลอยขามถนน พื้นที่สถานีรถไฟฟา ลานเอนกประสงค เปนตน ซึ่ง

เปนการแยกลักษณะทางกายภาพในพ้ืนที่ศึกษาในปจจุบัน เพื่อเปนแนวทางในการออกแบบตอไป 

4.1.1 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ในการจําแนกพื้นที่สาธารระนี้ไดแบงยอยออกเปน 3 แบบ คือ  

 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับทางเทา(ภาพที่4-1) ประกอบไป

ดวย 

1.1A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ถายระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง 

ไดแก –พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติทางฝงตะวันตก(1.1A-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามทั้ง 3สวน(1.1A-2)   

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมทั้งสองฝง(1.1A-3)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตทั้งสองฝงเชนกัน(1.1A-4) 
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ภาพที่4-1 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะท่ีเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส

กับทางเทาประกอบ 

 

1.1B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสวนของสะพานลอยขาม

ถนน เพื่อนําไปสูทางเทา(ภาพที่4-2)  ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออกกับสะพานลอยขามถนนเดิม

หนาหางโตคิว(1.1B-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาฝงตะวันออกกับสะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1B-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-2 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสวนของ

สะพานลอยขามถนน เพื่อนําไปสูทางเทา 

 

1.1C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะ

ของทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-3) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลางตอเนื่องไปถึงลานหนาหางสยามพารากอน

ลงไปถึงทางเดินเช่ือมน้ําตกลงสูลานหนาหางสยามพารากอนในระดับพื้นดิน

(1.1C) 
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ภาพที่4-3 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่

เช่ือมตอในลักษณะของทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา 

 

1.1D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) นําไปสูสะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-4) ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออกสะพานลอยขามถนนเดิม

หนาหางโตคิวตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) ขามแยกปทุมวัน(1.1C-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามและสถานีชิดลมตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY 

WALK) สูสะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1D-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต ทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) สูสะพานลอยขาม

แยกเพลินจิต(1.1D-3) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-4 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับทางเดินลอย

ฟา (SKY WALK) นําไปสูสะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา 

 

 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคาร(ภาพที่4-5)  ประกอบไป

ดวย 
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1.2A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสะพานลอยขามถนน นําไปสูตัว

อาคารไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออกเขาสูสะพานลอยขามถนน

ตอเขาไปยังชั้นสองของหางโตคิว(1.2A) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-5 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสะพานลอยขามถนน 

นําไปสูตัวอาคาร 

 

1.2B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะ

ทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่4-6) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง ทางลาดเชื่อมตอหนาลานสยามพารากอน 

ลานกิจกรรมเอนกประสงคหนาสยามพารากอนเขาสูหางสยามพารากอนบริเวณ

ชั้นสอง(1.2B) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-6 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับพื้นที่เช่ือมตอ

ในลักษณะทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร 

 

1.2C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะ

ทางลาดนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่4-7)  ไดแก 
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-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก ทางลาดเช่ือมตอเขาสูหางสยามพารา

กอนที่บริเวณชั้นสอง(1.2C-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม ทางลาดเช่ือมตอเขาสูชั้นสองอาคารมณียา(1.2C-2) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-7 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่

เช่ือมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร 

 

1.2D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสะพานลอยขามถนนเดิม 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสู

ตัวอาคาร(ภาพที่4-8) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดิน

ลอยฟา( SKY WALK) ของหางเซ็นทรัลเวิลดเขาสูเซ็นทรัลเวิรดที่ชั้นสอง(1.2D-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟายานราชประสงค 

สะพานลอยขามถนนหนาอัมรินพลาซาเขาสูอัมรินทรพลาซาบริเวณชั้นสอง

(1.2D-2) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-8 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสะพานลอย

ขามถนนเดิม ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัว

อาคาร  
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1.2E คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ ทางเช่ือมตอถายระดับข้ึน

หรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่4-9) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตกเขาสูหางสยามเซ็นเตอรที่ชั้นสองและช้ัน

สามโดยบันไดเช่ือมและบันไดเล่ือน(1.2E-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม เขาสูหางเซ็นทรัลชิดลมบริเวณชั้นสามโดยบันได

เช่ือมตอ(1.2E-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-9 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ ทางเชื่อมตอ

ถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร 

 

1.2F คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) นําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่4-10)  ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออก สะพานลอยขามถนนหนา

หางโตคิว ทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) ขามแยกปทุมวันเขาสูหางมาบุญครอง

และหางสยามดิสคัพเวอร่ีที่ชั้นสามเหมือนกันโดยบันไดเช่ือมตอ(1.2F-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดิน

ลอยฟา ( SKY WALK) หางเซ็นทรัลเวิลด ข้ึนสูชั้นสามของหางเซนและ

เซ็นทรัลเวิลดโดยบันไดเล่ือน(1.2F-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) ยานราช

ประสงค ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) หางเซ็นทรัลเวิลด ข้ึนสูชั้นสามของหาง

เซนและเซ็นทรัลเวิลดโดยบันไดเล่ือน(1.2F-3) 
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ภาพที่4-10 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร 

 

1.2G คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) 

นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดเขาสูตัวอาคาร(ภาพที่4-11) ไดแก 

-พื้นท่ีสถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) หนา

อาคารเวฟเพลส ลาดเขาสูตัวอาคารเวฟเพลสที่บริเวณชั้นสอง(1.2G) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-11 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา 

(SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดเขาสูตัวอาคาร 

 

 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

1.3A คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน, ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับข้ึนหรือลง ประกอบกับพื้นที่

เกี่ยวเนื่องในอาคาร นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถาน(ีภาพที่4-12) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวันเขาเขาสูหางสยามดิสคัพเวอร่ีที่
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ชั้นสามโดยบันไดเช่ือมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นส่ีเช่ือมตอกับหางสยาม

เซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสองหรือสาม เขาสูสถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(1.3A) 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่4-12 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน, 

ทางเดินลอยฟา ทางเช่ือมตอถายระดับขึ้นหรือลง ประกอบกับพื้นท่ีเก่ียวเนื่องในอาคาร นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีที

เอส อีกสถานี 

 

1.3B คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน, ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับข้ึนหรือลง ประกอบกับพื้นที่

เกี่ยวเนื่องในอาคาร ประกอบกับ พื้นที่เกี่ยวเน่ืองในอาคารนําไปสูพื้นที่เปดโลง, 

พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถานี(ภาพท่ี4-

13) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวันเขาเขาสูหางสยามดิสคัพเวอร่ีที่

ชั้นสามโดยบันไดเช่ือมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นส่ีเช่ือมตอกับหางสยาม

เซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสามลงไปสูลานหนาหางสยามพารากอน ทางลาดเชื่อมตอ

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง(1.3B) 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่4-13 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นท่ีสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับสะพานลอยขามถนน ทางเดิน

ลอยฟา ทางเช่ือมตอถายระดับขึ้นหรือลง ประกอบกับพื้นท่ีเก่ียวเน่ืองในอาคารประกอบกับ พื้นที่เก่ียวเน่ืองใน

อาคารนําไปสูพื้นท่ีเปดโลง, พื้นท่ีเชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถานี 
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1.3C คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนนทางเดิน

ลอยฟา(SKY WALK)นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถานี(ภาพที่4-14) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) หางเซ็นทรัลเวิลด สะพานลอยขามถนนหนาอัมรินพลาซา 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ยานราชประสงคเขาสูพื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝง

ตะวันตก(1.3C) 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่4-14 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน

ทางเดินลอยฟา นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอส อีกสถานี 
 

4.1.2 พื้นที่สาธารณะที่ไมเช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ในการจําแนกพื้นที่สาธารณะนี้ไดแบงยอยออกเปน 3 แบบ คือ 

 ทางเทาสาธารณะ คือ พื้นที่ทางเทาสาธารณะริมถนนทั้งหมดที่เหลือ ไดแก 

-ทางเทาหนาสนามกีฬาแหงชาติ(2.1-1) 

-ทางเทาฝงหอศิลปกรุงเทพมหานคร(กําลังกอสราง)(2.1-2) 

-ทางเทาหนาสํานักงานตํารวจแหงชาติ(2.1-3) 

-ทางเทาหนาอาคารออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.1-4) 

-ทางเทาโดยรอบหางเกสรพลาซา(2.1-5) 

-ทางเทาหางเซ็นทรัลเวิลดฝงถนนราชดําริ(2.1-6) 

-ทางเทาดานพระพรหมเอราวัณ(2.1-7) 

-ทางเทาดานหนาองคการโทรศัพท(2.1-8) 

-ทางเทาดานหนาโรงเรียนมาแตรเดอี(2.1-9) 

-ทางเทาโดยรอบหางเซ็นทรัลชิดลม(2.1-10) 

-ทางเทาดานหนาอาคารเพลินจิตทาวเวอร(2.1-11) 

-ทางเทาโดยรอบสถานทูตอังกฤษ(2.1-12) 
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-ทางเทาดานหัวมุมฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส(2.1-13) 

 ทางเทากึ่งสาธารณะ คือ พื้นที่ทางเทาที่เอกชนสรางข้ึนเองในพื้นที่ตนเองไดแก 

-ทางเทาของสยามซอย1 ถึงซอย3(2.2-1)  

-ทางเทาโดยรอบลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.2-2) 

 ลานกิจกรรมเอนกประสงคของอาคารสาธารณะตางๆ ไดแก 

-ลานกีฬาภายในสนามกีฬาแหงชาติ(2.3-1) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครอง(2.3-2) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางสยามดิสคัพเวอร่ี(2.3-3) 

-ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยต(2.3-4) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.3-5) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด(2.3-6) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเกษรพลาชา(2.3-7) 

-ลานพระพรหมโรงแรมเอราวัณ(2.3-8) 

-ลานขายของอาคารมณียา(2.3-9) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคอาคารเวฟเพลส(2.3-10) 

จากรูปแบบทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะที่จําแนกไดนั้น(ตาราง4.1) จะเห็นวาประเภท

ของพื้นที่สาธารณะเช่ือมตอจากพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ไปยังอาคารที่อยูบริเวณโดยรอบสถานี

รถไฟฟาบีทีเอส นั้นมีมากที่สุด และเปนหางสรรพสินคาที่ตองการใหผูใชบริการเขามาใชบริการ

อาคารของตนเองใหมากที่สุดและสะดวกที่สุดเพื่อหวังผลทางการคา การที่มีระบบขนสงมวลชน

ขนาดใหญที่มีผูโดยสารมากเขามาในพ้ืนที่นั้นทําใหเกิดผลดีที่จะดึงดูดคนเขามาในหางสรรพสินคา

จึงทําใหลักษณะของพื้นที่สาธารณะที่รองรับคนจากสถานีรถไฟฟาเขาสูอาคารมากที่สุด 

 
4.2 การวิเคราะหลักษณะทางกายภาพองคประกอบของพื้นท่ีสาธารณะ 
 

การวิเคราะหนั้นจะแบงเปน การวิเคราะห 2 เร่ือง คือ 

1. รูปรางของพ้ืนที่สาธารณะท่ีแบงเปนลักษณะของรูปรางระนาบ (Plate) กับลักษณะที่

เปนเสนยาว (Line)  

2. ขอบเขตของพ้ืนที่สาธารณะที่ประกอบกันเปน องคประกอบ 3 มิติ  

ไดแก ระนาบผนัง หรือระนาบทางต้ัง 

   -ระนาบพื้นหรือระนาบแนวนอน 

   -ระนาบเพดานหรือระนาบเหนือศีรษะ 
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โดยจะแบงยอยองคประกอบ 3 มิติ เปนรูปแบบยอยลงไปอีกในเลือกของการปดลอมพื้นที่

สาธารณะที่ประกอบนั้นมีความชัดเจนขององคประกอบดังกลาวดวย คือ 

- มีความชัดเจนในระนาบ เชน มีหลังคาคลุมจึงมีระนาบเหนือศีรษะอยาง

ชัดเจน 

- ไมมีความชัดเจนในระนาบ เชน มีร้ัวกันตก คือ การมีระนาบทางต้ังกึ่งชัดเจน

สามารถมองเห็นไดแตเดินผานไมได 

- ไมมีระนาบ เชน ไมมีหลังคาคลุม คือ ไมมีระนาบเหนือศีรษะ 

สรุปภาพรวมลักษณะกายภาพของรูปรางและองคประกอบ 3 มิติที่เกิดข้ึนบน

พื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่เปนเสนขนานยาวตามถนน

พระรามที่1 ตลอดแนว องคประกอบ 3 มิติของทางเทาในฝงของสนามกีฬาแหงชาติมี

ระนาบพื้นที่ชัดเจน แตในระนาบทางต้ังกับระนาบเหนือศีรษะนั้นไมมีความชัดเจนแตยัง

ปรากฏใหเห็นบาง สวนในฝงตรงขามมีความชัดเจนในองคประกอบ 3 มิติที่ชัดเจนทั้งหมด

ในดานพื้นที่ลานกีฬาเอนกประสงคภายในสนามกีฬาแหงชาติที่เปนระนาบอยูดานหนา

ของสนามกีฬาแหงชาติ โดยมีระนาบพื้นที่ชัดเจนสวนระนาบทางต้ังกับระนาบเหนือศีรษะ

ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่เปนระนาบครอมบน

ถนนพระรามที่ 1 มีความชัดเจนทางดานระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะอยางชัดเจน 

สวนระนาบทางดานต้ังไมมีความชัดเจนเปนแนวร้ัวกั้นตกเทานั้น สวนในดานทางข้ึนลง

สถานีรถไฟฟามีลักษณะเปนเสนขนานไปกับพื้นที่ทางเทาที่มีความชัดเจนทางดานระนาบ

พื้นและระนาบเหนือศีรษะอยางชัดเจน สวนระนาบทางดานต้ังไมมีความชัดเจนเปนแนว

ร้ัวกั้นตกเทานั้น 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่เปนเสนขนานยาวตามถนน

พระรามที่1 และถนนพญาไทตลอดแนว ระนาบพื้นของทางเทาทุกฝงมีความชัดเจน 

ระนาบทางต้ังในฝงของสยามสแควรมีความชัดเจนตลอดแนว ในดานพื้นที่ทางเทาที่เหลือ

ไมมีความชัดเจนในระนาบทางตั้งมากเปนเพียงเสาต้ังและพื้นที่ถูกยกระดับข้ึนเล็กนอย

เทานั้น ระนาบเหนือศีรษะปรากฏในพื้นที่ทางเทาฝงสยามสแควรเทานั้น ในดานพื้นที่
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สาธารณะอีกแหงคือลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครองท่ีมีลักษณะเปนระนาบ ที่

มีระนาบพื้นอยางชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน สวนในระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ยาวตลอดไป

จนถึงสวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ทีเปนระนาบเหนือแยกปทุมวันอยู มี

ระนาบพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจนเปนแนวร้ัวกั้นตกเทานั้น ระนาบเหนือศีรษะไม

ปรากฏ ที่เหลือเปนทางเชื่อมตอและบันไดข้ึนลงสูหัวมุมถนนทั้งส่ีมุมที่มีรูปรางเปนเสนยาว

ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะชัดเจน สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจนเปนแนวร้ัวกั้นตก

เทานั้น 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเปนเสนขนานไปตาม

ถนนพระรามที่ 1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรซอย 1-3 มีระนาบพื้นที่ชัดเจน 

ระนาบทางต้ังและระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจนยกเวนทางเทาฝงหางสยามเซ็นเตอรที่ไม

ปรากฏระนาบเหนือศีรษะ ในสวนพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางสยามดิสคัพเวอรี่

กับพื้นที่เซ็นเตอรพอยต มีรูปรางเปนระนาบ องคประกอบ3มิติมีระนาบพื้นที่ชัดเจน 

ระนาบทางต้ังไมชัดเจนเปนพื้นลดระดับหรือยกระดับ ระนาบเหนือศีรษะพื้นที่ลานเซ็น

เตอรพอยตไมชัดเจนมีหลังคาคลุมบางสวนของพื้นที่  สวนในพื้นที่ลานกิจกรรม

เอนกประสงคหางสยามดิสคัพเวอร่ีไมปรากฏระนาบเหนือศีรษะ 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ที่มีรูปรางเปนระนาบมี

องคประกอบ3มิติที่ชัดเจนทั้ง3องคประกอบ สวนพื้นที่สะพานลอยขามถนนระหวางสยาม

ซอย1และซอย2นั้นมีรูปรางเปนเสนต้ังฉากกับถนนพระรามที่1 มีระนาบพ้ืนที่ชัดเจนสวน

ระนาบที่เหลือไมชัดเจน ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาและสะพานลอยขามถนนมีรูปรางเปน

เสนมีระนาบพื้นชัดเจนระนาบทางต้ังไมชัดเจน และระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเปนเสนขนานไปตาม

ถนนพระรามที่ 1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรซอย 4-5 มีระนาบพื้นที่ชัดเจน 

ระนาบทางต้ังและระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน พื้นที่ลานหนาหางสยามพารากอนมีรูปราง

เปนระนาบ องคประกอบ3มิติมีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะ

ไมปรากฏ 
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-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยาม พื้นที่ทางลาด

เช่ือมตอ และลานหนาสยามพารากอนที่มีรูปรางเปนระนาบมีระนาบพื้นที่ชัดเจน ระนาบ

ทางต้ังไมชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะชัดเจนในสวนของพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยาม 

พื้นที่ทางลาดเช่ือมตอ สวนลานหนาสยามพารากอนไมปรากฏระนาบเหนือศีรษะ พื้นที่ข้ึน

ลงสถานีรถไฟฟามีรูปรางเปนเสนขนานกับถนนพระรามที่1 มีระนาบพื้นและระนาบเหนือ

ศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน และพื้นที่เชื่อมตอลานพารากอนนั้นมีรูปรางเปน

ระนาบที่มีองคประกอบทางพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะไม

ปรากฏ 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเสนยาวขนานตาม

ถนนพระรามที่1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรที่มีรูปรางเปนเสนเชนกัน ระนาบ

พื้นกับระนาบทางต้ังที่ปรากฏมีความชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน สวนพื้นที่ในวัด

ปทุมวนารามที่มีรูปรางเปนระนาบ ไมมีความชัดเจนในระนาบพื้นและระนาบทางต้ัง สวน

ระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สะพานขามถนนแยกเฉลิมเผาไปสู

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค ที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอดแนว

ถนนพระรามท่ี1 มีระนาบพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังกับระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน

ยกเวนทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค ที่มีระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน 

สวนพื้นที่สถานีรถไฟฟาและพื้นที่ทางลาดเชื่อมตอเขาสูหางสยามพารากอน ที่มีรูปราง

เปนระนาบ มีความชัดเจนทั้งสามองคประกอบยกเวนพื้นที่ทางลาดเชื่อมตอเขาสูหาง

สยามพารากอนที่มีระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนพระรามที่ 1 และถนนราช

ดําริที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอดแนวถนนมีความชัดเจนในระนาบพื้น ไมชัดเจนในระนาบ

ทางต้ัง ระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดและ

ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดมีรูปรางเปนระนาบ มีความชัดเจนใน

ระนาบพื้น ระนาบทางต้ังไมชัดเจน เปนเพียงการยกระดับหรือลดระดับของพื้นที่ และไม

ปรากฏระนาบเหนือศีรษะ 
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- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ระหวาง

ยานการคาปทุมวันกับยานราชประสงค ที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอดแนวถนน กับพื้นที่

ทางลาดเขาสูหางเซ็นทรัลเวิลดชั้น 2 ที่มีรูปรางเปนระนาบ ปรากฏองคประกอบพื้นและ

ระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด ที่มีรูปรางเปนระนาบที่ปรากฏองคประกอบพื้นที่ชัดเจน สวนระนาบทาง

ต้ังและระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน เปนผนังหรือหลังคากระจกใสเทานั้น 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิตตอเนื่อง

ไปสูถนนราชดําริ มีรูปรางเปนเสนตลอดแนวถนน ระนาบทางพื้นชัดเจน ระนาบทางต้ังไม

ชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ ที่เหลือประกอบดวยลานกิจกรรมเอนกประสงค

โดยรอบหางเกสรพลาซา พื้นที่พระพรหมแยกราชประสงคมีรูปรางเปนระนาบที่ปรากฏ

องคประกอบพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังชัดเจนในฝงเกสรพลาซา ไมชัดเจนในพื้นที่พระ

พรหมแยกราชประสงคเปนเพียงร้ัวกั้นบริเวณโปรงและไมปรากฏระนาบเหนือศีรษะ  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เขาสู

อาคารหางสรรพสินคาตางๆ กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ชิดลมที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอด

แนวถนนเพลินจิต และทางเช่ือมตอเขาสูหางตางๆที่มีรูปรางเปนเสนต้ังฉากกับถนนเขาสู

ตัวอาคาร มีองคประกอบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน สวนองคประกอบทางต้ังไม

ชัดเจน   

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตที่มีรูปราง

เปนเสนยาวตลอดแนวถนนเพลินจิตมีระนาบพื้นชัดเจนทั้งหมด ระนาบทางตั้งมีปรากฏ

ชัดเจนที่ฝงเซ็นทรัลชิดลม พื้นที่หนาโรงเรียนมาแตรเดอีไมชัดเจน สวนในฝงของอาคาร

เพลินจิตทาวร เวอไมปรากฏ  ระนาบเหนือศีรษะทางฝ งของ พ้ืนที่ทางเทาหนา

องคการโทรศัพทและโรงเรียนมาแตรเดอีมีชัดเจน ฝงเซ็นทรัลชิดลมไมชัดเจน และฝงของ

เพลินจิตทาวรเวอไมปรากฏ 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีรูปรางระนาบ มีความ

ชัดเจนขององคประกอบ 3 มิติระนาบพื้น ระนาบทางต้ังและระนาบเหนือศีรษะ สวนทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาและทางเช่ือมตอเขาสูหางเซ็นทรัลชิดลมมีรูปรางเปนเสนขนานตาม
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แนวถนนเพลินจิต โดยมีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะชัดเจน สวนระนาบทางต้ังไมมี

ความชัดเจน 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝง ที่มีรูปรางเสนยาว

ตลอดแนวสองฝงถนนเพลินจิต มีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจน ระนาบเหนือ

ศีรษะไมปรากฏทั้งสองฝง 

 - พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งส่ีมุมถนนเพลินจิตที่มีรูปรางเปนเสน

ยาวตลอดแนวถนนมีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจนทั้งพื้นที่ยกเวนระนาบทางต้ัง

ของฝงอาคารเพลินจิตทาวรเวอที่ไมชัดเจนมีเพียงพื้นที่ยกระดับแยกพื้นที่ทางเทากับลาน

กิจกรรมเทานั้น ระนาบเหนือศีรษะมีปรากฏอยูที่ฝงตรงขามอาคารเพลินจิตทาวรเวอ

เทานั้นแตไมชัดเจน สวนพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคของอาคารเพลินจิตทาวรเวอมี

รูปรางเปนระนาบที่มีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจน สวนระนาบเหนือศีรษะไม

ปรากฏ  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ที่มีรูปราง

เปนระนาบ ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน สวน

ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางเช่ือมตอและทางข้ึนลงสะพานลอยขามแยกเพลินจิตมีรูปราง

เปนเสนที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจนเชนกัน 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต มีรูปรางระนาบ

ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทารูปรางเปนเสนยาวตลอดแนวทั้ง

สองฝงถนนเพลินจิต มีระนาบพื้นที่ชัดเจนระนาบทางต้ังมีปรากฏชัดเจนในฝงตรงขามของ

อาคารมหาทุนพลาซา ทางฝงมหาทุนพลาซาไมชัดเจนเปนเพียงกระบะตนไมยกระดับเพื่อ

กั้นเขตเทานั้น สวนระนาบเหนือศีรษะมีปรากฏชัดเจนเฉพาะในพ้ืนที่ใตทางดวนเทานั้น 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเชื่อมใตสถานีรถไฟฟามีรูปรางเปน

เสนทั้งขนานและต้ังฉากกับแนวถนน ระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะชัดเจน ระนาบทาง

ต้ังไมชัดเจน 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต มีรูปรางระนาบ

ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน  

พื้นที่สาธารณะที่ระดับพื้นดินเกือบทั้งหมดเปนรูปรางเสนที่เปนแนวยาวตลอดแนวถนน

ขานกันไปยกเวนทางเทาภายในพื้นที่สยามสแควรที่ต้ังฉากกับแนวถนนเปนไปตามลักษณะด้ังเดิม

ที่เปนซอยในการกระจายคนเขาสูพื้นที่จากถนนพระรามที่1 สวนที่เหลือเปนลานกิจกรรม

เอนกประสงคที่เกิดจากเปนพื้นที่เวนวางตามกฎหมายอาคารมีรูปรางเปนระนาบที่ไมมีระนาบ

เหนือศีรษะเลยคือเปนพื้นที่เปดโลงหมด ยกเวนในสวนของลานเซ็นเตอรพอยตในสยามสแควรที่

บางสวนของพ้ืนที่มีหลังคาสูงปกคลุมอยู ในดานองคประกอบ3มิติของพ้ืนที่สาธารณะสวนใหญมี

ความชัดเจนในระนาบพื้นคือมีการแบงแยกพื้นที่ชัดเจนในระนาบทางพื้น สวนระนาบทางต้ังพื้นที่

สาธารณะระดับพื้นดินสวนใหญมีความชัดเจนคือเปนลักษณะของทางเทาที่ขนานไปกับตัวอาคาร

ที่มีผนังตลอดทั้งแนวหรือไมก็เปนกําแพงแบงสัดสวนของพ้ืนที่ที่เปนอาคารหรือสถานท่ีสวนบุคล

ตองการความเปนสวนตัว แตในอาคารที่เปนสาธารณะระนาบทางต้ังจะไมชัดเจนจะเปดโลงเขาหา

พื้นที่ทางเทาอาจมีการยกหรือลดระดับเพื่อกั้นความเปนเจาของเทานั้น และระนาบเหนือศีรษะไม

มีความชัดเจนเปนสวนใหญหรือไมมีเลย ยกเวนในระนาบเหนือศีรษะในพ้ืนที่ระดับที่สองนั้นมี

ความชัดเจนเกือบตลอดทั้งแนวของพ้ืนที่ศึกษาทั้ง 4 สถานี(ตารางที่4.2) 

 
4.3 การวิเคราะหลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นท่ีสาธารณะ 
 

จากกิจกรรมที่เกิดข้ึนในพื้นที่สาธารณะ เม่ือนํามาวิเคราะหกิจกรรมแลวแบงออกไดเปน 3 

ลักษณะ คือ 

1. กิจกรรมจําเปน ไดแก กิจกรรมที่เกี่ยวกับการเปล่ียนถาย การสัญจรในพ้ืนที่สัญจร 

และการคาขายซ่ึงเปนกิจกรรมที่เกิดข้ึนเปนปกติในทุกวันบนพื้นที่สาธารณะ 

2. กิจกรรมทางเลือก ไดแก กิจกรรมที่เกี่ยวกับการพักผอนหยอนใจ เปนส่ิงที่ผูใชเลือก

ที่จะทําตามชวงเวลาและสถานท่ี ซึ่งจะใชระยะเวลาในการทํากิจกรรมนี้นานพอควร 

3. กิจกรรมผลลัพธ ไดแก กิจกรรมการสนทนา การทักทาย การนัดพบตางๆ เปน

กิจกรรมที่ผูใชทําตอเนื่องจากกิจกรรมขางตนที่กลาวมาแตใชเวลาในการทํา

กิจกรรมนอย 

สรุปภาพรวมการวิเคราะหลักษณะกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากโดยเฉพาะทางฝงสนามกีฬาแหงชาติ 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มากในลานกิจกีฬาเอนกประสงคสนามกีฬาแหงชาติ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มากใน

ฝงหางมาบุญครอง และเกิดข้ึนปานกลางในพื้นที่ที่เหลือ 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มากในบริเวณลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครอง  

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงของหางมาบุญครอง และเกิดข้ึนปานกลางในฝงสยามส

แควร 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มาก(ตามบางชวงเวลา) 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในบริเวณฝงสยามสแควร 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มากในพื้นที่ลานกิจกรรมหางสยามดิสคัพเวอร่ี(บางชวงเวลา) 

และในลานเซ็นเตอรพอยต 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงของสยามสแควร 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงสยามสแควร 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงของสยามสแควร 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพื้นที่มากในพื้นที่ลานกิจกรรมหางสยามพารากอนและพื้นที่

เช่ือมตอ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในพื้นที่ลานกิจกรรมหางสยามพารากอนและพื้นที่เช่ือมตอ 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากใน 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจในพื้นที่มากพื้นที่

เช่ือมตอหางสยามพารากอน 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพ้ืนที่มาก

โดยเฉพาะหนาวัดปทุมวนารามและทางเทาฝงถนนราชดําริ 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่ปานกลางในพ้ืนที่วัดปทุมวนารามและลานเอนกประสงคหาง

เซ็นทรัลเวิรด 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่ปานกลาง(บางชวงเวลา)บริเวณทางเชื่อมตอเขาหางเซน 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่ปาน

กลาง 
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 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงพระพรหม 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่ปานกลางในลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเกสรพลาซา 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้ นที่ มากในฝ งพระพรหม  และปานกลางในฝ งลาน กิจกรรม

เอนกประสงคหางเกษรพลาซา 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงองคการโทรศัพทตอไปยังหางเซ็นทรัลชิดลม 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลางในฝงองคการโทรศัพทตอไปยังหางเซ็นทรัลชิดลม 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่ปานกลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงตรงขามอาคารเวฟเพลสและปานกลางในฝง

ที่เหลือ 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลางฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลางในพ้ืนที่ทางเดินลอยฟา(SKY WALK ) 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพ้ืนที่มาก

และกิจกรรมการคาขายปานกลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงอาคารมหาทุนพลาซา 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงอาคารมหาทุนพลาซา 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่ปาน

กลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพ้ืนที่มาก

และกิจกรรมการคาขายปานกลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

กิจกรรมจําเปนนั้นปรากฏข้ึนหนาแนนในทุกพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึน เพราะเปนกิจกรรมที่

ทุกคนใชในทุกๆวันเวลาปกติไมวาจะเปนกิจกรรมที่เกี่ยวกับการคาขายที่เปนกิจกรรมเดิมที่มี

ปรากฏอยูกอนแลวในพื้นที่ยานการคาปทุมวันและยานราชประสงค กับกิจกรรมที่เกี่ยวกับการ

เดินทางรถสาธารณะที่มีอยูกอนระบบรถไฟฟาจะเขามาแตระบบรถไฟฟาที่เขามาใหมในพื้นที่ทํา

ใหเกิดระบบการเปนถายของกิจกรรมเกี่ยวกับการเดินทางมากข้ึนโดยสังเกตจากกิจกรรมการ

เปล่ียนถายการสัญจรในระดับพื้นดินที่มักเกิดข้ึนในบริเวณทางลงสถานีรถไฟฟา และการเช่ือมตอ

กันระหวางกิจกรรมการเดินทางกับกิจกรรมการคาที่ปรากฏมากข้ึนในระดับช้ันสองและสามใน

พื้นที่ศึกษา ซึ่งเปนไปตามการเขามาของระบบรถไฟฟายกระดับ ขณะเดียวกันกับกิจกรรมผลลัพธ

ที่เกิดข้ึนมากในพื้นที่ของรถไฟฟาการนัดพบกันการทักทายพบปะพูดคุยในพื้นที่สถานีรถไฟฟา 

หรือถามีพื้นที่เช่ือมตอที่คนสามารถใชตอเนื่องกันไดและไดจัดส่ิงอํานวยความสะดวกไวดวยนั้นคน

ก็จะเขาไปใชในพื้นที่นั้นแทนเชนพื้นที่ทางลาดเชื่อมตอของหางสยามพารากอนทั้งสองแหงที่มีการ

ออกแบบที่นั้งไวก็พบวามีการใชงานในสวนนี้แทนที่จะมานัดพบปะหรือทักทายกันในพ้ืนที่สถานี

รถไฟฟาถือวาเปนอีกทางเลือกหนึ่งของการใชพื้นที่สาธารณะในระดับที่สองหรือระดับที่สาม สวน

ของลานกิจกรรมเอนกประสงคตางๆตามหางสรรพสินคาที่จัดไวใหก็ยังคงพบกิจกรรมผลลัพธข้ึน

ตามปกติเพราะเปนสวนที่ไดรับการออกแบบมาเพื่อรองรับกิจกรรมการพบปะพูดคุยหรือกับ
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ทักทายกันตามปกติอยูแลว แตพื้นที่ทั้งหมดขาดการเช่ือมตอโดยตรงกับพื้นที่สถานีรถไฟฟาทําให

เกิดการขาดหายไประหวางการเช่ือมโยงกิจกรรมที่ดี ในสวนของกิจกรรมทางเลือก ซึ่งเกิดข้ึนนอย

มากบนพื้นที่ระดับที่สองและสาม กลาวคือ เกิดข้ึนเพียงบริเวณสวนของพื้นที่รถไฟฟาสถานีสนาม

กีฬาแหงชาติ ตอเนื่องไปจนถึงทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวันในบางวันที่มีการ

อนุญาตใหมีการจัดกิจกรรมพิเศษ อีก 4 แหงคือ ลานหนาสยามพารากอน และพื้นที่เช่ือตอเขาหาง

เซน แตก็ไมไดเกิดตลอดทั้งวัน ในสวนของพื้นที่ระดับพื้นดินนั้นจะเกิดข้ึนกับลานกิจกรรม

เอนกประสงคตางๆตามหางสรรพสินคาที่ไดจัดพื้นที่ไวให(ตารางที่4.3) 

 
4.4 การวิเคราะหคุณภาพของพื้นท่ีสาธารณะ 
 

โดยการวิเคราะหหาคุณภาพของพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟา บีทีเอส เพื่อนําไป

วิเคราะหรวมกับลักษณะทางกายภาพเพื่อนําไปสูการปรับปรุงและพัฒนา เพื่อเปนแนวทางในการ

ออกแบบนั้น โดยใชหลักเกณฑดังนี้ 

1. การเช่ือมตอกันงายคือ สามารถเช่ือมโยงความสัมพันธที่เขาถึงและใชงานงายมีระบบที่ดี 

2. ความมีชีวิตชีวาไมแออัด 

3. ความหลากหลายของกิจกรรม สามารถยืดหยุนและปรับเปล่ียนการใชงานได 

4. ความงดงามทั้งสภาพส่ิงกอสรางและภูมิทัศน 
โดยการใหคาคะแนนจากการสํารวจและสังเกตการณ ซึ่งมีการแบงลําดับการใหคะแนน

ดังนี้ 

1. เปนพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพในเกณฑตํ่า ตองการการพัฒนามาก 

2. เปนพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพในเกณฑปานกลาง ตองการการพัฒนาปานกลาง 
3. เปนพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพในเกณฑดี อาจจะพัฒนาหรือปรับปรุงเล็กนอย 
สรุปภาพรวมการวิเคราะหคุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในดานการเช่ือมโยงกิจกรรมกัน

ของระบบทางเทาไมไดสะดวกนักยังมีระดับที่ตางกันแตก็ยังใชงานไดงาย มีความแออัดไม

มีชีวิตชีวา ทางฝงของหนาสนามกีฬาแหงชาติมีความหลากหลายของกิจกรรมจึงทาํใหเกิด

ความแออัดในบางชวงเวลาที่มีผูใชพื้นที่เยอะทั้งการเดินสัญจรและการคาขายที่ซอนทับ

กันทําใหความงดงามมีคุณภาพตํ่าลงเพราะความไมเปนระเบียบของสถานที่ เมื่อเทียบกับ

ฝงตรงขามที่ไมไดมีกิจกรรมที่หลากหลาย สวนในพื้นที่ลานกีฬาเอนกประสงคภายใน

สนามกีฬาแหงชาติที่มีพื้นที่กวางขวางไมแออัด ใชงานไดหลากหลายแตเนื่องจากเปน
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พื้นที่ปดทําใหการเช่ือมตอกิจกรรมไมสะดวกนักสงผลใหการที่ผูใชจะเขาไปใชกิจกรรมได

มากกวานี้นอยลงไป  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่ถูกสรางมาเพื่อกิจกรรม

ที่เกี่ยวของกับการเดินทางทําใหมีความสะดวกในการใชงานอยูแลว รูปแบบกิจกรรมก็

ไมไดหลากหลายซ่ึงเปนเร่ืองที่ดีเพราะพื้นที่ไมไดตองการใหมีกิจกรรมที่ซอนทับกัน ใช

สําหรับการเดินทางอยางเดียว แตในสวนของทางข้ึน-ลงสถานีรถไฟฟายังขาดความ

ตอเนื่องในการเช่ือมตอที่ตองใชบันไดในการเดินข้ึนลง 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่เปนเสนขนานยาวตามถนน

พระรามที่1 และถนนพญาไทในดานการใชงานมีความสะดวกสบายในฝงของ

สยามดิสคัพเวอร่ีและสยามสแควร เนื่องจากทางเทาเปนพื้นระดับเดียวกันตลอด ในเร่ือง

ความหลากหลายของกิจกรรมในฝงสยามดิสคัพเวอร่ีเปนพื้นที่ที่ไมมีความหลากหลายใน

กิจกรรมมีการใชเดินสัญจรเทานั้น ทําใหความอัดก็ไมเกิดข้ึน ตรงกันขามในฝงของสยามส

แควรกับหางมาบุญครองท่ีมีกิจกรรมที่ซอนทับกันมากกวา โดยเฉพาะทางมาบุญครอง

เชน การเดินสัญจรผาน การเปล่ียนถายการสัญจร เปนตน ทําใหเกิดความคับค่ังในการใช

พื้นที่ในบางเวลา ในดานความงามในฝงหางมาบุญครองกับฝงสยามดิสคัพเวอร่ีมีความ

งามอยูแลวเพราะไดรับการออกแบบมาเพื่อประโยชนในการดึงดูดผูใชใหเขามาในพืน้ทีท่ีม่ี

ความงดงาม 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ยาวตลอดไป

จนถึงสวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เหนือแยกปทุมวันในดานการใชงาน

งายเชื่อมโยงกิจกรรมตางๆไดดี ในสวนของการใชงานสามารถปรับเปลี่ยนพื้นที่ใหจัด

กิจกรรมไดหลากหลาย เกิดกิจกรรมที่ซอนทับกันไดแตไมปะปนกันระหวางการเดินสัญจร

กับกิจกรรมที่จัดอยู สวนการเช่ือมตอกับระดับที่ตางกันยังคงใชบันไดที่ไมสะดวกในการใช

งานนัก 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาฝงสยามดิสคัพเวอร่ีที่มีความ

สะดวกในการใชงานแตพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรซอย 1-3 มีความตางระดับกัน

หลายแหงทําใหการใชงานไมคอยสะดวก ในสวนของความหลากหลายของกิจกรรมมี

ความหลากหลายและการซอนทับกันของกิจกรรมมากโดยเฉพาะในฝงสยามสแควร จนใน
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บางคร้ังกอใหเกิดความแออัดในพื้นที่ทางเทาเพราะขนาดที่ไมไดกวางนัก ในดานความ

งดงามของพื้นที่ก็ไดมีการออกแบบสภาพแวดลอมที่ดีในบางสวน ในสวนของพื้นที่ลาน

กิจกรรมเอนกประสงคของหางสยามดิสคัพเวอร่ีและเซ็นเตอรพอยต มีความสะดวกในการ

เช่ือมโยงกิจกรรมในขณะเดียวกันก็สามารถปรับเปลี่ยนพื้นที่ใหใชงานไดหลากหลายแตก็

มีความชัดเจนในเสนทางการสัญจรกับพื้นที่กิจกรรม แตในพื้นที่เซ็นเตอรพอยตยังเกิด

ความแออัดในบางชวงเวลาเนื่องจากพื้นที่ที่มีขนาดเล็กเกินกวาจะรองรับกิจกรรมที่

ซอนทับกันมากเกินไป ในเร่ืองความงดงามก็ไดมีการออกแบบที่ดีไวแลว 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ที่มีการออกแบบเพื่อการ

เดินทางจึงมีความเช่ือมโยงที่ดีใชงานงาย มีกิจกรรมหลากหลายในบางครั้งก็มากจนทําให

เกิดความแออัดเพราะพื้นที่ไมไดถูกออกแบบมาใหใชทํากิจกรรมที่หลากหลาย 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่ไมคอยสะดวกในการใชงาน

เนื่องจากพื้นที่มีระดับที่ตางกันหลายจุด ความหลากหลายของกิจกรรมมีซอนทับกันเยอะ

ในบางชวงเวลาในฝงของพื้นที่สยามสแควรทําใหเกิดความแออัดในพ้ืนที่ แตในฝงของ

สยามพารากอนไมมีความหลากหลายในกิจกรรมใชเปนเพียงทางสัญจรผานเทานั้น สวน

พื้นที่ของจุดรอรถบริการหนาหางสยามพารากอนมีความสะดวกในการใชงานเพราะไดถูก

ออกแบบมาเพื่อใชงานเฉพาะอยูแลว ทําใหเกิดกิจกรรมท่ีไมทับซอนมีระเบียบชัดเจนและ

งดงามแลว 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยาม พื้นที่ทาง

ลาดเช่ือมตอ  และลานหนาสยามพารากอนท่ีถูกออกแบบมาใหใชงานไดอยาง

สะดวกสบาย แบงพื้นที่ไวเปนสัดสวนอยางชัดเจนระหวางพื้นที่กิจกรรมและเสนทาง

สัญจร ทําใหในสวนของพื้นที่สถานีรถไฟฟาก็มีเพียงกิจกรรมเกี่ยวกับการสัญจร และใน

พื้นที่เช่ือมตอกับลานกิจกรรมหนาสยามพารากอนก็ไดถูกใชงานกิจกรรมตางๆที่มีอยาง

เปนสัดสวน และก็มีความงดงาม แตในสวนทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟายังใชบันไดในการข้ึน

ลงซึ่งไมคอยสะดวกนักในการสัญจร สวนทางขึ้นลงลานหนาสยามพารากอนถึงจะเปน

รูปแบบของบันไดแตก็มีความยาวชวงพอที่จะมีพื้นที่พักสําหรับการเดินแตมีขอเสียคือใช

ระยะทางราบมาก 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
5. ZONE E พื้นท่ีบริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 
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- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเสนยาวขนานตาม

ถนนพระรามที่1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรในดานการใชงานไมดีเพราะพื้นที่มี

ระดับที่แตกตางกันหลายจุด ทําใหการใชงานไมสะดวก และในบางครั้งก็มีการจอดรถ

มอเตอรไซคหรือการจอดรถเข็นขายของตามพื้นที่ทางเทาในฝงของสยามสแควรทาํใหเกิด

ความแออัดในการใชงานและความงดงามของพื้นที่ก็ตํ่าลงไปเชนกัน ในดานพื้นที่สระน้ํา

ในวัดปทุมวนาราม การเขาไปใชงานไมดีมีการปดกั้นพื้นที่โดยร้ัวและแนวตนไมพุม ผูใช

ตองแอบเขาไปใชงาน และพื้นที่ก็ไมไดมีการดูแลรักษาดีเทาที่ควร สภาพโดยรอบก็เปน

ลานจอดรถบดบังความงดงามของสถานที่ที่ควรจะเปดใหสวยงามได 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สะพานขามถนนแยกเฉลิมเผาไปสู

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค ใดดานการเขาไปใชงานเหมาะสม

แลวเพราะพื้นที่ไดถูกออกแบบมาเพื่อใชงานในการเดินสัญจรผานแตในชวงสะพานขาม

ถนนแยกเฉลิมเผา ในบางเวลาจะมีกิจกรรมการคาขายข้ึนบนพื้นที่ ทําใหเกิดการซอนทับ

ของกิจกรรมการเดินสัญจรและกิจกรรมการคาขายบนพื้นที่ขนาดเล็ก สงผลใหเกิดความ

แออัดในพ้ืนที่ไมสะดวกตอการใชงาน สวนในพื้นที่สถานีรถไฟฟานั้น ไดถูกออกแบบมาให

ใชงานที่เหมาะสมอยูแลว และมีพื้นที่ทางลาดเขาสูหางสยามพารากอนที่เปนพื้นที่ในการ

พักคอยชัดเจนสงผลใหในพื้นที่มีความชัดเจนในดานกิจกรรมบนพื้นที่ ไมแออัดเทาที่ควร 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนพระรามที่ 1 และ

ถนนราชดําริการเขาใชงานในพื้นที่มีความสะดวกเพราะระดับที่สม่ําเสมอกันเกือบตลอด

แนวโดยเฉพาะในฝงเซ็นทรัลเวิลด กิจกรรมที่เกิดข้ึนไมหลากหลายเปนเพียงการสัญจร

ผานพื้นที่ ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดและลานกิจกรรมเอนกประสงค

ออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดไดมีการออกแบบท่ีดีในการเขาใชงาน แตกิจกรรมที่เกิดข้ึนไม

หลากหลายนักโดยเฉพาะลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดในระหวางวัน

ไมไดเกิดกิจกรรมอ่ืนเลยนอกจากการสัญจรผานและพักคอยเล็กนอยเทานั้น 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไดถูก

ออกแบบไวใชงานที่ดีอยูแลว ในดานความหลากหลายของกิจกรรมก็ไมปรากฏมากนักมี

เพียงการเดินสัญจรผานพบปะพูดคุยกันเล็กนอย  

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด เปนพื้นที่ที่ไดถูกออกแบบมาใหใชงานสงเสริมการเขาถึงเฉพาะภายใน
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อาคารเทานั้นมีความสะดวกในการใชงานดวยระบบบันไดเล่ือน จึงพบแตกิจกรรมการ

สัญจรผานที่รวดเร็วแลวเขาสูตัวอาคาร 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิตตอเนื่อง

ไปสูถนนราชดําริ มีความสะดวกในการใชงานดีเพราะระดับของพื้นที่ที่สม่ําเสมอกันตลอด

แนวพรอมยังเชื่อมเขากับลานกิจกรรมเอนกประสงคโดยรอบหางเกสรพลาซา ในดาน

กิจกรรมก็มีความหลากหลายท้ังการสัญจรผาน การพักผอน การพบปะพูดคุยกันเปน

สัดสวน แตในฝงพระพรหมมีการต้ังแผงลอยขายของบนพ้ืนที่ทางเทาทําใหเกิดความ

แออัดของพื้นที่ในชวงเวลาที่ผูใชมีเยอะ สวนพื้นที่พระพรหมแยกราชประสงคมีกิจกรรมที่

เกิดข้ึนไมหลากหลายเพราะเปนพื้นที่เฉพาะมีการกั้นบริเวณดวยร้ัวเพื่อความงายตอการ

ควบคุมผูใช เกิดความแออัดบางในบางเวลาที่มีผูใชเขามาทํากิจกรรมพรอมๆกัน  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เขาสู

อาคารหางสรรพสินคาตางๆ กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ชิดลมที่ไดถูกออกแบบใหใชงานได

สะดวกและงายอยูแลว กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนไมไดหลากหลายมากนักเปนกิจกรรมการเดิน

สัญจร การนัดพบหรือการพบปะพูดคุยกันเทานั้น  

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตการเขาใช

งานก็คอนขางเหมาะสมมีระดับที่ตางกันบางบางชวง มีกิจกรรมที่หลากหลายในดานหนา

องคการโทรศัพทจนบางคร้ังเกิดความแออัดในการใชงานตอเนื่องไปจนถึงพื้นที่โดยรอบ

หางเซ็นทรัลชิดลม สวนใดดานความงดงามควรมีการปรับปรุงสภาพแวดลอมของพื้นที่

ทั้งหมดใหดีข้ึน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่ไดถูกออกแบบเพื่อการ

ใชงานและการเขาถึงที่ดีอยูแลว มีกิจกรรมที่หลากหลายทั้งการเดินสัญจร การคาขาย การ

พบปะพูดคุยกัน จนทําใหเกิดความแออัดบนพื้นที่บางเวลา 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝง การใชงานอยูใน

ระดับที่เหมาะสมมีระดับที่ตางกันในบางชวง กิจกรรมที่เกิดไมหลากหลาย มีเพียงการเดิน

สัญจรผานและพบปะกันเล็กนอย ในดานฝงสถานทูตอังกฤษมีความงดงามทาง

สภาพแวดลอมที่ดีแลวในปจจุบัน 
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 - พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งส่ีมุมถนนเพลินจิตมีความ

สะดวกในการใชงานที่เหมาะสมมีระดับที่ตางกันบางในบางจุด กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนไม

หลากหลายยกเวนฝงตรงขามของอาคารเวฟเพลสท่ีมีการตั้งรถเข็นขายของตามชวงเวลา

ที่อนุญาตทําใหเกิดการซอนทับของกิจกรรมบนพื้นที่สงผลใหเกิดความแออัดข้ึน ในสวน

ของลานกิจกรรมเอนกประสงคอาคารเวฟเพลส มีความสะดวกในการใชงานดี แตในดาน

ความหลากหลายของกิจกรรมยังไมมี บางคร้ังถูกใชเปนที่จอดรถของอาคาร 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไดถูก

ออกแบบมาใหใชงานไดสะดวก ไมแออัด ความหลากหลายของกิจกรรมไมปรากฏอยาง

อ่ืนนอกจากการเดินสัญจรผานและการนัดพบกันเล็กนอย ในสวนพื้นที่ทางข้ึนลงสถานี

รถไฟฟาในระดับนี้ยังคงใชรูปแบบของบันไดข้ึนลงผสมกับบันไดเล่ือน และการที่โครงสราง

สถานีรถไฟฟาที่ถูกยกตัวข้ึนไปอีกช้ันทําใหในระดับนี้พื้นที่เปนเพียงทางเช่ือมใตสถานี

กิจกรรมที่เกิดข้ึนจึงไมมีความหลากหลายเปนเพียงการเดินสัญจรผานเทานั้น 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตไดถูกออกแบบ

เพื่อการใชงานที่ดีอยูแลวมีความหลากหลายของกิจกรรมที่เหมาะสม ทั้งการเดินสัญจร 

การคาขาย  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทามีสภาพในดานการใชงานที่

เหมาะสม มีระดับที่ตางกันในบางจุด ความหลากหลายของกิจกรรมในฝงอาคารมหาทุน

พลาซาทั้งการเดินสัญจรผาน การเปลี่ยนถายการสัญจร การคาขาย จนบางคร้ังเกิดความ

แออัดข้ึนบนพื้นที่ สวนในพื้นที่ตอเนื่องไปจนถึงใตทางดวนเฉลิมนครที่มีสภาพแวดลอมที่

ไมดีการเขาใชงานยากไมเกิดความหลากหลายของกิจกรรม พื้นที่ไมไดถูกใชงานในบาง

จุด สงผลใหเกิดการตัดขาดจากพื้นที่อีกฝงของเสนทางดวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเช่ือมใตสถานีรถไฟฟายังคงใช

รูปแบบของบันไดข้ึนลงผสมกับบันไดเล่ือน และการที่โครงสรางสถานีรถไฟฟาที่ถูกยกตัว

ข้ึนไปอีกชั้นทําใหในระดับนี้พื้นที่เปนเพียงทางเช่ือมใตสถานีกิจกรรมที่เกิดข้ึนจึงไมมีความ

หลากหลายเปนเพียงการเดินสัญจรผานเทานั้น 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตไดถูกออกแบบ

เพื่อการใชงานที่ดีอยูแลวมีความหลากหลายของกิจกรรมที่เหมาะสม ทั้งการเดินสัญจร 

การคาขาย 

จากคุณภาพของพื้นที่สาธารณะในสวนของคะแนนการเชื่อมตอพื้นที่ การมี

ชีวิตชีวาไมแออัดและความงดงามของพื้นที่สาธารณะนั้นในพื้นที่ที่ไดคะแนนนอยนั้น

สมควรที่จะไดรับการปรับปรุงคุณภาพพื้นที่ใหดีข้ึนตอไป แตในสวนของคะแนนในเร่ือง

ความหลากหลายในกิจกรรมนั้นตองพิจารณาเปนพื้นที่เฉพาะสวนเพราะพ้ืนที่สาธารณะ

ในบางประเทไมจําเปนตองมีความหลากหลายของกิจกรรมที่ซอนทับกันบนพื้นที่เพื่อ

ความสะดวกในการใชงาน เชน ในพื้นที่ทางเดินเทา พื้นที่สถานีรถไฟฟา ไมจําเปนตองมี

กิจกรรมอื่นๆปรากฏเพราะมีหนาที่ เฉพาะดาน และความสะดวกในการใชงานจึง

จําเปนตองพิจารณาในดานความเหมาะสมของคุณภาพในสวนของความหลากหลายของ

กิจกรรมเปนพื้นที่(ตารางที่4.4) 

  

4.5 สรุปประมวลผลการวสังเคราะหขอมูลเพื่อนําไปสูความเหมาะสมใน
การกําหนดแนวทางการออกแบบพื้นท่ีสาธารณะ 

 

จากขอมูลขางตนที่ไดกลาวไวแลวสามารถแบงการประมวลผลไว 2สวนคือ การ

สรุปผลขอมูลตามพื้นที่ที่ไดแบงไวและการวิเคราะหลักษณะการจําแนกของพ้ืนที่

สาธารณะแตละประเภท ดังนี้ 

4.5.1 การสังเคราะหผลตามตําแหนงพื้นที่  

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาบางสวนยังไมเช่ือมตอกับทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาหรือการใชงานยังไมสะดวก ความแออัดของพื้นที่ที่มีกิจกรรมซอนทับ

กันบนพื้นที่ ตองมีการจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหชัดเจนแยกเปนสัดสวน ประกอบกับเปน

สถานีรถไฟฟาสถานีสุดทายทางฝงตะวันตกที่จะตองมีการเปล่ียนถายการสัญจรจึงควรที่

ตองมีความชัดเจนในพื้นที่กิจกรรมการเปลี่ยนถายที่ดี สวนในพื้นที่ลานกีฬาเอนกประสงค

ภายในสนามกีฬาแหงชาติที่ถูกตัดขาดจากสถานีรถไฟฟาควรที่ตองเช่ือมตอกันเพื่อการใช

งานที่มีประสิทธิภาพมากกวานี้ เพื่อความหลากหลายในการใชกิจกรรมและเชื่อมโยงกับ

สถานีรถไฟฟา 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเชื่อมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา
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ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 

 - พื้นที่ระดับที่สาม อาจยังไมจําเปนในพื้นที่นี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาควรพัฒนาใหมีความสะดวกใน

การเชื่อมโยงการจัดสรรพื้นที่ใหชัดเจนและสอดคลองกับกิจกรรมที่ปรากฏข้ึนเชนการ

เปล่ียนถายระบบการสัญจรจากรถไฟฟาเปนรถโดยสารสาธารณะในระดับพื้นดิน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟา บีทีเอส ยาวตลอดไป

จนถึงสวนของพ้ืนที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เหนือแยกปทุมวันที่มีความเหมาะสม

ในหลายๆดานอยูแลว อาจมีการสงเสริมในดานกิจกรรมเพื่อดึงดูดใหมีผูใชที่มากข้ึน การ

เช่ือมตอกับพื้นที่โดยรอบตองสะดวกกวานี้หรือเพิ่มพื้นที่ในระดับที่สองใหเปนลานกิจกรรม

เพื่อตอบรับปริมาณการใชของผูใชในอนาคตใหมากกวานี้สงเสริมความเปนจุดรวม

กิจกรรมตางๆและเช่ือมโยงโยงกิจกรรมที่หลากหลายรูปแบบและหลากหลายระดับ การ

ปรับปรุงองคประกอบ3มิติของพ้ืนที่ใหมีความหลากหลายเพื่อที่สามารถประกอบกิจกรรม

ไดในทุกชวงเวลา 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับ

กิจกรรมและผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในฝงทางดานสยามดิสคัพเวอร่ี

ที่มีคุณภาพท่ีดีอยูแลว แตการเชื่อมโยงระหวาง2ฝงถนนควรมีเพิ่มข้ึน พื้นที่ทางเทาในฝง

สยามสแควรควรมีการพัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิด

ความแออัดบนพื้นที่และเพิ่มความสะดวกในการใช ในสวนลานกิจกรรมเอนกประสงคของ

หางสยามดิสคัพเวอร่ีขาดการเช่ือมโยงกับสถานีรถไฟฟาแตก็ยังสามารถเขาถึงและรับรูได

จากพื้นที่ทางเทาริมถนนพระรามที่1 แตในสวนของพื้นที่ลานเซ็นเตอรพอยตนั้น นอกจาก

จะไมไดเชื่อมตอกับสถานีรถไฟฟาไดแลวยังขาดการรับรูจากทางเทาริมถนนพระรามที่1 

และพื้นที่ประกอบกิจกรรมมีความแออัดและยังไมเหมาะสม ควรมีการพัฒนาและ

ปรับปรุง ในดานขององคประกอบ3มิตินั้นเหมาะสมอยูแลวคือมีระนาบพื้นที่ดี มีระนาบ

เหนือศีรษะที่ไมชัดเจน เพราะสามารถใชงานไดในหลายชวงเวลา 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอสที่มีความเหมาะสมอยู

แลวแตยังไมเพียงพอกับความตองการในการใชงานและปริมาณผูใชในอนาคต ควรมีการ

เพิ่มพื้นที่ในระดับที่สอง ใหมากข้ึนและการเช่ือมตอกับพื้นที่ฝงสยามสแควรใหมากข้ึน  
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- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับ

กิจกรรมและผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในฝงสยามสแควรควรมีการ

พัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิดความแออัดบนพ้ืนที่

และเพิ่มความสะดวกในการใช 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยามที่มีความ

เหมาะสมอยูแลวรวมทั้งพื้นที่เชื่อมตอและพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคของหางสยาม

พารากอน แตในฝงของสยามสแควรควรมีการเพิ่มการเช่ือมตอหรือเพิ่มพื้นที่รองรับ

กิจกรรมข้ึนเพื่อรองรับอนาคต โดยปรับใชองคประกอบทางกายภาพเดิมที่มีอยูหรือการ

ปรับปรุงใหม 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับ

กิจกรรมและผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในฝงสยามสแควรควรมีการ

พัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิดความแออัดบนพื้นที่

และเพิ่มความสะดวกในการใช สวนพื้นที่ในวัดปทุมวนารามควรปรับปรุงสภาพแวดลอม

ในพื้นที่ใหมีคุณภาพและเช่ือมโยงกับพื้นที่ภายนอกตามความเหมาะสม เพราะเปนพื้นที่สี

เขียวแหงเดียวที่ปรากฏในพ้ืนที่ ดังนั้นควรพัฒนาใหเกิดประโยชนตอสาธารณะใหได

เหมาะสมกวาในปจจุบัน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สะพานขามถนนแยกเฉลิมเผาที่มีความ

เหมาะสมในการใชงานพอสมควร แตในพื้นที่ชวงสะพานลอยเดิมควรมีการพัฒนาให

รองรับปริมาณกิจกรรมและผูใชในอนาคตใหเหมาะสมกวาปจจุบัน การขาดระนาบเหนือ

ศีรษะในบางชวงทําใหเกิดปญหาการใชงานในบางชวงเวลา ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) ไปสูยานราชประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดใน

ดานความหลากหลายในกิจกรรมที่ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพ

ความเปนพื้นที่สาธารณะ  

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม อาจยังไมจําเปนในพื้นที่นี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นท่ีทางเทาในฝงวัดปทุมวนารามควรมีการ

พัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิดความแออัดบนพ้ืนที่
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และเพิ่มความสะดวกในการใช ทางฝงสํานักงานตํารวจแหงชาติยังขาดความงดงามยัง

สามารถพัฒนาพื้นที่ใหงดงามกวานี้ได ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลด

และลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดไดมีความเหมาะสมในการเขาใชงาน

ดีแลวแตยังขาดความเชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่สองโดยตรงทําใหกิจกรรมที่เกิดข้ึนไม

เหมาะสมตอขนาดและความเปนพื้นที่สาธารณะในปจจุบัน  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยาน

ราชประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดในดานความ

หลากหลายในกิจกรรมที่ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพความเปน

พื้นที่สาธารณะ  

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด มีความเหมาะสมในการใชงานแตยังขาดการเชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบ

เทาที่ควร 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาควรพัฒนาใหมีความสะดวกใน

การเชื่อมโยงการจัดสรรพื้นที่ใหชัดเจนและสอดคลองกับกิจกรรมที่ปรากฏข้ึนเชนการ

เปล่ียนถายระบบการสัญจรจากรถไฟฟาเปนรถโดยสารสาธารณะในระดับพื้นดิน เพราะ

ยังขาดการเช่ือมตอกับระดับที่สอง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ยานราช

ประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดในดานความ

หลากหลายในกิจกรรมที่ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพความเปน

พื้นที่สาธารณะ สวนพื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควร

มีการเพิ่มเติมในสวนเชื่อมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึน

ของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่

มากกวานี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับกิจกรรม

และผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตการเขาใช

งานก็คอนขางเหมาะสมมีระดับที่ตางกันบางบางชวง มีกิจกรรมที่หลากหลายในดานหนา

องคการโทรศัพทจนบางคร้ังเกิดความแออัดในการใชงานตอเนื่องไปจนถึงพื้นที่โดยรอบ
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หางเซ็นทรัลชิดลม สวนใดดานความงดงามควรมีการปรับปรุงสภาพแวดลอมของพื้นที่

ทั้งหมดใหดีข้ึน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเช่ือมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา

ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับกิจกรรม

และผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงมีความเหมาะสมใน

การใชงานอยูแลวทางดานกายภาพ อาจมีการพัฒนาเพื่อรองรับอนาคต 

 - พื้นที่ระดับที่สอง มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับกิจกรรม

และผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

- พื้นที่ระดับที่สาม อาจยังไมจําเปนในพื้นที่นี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาบางสวนยังไมเช่ือมตอกับทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาหรือการใชงานยังไมสะดวก ความแออัดของพื้นที่ที่มีกิจกรรมซอนทับ

กันบนพื้นที่ทางเทาควรพัฒนาใหมีความสะดวกในการเช่ือมโยง การจัดสรรพื้นที่ใหชัดเจน

และสอดคลองกับกิจกรรมที่ปรากฏข้ึนเชนการเปล่ียนถายระบบการสัญจรจากรถไฟฟา

เปนรถโดยสารสาธารณะในระดับพื้นดิน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) มีความ

สะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดในดานความหลากหลายในกิจกรรมที่

ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพความเปนพื้นที่สาธารณะ พื้นที่

สะพานขามถนนแยกเพลินจิตที่มีความเหมาะสมในการใชงานพอสมควร แตควรมีการ

พัฒนาใหรองรับปริมาณกิจกรรมและผูใชในอนาคตใหเหมาะสมกวาปจจุบัน การขาด

ระนาบเหนือศีรษะในบางชวงทําใหเกิดปญหาการใชงานในบางชวงเวลา หรือการพัฒนา

เพิ่มเติมเพื่อเช่ือมโยงสูยานราชประสงค 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเชื่อมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา

ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 
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11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาบางสวนยังไมเชื่อมตอกับทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาหรือการใชงานยังไมสะดวก ความแออัดของพื้นที่ที่มีกิจกรรมซอนทับ

กันบนพื้นที่ ตองมีการจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหชัดเจนแยกเปนสัดสวน ในพื้นที่ใตทางดวนที่

มีคุณภาพตํ่าควรมีการพัฒนาและปรับปรุงสภาพแวดลอมและองคประกอบที่ดีข้ึน เพื่อ

สามารถเช่ือมโยงพื้นที่กับอีกฝงไดอยากเหมาะสม 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเช่ือมใตสถานีรถไฟฟาที่มีความ

เหมาะสมในการใชงานพอสมควร แตควรมีการพัฒนาใหรองรับปริมาณกิจกรรมและผูใช

ในอนาคตใหเหมาะสมกวาปจจุบัน การพัฒนาเพิ่มเติมเพื่อเช่ือมโยงสูอาคารโดยรอบพื้นที่

ในอนาคต 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเช่ือมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา

ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 

4.5.2 การสังเคราะหตามการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นที่สาธารณะ 

จากการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นที่สาธารณะไวขางตนออกเปน 2 รูปแบบ

หลักๆ คือ พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอสและพื้นที่สาธารณะท่ีไมได

เช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส จนไดรูปแบบที่ดูจากสถานีรถไฟฟาเปนหลักไปสูพื้นที่

โดยรอบเปน3ลักษณะคือ  

- พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทา 

- พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูตัวอาคาร 

- พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูสถานีรถไฟฟา 

ซึ่งแตละประเภทก็ประกอบไปดวยความหลากหลายของรูปแบบที่ตางกันไปอีกโดยที่แต

ละรูปแบบก็เกิดจากการต้ังใจในการออกแบบเพื่อรองรับกบระบบรถไฟฟาไว บางรูปแบบก็เกิด

จากความไมต้ังใจแตกจางกันไป โดยท่ีพื้นที่สาธารณะที่เปนประเภทของสะพานลอยขามถนนนั้น

เปนพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึนมากอนที่จะมีระบบรถไฟฟาบีทีเอสพอไดเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอสข้ึน

มาพื้นที่สะพานลอยขามถนนนั้นก็ไดเปนปจจัยหนึ่งในการกําหนดทิศทางในการออกแบบที่จะ

เช่ือมตอพื้นที่สาธารณะกับพื้นที่โดยรอบจึงถูกดัดแปลงใหกลายเปนสวนหนึ่งของทางเช่ือมใน

รูปแบบของทางเดินลอยฟาเลยไดกลายเปนสวนหนึ่งไปแลวเพียงแตยังคงระดับหรือรูปลักษณ

บางสวนไว 
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ในดานของการเชื่อมตอระบบระหวางสถานีรถไฟฟากับสถานีรถไฟฟาเขาดวยกันนั้นเปน

ผลลัพธที่เกิดข้ึนจากรูปแบบของการเชื่อมตอกันของพื้นที่สาธารณะระหวางสถานีรถไฟฟากับตัว

อาคาทําใหเกิดผลในการเช่ือมตอกันระหวางสถานีรถไฟฟาไปในตัวดวย(ตารางที่4.5) 

ดังนั้นจากการศึกษาจึงไดสรุปผลในรูปแบบของการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นที่

สาธารณะและปจจัยที่เปนผลจากการประกอบกันของพ้ืนที่สาธารณะเหลานี้ทั้งในดานบวกคือ

ขอดีของลักษณะที่เกิดข้ึน และปจจัยลบคือขอเสียของลักษณะที่เกิดข้ึนในแตละรูปแบบไวดังนี้ 

- A.1 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาประเภท1.1A คือ 

พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสถายระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง(ภาพที่4-15)   

 ลักษณะทั่วไป เปนทางเชื่อมตอที่ขนานไปกับตัวสถานีรถไฟฟาและต้ังอยู

บนพื้นที่ทางเดินเทาโดยตรง เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรและ

การถายระดับไปสูพื้นที่ในระดับลาง 

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้นและระนาบเหนือ

ศีรษะ สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก เปนรูปแบบที่รวดเร็วและระยะทางส้ัน 

 ปจจัยดานลบ ทําใหเกิดปญหากับพื้นที่ทางเดินเทาคับแคบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-15 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทาง

เทาประเภท1.1A 

 

- A.2 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาประเภท1.1B คือ 

พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสวนของสะพานลอยขามถนน เพื่อนําไปสูทาง
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เทาและประเภท 1.1D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา 

(SKY WALK) นําไปสูสะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-16) 

 ลักษณะทั่วไป เปนทางเชื่อมตอที่ขนานไปกับถนน หรือแผขยายไปตาม

จุดตางๆ เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและการถายระดับไปสู

พื้นที่ในระดับลาง 

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้น ระนาบเหนือ

ศีรษะมีความชัดเจนในบางจุดสวนบางจุดไมชัดเจน และสวนระนาบทาง

ต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก อํานวยความสะดวกในการเปล่ียนถายระดับทีเดียว

เพราะแผขยายพื้นที่ระดับที่ 2ในบริเวณกวางไมจําเปนตองเปล่ียนระดับ

หลายรูปแบบ 

 ปจจัยดานลบ ขอจํากัดของพื้นที่ทําใหมีทางเลือกในการทํากิจกรรมนอย 

และในบางจุดยังมีทางเลือกในการถายระดับลงสูพื้นที่ระดับลางนอย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-16 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทาง

เทาประเภท1.1B และประเภท 1.1D 
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-A.3  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาประเภท.1C คือ 

พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะของทางลาดนําไปสู

พื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-17)   

 ลักษณะทั่วไป เปนรูปแบบการเช่ือมตอที่ต้ังฉากไปกับสถานีและถาย

ระดับลงสูพื้นลางโดยพ้ืนที่โลงลดระดับเปนพื้นที่เปล่ียนถายระดับของ

การสัญจรและกิจกรรม และยังเปนพื้นที่ที่สามารถทํากิจกรรมได 

 องคประกอบ3มิติ มีระนาบพื้นชัดเจนระนาบทางต้ังและเหนือศีรษะไม

ปรากฏ 

 ปจจัยดานบวก เปนพื้นที่ที่ชวยรองรับการใชงานจากพื้นที่สถานีรถไฟฟา

ไดลดความแออัดและการซอนทับกันของกิจกรรม 

 ปจจัยดานลบ มีการใชพื้นที่มาก ระยะทางและระยะเวลาในการเดินทาง

มาก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-17 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทาง

เทาประเภท.1C 

 

-B.1  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคารประเภท

1.2A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสะพานลอยขามถนน นําไปสูตัวอาคาร 

ประเภท1.2D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนนเดิม 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร 

ประเภท1.2F คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY 
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WALK) นําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคารและประเภท1.2G คือ พื้นที่

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอใน

ลักษณะทางลาดเขาสูตัวอาคาร(ภาพที่4-18) 

 ลักษณะทั่วไป  เปนทางเช่ือมตอที่ขนานไปกับถนน หรือแผขยายไปตาม

จุดตางๆ เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรการเช่ือมตอกิจกรรม

การคาและมีกิจกรรมเกิดข้ึนระหวางทาง 

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้น ระนาบเหนือ

ศีรษะมีความชัดเจนในบางจุดสวนบางจุดไมชัดเจน และสวนระนาบทาง

ต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก สรางความสะดวกในการเช่ือมตอกิจกรรมในพื้นที่ระดับ

ที่2 ใชพื้นที่นอยและประหยัดเวลา 

 ปจจัยดานลบ การที่มีพื้นที่นอยทําใหขาดพื้นที่ทางเลือกในการทํา

กิจกรรม การกระจายตัวยังคงมีอยูในบริเวณที่ขนานไปกับถนนเทานั้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-18 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

กับอาคารประเภท1.2A ประเภท1.2D ประเภท1.2Fและประเภท1.2G 

 

-B.2 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคารประเภท

1.2C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาด

นําไปสูตัวอาคารและประเภท1.2E คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทาง

เช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่4-19) 
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 ลักษณะทั่วไป เปนพื้นที่เชื่อมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขาสู

ตัวอาคารตามสภาพความเหมาะสม เกิดการเปลี่ยนถายกิจกรรมการ

สัญจรกับกิจกรรมการคาโดยตรง  

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้นและระนาบเหนือ

ศีรษะ สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก สรางความสะดวกและรวดเร็วในการใชงาน ใชพื้นที่นอย

ระยะทางที่สั้น 

 ปจจัยดานลบ การที่มีพื้นที่นอยทําใหขาดพื้นที่ทางเลือกในการทํา

กิจกรรม ในรูปแบบของทางลาดมีขอจํากัดของระดับที่ตองไมตางกัน

มากจนไมสามารถทําทางลาดได 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-19 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

กับอาคารประเภท1.2C 

 

- B.3 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคารประเภท

1.2B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาด

นําไปสูพื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่4-20) 

 ลักษณะทั่วไป เปนพื้นที่เชื่อมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขาสู

พื้นที่เปดโลงและเขาสูตัวอาคาร เกิดการเปลี่ยนถายกิจกรรมการสัญจร

กับกิจกรรมการคาโดยตรง และยังเปนพื้นที่ทํากิจกรรมไดอยาง

หลากหลายและปรับเปล่ียนไดหลายรูปแบบ 
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 องคประกอบ3มิติ มีระนาบพื้นชัดเจนระนาบทางต้ังและเหนือศีรษะไม

ปรากฏ 

 ปจจัยดานบวก สรางความสะดวกในการเช่ือมตอกิจกรรมในพื้นที่ระดับ

ที่2 เปนพื้นที่ที่ชวยรองรับการใชงานจากพื้นที่สถานีรถไฟฟาได ลดความ

แออัดและการซอนทับกันของกิจกรรม 

 ปจจัยดานลบ มีการใชพื้นที่มาก การที่พื้นที่ขาดระนาบเหนอืศีรษะทําให

มีขอจํากัดในการเขาไปใชงานในบางชวงเวลา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-20 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

กับอาคารประเภท1.2B 

 
4.6 โครงการในอนาคตท่ีเกี่ยวของกับพื้นท่ีศึกษา 
 

1.โครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง 

โครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง เปนสวนหนึ่ง

ของ "โครงการแผนแมบท(ภาพที่4-21)  การขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานคร และ

พื้นที่ตอเนื่อง" ซึ่ง สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดรับมอบหมายจาก
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คณะรัฐมนตรีในป 2541 ใหเรงดําเนินงาน โดยรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของอันไดแก การรถไฟแหง

ประเทศไทย (รฟท.) การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) กรุงเทพมหานคร (กทม.) 

และ สํานักงานบริหารหนี้สาธารณะ กระทรวงการคลัง (สบน.) ปรับแผนแมบทระบบขนสงมวลชน

ในกรุงเทพมหานครเดิม ใหสอดคลองกับสถานการณ จากความลมเหลวของโครงการโฮปเวลล

และวิกฤตเศรษฐกิจในป 2540 

 รูปแบบโครงการ 

จากการคาดการณการเจริญเติบโตของเมืองในระยะนั้นๆ และแผนงบประมาณ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร จึงแบงการดําเนินโครงการ ออกเปน 3 ระยะ คือ 

    - ระยะที่ 1 (ป 2545-2554) เปนระยะของการปรับตัวพัฒนา เพื่อการขนสงภายในเมือง

ทั้งระบบ 

    - ระยะที่ 2 (ป 2555-2564) เปนระยะพัฒนาใหมที่ยั่งยืน เพื่อเปดใหบริการเปนเสนรอ

บวง กระจายผูโดยสารในเมืองอยางทั่วถึง 

    - ระยะที่ 3 (หลังป 2564) เปนการพัฒนาระยะยาว เปดเสนทางสูยานชานเมือง และ

รองรับผูโดยสารจากชานเมืองเขาสูในเมือง 

ประกอบดวย 

   สายเฉลิมพระเกียรติฯ 1 (สายสุขุมวิท) 

   สายเฉลิมพระเกียรติฯ 2 (สายสีลม) 

   สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงิน) 

 สายทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (กําลังกอสราง) 

   สายสีมวง (โครงการ) 

   สายสีสม (โครงการ) 

   สายสีแดงเขม (โครงการ) 

   สายสีแดงออน (โครงการ) 

   สายสีเหลือง (โครงการ) 

   สายสีน้ําตาล (โครงการ) 

   สายสีชมพู (โครงการ) 
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    ภาพที4่-21 แสดงโครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและพื้นที่

ตอเนื่อง(ทีม่า สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร) 

 

2. หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (กําลังดําเนินการกอสราง พ.ศ.2551) 

หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (BMA Contemporary Art Museum) หรือ หอ

ศิลปกรุงเทพฯ เร่ิมตนเปนโครงการต้ังแตป พ.ศ.2537 โดยกลุมศิลปนรวมสมัยแหงประเทศไทยนับ

พันคนไดจัดแสดงผลงานที่ ศูนยประชุมแหงชาติสิริกิต์ิ โดยหวังใหสังคมเห็นวา มีศิลปนมากพอที่

ควรจะมี หอศิลป มาเปนพื้นที่รองรับในการแสดงออกผลงาน และเก็บรักษาผลงานในอดีตและ

ประวัติศาสตร เปนที่รวมกลุมศิลปน เพื่อพบปะ แลกเปล่ียนความคิด แนวการทํางาน ผลก็คือการ

ผลักดันใหเกิดการพัฒนาของวงการศิลปะในบานเมืองนี้ 

สมัยของ ดร.พิจิตต รัตตกุลไดรับตําแหนงเปนผูวา กทม. มีการผลักดันจนกระทั่ง กทม. มี

นโยบายที่จะสรางหอศิลปข้ึน มีการกําหนดพื้นที่ต้ังหอศิลปที่บริเวณส่ีแยกปทมุวัน และผูชนะจาก

การประกวดแบบหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร ไดแก บริษัท Robert G. Boughey & 

Associates (RGB Architects) ความพรอมทั้งหมดนี้เกิดข้ึนในป พ.ศ.2539 แตในสมัยของนาย

สมัคร สุนทรเวช ผูวา กทม. คนตอมา โครงการหอศิลปกรุงเทพมหานครถูกร้ือถอนโครงการความ

คืบหนาเดิมทิ้งทั้งหมด เปล่ียนหนาตามาเปนพ้ืนที่การคาตามรูปแบบการใชพื้นที่แถบน้ัน และมี

สวนแสดงศิลปะไวเล็กนอย ซึ่งบรรดาศิลปนและคนทํางานศิลปะในหลายแขนงตางไมพอใจในการ

ยุบโครงการนี้เปนอยางมาก และไดเคล่ือนไหวเรียกรองมาตลอดสมัยของนายสมัคร สุนทรเวช 

จากการเคลื่อนไหวเรียกรองตอสูเพื่อใหมีหอศิลปโดยเครือขายประชาชนและกลุมศิลปนที่

ยาวนาน จนกระทั่งกรุงเทพมหานคร โดยผูวาราชการฯ นายอภิรักษ โกษะโยธิน ไดเล็งเห็น
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ความสําคัญของศิลปวัฒนธรรม และไดวางนโยบายดานศิลปวัฒนธรรมเปนนโยบายหลัก โดย

มุงเนนการสรางความรู ความเขาใจ ของเด็ก เยาวชน และประชาชนในสังคม ใหตระหนักถึง

คุณคาของศิลปวัฒนธรรม สภาแหงกรุงเทพมหานครจึงไดอนุมัติงบประมาณดําเนินการกอสราง

หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร กวา 60,000 ลานบาท เพื่อผลักดันใหกรุงเทพมหานคร

เปนเมืองแหงศิลปวัฒนธรรม ซึ่งหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (Bangkok Art and 

Culture Centre) ไดเร่ิมกอสรางในที่ดินของกรุงเทพมหานคร บริเวณสี่แยกปทุมวัน และไดมีการ

เปดโครงการหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานครอยางเปนทางการ เม่ือวันศุกรที่ 19 สิงหาคม 

2548 

ในกําหนดการเดิม หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร จะสรางเสร็จชวงปลายป 

2549 แตการกอสรางไดลาชาออกไปจากเดิม ซึ่งคาดการณกันวานาจะกอสรางเสร็จราวๆปลายป 

2550 หรือตนป 2551 

พื้นที่ใชสอยและตัวอาคาร-ตัวอาคารสูง 9 ชั้น (บวกอีก 2 ชั้นใตดิน) โดยในตัวอาคารถูก

ออกแบบมาใหเปนทรงกระบอก ซึ่งสามารถเช่ือมตอระหวางอาคารไดดวยทางเดินวน เปนแนว

เอียงข้ึน ทั้งนี้เพื่อใหคนที่เขามาชมผลงาน สามารถชมไดตอเนื่องในแตละชั้น นอกจากนี้ตัวอาคาร

ยังออกแบบมาใหสามารถรับแสงสวางจากภายนอกได โดยที่แสงไมแรงพอจะที่เขามาถึงขนาด

ทําลายผลงานศิลปะที่แสดงอยูขางในได นอกจากหองนิทรรศการท่ีมีอยูหลายสวนแลว ภายในยัง

มีสวนที่เปนหองสมุดประชาชน, หองปฏิบัติการศิลปะ, หองอเนกประสงค 300 ที่นั่ง, รานคา รวม

ไปถึงโรงภาพยนตร-โรงละครขนาด 222 ที่นั่ง 

สถานที่ต้ัง-บริเวณสี่แยกปทุมวัน หัวมุมถนนพระรามที่ 1 และถนนพญาไทตรงขามมาบุญ

ครอง และ สยามดิสคัฟเวอร่ีมีทางเดินเช่ือมตอกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอสสนามกีฬาแหงชาติ(ภาพที่

4-22) 
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ภาพที4่-22 แสดงทัศนยีภาพอาคารหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร 

(ที่มา www.font.com) 

 

3. ดิจิตอลเซ็นเตอรพอยต เกตเวย “สยามสแควร” 

จากแผนสรุปการวางผังแมบทในชวงป พ.ศ. 2547 ไดวางผังแมบทไวใหสยามสแควรเปน

วอลกกิง สตรีต มอลลแหงแรก และในป 2551 เปนชวงจังหวะที่สัญญาเชาพื้นที่ในหลาย ๆ จุดจะ

หมดสัญญาลง สํานักงานจัดการทรัพยสินจุฬาฯ ไดออกมาประกาศวา จะพลิกโฉมสยามสแควร 

ไปสูรูปแบบการพัฒนาคร้ังใหม โดยเร่ิมจากพื้นที่ 1 ไรเศษของลานเซ็นเตอรพอยทระหวางซอย 3 

และซอย 4 จึงไดดําเนินตามผังแมบทใหมมีการเปดประมูลใหเอกชนรายใหมเขามาพัฒนาพ้ืนที่ 

สําหรับผูที่ชนะการประมูลในคร้ังนี้คือบริษัท ทิพยพัฒนอารเขต จํากัด มานําเสนอรูปแบบของ 

"ดิจิตอลซิต้ี" มาเปนจุดขาย คือสรางทางเชื่อมตอกับสถานีรถไฟฟาที่เรียกวา “ดิจิตอล เกตเวย” 

และมีการทางเดินยกระดับที่เปดรานใหเชาดวย 

โครงการดิจิตอล เกตเวย ในอนาคตจะเปนรูปแบบอาคาร 4 ชั้น รูปทรงของหลังคามี

ลักษณะเปนรูปทรงอิสระคลายคลื่น ใชวัสดุกอสรางที่ทันสมัยที่สุด คือ กระจก อะลูมิเนียม และ

หลังคาผาใบ ภายในอาคารมีรานคาปลีก โดยเฉพาะช้ัน 2 และชั้น 3 ที่ขายเส้ือผา และอาหาร มี

สินคาไอที และช้ันบนสุดเปนลานกวางและสวนตนไม ที่เรียกวา "Roof Garden" โดยสวนช้ัน 3 

ตอเช่ือมกับดิจิตอล เกตเวยหรือทางเขาสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอส และชั้นลางสุดคือลานแสดง

เทคโนโลยีที่ทันสมัย ที่เรียกวา ดิจิตอล คอนเวนชัน ฮอลลเปนเหมือนศูนยแสดงนิทรรศการ อีกทั้ง

ทางเดินเช่ือมที่เรียกวา "สกายวอรก" เพื่อเช่ือมตอกับพื้นที่จากฝงราชประสงค และ ฝงมาบุญครอง 
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เขามาบริเวณสยามสแควรและขยายธุรกิจการคาขายลอยฟา โดยสกายวอรกหรือทางเดิน

ยกระดับจะทําใหบริเวณชั้นสองสาม มีมูลคาการคาขายมากข้ึนทั้งนี้มีการคาดการณวาจะมีคนมา

จับจายซ้ือหาสินคาและรวมกิจกรรมประมาณปละไมตํ่ากวา 7.5 ลานคน 

สวนพื้นที่บริเวณอ่ืน จะมีการพัฒนาพื้นที่บริเวณดานหลังโรงแรมโนโวเทล บริเวณรานสุก้ี

แคนตัน เปนโครงการอาคารจอดรถ 10 ชั้น มีเนื้อที่ประมาณ 3 ไรคร่ึง ที่สามารถรองรับปริมาณ

การจอดรถได 800 คัน และ จัดพื้นที่ภายในเพื่อใหรานคาเขามาเชาภายในตัวอาคาร โดยจุฬาฯ

เปนผูลงทุนมูลคาการลงทุน 1,000 ลานบาท เร่ิมดําเนินการกอสรางตนป 2551 

สําหรับแผนระยะยาว คาดวาจะมีอาคารจอดรถอีกแหงที่คาดวาจะดําเนินการข้ึน 

หลังจากโครงการจอดรถบริเวณดานหลังโรงแรมโนโวเทลเสร็จส้ินลง คือ อาคารจอดรถบริเวณหัว

มุมถนนฝงมาบุญครอง บริเวณรานฮารดร็อกคาเฟ สูง 10 ชั้น และโครงการตอมาคือโครงการ

โรงแรม 3 ดาวคร่ึง ขนาด 25 ชั้น 400 หอง ติดกับโรงแรมโนโวเทล คาดวาจะเปนโครงการที่เกิดข้ึน

พรอม ๆ กับอาคารที่จอดรถแหงใหม บริเวณรานสุกี้แคนตัน เพื่อรองรับนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ที่

เปนโรงแรมระดับ 3 ดาว เพื่อความเหมาะสมกับสภาพแวดลอมที่เนนคนระดับกลางไมหรูหรา

เกินไป(ภาพที่4-23) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที4่-23 แสดงทัศนยีภาพอาคารดิจิตอลเซ็นเตอรพอยต เกตเวย “สยามสแควร” 

(ที่มา www.positioningmag.com) 

 

4. โครงการสถานทูตอังกฤษในเครือบริษัท เซ็นทรัล รีเทล คอรปอเรชั่น จํากัด 

กลุมเซ็นทรัลไดทําการประมูลที่สถานทูตอังกฤษบริเวณสี่แยกเพลินจิตและตองสรางตรงนี้

ให เปนลักชัวรี เวิลดคลาส โดยตอยอดจากชิดลม โดยแขงขันเชิงธุรกิจสกัดลูกคาไมใหไปพารา
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กอน และดึงคนกลับมาทางชิดลม พรอมที่จะลงทุนกวา หมื่นลานบาท เพื่อเนรมิตที่ดิน 9 ไร 

บริเวณสถาน ทูตอังกฤษ ใหเปนรีเทลคอมเพล็กซ เพื่อใหสุขุมวิท กลายเปนชอปปงสตรีท เทียบชั้น

สิงคโปร โตเกียว ปารีส ในอีก 20-30 ปขางหนา คาดวาโครงการ จะแลวเสร็จในป 2553 

  

4.7 แนวทางในการพัฒนา  

 

4.7.1 ศักยภาพในระดับยานของพื้นที่ 

- ศักยภาพในดานพานิชยกรรม 

เนื่องจากในปจจุบันพื้นที่ ศึกษามีความสําคัญในดานการเปนยานการคาประเภท

ศูนยการคาขนาดใหญแหงจับจายซื้อขายทันสมัยทั้งสองยานบทแนวถนนพระรามที่1ตอเนื่องไป

จนถึงถนนเพลินจิต ไดแก ยานการคาส่ีแยกปทุมวัน และยานการคาราชประสงค พรอมทั้งยังคงมี

แนวโนมในการพัฒนาพื้นที่ในปจจุบันเปนแหลงศูนยการคาขนาดใหญตลอดแนว ถือเปนปจจัย

ดานบวกเพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ตอไปในอนาคต และในบริเวณพื้นที่ใกลเคียงยังมี

ยานการคาที่สามารถเช่ือมโยงกันไดเชน ยานการคาประตูน้ําทางทิศเหนือของหางเซนทรัลเวิลด ที่

มีลักษณะเปนยานการคาในรูปแบบใกลเคียงกัน 

- ศักยภาพในดานการคมนาคม  

พื้นที่ศึกษาอยางที่ไดเห็นในขางตนมีปจจัยสําคัญในดานคมนาคมคือเปนพื้นที่ที่มีระบบ

รถไฟฟาบีทีเอสผานตลอดแนว และถาดูจากระบบขนสงระบบรถไฟฟาทั้งในปจจุบันและอนาคต

แลวถือไดวาเปนจุดศูนยกลางในระบบที่จะทําใหผูใชมาถึงพื้นที่ไดโดยงาย จึงเปนปจจัยดานบวกที่

จะดึงดูดผูใชจํานวนมากเขามายังพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสทั้ง4สถานี พรอมยังมีระบบ

ขนสงมวลชนรูปแบบอื่นๆในพื้นที่และพื้นที่ใกลเคียงเชน การเปล่ียนถายเปนระบบรถโดยสารใน

ระดับพื้นดินที่มีอยูในทุกสถานีรถไฟฟาบีทีเอส มอเตอรไซครับจางที่สามารถพาไปยังพื้นที่ที่ยากใน

การเขาถึงและรวดเร็ว พรอมทั้งในบริเวณพื้นที่คลองแสนแสบทางทิศเหนือของพื้นที่มีเสนทางเดิน

ของเรือโดยสารระหวางคลองแสนแสบอยู โดยมีทาเรืออยู4 จุดคือ ทาเรือหัวชางอยูตรงสะพานหัว

ชางถนนพญาไท ทาเรือประตูน้ําอยูระหวางถนนราชดําริและซอยเพชรบุรี30 ทาเรือชิดลมบริเวณ

จุดตัดซอยเพชรบุรี34 และทาเรือวิทยุบริเวณจุดตัดถนนวิทยุ ทั้งหมดเปนศักยภาพทางดานการ

คมนาคมที่มีทางเลือกมาที่จะเขามายังพื้นที่โครงการ 

- ศักยภาพในดานพื้นที่สาธารณะ 

บริเวณพื้นที่ศึกษาที่เปนยานการคาและการคมนาคมดวยระบบขนสงสาธารณะนั้นทําให

เกิดพื้นที่สาธารณะในระดับตางๆทั้งระดับพื้นดิน ในระดับที่สองหรือระดับที่สาม ทั้งที่เกิดจาก

ขอกําหนดทางกฎหมายหรือจากการต้ังใจในการออกแบบก็ตามทําใหเกิดโครงขายการเช่ือมตอ
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ของพื้นที่สาธารณะเกือบตลอดแนวยานต้ังแตพื้นที่บริเวณแยกเจริญผลจนถึงพื้นที่บริเวณแยก

เพลินจิต ทําใหเกิดปจจัยทางดานบวกที่ชวยสงเสริมการพัฒนาพื้นที่ตามแนวระบบขนสงและพื้นที่

การคา ที่เปนตัวกลางในการเช่ือมโยงกิจกรรมทั้ง2และสงเสริมใหเกิดกิจกรรมอ่ืนๆในยาน 

4.7.2 ศักยภาพในระดับพื้นที่เฉพาะ 

1.  ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

ในพื้นที่บริเวณนี้มีสนามกีฬาแหงชาติที่เปนแหงรวมกิจกรรมสันทนาการขนาดใหญที่

สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมากและยังเปนสถานีปลายทางที่มีการเปลี่ยนถายการสัญจรใน

ระบบอ่ืนไปสูพื้นที่ฝงตะวันตกไดตอไป 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 ในบริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมหลากหลายในอนาคตทั้งการมีศูนยการคาหลายรูปแบบ

และหลายระดับกลุมผู ใช  ในปจจุบันกําลังดําเนินการกอสรางหอศิลปวัฒนธรรมแหง

กรุงเทพมหานครที่เปนแหลงกิจกรรมทางสังคมรูปแบบใหมที่จะเกิดข้ึน และยังเปนจุดตัดในการ

สัญจรหลากหลายรูปแบบและทาเรือหัวชาง ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยู 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระรามท่ี

1 ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยู 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

ในในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระราม

ที่1 ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยูเชนกัน และยังมีจุดเปล่ียนถายระบบขนสงมวลชนทั้งระดับบน

และพื้นลาง 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระรามท่ี

1 และยังเปนจุดตัดในการสัญจร 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

ในพื้นที่บริเวณนี้มีวัดปทุมวนารามท่ีเปนแหงรวมกิจกรรมทางศาสนาและพื้นที่สีเขียวเพื่อ

การพักผอนขนาดใหญที่สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมาก ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) 

เช่ือมตอกับพื้นที่โดยรอบ ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมท่ีสําคัญที่สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมาก ยัง

เปนจุดตัดในการสัญจรไปสูทิศเหนือ-ใต ทาเรือประตูน้ํา และเช่ือมโยงไปสูยานการคาใกลเคียงได  

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระรามท่ี

1 ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยูที่สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมาก ยังเปนจุดตัดในการ
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สัญจรไปสูทิศเหนือ-ใต ทาเรือประตูน้ํา และเช่ือมโยงไปสูยานการคาใกลเคียงไดและทางเดินลอย

ฟา (SKY WALK) เช่ือมตอกับพื้นที่โดยรอบ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาและยังเปนจุดตัดในการสัญจร ทาเรือชิดลม 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาอาคารสํานักงานที่พักอาศัยและยังมีโครงการ

ในอนาคตที่กําลังจะเกิดข้ึนสงเสริมใหมีการใชพื้นที่มากข้ึนในอนาคต 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

ในในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนเพลิน

จิต ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยูเชนกัน จุดเปลี่ยนถายระบบขนสงมวลชนระหวางระดับบน

และพื้นลาง ทาเรือวิทยุ และยังมีพื้นที่วางที่รอการพัฒนา  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาอาคารสํานักงานที่พักอาศัยและยังเปนพื้นที่

ที่เช่ือมโยงสูยานการคาอ่ืนๆได 

4.7.3 แนวความคิดการพัฒนา 

ในการวิเคราะหลักษณะทางกายภาพและศักยภาพของพ้ืนที่ศึกษาทั้งในระดับยานและใน

พื้นที่เฉพาะ ไดพบแนวทางในการพัฒนาพื้นที่เพื่อไปสูการกําหนดโปรแกรมและแนวทางการ

ออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสทั้งส่ีสถานี 

โดยมีวัตถุประสงคกรอบใหญในการพัฒนาดังนี้ 

-การพัฒนาทางดานกายภาพของพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรมในอนาคตทั้งดาน

การเดินทาง การคาขาย และกิจกรรมอ่ืนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต ในระดับที่หลากหลายท้ังกลุมผูใช

และระดับพื้นที่ตามความเหมาะสม 

-การกําหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสในอนาคตให

สอดคลองกับรูปแบบการเดินทางและการคาในอนาคต 

โดยในรูปแบบของการพัฒนาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษาประกอบไปดวย 

-การพัฒนารูปแบบการเช่ือมตอกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรระหวางระบบขนสง

มวลชนตางๆที่ปรากฏในพื้นที่ในระดับที่ตางการ การเช่ือมโยงกิจกรรมการคาที่เปนกิจกรรมหลัก

ในพื้นที่ใหประสานกันและมีทางเลือกที่หลากหลาย  และการเชื่อมโยงกิจกรรมการสัญจรและ

กิจกรรมการคาใหมีประสิทธิภาพ มีความสะดวกสบายในการใชงาน ทั้งยังสามารถเชื่อมโยงสูพื้นที่

ใกลเคียงเพื่อการดึงดูดคนเขามายังพื้นที่หรือเพื่อกระจายคนออกจากพ้ืนที่ 
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-การพัฒนารูปแบบทางกายภาพของพ้ืนที่สาธารณะเพื่อการรองรับกิจกรรมการเปล่ียน

ถายการสัญจรระหวางระบบขนสงมวลชนตางๆที่ปรากฏในพื้นที่ในระดับที่ตางกัน  การจัดพื้นที่

สาธารณะเพื่อการคา กิจกรรมอ่ืนๆ ใหมีความหลากหลายและชัดเจนมีคุณภาพ รองรับผูใชใน

อนาคต เพื่อสงเสริมใหเปนยานการคาที่มีคุณภาพในการใชงาน 

-การพัฒนาแนวทางการออกแบบสถาปตยกรรมในอนาคตที่สามารถสอดประสานเปน

หนึ่งเดียวกับพื้นที่สาธารณะโดยรอบ และสงเสริมความเปนเอกลักษณของพื้นที่ 

-การพัฒนาแนวทางการออกแบบภูมิทัศนเมืองที่สอดคลองกับเอกลักษณของพื้นที่

กําหนดรูปแบบและองคประกอบทางกายภาพที่เหมาะสม 

โดยวิธีดําเนินการพัฒนาไดคํานึงถึงระยะเวลาในการพัฒนาพื้นที่โดยมีทั้งแบบการพัฒนา

ในระยะส้ันและแนวทางการพัฒนาในระยะยาว โดยนําเสนอใหมีทางเลือกของการพัฒนาในแตละ

พื้นที่เฉพาะเพื่อความเหมาะสมกับรูปแบบและกิจกรรมและความยั่งยืนตอไปในอนาคต 

 

 
 



 

 

 

คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ถาย

ระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติทางฝง

ตะวันตก(1.1A-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามทั้ง 3สวน(1.1A-2)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมทั้งสองฝง (1.1A-3) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตทั้งสองฝงเชนกัน

(1.1A-4) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

1.1A-1 1.1A-2 1.1A-3 1.1A-4 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับสวนของสะพานลอยขามถนน เพื่อนําไปสู

ทางเทา ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝง

ตะวันออกกับสะพานลอยขามถนนเดิมหนาหาง

โตคิว (1.1B-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาฝงตะวันออกกับ

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1B-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.1B-1 1.1B-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะของทางลาด

นําไปสูพื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา 

ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลางตอเนื่องไป

ถึงลานหนาหางสยามพารากอนลงไปถึงทางเดิน

เชื่อมน้ําตกลงสูลานหนาหางสยามพารากอนใน

ระดับพื้นดิน(1.1C) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.1C 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นาํไปสู

สะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา 

ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝง

ตะวันออกสะพานลอยขามถนนเดิมหนาหางโต

คิวตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY WALK ) ขาม

แยกปทุมวัน (1.1C-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามและสถานีชิดลม

ตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY WALK ) สู

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1D-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) สูสะพานลอยขามแยกเพลินจิต

(1.1D-3) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.1D-1 1.1D-3 1.1D-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS กับ

สะพานลอยขามถนน นําไปสูตัวอาคารไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝง

ตะวันออกเขาสูสะพานลอยขามถนนตอเขาไป

ยังชั้นสองของหางโตคิว(1.2A) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2A 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสู

พื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง ทางลาด

เชื่อมตอหนาลานสยามพารากอน ลานกิจกรรม

เอนกประสงคหนาสยามพารากอนเขาสูหาง

สยามพารากอนบริเวณชั้นสอง(1.2B) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2B 

133 

133



 

 

 

คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัว

อาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก ทาง

ลาดเชื่อมตอเขาสูหางสยามพารากอนที่บริเวณ

ชั้นสอง(1.2C-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม ทางลาดเชื่อมตอเขา

สูชั้นสองอาคารมณียา(1.2C-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2C-1 1.2C-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ สะพานลอยขามถนนเดิม ทางเดินลอยฟา 

(SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เชื่อมตอในลักษณะ

ทางลาดนําไปสูตัวอาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก 

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ของหางเซ็นทรัลเวิลด เขาสู

เซ็นทรัลเวิรดที่ชั้นสอง(1.2D-1 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก ทางเดิน

ลอยฟายานราชประสงค สะพานลอยขามถนน

หนาอัมรินพลาซา เขาสูอัมรินทรพลาซาบริเวณ

ชั้นสอง(1.2D-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2D-1 1.2D-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2E คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ ทางเชื่อมตอถายระดับขึ้นหรือลงสูตัวอาคาร 

ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตกเขาสูหาง

สยามเซ็นเตอรที่ชั้นสองและชั้นสามโดยบันได

เชื่อมและบันไดเลื่อน(1.2E-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม เขาสูหางเซ็นทรัลชิด

ลมบริเวณชั้นสามโดยบันไดเชื่อมตอ(1.2E-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

1.2E-1 1.2E-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานรีถไฟฟา BTS 

1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟา BTS 

กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2F คือ พื้นทีข่องสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

ทางเดนิลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูทางเชือ่มตอถาย

ระดับขึ้นหรือลงสูตัวอาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันออก 

สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ขามแยกปทุมวันเขาสูหางมาบุญครองและ

หางสยามดิสโคเวอรี่ทีช่ั้นสามเหมือนกันโดยบันได

เชื่อมตอ(1.2F-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขาม

แยกเฉลิมเผา ทางเดนิลอยฟา ( SKY WALK ) หาง

เซ็นทรัลเวิลด ขึ้นสูชั้นสามของหางเซนและเซ็นทรัลเวลิด

โดยบันไดเลื่อน(1.2F-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชดิลมฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ยานราชประสงค ทางเดินลอยฟา ( SKY 

WALK ) หางเซ็นทรัลเวิลด  ขึ้นสูชัน้สามของหางเซนและ

เซ็นทรัลเวิลดโดยบันไดเลื่อน(1.2F-3) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2F-1 1.2F-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานี

รถไฟฟา BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2G คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นาํไปสู

พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดเขาสูตัว

อาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK)หนาอาคารเวฟ

เพลส ลาดเขาสูตัวอาคารเวฟเพลสที่บริเวณชั้น

สอง(1.2G) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

1.2G 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.3 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับสถานีรถไฟฟา BTS 

1.3A คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

สะพานลอยขามถนน, ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับขึ้นหรือลง 

ประกอบกับพื้นที่เกี่ยวเนื่องในอาคาร นําไปสู

สถานีรถไฟฟา BTS อีกสถานี ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ 

สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว ทางเดิน

ลอยฟา ( SKY WALK ) ขามแยกปทุมวันเขาเขา

สูหางสยามดิสโคเวอรี่ที่ชั้นสามโดยบันได

เชื่อมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นสี่เชื่อมตอ

กับหางสยามเซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสองหรือสาม 

เขาสูสถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(1.3A) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.3A 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.3 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับสถานีรถไฟฟา BTS 

1.3B คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

สะพานลอยขามถนน, ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับขึ้นหรือลง 

ประกอบกับพื้นที่เกี่ยวเนื่องในอาคาร ประกอบ

กับ พื้นที่เกี่ยวเนื่องในอาคารนําไปสูพื้นที่เปด

โลง, พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสู

สถานีรถไฟฟา BTS อีกสถานี ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ 

สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว ทางเดิน

ลอยฟา ( SKY WALK ) ขามแยกปทุมวันเขาเขา

สูหางสยามดิสโคเวอรี่ที่ชั้นสามโดยบันได

เชื่อมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นสี่เชื่อมตอ

กับหางสยามเซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสามลงไปสู

ลานหนาหางสยามพารากอน ทางลาดเชื่อมตอ

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง(1.3B) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.3B 

    140 
140



 

 

 

คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.3 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับสถานีรถไฟฟา BTS 

1.3C คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

สะพานลอยขามถนนทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) นําไปสูสถานีรถไฟฟา BTS อีกสถานี 

ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก 

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) หางเซ็นทรัลเวิลด สะพานลอย

ขามถนนหนาอัมรินพลาซา ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ยานราชประสงคเขาสูพื้นที่สถานี

รถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(1.3C) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.3C 
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คําอธิบาย 
2. พื้นที่สาธารณะทีไ่มเชื่อมตอโดยตรงกบัสถานีรถไฟฟา BTS 

2.1 ทางเทาสาธารณะ คอื พื้นที่ทางเทาสาธารณะริม

ถนนทั้งหมดที่เหลอื ไดแก 

-ทางเทาหนาสนามกีฬาแหงชาต(ิ2.1-1) 

-ทางเทาฝงหอศิลปกรุงเทพมหานคร(กําลังกอสราง)(2.1-

2) 

ทางเทาหนาอาคารออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.1-3) 

-ทางเทาหนาสํานักงานตํารวจแหงชาต(ิ2.1-4) 

-ทางเทาดานขางสํานักงานตํารวจแหงชาต(ิ2.1-5) 

-ทางเทาโดยรอบหางเกสรพลาซา(2.1-6) 

-ทางเทาหางเซ็นทรัลเวลิดฝงถนนราชดําริ(2.1-7) 

-ทางเทาดานพระพรหมเอราวัณ(2.1-8) 

-ทางเทาดานหนาองคการโทรศัพท(2.1-9) 

-ทางเทาดานหนาโรงเรียนมาแตรเดอ(ี2.1-10) 

-ทางเทาโดยรอบหางเซ็นทรัลชิดลม(2.1-11) 

-ทางเทาดานหนาอาคารเพลินจิตทาวเวอร(2.1-12) 

-ทางเทาโดยรอบสถานทูตอังกฤษ(2.1-13) 

-ทางเทาดานหัวมุมฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส(2.1-14) 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

2.1-1 

2.1-2 
2.1-4 

2.1-3 

2.1-6 
2.1-7 

2.1-8 

2.1-9 
2.1-10 

2.1-11 

2.1-12 

2.1-13 
2.1-14 
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คําอธิบาย 
2. พื้นที่สาธารณะที่ไมเชื่อมตอโดยตรงกับสถานี

รถไฟฟา BTS 
2.2 ทางเทากึ่งสาธารณะ คือ พื้นที่ทางเทาที่

เอกชนสรางขึ้นเองในพื้นที่ตนเองไดแก 

-ทางเทาของสยามซอย1 ถึงซอย3(2.2-1)  

-ทางเทาของสยามซอย4 ถึงซอย5(2.2-2) 

-ทางเทาโดยรอบลานกิจกรรมเอนกประสงค

ออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.2-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

2.2-1 

2.2-3 
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คําอธิบาย 
2. พื้นที่สาธารณะที่ไมเชื่อมตอโดยตรงกับสถานี

รถไฟฟา BTS 
2.3 ลานกิจกรรมเอนกประสงคของอาคาร

สาธารณะตางๆ ไดแก 

-ลานกีฬาภายในสนามกีฬาแหงชาติ(2.3-1) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครอง

(2.3-2) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางสยามดิสโคเวอรี่

(2.3-3) 

-ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยต(2.3-4) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟต

เซ็นทรัลเวิลด(2.3-5) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด

(2.3-6) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเกษรพลาชา

(2.3-7) 

-ลานพระพรหมโรงแรมเอราวัณ(2.3-8) 

-ลานขายของอาคารมณียา(2.3-9) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคอาคารเวฟเพลส

(2.3-10) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

2.3-1 
2.3-2 

2.3-3 
2.3-4 

2.3-5 

2.3-6 
2.3-7 

2.3-8 
2.3-9 

2.3-10 
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต

 
ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันตก(แยกเจริญผล)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป  

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

a1

a2

a3

a4

a5

a3

a2 a2

a5 a5 a5

a4 a4 a4

a2 a2 a2

a1
a3

a1
a3

a1
a3

    145 
145



 

 

 

คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต

 
ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออก(แยกปทุมวัน)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

b1 b2

b3 b4

b5

b6

b7

b8 b9
b10

b11

b11 b11

b11 b11 b11

b8 b9

b10

b8 b9

b10

b8 b9

b10

b6
b7

b6
b7

b6
b7

b1 b2

b3 b4

b5 b1 b2

b3 b4

b5 b1 b2

b3 b4

b5

    146 
146



 

 

 

คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต

 
ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
c1

c2

c3

c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10
c9 c10 c9 c10 c9 c10

c7 c8 c7 c8 c7 c8

c5 c6 c5 c6 c5 c6

c2

c1

c4

c3

c2

c1

c4

c3

c2

c1

c4

c3
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง d1

d2 d3

d4 d5

d6

d7

d1

d6

d7

d6

d7

d6

d7

d4

d5

d4

d5

d4

d5

d2 d3

d1

d2 d3

d1

d2 d3
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง e1

e2 e3

e4 e5

e6
e7e8

e6

e7

e8

e6

e7

e8

e6

e7

e8

e4

e5

e4

e5

e4

e5

e1

e2

e3

e1

e2

e3

e1

e2

e3
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
f1

f2

f3 f4

f5

f6

f7

f8

f9 f9 f9 f9

f8 f8 f8

f7 f7 f7

f6 f6 f6

f1

f2

f3

f4

f5

f1

f2

f3

f4

f5

f1

f2

f3

f4

f5
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-g สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง g1

g2

g3 g4

g5 g6

g7

g8g9

g10

g10 g10 g10

g8

g9

g8

g9

g8

g9

g7 g7 g7

g1

g2

g5
g6

g3 g4
g1

g2

g5
g6

g3 g4
g1

g2

g5
g6

g3 g4
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-h สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชิดลม)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

h1 h2

h3 h4

h5

h6

h7

h7 h7 h7

h6 h6 h6

h5 h5 h5

h1 h2

h3 h4

h1 h2

h3 h4

h1 h2

h3 h4
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-I บริเวณซอยสมคิดถึงแยกเพลินจิต(สถานทูตอังกฤษ)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

i1

i2

i1

i2

i1

i2

i1

i2
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

j1 j2
j5

j3 j4

j6

j7 j8

j9

j10
j11

j12
j13

j14

j14 j14 j14

j12 j13 j12 j13 j12 j13

j9

j10

j11

j9

j10

j11

j9

j10

j11

j7 j8 j7 j8 j7 j8

j1 j2

j3 j4

j5

j6

j1 j2

j3 j4

j5

j6

j1 j2

j3 j4

j5

j6
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

k1
k2

k3 k4

k5

k6

k7

k8

k4

k8 k8 k8

k7 k7 k7

k6 k6 k6

k5 k5 k5

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k3 k4
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันตก(แยกเจริญผล)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป  

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออก(แยกปทุมวัน)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    157 
157



 

 

 

คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-g สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-h สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชิดลม)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-I บริเวณซอยสมคิดถึงแยกเพลินจิต(สถานทูตอังกฤษ)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันตก(แยกเจริญผล)
พื้นที่สาธารณะ (pubplic space) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป   

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

a1

a2

a3

a4

a5

2 12 3

2 1

2 2

3 3

3 12 2

1 2

1 2

2 2

a1 a1a3 a3

a2 a2

a4 a4

a5 a5

a1 a1a3 a3

a2 a2

a4 a4

a5 a5

7 9

6

7

10

a1 a3

a2

a4

a5

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันออก(แยกปทมุวัน)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

b1 b2

b3 b4

b5

b6

b7

b8 b9
b10

b11

2 3 3 2 2 3

2 3 2 3

1 2 1 2

b9

2 2

3 2 3 3 2 3

2 1 2 3

1 2 1 2

1 2

3 3 3 2 2 3 3 2 3 2 2 3

b1 b2 b5 b1 b2 b5

b3 b4 b3 b4

b6 b7 b6 b7

b11 b11

b1 b2 b5 b1 b2 b5

b3 b4 b3 b4

b6 b7 b6 b7

b11 b11

b8 b9 b10 b8 b9 b10 b8 b9 b10 b8 b9 b10

10 9 12

8 10

4 8

7

10 9 12

b1 b2 b5

b3 b4

b6 b7

b11

b8 b9 b10

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง
c1

c2

c3

c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10

2 3

3 3

2 2

3 3

1 3 1 2

3 3 3 2

3 2 3 2

1 2

1 3

1 2

3 3

3 3

2 3

2 3

1 2

2 2

3 3

c1 c3

c2 c4

c1 c3

c2 c4

c5 c6 c5 c6

c7 c8 c7 c8

c9 c10 c9 c10

c5 c6

c7 c8

c9 c10

c1 c3

c2 c4

c1 c3

c2 c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10

9 11

11 12

4 9

9 10

10 9

c1 c3

c2 c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง d1

d2 d3

d4 d5

d6

d7

2 2

2 3 2 3

2 2 2 3

3 3 2 3

3

1 3

1 3

2 3

2

2 3

2 3

2 3

d1 d1

d2 d3 d2 d3

d4 d5 d4 d5

d6 d7 d6 d7

d1

d2 d3

d4 d5

d6 d7

d1

d2 d3

d4 d5

d6 d7

9

7 12

7 11

9 12

d1

d2 d3

d4 d5

d6 d7

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

9

e1

e2 e3

e4 e5

e7

2

2 2

2

2 2

2 1 2 1

3 3 3 2 2 3

1

3 3

1 1

1

1 1

2 1

2 3 1 1 2 2

e1

e2 e3

e1

e2 e3

e4 e5 e4 e5

e6 e7 e8 e6 e7 e8

e1

e2 e3

e4 e5

e1

e2 e3

e4 e5

e6 e7 e8 e6 e7 e8

6

8 8

7 4

8 10

e1

e2 e3

e4 e5

e6 e7 e8

e6
e8

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

119 9

f1

f2

f3 f4

f5

f6

f7

f8

f9

2 2 2 3

2

3 3 3 3

2

3 3

3 3

3 3

3 3

1 1 1 2

1

1

1

2

1

3 3 3 3

2

3

3

3

3

f2 f3 f4 f5

f1

f2 f3 f4 f5

f1

f6 f6

f7 f7

f8 f8

f9 f9

f2 f3 f4 f5

f1

f6

f7

f8

f9

f2 f3 f4 f5

f1

f6

f7

f8

f9

9

7

10

10

11

10

f2 f3 f4 f5

f1

f6

f7

f8

f9

good=3     normal=2    poor=1
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-g สถานีรถไฟฟาชดิลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

11

11

11

g1

g2

g3 g4

g5 g6

g7

g10

2 3 3

3 3 3

3

3

3 3

2 3 3

3 3 3

2

2

3 3

3 2 2

2 2 2

1

1

2 3

2 3 3

3 3 3

2

2

2 3

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

9 11

11

8

8

10 12

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g8g9

good=3     normal=2    poor=1

    173 
173



 

 

 

คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-h สถานีรถไฟฟาชดิลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชดิลม)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

h1 h2

h3 h4

h5

h6

h7

2 3

2 2

1 2

1 2

2

3

2

2

2

2

2 1

1 2

1

3

1

1 3

1 2

2

2

2

h3 h4

h1 h2

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

h7

h6

h5

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

6 9

5 8

7

10

7

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

good=3     normal=2    poor=1

    174 
174



 

 

 

คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-I บริเวณซอยสมคดิถึงแยกเพลินจิต(สถานทตูอังกฤษ)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

i1

i2
3

2

2

2

1

2

3

2

i2

i1

i2

i1

i2

i1

i2

i1

9

8

i2

i1

good=3     normal=2    poor=1

    175 
175



 

 

 

คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

10

j1 j2
j5

j3 j4

j6

j7 j8

j9

j10
j11

j12
j13

j14

3 2 1

3 2 3

2 2

1 2

3 3 3

3

2 2 2

3 3 3

2 2

2 2

2 3 2

2

2 3 3

1 1 1

1 2

1 1

1 2 1

2

2 1 1

3 3 3

2 2

1 2

1 3 2

2

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

9 8 7

10 9

7 8

5 7

7 11 8

9

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

k1
k2

k3 k4

k5

k6

k7

k8
3

2

3

2

2

2

2

2

2 1

2 1

2 1

2 1

1 1

2 1

2

1

1

1

2

2

2

2

1 1

2 1

k8

k7

k6

k5

k8

k7

k6

k5

k3 k4

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k8

k7

k6

k5

k8

k7

k6

k5

k3 k4

k1 k2

9

7

8

7

6 4

8 4

k8

k7

k6

k5

k3 k4

k1 k2

good=3     normal=2    poor=1

    177 
177
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.1A-1 พื้นที่นันทนาการ 1.A
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
อาคารสาธารณะอื่นๆ 

1.1A-2 อาคารหางสรรพสินคา 1.A
อาคารพานิชยกรรม

1.1 A
BTS SPACE

1.1A-3 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ 1.A
อาคารพานิชยกรรม
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
อาคารสาธารณะอื่นๆ 

1.1A-4 อาคารพานิชยกรรม 1.A
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
อาคารสาธารณะอื่นๆ 

1.1B-1 อาคารสาธารณะอื่นๆ 2.A
อาคารหางสรรพสินคา

1.1
BTS 1.1 B
TO BTS SPACE 1.1B-2

FOOTPATH and พื้นที่ทางศาสนา 2.A
EXISTING FOOTBRIDGE อาคารพานิชยกรรม

พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ 

1.1C อาคารหางสรรพสินคา 3.A

1.1 C
BTS SPACE

and
SLOPE

and
OPEN SPACE

1.1D-1 อาคารหางสรรพสินคา 2.A
อาคารพานิชยกรรม

1.1 D
BTS SPACE 1.1D-2 อาคารหางสรรพสินคา 2.A

and พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ 
EXISTING FOOTBRIDGE พื้นที่ทางศาสนา 

and
SKYWALK

1.1D-3 อาคารหางสรรพสินคา 2.A
อาคารพานิชยกรรม
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.2A อาคารหางสรรพสินคา 2.B

1.2 A
BTS SPACE

and
EXISTING FOOTBRIDGE

1.2B อาคารหางสรรพสินคา 3.B

1.2 B
BTS SPACE

and 
SLOPE

1.2 and 
BTS OPEN SPACE
TO

BUILDING

1.2C-1 อาคารหางสรรพสินคา 1.B

1.2 C
BTS SPACE อาคารสาธารณะอื่นๆ 1.B

and 1.2C-2
SLOPE

1.2D-1                                                1.2D-2 อาคารหางสรรพสินคา 2.B
1.2 D

BTS SPACE
and

EXISTING FOOTBRIDGE
and

SKYWALK

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.2E -1 อาคารหางสรรพสินคา 1.B

1.2 E
BTS SPACE

and
STEP

1.2E -2 อาคารหางสรรพสินคา 1.B

1.2
BTS
TO

BUILDING 1.2F-1 อาคารหางสรรพสินคา 2.B

1.2 F
BTS SPACE

and
EXISTING FOOTBRIDGE 1.2F-2 อาคารหางสรรพสินคา 2.B

and
SKYWALK

1.2G อาคารหางสรรพสินคา 2.B

1.2 G
BTS SPACE

and
SKYWALK

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.3A อาคารหางสรรพสินคา A and B
1.3 A เปนผลลัพธของแบบ A และ B

BTS SPACE
and

EXISTING FOOTBRIDGE
and

SKYWALK
and

STEP

1.3B อาคารหางสรรพสินคา A and B
เปนผลลัพธของแบบ A และ B

1.3 B
BTS SPACE

1.3 and
BTS EXISTING FOOTBRIDGE
TO and
BTS SKYWALK

and
STEP
and

SLOPE
and 

OPEN SPACE

1.3C อาคารหางสรรพสินคา A and B
พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ เปนผลลัพธของแบบ A และ B
พื้นที่ทางศาสนา 

1.3 C
BTS SPACE

and
EXISTING FOOTBRIDGE

and
SKYWALK

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.1-1 พื้นที่นันทนาการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-2 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-3 พื้นที่ทางศาสนา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2
NOT 2.1

CONNECT PUBLIC FOOTPATH 2.1-4 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-5 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-6 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-7 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.1-8 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารสาธารณะอื่นๆ A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-9 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ A or B
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.1-10 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

2 เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
NOT 2.1 ในประเภท A หรือ B

CONNECT PUBLIC FOOTPATH

2.1-11 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-12 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-13 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-14 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.2-1 อาคารพานิชยกรรม CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.2-2 อาคารพานิชยกรรม CONNECT TO BTS TYPE 
2.2 A or B

SEMI-PUBLIC FOOTPATH เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.2-3 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2
NOT 2.3-1 พื้นที่นันทนาการ CONNECT TO BTS TYPE 

CONNECT A or B
เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.3-2 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3
PLAZA 2.3-3 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 

A or B
เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.3-4 อาคารพานิชยกรรม CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.3-5 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3-6 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2
NOT 2.3 2.3-7 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 

CONNECT PLAZA อาคารสาธารณะอื่นๆ A or B
เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.3-8 CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารหางสรรพสินคา A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3-9 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3-10 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 



บทที่ 5 
 

แผนงาน โครงการ และการออกแบบ 
 

จากการวิเคราะหและผลของการวิเคราะห ทําใหเห็นแนวทางและรูปแบบในการพัฒนา

ทางกายภาพและกิจกรรมของพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีที เอสไดอยางมี

ประสิทธิภาพและเหมาะสมตอไป 

 
5.1  วิสัยทัศนการพัฒนาพ้ืนท่ี 
 
จากการวิเคราะหและการหาศักยภาพของพื้นที่โดยรวมนั้นจะเห็นไดวาพื้นที่ศึกษามี

ศักยภาพและความสําคัญใน 2ทางคือ ประการแรกการเปนศูนยกลางของระบบรถไฟฟาทั้งระบบ 

เม่ือมีการสรางระบบรถไฟฟาเสร็จเต็มรูปแบบสามารถดึงดูดกลุมผูใชเขามาในพื้นที่ไดจํานวนมาก

และหลากหลายข้ึนไดอยางสะดวกรวดเร็ว ประการที่สองพื้นที่ศึกษาเดิมเปนยานการคาที่สําคัญ

และต้ังอยูใจกลางกรุงเทพฯ ยังมีแนวโนมในการพัฒนาเปนยานการคาที่ใหญข้ึนและความรวมมือ

ตางๆของยานการคาทั้งยานปทุมวันและยานราวประสงคที่ต้ังใจจะทําใหพื้นที่ศึกษาเปนยาน

การคาที่สําคัญในระดับภูมิภาคอีกดวย จากศักยภาพของพ้ืนที่ทั้ง2ประการที่ไดกลาวมานั้นทําให

เห็นแนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่ที่สําคัญคือการพัฒนาพื้นที่สาธารณะใหมีประสิทธิภาพและ

ศักยภาพท่ีเหมาะสม เพื่อสงเสริมพื้นที่ที่สําคัญนี้ในดานตางๆใหมีคุณภาพ เพื่อรองรับการใชงาน

ในอนาคตใหพื้นที่สาธารณะในพื้นที่เปนตัวเช่ือมตอกิจกรรมการเดินทางและการคาที่เหมาะสม

ตอไป  

โดยแนวทางในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสได

เสนอแนะแนวทางการออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใหสอดคลองกับบริบทของพื้นที่เดิมกิจกรรมที่เปน

ยารการคาและระบบการขนสงมวลชนที่เปนระบบยกระดับ และการพัฒนาพื้นที่ไปสูอนาคต  ดังนี้   

- แนวทางการออกแบบวางผังการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะที่สอดคลองกันระหวางระบบ

ขนสงมวลชนแบบยกระดับกับระบบขนสงมวลชนอ่ืนในระดับพื้นดินและระหวางระบบขนสง

มวลชนแบบยกระดับกับพื้นที่ยานการคาโดยรอบ   

- แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะที่สอดคลองกับเนื้อเมืองและกิจกรรมทั้งระดับ

พื้นดิน ระดับที่สองหรือระดับที่สูงข้ึนไป   

- แนวทางการออกแบบพื้นที่เฉพาะใหมีความเปนเอกลักษณเฉพาะตัวและสงเสริม

กิจกรรมของยานการคาทันสมัยใจกลางเมืองกับระบบขนสงมวลชนที่ทันสมัย 
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5.2 แนวความคิดในการออกแบบ 
 
สําหรับแนวความคิดหลักเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบพื้นที่นั้นคงคํานึงถึงระบบรถฟา

ฟาเปนหลักในแนวทางการพัฒนาท่ีสําคัญโดยกําหนดใหเปนศูนยกลางของพ้ืนที่สาธารณะ โดยมี

พื้นที่สถานีรถไฟฟาเปนจุดรวมและกระจายคนออกไปสูพื้นที่โดยรอบ ที่สวนใหญเปนพื้นที่ยาน

การคาหลักของกรุงเทพฯ ที่มีขนาดใหญและหลากหลายรูปแบบ โดยพ้ืนที่กิจกรรมทั้ง2ประเภทนี้

จะตองมีการพัฒนาไปในแนวทางท่ีสงเสริมซ่ึงกันและกันมีการสอดประสานระหวางพื้นที่

สาธารณะไมวาจะเปน พื้นที่วาง ทางเชื่อมตอ ลานกิจกรรมหรือกระทั้งทางเดินเทา เพื่อประสาน

กิจกรรมระหวางกันไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

โดยแนวทางในการพัฒนาจะเนนไปที่เร่ืองของการพัฒนาศักยภาพของพื้นที่สาธารณะใน

พื้นที่ทุกประเภท ใหมีคุณภาพที่เหมาะสมกับการใชงานโดยใหโครงขายของพื้นที่สาธารณะสอด

ประสานเขากับเนื้อเมืองอยางเหมาะสมกลมกลืน เขาไปใชงานไดอยางสะดวกเขาใจงาย ลดความ

ขัดแยงระหวางกิจกรรมที่เกิดข้ึนไมวาจะเปนการเดินเทากับระบบของยานพาหนะ กิจกรรมการ

เดินทางกับกิจกรรมอ่ืนๆ แตในขณะเดียวกันบนพื้นที่สาธารณะที่จัดไวใหประกอบกิจกรรมตองมี

ความสามารถในการปรับเปล่ียนรูปแบบที่สามารถประกอบกิจกรรมไดอยางหลากหลายรูปแบบ

ตามความเหมาะสม ดึงดูดใหผูใชเขามาใชพื้นที่ไดทั้งปริมาณและคุณภาพตามความเหมาะสม

ของแตละพื้นที่  สามารถเขามาใชงานไดในความหลากหลายของชวงเวลาตลอดทั้งวัน 

ขณะเดียวกันตองไมแออัด(ภาพที่5-1) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-1 แสดงโมเดลแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ 
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ขณะเดียวกันในการใชงานบนพื้นที่สาธารณะตัวพื้นที่สาธารณะตองออกแบบใหมี

ทางเลือกที่หลากหลาย ไมวาเปนทางเลือกในการเดินทาง ทางเลือกในการการสัญจรและการ

ประกอบกิจกรรม ความหลากหลายหรือทางเลือกที่เกิดข้ึนตองมีทางเลือกทั้งในดานรูปแบบในการ

สัญจร เชน วิธีการเดินทางตอ เสนทางที่ใชงาน รูปแบบของกิจกรรม เชน การมีพื้นที่สาธารณะท่ี

หลากหลายลักษณะเพื่อความเหมาะสมในการเลือกทํากิจกรรมใหหลากหลาย   

5.2.1 แนวทางการออกแบบวางผังพื้นที่สาธารณะ 

ในพื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่ยานการคาที่สําคัญมากอยางที่ไดกลาวไวขางตน แตยังมีรูปแบบ

การใชพื้นที่อ่ืนอีกที่ตองพัฒนาไปพรอมกัน เชน พื้นท่ีสถาบันราชการ พื้นที่สําคัญทางศาสนาหรือ

พื้นที่พักอาศัย เพราะฉะนั้นในการวางแนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะนั้นจําเปนตอง

คํานึงถึงการใชงานพ้ืนที่ที่ตางกันดวย(ตารางที่5.1) โดยสามารถแบงพื้นที่เปนรูปแบบการใชที่ดิน

ไดดังนี้ 

A.พื้นที่พาณิชกรรมที่มีการพัฒนาแลวหรือกําลังดําเนินการพัฒนา พื้นที่เหลานี้ยังคงเปน

พื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงมาแลวและยังคงความเปนลักษณะเดิมไปไดอีกนานไดแกพื้นที่บริเวณ

ดังนี้ 

 พื้นที่ตลาดโลตัสบริเวณสี่แยกเจริญผล 

 พื้นที่กลุมอาคารสํานักงานซอยเกษมสันต3 

 พื้นที่หางสรรพสินคามาบุญครอง 

 พื้นที่หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (กําลังดําเนินการกอสราง พ.ศ.

2551) 

 พื้นที่หางสรรพสินคาสยามดิสคัพเวอร่ี 

 พื้นที่หางสรรพสินคาสยามเซ็นเตอร 

 พื้นที่หางสรรพสินคาสยามพารากอน 

 พื้นที่หางสรรพสินคาและอาคารสํานักงานเซ็นทรัลเวิลด 

 พื้นที่หางสรรพสินคาเกสรพลาซา 

 พื้นที่อาคารเพสซิเดนทารวเวอร 

 พื้นที่โรงแรมฮอลิเดอินท 

 พื้นที่หางสรรพสินคาเอราวัณ 

 พื้นที่หางสรรพสินคาอัมรินพลาซา 

 พื้นที่อาคารมณียาเซ็นเตอร 

 พื้นที่หางสรรพสินคาเซ็นทรัลชิดลม 

 พื้นที่กลุมอาคารสํานักงานและที่อยูอาศัยระหวางซอยหลังสวนกับถนนวิทยุ 
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 พื้นที่อาคารเวฟเพลส 

 พื้นที่อาคารมหาทุนพลาซา 

โดยพ้ืนที่ทั้งหมดที่ไดกลาวมาเปนพื้นที่ที่มีการพัฒนาแลวมีการเวนพื้นที่วางรอบอาคาร

ตามที่กฎหมายไดกําหนดไวในแตละพื้นที่ และพื้นที่ตางๆยังมีความแตกตางของการใชกิจกรรม

กลาวคือ แตละอาคารที่ตางกันดวยการเขาไปใชงานเชน หางสรรพสินคาสามารถเปดโอกาสให

ผูใชมีโอกาสเขาไปในพื้นที่มากกวาอาคารสํานักงานหรืออาคารบริการประเภทอ่ืนที่มีผูใชเฉพาะ

กลุมเทานั้นที่ใชงาน จึงจําเปนตองวางแนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะในอนาคตและรูปแบบใน

การเช่ือมตอระหวางพื้นที่ตางๆกับระบบรถไฟฟาใหแตกตางกัน โดยแบงได 8ประเภทดังนี้ 

1A.อาคารหางสรรพสินคา ไดแก โลตัสบริเวณสี่แยกเจริญผล หางสรรพสินคามาบุญครอง 

หางสรรพสินคาสยามดิสคัพเวอร่ี หางสรรพสินคาสยามเซ็นเตอร หางสรรพสินคาสยามพารากอน 

หางสรรพสินคาเซ็นทรัลเวิลด หางสรรพสินคาเกสรพลาซา หางสรรพสินคาเอราวัณ 

หางสรรพสินคาอัมรินพลาซา หางสรรพสินคาเซ็นทรัลชิดลม และอาคารเวฟเพลส  

ในการวางแนวทางการพัฒนารูปแบบพื้นท่ีสาธารณะนั้น จําเปนตองดึงดูดผูใชเขามาใน

พื้นที่ใหสะดวกและมากที่สุด ดังนั้นระบบพื้นที่วาง ทางเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสและ

พื้นที่อาคารกลุมนี้จําเปนตองมีปริมาณที่มาก ทั้งขนาดและจํานวน สามารถเช่ือมตอโดยตรงจาก

สถานีรถไฟฟาได มีพื้นที่วางมากพอเพื่อรองรับในการประกอบกิจกรรมอ่ืนๆหรือรองรับปริมาณผู

ใชได มีความหลากหลายของระดับในการใชงานทั้งระดับพื้นดินและระดับที่สูงข้ึนไปเพื่อประโยชน

ทางการคาและบริการ(ภาพที่5-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-2 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 1A 
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2A.อาคารสํานักงาน โรงแรมและอาคารสาธารณะอ่ืนๆ ไดแก กลุมอาคารสํานักงานซอย

เกษมสันต3 หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร อาคารสํานักงานเซ็นทรัลเวิลด อาคารเพสซิ

เดนทารวเวอร โรงแรมฮอลิเดอินท อาคารมณียาเซ็นเตอร กลุมอาคารสํานักงานและที่อยูอาศัย

ระหวางซอยหลังสวนกับถนนวิทยุ อาคารมหาทุนพลาซา 

ในการวางแนวทางการพัฒนารูปแบบพื้นที่สาธารณะในกลุมพื้นที่อาคารเหลานี้นั้น ไมจํา

จําเปนที่ตองดึงดูดผูใชเขามาในพื้นที่มาก แตตองมีความสะดวกในการใชงาน ดังนั้นระบบพ้ืนที่

วาง ทางเช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสและพื้นที่อาคารกลุมนี้ไมจําเปนตองมีพื้นที่มาก

รองรับเพียงกลุมผูใชที่จําเปนเขามาในพื้นที่แตยังสามารถเช่ือมตอโดยตรงจากสถานีรถไฟฟาได

(ภาพที่5-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-3 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 2A 

 

B.พื้นที่รักษาสภาพ คือพื้นที่ที่ไมอนุญาตในการเปล่ียนแปลงรูปแบบการใชที่ดิน แต

สามารถพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เหมาะสมกับการใชงานและสภาพพื้นที่ไดแกพื้นที่ดังนี้ 

 พื้นที่โรงเรียนชางกลปทุมวัน 

 พื้นที่สนามกีฬาแหงชาติ 

 พื้นที่วัดปทุมวนาราม 

 พื้นที่สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

 พื้นที่โรงเรียนมาแตรเดอี 

โดยพื้นที่ที่ไดกลาวมาเปนพื้นที่สถาบันทางศาสนา สถาบันการศึกษาและพื้นที่ทาง

ราชการที่มีขอจํากัดในการพัฒนาหรือการเปล่ียนแปลงการใชงานโดยแบงยอยเปน2ประเภทดังนี้ 
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1B.พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ ไดแก โรงเรียนชางกลปทุมวัน โรงเรียนมาแตรเดอี 

และสํานักงานตํารวจแหงชาติเปนพื้นที่ที่มีกลุมผูใชเฉพาะเจาะจงไมจําเปนตองมีการสัญจรผาน

เขามาในพ้ืนที่มีชวงเวลาในการเปด-ปด ตองการความเปนสวนตัว ดังนั้น ในการวางระบบพื้นที่

สาธารณะไมจําเปนตองเขาไปเกี่ยวของในพื้นที่ ตองการความเปนสวนตัวในเร่ืองความสงบ การรุก

ลํ้าจากผูใชที่ไมเกี่ยวของ(ภาพที่5-3) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-4 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 1B 

 

2B.พื้นที่นันทนาการ ไดแกพื้นที่สนามกีฬาแหงชาติเปนสถานท่ีที่มีผูใชเฉพาะกลุมแตมี

ความเปนสาธารณะสูง รูปแบบกิจกรรมที่เกิดมีความเคล่ือนไหวที่มาก ผูใชมีความกระตือรือรน

ผูใดสามารถเขาไปใชงานได มีเวลาเปด-ปด แตตองมีพื้นที่รองรับปริมาณผูใชที่มีปริมาณมากและ

หลากหลายรูปแบบได การเขาถึงที่สะดวกชัดเจนจากระบบรถไฟฟาบีทีเอสมีความยืดหยุนในการ

ใชงานสูง แนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะน้ันจําเปนตองมีพื้นที่รองรับการใชงานท่ีมาก

และเหมาะสม สามารถเช่ือมตอกับระบบรถไฟฟาบีทีเอสไดโดยตรง(ภาพที่5-4) 
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ภาพที่5-5 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 2B 

 

3B.พื้นที่ทางศาสนา ไดแก วัดปทุมวนาราม เปนพื้นที่ที่มีผูใชเฉพาะกลุมแตมีความเปน

สาธารณะสูงเชนกัน รูปแบบกิจกรรมที่เกิดมีความเคล่ือนไหวนอย เปนสถานที่ที่ตองการความสงบ

การรบกวนตํ่า มีความสําคัญทางดานประวัติศาสตร แนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะ

จําเปนตองจํากัดในการเขาถึงพื้นที่เพื่อลดการเคล่ือนที่ของผูใช แตสามารถรองรับปริมาณการใช

งานไดและมีความหลากหลายในการจัดกิจกรรม ไมจําเปนตองเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาได

ในทันทีแตสามารถเช่ือมตอไดอยางสะดวก(ภาพที่5-5) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-6 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 3B 
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C.พื้นที่พาณิชยกรรมรอการพัฒนา คือ พื้นที่พาณิชยกรรมเดิมที่มีแนวโนมการพัฒนาหรือ

รอการพัฒนาในอนาคต แนวทางการพัฒนาพื้นที่คือสนับสนุนใหมีการพัฒนาเปนพื้นที่พาณิชยก

รรมในอนาคตที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ ไดแกพื้นที่ดังนี้ 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมบริเวณแยกเจริญผล 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมขางหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร 

 พื้นที่กลุมอาคารพาณิชยกรรมสยามสแควร 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมมุมแยกเพลินจิต 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมขางอาคารมหาทุนพลาซาและฝงตรงขาม 

โดยพ้ืนที่ที่กลาวมาทั้งหมดสวนใหญเปนพื้นที่ที่มีกรรมสิทธิที่ดินเพียงรายเดียวทําใหมี

แนวโนมในการพัฒนาสูงและมีแนวโนมที่จะพัฒนาเปนอาคารขนาดใหญไดโดยแบงไดดังนี้ 

C1.พื้นที่อาคารพานิชยกรรม คือ พื้นที่สยามสแควรที่เดิมเปนรูปแบบพื้นที่การคาแบบเปด

โลงที่เกาแกแหงหนึ่งของยานและยังคงรักษาเอกลักษณไวตลอดมาดังนั้นแนวทางในการพัฒนา

พื้นที่สาธารณะและรูปแบบการพัฒนาพื้นที่ยังจะคงความเปนพื้นที่การคาแบบเปดโลงผสมผสาน

กับรูปแบบของอาคารหางสรรพสินคาขนาดใหญที่รองรับกลุมผูใชหลายประเภทจากการเดินทาง

ใหมีทางเลือกที่หลากหลายรูปแบบมากข้ึนมีระดับการสัญจรที่หลากหลาย ลดประมาณการสัญจร

ของยานพาหนะลงสงเสริมการเดินเทาใหมากข้ึน เพิ่มพื้นที่วางสาธารณะที่สามารถรองรับปริมาณ

ผูใชไดอยางเหมาะสม สมมารถรองรับผูใชไดจากสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงและสะดวกรวดเร็ว มี

ทางเลือกในการสัญจร(ภาพที่5-5) 

C2.พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมแบบผสม คือพื้นที่เดิมที่มีอาคารพาณิชยกรรมแบบผสมที่

เปนที่พักอาศัยอยูดวยมีแนวโนมในการพัฒนาเปนอาคารขนาดใหญ ดังนั้นการออกแบบพื้นที่

สาธารณะจําเปนตองรองรับการเปล่ียนแปลงของพื้นที่ที่เกิดข้ึนและรูปแบบอาคารที่เปล่ียนไป 

จําเปนตองมีพื้นที่วางสาธารณะรองรับปริมาณผูใชที่มีปริมาณมากและหลากหลายได มีการ

เชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาบีทีเอสไดอยางเหมาะสมสามารถเช่ือมตอไดโดยตรงมีทางเลือกในการ

ทํากิจกรรมหรือการสัญจร(ภาพที่5-5)  

 D พื้นที่วางรอการพัฒนา คือบริเวณพื้นที่วางหรือพื้นที่รกรางที่มีอยูในพื้นที่ มีแนวโนมใน

การพัฒนาเปนพื้นที่โครงการขนาดใหญดังนั้นพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึนตองรองรับกลุมผูใชจํานวน

มากและหลายประเภท จากการเดินทางใหมีทางเลือกที่หลากหลายรูปแบบมากข้ึนมี ระดับการ

สัญจรที่หลากหลายเพิ่มพื้นที่วางสาธารณะท่ีสามารถรองรับปริมาณผูใชไดอยางเหมาะสม 

สามารถรองรับผูใชไดจากสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงและสะดวกรวดเร็ว และมีทางเลือกในการ

สัญจร(ภาพที่5-5) 
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ภาพที่5-7 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท C1,C2และD 

 

5.2.2 แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 

A. แนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะตามลักษณะเชิง

สัณฐาน 

จากการวิเคราะหตามการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนที่สาธารณะไดนํามาสู

แนวความคิดของรูปแบบการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะตามรูปแบบที่ปรากฏในพื้นที่ศึกษาและได

กําหนดประเภทของรูปแบบการเช่ือมตอที่มีประสิทธิภาพไวตามประเภทดังนี้ 

- 1A พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาคือ พื้นที่ของสถานี

รถไฟฟาบีทีเอสถายระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง(ภาพที่5-6)   

 ลักษณะทั่วไป จากเดิมเปนทางเชื่อมตอที่ขนานไปกับตัวสถานีรถไฟฟา

และต้ังอยูบนพื้นที่ทางเดินเทาโดยตรง ไดเสนอแนวทางใหเปล่ียนเปน

การเช่ือมต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาเขาไปสูพื้นที่อาคารและลงสูบรเวณ

ชั้นลางของอาคารและทางเดินเทาตามลําดับ 

 ขอเสนอแนะ จําเปนตองมีความรวมมือกับอาคารขางเคียงที่จะทําการ

เชื่อมตอตองเปนอาคารสาธารณะและมีประโยชนทางการคารวมกัน 

เพราะสามารถมีกิจกรรมการคาตลอดแนวของการเช่ือมตอในรูปแบบนี้ที่

สงผลดีตอผูใหความรวมมือ 

 

 

 



 195 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-8 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูทางเทาประเภท 1A 

 

- 2A พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาคือ พื้นที่ของ 

สถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK)แลวถายระดับ

ลงสูทางเทา(ภาพที่5-7) 

 ลักษณะทั่วไป เดิมเปนทางเชื่อมตอท่ีขนานไปกับถนน หรือแผขยายไป

ตามจุดตางๆ ไดเสนอแนวทางการออกแบบที่ต้ังฉากกับสถานีรถไฟฟา

และแผขยายออกไปในหลายพื้นที่และหลายระดับข้ึน สามารถอาศัยไป

กับโครงสรางอาคารสาธารณะประเภทพาณิชกรรมได สวนรูปแบบที่เปน

สะพานลอยขามถนนเดิมยกเลิกไปได 

 ขอเสนอแนะ จําเปนตองมีความรวมมือกับอาคารขางเคียงที่จะทําการ

เชื่อมตอตองเปนอาคารสาธารณะและมีประโยชนทางการคารวมกัน 

เพราะสามารถมีกิจกรรมการคาตลอดแนวของการเช่ือมตอในรูปแบบนี้ที่

สงผลดีตอผูใหความรวมมือ 
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ภาพที่5-9 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูทางเทาประเภท 2A 

 

- 3A  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาคือ พื้นที่ของ

สถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะของทางลาดนําไปสูพื้นที่เปด

โลงแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่5-8)   

 ลักษณะทั่วไป เดิมเปนรูปแบบการเช่ือมตอที่ต้ังฉากไปกับสถานีและถาย

ระดับลงสูพื้นลางโดยพ้ืนที่โลงลดระดับไปสูทางเดินเทา ไดนําเสนอ

แนวทางในการออกแบบไวคือการเพ่ิมระบบต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟา 

พื้นที่เปดโลงที่มีหลายระดับและรูปแบบ ทางลดระดับเปลี่ยนมาเปน

ระบบทางลาดที่สามารถใหผูใชทุกประเภทใชไดสะดวก 

 ขอเสนอแนะ เหมาสําหรับพื้นที่โครงการขนาดใหญเพราะจําเปนตองใช

พื้นที่มาก แตในพื้นที่เปดโลงสามารถเปนพื้นที่กิจกรรมที่หลากหลายของ

แตละโครงการได พรอมยังสามารถเพิ่มพื้นที่ระดับลางของลานโลงให

เปนพื้นที่ใชประโยชนไดของโครงการ 
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ภาพที่5-10 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูทางเทาประเภท 3A 

 

-1B  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารคือ พื้นที่

ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอใน

ลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร หรือนําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัว

อาคาร(ภาพที่5-9) 

 ลักษณะทั่วไป  เดิมเปนทางเช่ือมตอที่ขนานไปกับถนน หรือแผขยายไป

ตามจุดตางๆ ไดนําเสนอแนวทางในการออกแบบใหเพิ่มระบบที่ต้ังฉาก

กับตัวสถานีรถไฟฟาออกไปและแผขยายเขาสูตัวอาคารสาธารณะได

โดยตรงหรืออาศัยโครงสรางของตัวอาคารสาธารณะเพื่อใชเปนทางเดิน

ลอยฟาไปไดตลอดแนว 

 ขอเสนอแนะ เหมาะสําหรับพื้นที่โครงการขนาดใหญเพราะจําเปนตองใช

พื้นที่มาก แตในพื้นที่ทางเดินลอยฟาสามารถเปนพื้นที่กิจกรรมที่

หลากหลายของแตละโครงการได  
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ภาพที่5-11 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูอาคารประเภท 1B 

 

-2B พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารคือ พื้นที่

ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร

หรือ ทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่5-10) 

 ลักษณะทั่วไป แนวทางในการออกแบบไดสนับสนุนรูปแบบเดิมไวโดยที่

เปนพื้นที่เช่ือมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขาสูตัวอาคารตาม

สภาพความเหมาะสม  

 ขอเสนอแนะ เหมาะสําหรับพื้นที่โครงการที่จะเกิดข้ึนใหมสามารถรักษา

ระดับใหตรงกับพื้นที่รถไฟฟาไดและเพิ่มขนาดของทางลาดใหสามารถ

รองรับจํานวนและกิจกรรมของผูใชไดอยางเหมาะสม 
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ภาพที่5-12 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูอาคารประเภท 2B 

 

- 3B พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารคือ พื้นที่

ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูพื้นที่เปด

โลงนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่5-11) 

 ลักษณะทั่วไป เดิมเปนพื้นที่เช่ือมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขา

สูพื้นที่เปดโลงและเขาสูตัวอาคาร ไดนําเสนอแนวทางในการออกแบบให

เพิ่มรูปแบบของพ้ืนที่เปดโลงใหมีหลายระดับมากข้ึน หรือตัวพื้นที่เปด

โลงเองสามารถเปนตัวถายระดับได และม่ีรูปแบบต้ังฉากหรือแผขยาย

ออกจากพื้นที่สถานีรถไฟฟา  

 ขอเสนอแนะ เหมาะสําหรับพื้นที่โครงการขนาดใหญที่จะเกิดข้ึนใหม

สามารถรักษาระดับใหตรงกับพื้นที่รถไฟฟาได ในพื้นที่เปดโลงสามารถ

เปนพื้นที่กิจกรรมที่หลากหลายของแตละโครงการได พรอมยังสามารถ

เพิ่มพื้นที่ระดับลางของลานโลงใหเปนพื้นที่ใชประโยชนไดของโครงการ 

 

 

 

 



 200 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-13 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูอาคารประเภท 3B 

 

ในสวนของรูปแบบการเช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟากับสถานีรถไฟฟานั้นคือเปน

ภาพรวมของรูปแบบทั้งหมด โดยสามารถเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งส่ีสถานีไดทางออมโดย

อาศัยรูปแบบการเช่ือมตอของรถไฟฟาทั้งสองแบบที่กลาวมาขางตน 

  5.2.3 แนวทางการออกแบบพื้นที่เฉพาะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ(ภาพที่

5-14) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันลดความสําคัญของยานพาหนะตลอดแนว จัดใหมีพื้นที่เพื่อการเปล่ียนถายการ

สัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 ทางฝงสนามกีฬาแหงชาติเพิ่มพื้นที่

กิจกรรมหรือพื้นที่การคาในระดับพื้นดินแยกกับพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย คงพื้นที่สถานีรถไฟฟาเดิมและไวยกระดับ

พื้นที่กิจกรรมฝงสนามกีฬาแหงชาติใหเปนระดับเดียวกับพื้นที่สถานีรถไฟฟาและสามารถ

เชื่อมพื้นที่ใหตอเนื่องไปถึงลานกิจกรรมของหางมาบุญครองไดในระดับนี้และเชื่อมตอกับ

สถานีรถไฟฟาดวยทางลาด และมีการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดและ

บันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

 - พื้นที่ระดับที่สาม ไมจําเปนในพื้นที่นี้ 
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ภาพที่5-14 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-15 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันตก 

รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ(ภาพที่5-

16) 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้งส่ีมุมแยกปทุมวันเพื่อลดความสําคัญของยานพาหนะตลอดแนว จัดใหมีพื้นที่

เพื่อการเปล่ียนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 บริเวณพื้นที่ขาง

หางมาบุญครองริมถนนพญาไท เพิ่มพ้ืนที่กิจกรรมหรือพื้นที่การคาในระดับพื้นดินแยกกับ

พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร ทางฝงสยามสแควรยังคงการเปนการเดินบนพื้นที่การคา
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ระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิมโดยสนับสนุนใหเปนพื้นที่สําหรับคนเดินเทาเทานั้นโดยจะมทีาง

สําหรับยานพาหนะในชวงซอย7  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟา BTS ยาวตลอดไปจนถึง

สวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เหนือแยกปทุมวันที่ยังคงรูปแบบการเช่ือมตอ

ที่เหมือนเดิมไดเพิ่มพื้นที่รองรับกิจกรรมและผูใชในฝงหางมาบุญครองใหมีระดับเดียวกับ

สถานีรถไฟฟาและทางเดินลอยฟา เพิ่มทางเชื่อมตอกับทางฝงสยามสแควรโดยมีพื้นที่เปด

โลงรองรับอยูเชนกันในทางฝงสยามสแควร เพิ่มระบบทางเดินลอยฟาติดกับอาคารเพิ่ม

เช่ือมตอไปยังสถานีรถไฟฟาสยามและพื้นที่สยามสแควร สวนการเช่ือมตอกับระดับพื้นดิน

มีการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใช

งาน 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่บริเวณฝงหางมาบุญครอง

และพื้นที่สยามสแควรที่มีศักยภาพเพียงพอในการเพิ่มพื้นที่วางเขาไปเกาะอยูกับ

โครงสรางอาคารเพื่อเพิ่มพื้นที่กิจกรรมใหแกผูใช 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-16 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 
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ภาพที่5-17 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม(ภาพที่5-18) 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามท่ี1 ตลอดจนเขาไปสูพื้นที่สยามสแควรยังคงการเปนการเดิน

บนพื้นที่การคาระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิม โดยสนับสนุนใหเปนพื้นที่สําหรับคนเดินเทา

เทานั้นและยังคงรักษาแนวทางเดินตามซอยเดิมของพื้นที่เพราะตองการคงเอกลักษณของ

พื้นที่เอาไวโดยจะมีทางสําหรับยานพาหนะในชวงซอย7 จัดใหมีพื้นที่เพ่ือการเปล่ียนถาย

การสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 ในบริเวณพื้นที่สยามสแควร สวนใน

พื้นที่เซ็นเตอรพ็อยทเดิมใหเปนพื้นที่อาคารประกอบกิจกรรมการคา ทางดานลานกิจกรรม

หางสยามดิสคัพเวอร่ียังคงไวเชนเดิม 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอสที่ยังคงไวเชนเดิมโดย

ยกระดับพื้นที่ลานเซ็นเตอรพ็อยทเดิมใหอยูในระดับที่เช่ือมตอกับสถานีรถไฟฟาไดโดยตรง

และสามารถถายระดับสูระดับพื้นดินลงไปยังบริเวณซอย7ได ทางเดินลอยฟาสามารถ

เชื่อมพื้นที่ไดตลอดแนวทั้งดานถนนพระรามท่ี1 และพ้ืนที่ซอย7 เพื่อเพิ่มระดับของ

กิจกรรมการคาใหสูงข้ึนไปได สวนการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินมีการเช่ือมตอกับระดับ

พื้นดินดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่โลงสุดแนวของพ้ืนที่เซ็นเตอร

พอยตเพื่อเปนจุดที่สามารถมองเห็นลานกิจกรรมในระดับที่สองไดและเปนจุดจบในพื้นที่
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โดยเช่ือมกับพื้นที่ระดับที่สองและสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงดวยทางลาด พื้นที่ดาดฟา

อาคารบริเวณติดกับตัวชานชลารถไฟฟาก็เพิ่มพื้นที่โลงวางเขาไปเพื่อเพิ่มความเชื่อมตอ

กันทางพื้นที่และกิจกรรมโดยทางสายตา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-18 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-19 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันตก

รถไฟฟาสยาม 
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4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม(ภาพที่5-20) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามที่1 ตลอดจนเขาไปสูพื้นที่สยามสแควรยังคงการเปนการเดิน

บนพื้นที่การคาระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิม โดยสนับสนุนใหเปนพื้นที่สําหรับคนเดินเทา

เทานั้นและยังคงรักษาแนวทางเดินตามซอยเดิมของพื้นที่เพราะตองการคงเอกลักษณของ

พื้นที่เอาไวโดยจะมีทางสําหรับยานพาหนะในชวงซอย7 จัดใหมีพื้นที่เพื่อการเปล่ียนถาย

การสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 ในบริเวณพื้นที่หางสยามพารากอน 

เพิ่มพื้นที่โลงวางในฝงสยามสแควรบนพื้นที่ที่ติดกับโรงแรมโนโวเทลเพ่ือเปนทางเลือกใหม

ในการทํากิจกรรม 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยามและพ้ืนที่ลาน

กิจกรรมเอนกประสงคของหางสยามพารากอนที่ยังคงรูปแบบไวเหมือนเดิม แตในฝงของ

สยามสแควรมีทางเดินลอยฟาตลอดแนวทั้งดานถนนพระรามที่1 และพื้นที่ซอย7 เพื่อ

เช่ือมตอพื้นที่ในระดับที่สองของสยามสแควร สวนการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินมีการ

เช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่ดาดฟาอาคารบริเวณติดกับ

ตัวชานชลารถไฟฟาก็เพิ่มพื้นที่โลงวางเขาไปเพื่อเพิ่มความเชื่อมตอกันทางพื้นที่และ

กิจกรรมโดยทางสายตา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-20 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

 



 206 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-21 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่บริเวณสวนกลางของ

สถานีสยาม 

 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม(ภาพที่5-22) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามที่1 ตลอดจนเขาไปสูพื้นที่สยามสแควรยังคงการเปนการเดิน

บนพื้นที่การคาระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิม สวนพื้นที่ในวัดปทุมวนารามออกแบบใหเปน

พื้นที่สาธารณะสีเขียวที่มีความสงบสามารถเขามาใชพื้นที่ไดงายแตมีทางเขาออกที่เปน

สัดสวนเพื่อไมใหเปนการรบกวนพ้ืนที่มากเกินไป 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย ในฝงของสยามสแควรมีทางเดินลอยฟา

ตลอดแนวท้ังดานถนนพระรามที่1 และพื้นที่ซอย7 เพื่อเชื่อมตอพื้นที่ในระดับที่สองของ

สยามสแควร เพิ่มพื้นที่เปดโลงบริเวณหัวมุมสยามสแควรเพื่อเปนพื้นที่สาธารณะท่ี

สามารถมีมุมมองผานไปยังวัดปทุมวนารามได ทางดานทางเดินลอยฟาเดิมของหาง

เซ็นทรัลเวิลดยังคงไวเหมือนเดิม โดยไมมีการเพิ่มเดิมเพราะไมเปนการรบกวนพ้ืนที่

โดยรอบสวนการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาด

และบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมจําเปนในพื้นที่นี้ 
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ภาพที่5-22 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-23 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

ของสถานีสยาม 

 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค(ภาพที่5-24) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดและลาน

กิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดที่ยังคงไวเชนเดิม โดยเพิ่มพื้นที่วางใหสามารถ

เชื่อมโยงลานทั้งสองลานไดเมื่อตองใชกิจกรรมรวมกัน การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาให

เปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามที่1   
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- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟาไปสูยานราชประสงคที่

ยังคงไว เชนเดิม  เพิ่มระบบทางลาดที่สามมารถเชื่อมตอพื้นที่ลานกิจกรรมหาง

เซ็นทรัลเวิลดและลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดใหเขาถึงไดโดยตรง  

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด ที่ยังคงไวเชนเดิม มีการเพิ่มพื้นที่วางในระดับชั้นถัดไปเพื่อเปนพื้นที่ที่

สามารถประกอบกิจกรรมไดและเปนมุมมองที่มองลงมาสูลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลด

ได การเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดให

สามารถนําไปสูพื้นที่ทาเรือประตูน้ําหรือยานการคาประตูน้ําไดโดยตรงเพื่อเพิ่มศักยภาพ

พื้นที่ใหมีความหลากหลายมากข้ึน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-24 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะบริเวณ

แยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 
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ภาพที่5-25 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะบริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยก

ราชประสงค 

 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม(ภาพที่5-26) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ลานเอนกประสงคของเกสรพลาซา 

อาคารเพสซิเดนทาวรเวอรเดิมที่มีศักยภาพและเหมาะสมอยูแลวและออกแบบใหมีพื้นที่

สาธารณะแบบเปดโลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลง

ในระดับพื้นดินอยูแลว และยังคงการเชื่อมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝง

ถนนโดยจัดใหมีพื้นที่เพื่อการเปล่ียนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่

ระดับที่ 2โดยใหแยกสวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ยานราช

ประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมอยูแลว โดยเพิ่มพื้นที่วางใชงานใน

สวนหนาอาคารเพสซิเดนทาวรเวอรเพื่อเปนจุดทางเลือกในการประกอบกิจกรรม 

ออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับที่สองเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เชื่อมกับสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงใน

บริเวณพื้นที่จอดรถอาคารมณียาเซ็นเตอรและฝงตรงขาม เพื่อเปนจุดรองรับผูใชและ

กิจกรรมตางๆที่จะเกิดข้ึนตามมา 

- พื้นที่ระดับที่สาม ไมจําเปนในพื้นที่นี้ 
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ภาพที่5-26 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-27 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันตก

รถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม(ภาพที่5-28) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลงในระดับพื้นดินอยู

แลว และยังคงการเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนโดยจัดใหมี

พื้นที่เพื่อการเปล่ียนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2โดยใหแยก

สวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 
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- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่

เหมาะสมดีอยูแลวและออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับที่สองเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เช่ือมกับสถานี

รถไฟฟาไดโดยตรงในบริเวณพื้นที่จะเปนอนาคต และในบริเวณชั้นสองของหางเซ็นทรัล

ชิดลม สวนการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาด

และบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่ระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการออกแบบทางเดินลอยฟาในระดับนี้

เพื่อเช่ือมพื้นที่ไปยังแยกเพลินจิตโดยอาศัยโครงสรางอาคารหางเซ็นทรัลชิดลมเพื่อเช่ือม

ตอไปยังพื้นที่โครงการใหมบริเวณสถานทูตอังกฤษเดิม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-28 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 
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ภาพที่5-29 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

รถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต(ภาพที่5-30) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพื่อเปนการเช่ือมตกับพื้นที่โลงในยานเซ็นทรัลชิดลมนํามาสูสี่แยก

เพลินจิต รวมทั้งพื้นที่ฝงตรงขามที่เปนอาคารสํานักงานและที่ที่อยูอาศัยขนาดใหญใหมี

พื้นที่ระดับพื้นดินเพื่อรองรับกิจกรรมสําหรับผูใชอาคารและยังคงการเช่ือมตอพื้นที่

ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ในระดับนี้พื้นที่ระดับที่เหมาะสมถูกยกระดับข้ึนไปเพื่อให

สอดคลองกับระดับของรถไฟฟาเพลินจิตที่ยกระดับข้ึนไปในระดับที่สาม 

- พื้นที่ ระดับที่สาม  ประกอบไปดวย  พื้นที่สาธารณะแบบเปดโลงซึ่ ง เปน

สวนประกอบหน่ึงของตัวอาคารเพ่ือรองรับกิจกรรมที่ถูกยกระดับข้ึนตามระดับสถานี

รถไฟฟาเพลินจิต เพื่อเปนแหลงรวมกิจกรรมที่จะเกิดข้ึนตามมาหลังจากมีโครงการ

กอสรางไมวาจะเปนรูปแบบของที่พักอาศัยขนาดใหญหรืออาคารพาณิชยขนาดใหญก็

สามารถจัดเปนพื้นที่รองรับผูใชไดอยางเหมาะสม 
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ภาพที่5-30 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-31 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะพื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับ

สถานีเพลินจิต 

 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต(ภาพที่5-32) 
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- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลงในระดับพื้นดินอยู

แลว และยังคงการเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนโดยจัดใหมี

พื้นที่เพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2โดยใหแยก

สวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เดิมที่มี

ความเหมาะสมออกแบบพื้นที่ระดับที่สองขนาดเล็กในบริเวณหนาอาคารที่จะเกิดข้ึนใหม

เพื่อเปนจุดที่สามารถใชประกอบกิจกรรมและรองรับผูใชที่สัญจรผานยานนี้เพื่อความ

สะดวกในการขามแยกและสามารถเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเชื่อมตอกับระดับพื้นดิน

ดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลว ออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับสามเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เช่ือมกับสถานี

รถไฟฟาไดโดยตรงในบริเวณพื้นที่ลานหนาอาคารและสามารถเช่ือมตอกับระดับที่สองได

โดยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-32 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 
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ภาพที่5-33 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะพื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟา

สถานีเพลินจิต 

 

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต(ภาพที่5-34) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลงในระดับพื้นดินอยู

แลว และยังคงการเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนโดยจัดใหมี

พื้นที่เพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2โดยใหแยก

สวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเช่ือมใตสถานีรถไฟฟาที่มีความ

เหมาะสมในการใชงานและเปล่ียนรูปแบบทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาใหเขาไปสูตัวอาคาร

พาณิชไดโดยตรงและถายระดับลงสูทางเดินเทาได 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลว ออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับสามเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เชื่อมกับสถานี

รถไฟฟาไดโดยตรงในบริเวณพื้นที่ลานหนาอาคารและสามารถเช่ือมตอกับระดับที่สองได

โดยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน รวมทั้งยังสามารถเพิ่ม

ระบบทางเดินลอยฟาที่อาศัยโครงสรางอาคารขนาดใหญที่ขนาบกับทางดวนเฉลิมนคร

เพื่อเชื่อมโยงพื้นท่ีที่ถูกทางดวนตัดขาดจากกันไดในระดับที่สูงกวาระดับทางดวนเพื่อเปน

อีกหนึ่งทางเลือกในการเดินทาง 
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ภาพที่5-34 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-35 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

รถไฟฟาสถานีเพลินจิต 
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PROPOSE TYPOLOGY connect LANDUSED(BUILDING USED) กิจกรรม องคประกอบ สามมิติ NOTE
ประเภทของแนวทางการออกแบบแสดงตามลักษณะทางกายภาพ option ประโยชนการใชที่ดิน กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน หมายเหตุ

1.A-1(existing type) 1.A-1.1 ที่พักอาศัย
B1 สถาบันการศึกษาและราชการ 
B3 พื้นที่ทางศาสนา 

1.A-1.2 A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

1.A-1.3 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม

1.A B2 พื้นที่นันทนาการ 
BTS SPACE 1.A-2 (perpendicular) 1.A-2.1

1.A-2.2 A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

A A1 อาคารหางสรรพสินคา
BTS C1 อาคารพานิชยกรรม
TO B2 พื้นที่นันทนาการ 

FOOTPATH 2.A-1(parallel under BTS) 2.A-1.1 ที่พักอาศัย
or B1 สถาบันการศึกษาและราชการ 

SPACE B3 พื้นที่ทางศาสนา 
2.A-1.2

A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

2.A-1.3
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

2.A-2(parallel building) 2.A-2.1

2.A
BTS SPACE 2.A-2.2

and A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
SKY WALK C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

2.A-2.3 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

2.A-3(perpendicular) 2.A-3.1

2.A-3.2 A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

2.A-3.3 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

stairs

escalator

ramp

stairs

escalator

stairs

escalator

ramp

stairs

escalator

ramp

stairs

escalator

ramp

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

footpath

footpath

footpath

footpath

footpath

footpath

footpath มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

connect option

connect option

connect option

connect option

connect option

 

คําอธิบาย 
กิจกรรม(เดิม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

กิจกรรม(ใหม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที5่.1 แสดงแนวทางการออกแบบพืน้ที่สาธารณะ 
 

 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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PROPOSE TYPOLOGY connect LANDUSED(BUILDING USED) กิจกรรม องคประกอบ สามมิติ NOTE
แนวทางการจําแนกประเภทของพื้นที่สาธารณะ option ประโยชนการใชที่ดิน กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน หมายเหตุ

3.A-1(parallel) 3.A-1.1

A
BTS 3.A-1.2 A1 อาคารหางสรรพสินคา
TO 3.A C1 อาคารพานิชยกรรม

FOOTPATH BTS SPACE B2 พื้นที่นันทนาการ 
or and 3.A-2(perpendicular) 3.A-2.1

SPACE OPEN SPACE

3.A-2.2 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

1.B-1(step connection) 1.B-1.1

1.B-1.2
A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

1.B-1.3
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม

1.B B2 พื้นที่นันทนาการ 
BTS SPACE 1.B-2(slope connection)

B
BTS
TO

BUILDING A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

1.B-2.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

2.B-1(parallel under BTS)

2.B
BTS SPACE A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 

and C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
SKY WALK 2.B-1.1

A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

stairs

ramp

stairs

stairs

escalator

ramp

ramp

ramp

ramp

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

building

building

building

footpath

footpath

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

connect option

connect option

connect option

connect option

connect option

 

คําอธิบาย 
กิจกรรม(เดิม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

กิจกรรม(ใหม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที5่.1 แสดงแนวทางการออกแบบพืน้ที่สาธารณะ 
 

 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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PROPOSE TYPOLOGY connect LANDUSED(BUILDING USED) กิจกรรม องคประกอบ สามมิติ NOTE
แนวทางการจําแนกประเภทของพื้นที่สาธารณะ option ประโยชนการใชที่ดิน กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน หมายเหตุ

2.B-2(parallel building)

2.B-2.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา

2.B C1 อาคารพานิชยกรรม
BTS SPACE B2 พื้นที่นันทนาการ 

and 2.B-3(perpendicular)
SKY WALK

B
BTS
TO 2.B-3.1

BUILDING A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

3.B-1(parallel BTS)

3.B-1.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม

3.B B2 พื้นที่นันทนาการ 
BTS SPACE 3.B-2(perpendicular)

and
OPENSPACE

3.B-2.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

ramp

ramp

ramp

ramp

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

building

building

building

building

building

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

connect option

connect option

connect option

connect option

 

คําอธิบาย 
กิจกรรม(เดิม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

กิจกรรม(ใหม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที5่.1 แสดงแนวทางการออกแบบพืน้ที่สาธารณะ 
 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 



บทที่ 6 
 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 

 

6.1 สรุปผลการศึกษา 
 

 ระบบรถไฟฟาบีทีเอสเปนระบบขนสงมวลชนรูปแบบใหมในกรุงเทพมหานครทีถ่กู

สรางเพื่อการเดินทางที่สะดวกและรวดเร็ว ทําใหคนหันมาสนใจใชการขนสงรูปแบบใหมนี้จํานวน

มากและบริเวณที่ต้ังสถานีรถไฟฟาจึงกลายเปนแหลงที่รวมของคนและกิจกรรมตางๆ จากอิทธิพล

ของระบบรถไฟฟาโดยเฉพาะในบริเวณสถานีรถไฟฟาที่สงผลกระทบกับพื้นที่โดยรอบสถานี

รถไฟฟาไดกอใหเกิดสภาพเปล่ียนแปลงตอพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาข้ึนในดานกายภาพ จาก

วิวัฒนาการของรูปแบบพื้นที่สาธารณะหลังจากมีระบบรถไฟฟาบีทีเอสนั้นเห็นไดวามีการ

เปล่ียนแปลงระดับที่ต้ังพื้นที่สาธารณะที่เพิ่มข้ึนอยางเห็นไดชัด และยังมีรูปแบบที่หลากหลายตาม

ความเหมาะสม ทั้งที่ไดรับการการออกแบบไวลวงหนาและไมไดต้ังใจ แสดงใหเห็นถึงผลที่เกิด

ข้ึนกับพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสไดอยางชัดเจนในดานกายภาพรวมทั้งรูปแบบ

กิจกรรมที่เกิดข้ึนก็ปรากฎข้ึนอยางหลากหลายโดยเฉพาะการเปล่ียนถายระบบการสัญจรและ

กิจกรรมการคาตรงบริเวณพื้นที่สาธารณะโดยรอบระบบรถไฟฟาบีทีเอส 

โดยลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้งส่ี

สถานีที่ไดศึกษามานั้นจะเห็นไดชัดวามีการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบพื้นที่สาธารณะ การเช่ือมตอ

พื้นที่สาธารณะเขาดวยกันหรือเขากับอาคารภายหลังจากการมีระบบรถไฟฟาบีทีเอสที่เปนระบบ

ยกตัวสูงจากระดับพื้นดิน โดยในการเปล่ียนแปลงรูปแบบพื้นที่สาธารณะนั้นทั้งที่เกิดจากการต้ังใจ

หรือไมนั้นเปนเพื่อความตองการประโยชนจากระบบขนสงมวลชนรูปแบบใหมนี้เพื่อทางการคา

โดยเฉพาะหางสรรพสินคาขนาดใหญที่ตองการผูใชจํานวนมากใหเขาถึงพื้นที่ตนเองไดอยาง

สะดวกและรวดเร็วที่สุด แตจากการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนก็เกิดผลดีตอพื้นที่สาธารณะและผูใชคือ

เกิดพื้นที่สาธารณะที่ดีมีคุณภาพตอบรับการใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ ในขณะที่บางแหงก็

ไมไดประสบความสําเร็จหรือไมไดปรับตัวอยางเหมาะสมใหเขากับระบบพื้นที่สาธารณะอยางที่

ควรจะเปน เชนพื้นที่สาธารณะบางจุดไมควรจะมีกิจกรรมที่ซอนทับกันมากแตกลับมีมากเพราะ

ขาดพื้นที่รองรับกิจกรรมหรือมีไมเพียงพอตอปริมาณผูใชทําใหเกิดความแออัดข้ึนในพื้นที่นั้นสงผล

ใหความตอเนื่องของกิจกรรมไมเต็มที่ และพื้นที่ขาดศักยภาพในการพัฒนา ดังนั้นในการวาง

แนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาจึงมีความสําคัญและจําเปนตอการ



  
221

พัฒนาในพื้นที่ศึกษา เพื่อทําใหแนวทางการพัฒนาสามารถมีแนวทางรวมกันไดและเกิดประโยชน

รวมกันอยางสูงสุด 

 โดยในแนวทางศึกษาไดเร่ิมจากการทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวของ ซึ่ง

ก็ไดขอสรุปในเร่ืองตางๆ คือ แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะ ไมวาจะเปนความหมายของคํา

วาพื้นที่สาธารณะ แนวความคิดตางๆที่เกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะ แนวความคิดเกี่ยวกับการ

คมนาคมขนสง และแนวความคิดเกี่ยวกับการพัฒนายานการคาเพื่อไดนําไปสูกรอบแนวความคิด

ในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะ โดยในแนวทางการพัฒนานั้นเปนการนําเสนอแนวทางที่สามารถ

สงเสริมศักยภาพโครงขายการเช่ือมตอของพื้นที่สาธารณะและกิจกรรมที่เกิดข้ึนในดานตางๆ  ตาม

ผลของการวิเคราะหใหออกมาเปนรูปธรรมที่ชัดเจน โดยมีวัตถุประสงคกรอบใหญในการพัฒนา

ดังนี้ 

-การพัฒนาทางดานกายภาพของพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรมในอนาคตทั้งดาน

การเดินทาง การคาขาย และกิจกรรมอ่ืนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต ในระดับที่หลากหลายท้ังกลุมผูใช

และระดับพื้นที่ตามความเหมาะสม 

-การกําหนดแนวทางการออกแบบพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสในอนาคตให

สอดคลองกับรูปแบบการเดินทางและการคาในอนาคต 

โดยแนวทางในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสได

เสนอแนะแนวทางการออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใหสอดคลองกับบริบทของพื้นที่เดิมกิจกรรมที่เปน

ยารการคาและระบบการขนสงมวลชนที่เปนระบบยกระดับ และการพัฒนาพื้นที่ไปสูอนาคต  ดังนี้   

- แนวทางการออกแบบวางผังการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะที่สอดคลองกันระหวางระบบ

ขนสงมวลชนแบบยกระดับกับระบบขนสงมวลชนอ่ืนในระดับพื้นดินและระหวางระบบขนสง

มวลชนแบบยกระดับกับพื้นที่ยานการคาโดยรอบโดยแบงได 8ประเภทดังนี้ 1A) อาคาร

หางสรรพสินคา  2A)  อาคารสํานักงาน  โรงแรมและอาคารสาธารณะอ่ืนๆ  1B)  พื้นที่

สถาบันการศึกษาและราชการ 2B) พื้นที่นันทนาการ 3B) พื้นที่ทางศาสนา C1) พื้นที่อาคารพานิช

ยกรรม C2) พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมแบบผสม 

- แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะที่สอดคลองกับเนื้อเมืองและกิจกรรมทั้งระดับ

พื้นดิน ระดับที่สองหรือระดับที่สูงข้ึนไป กําหนดประเภทของรูปแบบการเช่ือมตอที่มีประสิทธิภาพ

ไวตามประเภทดังนี้ 1A) พื้นที่สาธารณะท่ีเช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาโดยพื้นที่ของ

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส 2A) พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาโดยทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) 3A) พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาโดยพื้นที่เปด

โลง 1B) พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดยพ้ืนที่ของสถานี

รถไฟฟาบีทีเอส 2B) พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดยทางเดิน
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ลอยฟา (SKY WALK) 3B) พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดย

พื้นที่เปดโลง และมีทางเลือกของการเช่ือมตอทั้งระบบบันได(รูปแบบเดิม) บันไดเล่ือนและทางลาด

(เพื่อคนพิการหรือการเดินทางโดยจักรยาน) 

- แนวทางการออกแบบพื้นที่เฉพาะใหมีความเปนเอกลักษณเฉพาะตัวและสงเสริม

กิจกรรมของยานการคาทันสมัยใจกลางเมืองกับระบบขนสงมวลชนที่ทันสมัย 

โดยวิธีดําเนินการพัฒนาไดคํานงึถึงระยะเวลาในการพัฒนาพื้นที่โดยมีทั้งแบบการพัฒนา

ในระยะส้ันและแนวทางการพัฒนาในระยะยาว โดยนําเสนอใหมีทางเลือกของการพัฒนาในแตละ

พื้นที่เฉพาะเพื่อความเหมาะสมกับรูปแบบและกิจกรรมและความยั่งยืนตอไปในอนาคต 

 
6.2 ขอเสนอแนะแนวทางการนําไปปฏิบัติ 
 

ในข้ันตอนการดําเนินการเพื่อใหเปนไปตามแนวทางท่ีวางไวในการออกแบบข้ึนอยูกับ

ความรวมมือของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเมือง โดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของ

รัฐ และผูประกอบการในยานการคาโดยรอบสถานีรถไฟฟา  

 ในการควบคุมและกํากับการดูแลใหเปนไปตามแผนการพัฒนานั้นยังจําเปนที่จะตอง

อาศัยกฎหมายที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะพระราชบัญญัติควบคุมอาคารพ.ศ.2522 ที่ตองมีพื้นที่เวน

วางรอบอาคารตามขอกําหนด โดยท้ังหมดเพื่อใหเกิดแนวทางในความคิด ความรวมมือและ

สามารถปฏิบัติไดถูกตอง ในขณะเดียวกันในการออกมาตรการใดๆก็ตามควรจะมีการทําประชา

พิจารณเพื่อใหมาตรการเหลานั้นสามารถนําไปปฏิบัติดวยความรวมมือของผูประกอบการและจะ

ทําใหมาตรการเหลานั้นประสบความสําเร็จไดตามวัตถุประสงค 

 
6.3 ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป 
 

การศึกษาในคร้ังนี้มุงเนนในเร่ืองของการเปล่ียนแปลงพื้นที่สาธารณะ ผลของระบบ

รถไฟฟาตอพื้นที่สาธารณะและการเช่ือมตอของพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟา ซึ่ง

เปนพื้นที่ขนานไปกับแนวระบบรถไฟฟาบีทีเอส ทั้งรูปแบบของพื้นที่วาง พื้นที่เปดโลงหรือทางเดิน

เทาจํานวนมากบนพื้นที่ศึกษาทั้งพื้นที่รถไฟฟาส่ีสถานี ทําใหจําเปนตองจํากัดเร่ืองที่ศึกษาโดยมี

พื้นที่ระบบรถไฟฟาเปนศูนยกลางในการคิดหรือกระทั้งการเลือกพื้นที่ตัวอยางเพื่อนํามาเปนพื้นที่

ตนแบบในการพัฒนาทางกายภาพของระบบพื้นที่สาธารณะโดยเปนการเสนอใหเห็นถึงภาพรวม

ในการพัฒนาในแตละดานตามวัตถุประสงคที่ไดกลาวไว สวนกิจกรรม ผูใช รวมถึงปจจัยตาง ๆ ท่ี
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สงผลตอขอมูลที่ไมไดกลาวถึงหรือกลาวเปนเพียงตัวอยาง เชน วันหยุด วันเทศกาล ชวงปดเทอม 

เปนตน ทั้งนี้อาจทําใหไมสามารถเก็บขอมูลไดอยางครบถวน  

อีกทั้งในการศึกษาคร้ังนี้มีขอจํากัดดานเวลา ทําใหผูวิจัยไมสามารถศึกษาขอมูลในเชิงลึก

ไดอยางครบถวน โดยเฉพาะประเด็นที่เกี่ยวของกับความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ รวมถึง

ผูประกอบการในพื้นที่นั้น ๆ รวมไปถึงผูประกอบการระบบรถไฟฟาบีทีเอสเอง โดยกระบวนการ

ศึกษาจะเนนการใชวิธีการสํารวจและการสังเกตบนพื้นที่ภาคสนามเปนหลัก และนําขอมูลที่ไดมา

วิเคราะหผานแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของในการกําหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่ดังนั้น แนว

ทางการออกแบบทางดานกายภาพของพื้นที่พื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้งส่ี

สถานีที่ไดเสนอมานั้น อาจเปนแนวทางการพัฒนาพื้นที่ในระดับหนึ่งเทานั้น โดยในการนําไปใชกับ

พื้นที่อ่ืน ๆ ตองมีการวิเคราะหเปนกรณีไป การเสนอแนวในการออกแบบในคร้ังนี้อาจไมใชเปน

แนวทางที่ดีที่สุดในการพัฒนาพื้นที่แตก็สามารถเปนทางเลือกในการพัฒนาพื้นที่ไดอีกรูปแบบหนึง่

ในอนาคตตอไป 
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