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บทที่ 1 
บทน า 

1.1  ความเป็นมาและความส าคัญของการศึกษา 

เทศบาลนครตรัง  ตัง้อยู่ในอ าเภอเมืองตรัง จังหวดัตรัง มีพืน้ท่ีประมาณ 14.77 ตาราง
กิโลเมตร   เทศบาลนครตรังเป็นศูนย์รวมของหน่วยงานราชการ   สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการต่างๆ  ตลอดจนสถาบนัการศึกษาในทุกระดบัของจงัหวัด  พืน้ ท่ีมีโครงข่ายถนน
สายหลกัและถนนสายรองครอบคลมุทัว่พืน้ท่ีในเขตเทศบาล   

จากสภาพพืน้ท่ีเทศบาลนครตรังท่ีมีขนาดเล็ก  เป็นชุมชนหนาแน่น   มีการใช้ท่ีดิน
หลากหลาย   ถนนสว่นใหญ่กว้างและพืน้ท่ีสว่นใหญ่เป็นพืน้ราบ  ระยะทางระหว่างสถานท่ีส าคญั
อยู่ในระยะท่ีไม่ไกลจากกันมากนัก   การเดินทางของประชาชนส่วนใหญ่จึงเป็นการเดินทางใน
ระยะสัน้  สง่ผลให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดนิทางได้หลากหลาย   

การใช้จกัรยานเพ่ือการสญัจรเป็นทางเลือกหนึ่งในการเดินทางในเมือง  มีความยืดหยุ่น
ในการเดินทางสูงและมีการเข้าถึงท่ีดีและมีประสิทธิภาพสูงส าหรับการเดินทางในระยะสัน้  
เน่ืองจากการเดินทางด้วยจักรยานมีความเหมาะสมส าหรับการเดินทางระยะ 0.5 - 6.5 ก.ม. 
(คณะวิศวกรรมศาสตร์  จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2535)  ซึ่งปัจจบุนัการเดินทางของประชาชน
ในเทศบาลนครตรังมีการใช้จักรยานกันอย่างแพร่หลาย  ทัง้ในแง่ของการเดินทางใน
ชีวิตประจ าวันและการออกก าลังกาย   มีกลุ่มผู้ ใช้ทุกช่วงอายุโดยเฉพาะเด็กและเยาวชนและ
ผู้สงูอายุ   กลุ่มผู้ ใช้จกัรยานได้มีการรวมตวักนัเป็นชมรมจกัรยานเพ่ือสขุภาพ  และได้ส่งเสริมให้
เกิดการเดนิทางด้วยจกัรยานมากขึน้    

การพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานจะกระตุ้นให้เกิดการข่ีจกัรยานกนัมากขึน้   ซึ่งช่วยลด
ปริมาณการใช้พลงังานในการเดินทางและการขนส่ง  ลดรายจ่ายในการเดินทางให้แก่ประชาชน  
ลดจ านวนการใช้รถยนต์ และจกัรยานยนต์ส่วนบคุคล   ลดการติดขดัของจราจรในชัว่โมงเร่งดว่น  
โดยจะท าให้เกิดการใช้จกัรยานอยา่งกว้างขวาง รวมถึงท าให้สขุภาพของประชาชนในท้องถ่ินดีขึน้ 

จากเหตผุลส าคญัข้างต้นแสดงให้เห็นถึงความจ าเป็นในการศกึษาการพฒันาโครงข่าย
ทางจักรยานในเทศบาลนครตรัง   เพ่ือรองรับและส่งเสริมให้การใช้จักรยานเดินทางได้สะดวก
ยิ่งขึน้  สอดคล้องกับความต้องการและรองรับการเดินทางด้วยจกัรยานท่ีอาจเพิ่มขึน้ในอนาคต   
ช่วยลดความเส่ียงอนัตรายตอ่การเดินทางจกัรยานร่วมทางกับรถท่ีมีความเร็วสงูและขนาดใหญ่
กว่า  ลดความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดขึน้  ลดมลพิษทางอากาศและเสียงเพ่ือสร้าง
สิ่งแวดล้อมท่ีดี   เพ่ือในไปสูก่ารพฒันาเทศบาลนครตรังตอ่ไป 
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1.2  วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1. ศกึษาลกัษณะทางกายภาพของเมืองท่ีมีอิทธิพลตอ่รูปแบบการเดินทางของ
ประชาชนในพืน้ท่ีเทศบาลนครตรัง  

2. ศกึษารูปแบบการเดนิทางของประชาชนในพืน้ท่ีเทศบาลนครตรังในปัจจบุนั 
3. วิเคราะห์ศกัยภาพในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง  เพ่ือเป็น

ทางเลือกในการเดนิทางของประชาชน 
4. เสนอแนวทางการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานท่ีมีความเหมาะสมและสอดคล้องกบั

โครงขา่ยคมนาคมและความต้องการของประชาชน  ตลอดจนเสนอมาตรการตา่งๆ ท่ีสนบัสนนุ
การเดนิทางด้วยจกัรยานในพืน้ท่ีเทศบาลนครตรัง 

1.3  ขอบเขตของการวิจัย 

1. ขอบเขตพืน้ท่ีศกึษา : เทศบาลนครตรัง  ซึง่มีพืน้ท่ีประมาณ 14.77 ตารางกิโลเมตร   
2. ขอบเขตเนือ้หา : การศกึษาครัง้นีค้รอบคลมุลกัษณะทางกายภาพ  เศรษฐกิจ และ

สงัคมของเมือง  รวมถึงรูปแบบการเดนิทางของประชาชน   ระบบคมนาคมขนสง่และโครงขา่ย
ถนนใน  เทศบาลนครตรัง 

1.4  ขัน้ตอนและวิธีการวิจัย 

1. ศกึษาข้อมลูเอกสารด้านทฤษฎี งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง ได้แก่ แนวคิดเก่ียวกบัการ
คมนาคม การเดนิทางด้วยจกัรยาน และการออกแบบทางจกัรยาน   

2. ศกึษารูปแบบและการวางแผนการเดนิทางด้วยจกัรยาน   จากประสบการณ์การ
พฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในตา่งประเทศ  ได้แก่  เมืองโคเปนเฮเกน ประเทศเดนมาร์ก  และ
เมืองแวนคเูวอร์ ประเทศแคนาดา 

3. ศกึษาสภาพทัว่ไปของพืน้ท่ีศกึษา  ทัง้จากข้อมลูเอกสารท่ีรวบรวมจากหน่วยงาน
ตา่งๆ ท่ีเก่ียวข้อง และข้อมลูจากการส ารวจโดยผู้วิจยั  ได้แก่  ลกัษณะทางกายภาพ  ลกัษณะทาง
เศรษฐกิจ และลกัษณะทางสงัคมและประชากร  ศกัยภาพและปัญหาในปัจจุบนั  รวมทัง้แนวโน้ม
การพฒันาและโครงการในอนาคต 

4. ศกึษาแหลง่ก าเนิดการเดินทางท่ีส าคญัในพืน้ท่ีจากข้อมลูแผนท่ีและข้อมลูจากการ
ส ารวจโดยผู้วิจยั  ตามกิจกรรมท่ีดงึดดูการเดนิทางของประชาชน   
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5. ศกึษาและส ารวจข้อมลูภาคสนามของผู้สญัจร  โดยการใช้แบบสอบถามข้อมลู
ลกัษณะการเดนิทางของประชาชนในพืน้ท่ี    

การเก็บข้อมูลแบบสอบถาม (questionnaire)  จะท าการเก็บตวัอย่างจากผู้ เดินทางใน
เขตเทศบาลนครตรัง  ทัง้ผู้ ท่ีอาศยัในเขตเทศบาลและผู้อาศยัอยู่นอกเขตเทศบาลแตเ่ดินทางเข้า
มาใช้บริการในเขตเทศบาล 

  6. วิเคราะห์ศกัยภาพของเส้นทางท่ีได้จากข้อมลูลกัษณะการเดนิทางด้วยจกัรยานใน
ปัจจบุนัและความต้องการใช้จกัรยานในอนาคต   โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการ
ออกแบบเส้นทางจกัรยาน 

7. วิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีถึงความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยาน  โดย
พิจารณาจากข้อมลูสภาพทัว่ไปของเทศบาลนครตรัง 

8. เสนอแนวทางการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานและสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ  
รวมทัง้เสนอมาตรการตา่งๆ ท่ีสนบัสนนุการเดนิทางด้วยจกัรยาน  และสนบัสนนุให้เกิดการพฒันา
โครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

1.5  แหล่งท่ีมาของข้อมูล 

ข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษาครัง้นีส้ามารถจ าแนกแหลง่ท่ีมาได้ 3 ประเภท คือ 
1. ข้อมลูทางสถิต ิ เอกสารจากหนว่ยราชการ  เอกชนและสถาบนัตา่งๆ  อาทิเชน่ 

- เทศบาลนครตรัง 
- ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง 
- กรมโยธาธิการและผงัเมือง  กระทรวงมหาดไทย 
- กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 
- ส านกังานสถิตแิหง่ชาต ิ ส านกันายกรัฐมนตรี 

2. ข้อมลูแผนท่ีจากส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง 
3. ข้อมลูจากการส ารวจภาคสนาม  โดยการสงัเกตการณ์และการท าแบบสอบถาม โดย

การสุม่ตวัอย่างในพืน้ท่ีเทศบาลนครตรัง 
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1.6  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ทราบถึงแหลง่ก าเนิดการเดนิทางท่ีส าคญั  รูปแบบและลกัษณะการเดนิทางของ
ประชาชน และความสมัพนัธ์ของลกัษณะทางกายภาพ  การใช้ประโยชน์ท่ีดนิ  ลกัษณะทาง
เศรษฐกิจและสงัคมกบัรูปแบบการเดนิทางของประชาชนในเทศบาลนครตรัง 

2. หนว่ยงานราชการตา่งๆ สามารถน าผลท่ีได้จากการศกึษาไปใช้พิจารณา  เพ่ือเป็น
แนวทางในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง  อนัจะเป็นประโยชน์ในการ
พฒันาเมืองตอ่ไป 

3. เผยแพร่ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกบัการเดนิทางด้วยจกัรยานในเมือง  ให้แก่
หนว่ยงานตา่งๆ และประชาชนทัว่ไปท่ีสนใจ  ตลอดจนเป็นแนวทางส าหรับการศกึษาท่ีตอ่เน่ือง
ตอ่ไปในอนาคต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1  แนวคิดเก่ียวกับการคมนาคม 

2.1.1  หลกัพืน้ฐานการคมนาคมขนสง่ (Sir Geoffrey Crowther, 1964) 
1. การขนสง่เป็นตวัเช่ือมกิจการตา่งๆ ของมนษุย์  ได้แก่ 

-  การขนสง่วตัถดุบิ  อาหาร 
-  การขนสง่ผู้ โดยสาร 
-  การใช้รถยนต์สว่นบคุคลเพื่อธุรกิจสว่นตวั 
-  การบริการเคล่ือนท่ีตา่งๆ 

2. การเลือกใช้ยานพาหนะท่ีแตกตา่งกนัเป็นไปเพ่ือจดุหมายตา่งกนั 
3. การจราจรจากบ้านไปท างานเป็นการจราจรหลกัและส่งผลให้เกิดการจราจร

ตดิขดัในชัว่โมงเร่งดว่น 
4. ศนูย์กลางเมืองเป็นแมเ่หล็กใหญ่ดงึดดูให้มีปริมาณการสญัจรในเมืองมากขึน้ 

2.1.2  ระบบการขนสง่ภายในเมือง 
ระบบการขนส่งภายในเมืองมีหลายรูปแบบ  แต่ละรูปแบบจะมีระบบโครงข่ายของ

ตวัเอง  ซึ่งประกอบด้วยเส้นทาง  สถานีต้นทางและปลายทาง  บางระบบอาจให้บริการเพียง
บางสว่นของเมือง  บางระบบให้บริการทัว่เมือง  ระบบการขนส่งอย่างหนึ่งอาจช่วนเสริมอีกระบบ
หนึง่หรือทัง้สองระบบอาจแขง่ขนักนั  โดยทัว่ไปในเมืองตา่งๆ จะจดัระบบขนส่งให้เสริมซึ่งกนัและ
กนั  รูปแบบของการขนสง่มีดงันี ้(ฉตัรชยั  พงศ์ประยรู, 2517: 143) 

1. การขนส่งแบบเด่ียว  ได้แก่  รถยนต์ส่วนตัวและพาหนะส่วนตัวอ่ืนๆ เช่น 
รถจกัรยานยนต์ รถแท็กซ่ี 

2. การขนสง่แบบกลุม่  ได้แก่  รถประจ าทาง  รถไฟ 

2.1.3  แนวคิดการขนสง่กบัการใช้ท่ีดนิ 
ระบบการขนส่งและการจราจรเป็นผลมาจากการใช้ท่ีดิน  กล่าวคือ  การใช้ท่ีดินเปล่ียน

ลกัษณะการเดินทางของประชาชน  จุดต้นทางและปลายทางรวมทัง้ชนิดของยานพาหนะท่ีใช้  
ในทางกลับกัน  ถ้าระบบการขนส่งเปล่ียนแปลง การใช้ท่ีดินจะเปล่ียนแปลงด้วย  ดงันัน้เราจึง
สามารถคาดการณ์การเดินทางของประชาชนจากการใช้ท่ีดินหรือคาดการณ์การใช้ท่ีดินจาก
ระบบการคมนาคมขนสง่ได้ (Needham, 1977: 132) 
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2.1.4  ระบบถนนและการจราจรของเมือง 
ประเภทของการขนส่งแบ่งออกเป็น  ระบบทางหลวง  การขนส่งมวลชน  และสถานี

เปล่ียนแปลงการขนส่ง  ในท่ีนีจ้ะกล่าวถึงระบบทางหลวง  ซึ่งแบง่ออกเป็นประเภทตา่งๆ ตอ่ไปนี  ้
(Kennedy) 

1. ทางดว่น (expressway)  คือ  ถนนท่ีมีหน้าท่ีรับการเคล่ือนไหวการจราจรเพียง
อย่างเดียว  มีหน้าท่ีให้บริการต่อท่ีดินท่ีอยู่สองข้างทางเพียงเล็กน้อยหรือไม่ให้เลย  โดย มี
กฎหมายควบคมุทางเข้าออก  แบง่ออกเป็นประเภทตา่งๆ ตอ่ไปนี ้

- freeway  คือ  ทางดว่นท่ีมีการควบคมุทางเข้าออกอย่างเตม็ท่ีและ
แบง่แยกการจราจรท่ีมีข้อขดัแย้งกนัออกจากกนั 

- parkway  คือ  ทางดว่นท่ีตดัผา่นสวนสาธารณะ 
- expressway  คือ ถนนท่ีเป็นทางหลวงแบง่ชอ่งทางสวน (divided 

highways)  โดยมีทางแยกยกระดบัถนนท่ีตดัผา่นและทางแยกท่ีเหลือจะควบคมุด้วยป้ายหยดุ
หรือสญัญาณตา่งๆ 

2. ถนนสายหลกั (major arterial)  คือ  ถนนท่ีน าการจราจรตอ่จาก expressway 
ใช้เป็นถนนเช่ือมโยงระหว่างชุมชนและให้บริการต่อท่ีดินท่ีอยู่สองข้างทางได้โดยเจ้าของท่ีดิน
สามารถเช่ือมทางเข้าออกติดถนนประเภทนี ้ แตอ่าจจะมีการควบคมุหรือห้ามจอดรถหรือขนส่ง
สินค้าเพ่ือความคลอ่งตวัของการจราจร 

3. ถนนสายรอง (collector street)  คือ  ถนนท่ีให้บริการการจราจรภายใน
ท้องถ่ินและมีหน้าท่ีเช่ือมโยงกบัถนนสายหลกั  อาจจะมีกฎหมายควบคมุการจราจรเพ่ือประโยชน์
ของการจราจรบนถนนนีเ้ทา่นัน้ 

4. ถนนภายในท้องถ่ิน (local street)  คือ  ถนนท่ีเป็นทางเข้าออกสู่แปลงท่ีดินท่ี
อยูต่ดิกบัถนนเทา่นัน้  สามารถแบง่เป็นประเภทตา่งๆ ตามการใช้ท่ีดนิ  เชน่  ถนนในย่านพกัอาศยั  
ถนนในยา่นอตุสาหกรรม  ถนนในยา่นธุรกิจ  เป็นต้น 

2.1.5  รูปแบบการเดนิทางในเมือง 
ลกัษณะของรูปแบบการเดนิทางแบบตา่งๆ ในเมืองดงันี ้(Spreiregen, 1965) 

1. การเดิน  ความเร็วเฉล่ีย 2 1/2 ไมล์ต่อชั่วโมง (ประมาณ 4 กม.ต่อชั่วโมง)  
เหมาะส าหรับระยะทาง 1/4 - 1/2 ไมล์ (ประมาณ 0.4 - 0.8 กม.) เหมาะกับพืน้ท่ีหนาแน่นต ่า  
หนาแนน่ปานกลาง-สงูและพืน้ท่ีท่ีมีกิจกรรมมาก 
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2. รถยนต์  ความเร็วเฉล่ีย 15 - 17 ไมล์ต่อชัว่โมง (ประมาณ 24 - 27 กม.ต่อ
ชัว่โมง) เป็นการเดินทางท่ีดีท่ีสุดในพืน้ท่ีหนาแน่นต ่า  หนาแน่นปานกลางและเดินทางไปยัง
สถานท่ีเฉพาะ 

3. รถประจ าทางในท้องถ่ิน  ความเร็วเฉล่ีย 15 - 30 ไมล์ตอ่ชัว่โมง (ประมาณ 24 
- 48 กม.ต่อชัว่โมง) เหมาะส าหรับพืน้ท่ีหนาแน่นปานกลาง  หนาแน่นสงู  ถ้าเป็นการเดินทาง
ระยะสัน้หรือเวลาการเดนิทางไมเ่กินคร่ึงชัว่โมง 

4. รถประจ าทางดว่น  ความเร็วเฉล่ีย 40 - 60 ไมล์ตอ่ชัว่โมง (ประมาณ 64 - 97 
กม.ต่อชั่วโมง) เหมาะส าหรับการเดินทางระยะกลางและระยะไกลในพืน้ท่ีหนาแน่นสูง  และ
เหมาะส าหรับเดนิทางจากพืน้ท่ีหนาแนน่ปานกลาง-ต ่าไปยงัตวัเมือง 

5. รถไฟดว่น  ความเร็วเฉล่ีย 40 - 70 ไมล์ตอ่ชัว่โมง (ประมาณ 64 - 113 กม.ตอ่
ชัว่โมง) เหมาะส าหรับการเดินทางระหว่างพืน้ท่ีหนาแน่นปานกลางหรือหนาแน่นสูงสองพืน้ท่ี  
และการเดนิทางระยะสัน้ในพืน้ท่ีหนาแนน่สงูหรือการเดนิทางระยะยาวจากพืน้ท่ีหนาแน่นต ่า-ปาน
กลางไปยงัตวัเมือง  หรือท่ีท่ีมีการกระจกุตวัของคนในเวลาเดียวกนัหรือสถานท่ีเดียวกนั 

2.2  แนวคิดเก่ียวกับการเดนิทาง 

2.2.1  การเดนิทางในเมือง 
เม่ือพิจารณาจากจุดเร่ิมต้นและจุดปลายทาง  การเดินทางในเมืองแบ่งออกเป็น 4 

รูปแบบ คือ (John Ratcliffe, 1974)   
1. การเดินทางผา่นเมืองท่ีทัง้จดุเร่ิมต้นและจดุปลายทางอยูน่อกเมือง 
2. การเดินทางมายงัเมือง  โดยมีจดุเร่ิมต้นอยูน่อกเมืองและจดุปลายทางอยูใ่น

เมือง 
3. การเดินทางออกนอกเมือง  โดยมีจดุเร่ิมต้นอยูใ่นเมืองและจดุปลายทางอยู่

นอกเมือง 
4. การเดินทางภายในเมือง  โดยมีทัง้จดุเร่ิมต้นและจดุปลายทางอยูภ่ายในเมือง 

2.2.2  การเกิดการเดนิทาง (trip generation) 
การเกิดการเดินทาง  หมายถึง  การคาดการณ์จ านวนการเดินทางในอนาคต  โดย

อธิบายถึงความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะของการเดินทางและสภาพแวดล้อม  โดยอยู่บน
สมมตฐิานท่ีวา่การเดนิทางนัน้เกิดจากปัจจยั 3 อยา่ง  คือ 
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1. รูปแบบการใช้ท่ีดินและการพัฒนาในพืน้ท่ีศึกษา  การใช้ท่ีดินท่ีต่างกัน
ก่อให้เกิดประเภทของการเดินทางต่างกัน  ทัง้ในด้านของความหนาแน่น  ลักษณะการใช้และ
ต าแหน่งท่ีตัง้ท่ีสมัพนัธ์กับใจกลางเมือง  เช่น  ท่ีพกัอาศยัชานเมืองจะก่อให้เกิดการเดินทางน้อย
กวา่พืน้ท่ีพาณิชยกรรมชานเมือง  และพืน้ท่ีในใจกลางเมืองจะก่อให้เกิดการเดินทางมากกว่าพืน้ท่ี
รอบนอกถดัมา (Spreiregen, 1965) 

2. ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของประชากรท่ีจะเดินทางในพืน้ท่ีศึกษา  
สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม หมายถึง ลักษณะของประชากร  ได้แก่  อายุ เพศ การศึกษา 
รายได้ การเป็นเจ้าของรถยนต์  ซึ่งประชากรท่ีมีลกัษณะแตกต่างกนัจะมีลกัษณะการเดินทางท่ี
แตกตา่งกนั 

3. ชนิด  จ านวนและความสามารถในการรองรับของระบบขนส่งท่ีมีอยู่ในพืน้ท่ี
ศึกษา  การตดัสินใจเลือกรูปแบบและเส้นทางการเดินทาง  ส่วนหนึ่งเป็นผลมาจากระบบการ
คมนาคมท่ีมีอยู่ในพืน้ท่ีนัน้ๆ  ได้แก่  จ านวนการจราจร  จ านวนช่องทาง  ทิศทางการจราจร  ผิว
ทาง  ความเร็วเฉล่ียบนเส้นทางและระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีอยู ่ เป็นต้น 

2.2.3  รูปแบบการเดนิทาง (modal split) 
ความหมายของรูปแบบการเดินทาง  คือ  สดัส่วนของรูปแบบการเดินทางหรือวิธีการ

เดินทางแบบต่างๆ  จากจ านวนการเดินทางทัง้หมด  สามารถแสดงในรูปเศษส่วน  อัตราส่วน  
หรือเปอร์เซ็นต์ของการเดินทางทัง้หมด  โดยท่ีการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจะขึน้อยู่กับ
ปัจจยั 3 ข้อ คือ (Michael J. Bruton, 1975) 

1. ลกัษณะการเดนิทาง  ได้แก่  ระยะทาง  เวลา  จดุประสงค์ของการเดนิทาง 
2. ลกัษณะของผู้ ท่ีจะเดนิทาง  ได้แก่  การเป็นเจ้าของรถยนต์  รายได้  

สถานภาพทางสงัคม 
3. ลกัษณะของระบบขนสง่ท่ีมีอยู ่ ได้แก่  เวลาท่ีใช้ในการเดนิทาง  คา่ใช้จ่าย  

การเข้าถึงและความสะดวก 

2.3  การเดนิทางด้วยจักรยาน 

2.3.1  ลกัษณะการเดนิทางด้วยจกัรยาน 
จกัรยานเป็นพาหนะท่ีใช้พลังงานมนุษย์เพ่ือไปขับเคล่ือนกลไล  โดยใช้พลังงานจาก

กล้ามเนือ้สว่นขาสง่ถ่ายผา่นไปตามโซผ่า่นเฟืองไปหมนุล้อท าให้ตวัจกัรยานเคล่ือนตัวไปข้างหน้า  
ในปัจจุบนัจักรยานถือเป็นวิธีการหนึ่งในระบบขนส่ง  สามารถใช้เพ่ือการเดินทางไปประกอบ
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กิจกรรมตา่งๆ ได้หลากหลาย  ซึง่วตัถปุระสงค์การเดนิทางด้วยจกัรยานโดยปกติแล้วสามารถแบง่
ออกเป็น 2 ประเภทหลกั คือ (AASHTO, 1991) 

1. การเดินทางเพ่ือประโยชน์ใช้สอย (utilitarian trip) ได้แก่  การเดนิทางไป
ท างาน  ไปซือ้ของ  เป็นการเดนิทางเพื่อให้ถึงจดุหมายท่ีต้องการโดยเร็วและถกูรบกวนน้อยท่ีสดุ 

2. การเดินทางเพ่ือนนัทนาการ (recreational trip) เป็นการข่ีจกัรยานเพ่ือความ
เพลิดเพลิน  จดุหมายปลายทางมีความส าคญัรองลงไป 

จากการศึกษาลักษณะโดยทัว่ไปของการเดินทางด้วยจกัรยานสามารถสรุปได้ว่า  การ
ใช้จกัรยานจะเหมาะสมส าหรับการเดินทางในระยะสัน้ประมาณ  0.6 - 7.0 กิโลเมตร  โดยเฉพาะ
การเดนิทางในละแวกบ้าน  ผู้ ใช้ส่วนใหญ่มกัเป็นผู้ มีรายได้น้อย  สภาวะแวดล้อมท่ีเอือ้อ านวยตอ่
การใช้จกัรยาน คือ  พืน้ท่ีท่ีมีลกัษณะภมูิประเทศท่ีราบเรียบ ไม่มีสภาพภูมิอากาศท่ีเลวร้ายเกินไป  
ดงันัน้เม่ือทราบถึงเหตผุลดงักลา่ว  ท าให้สามารถวางแผนพืน้ท่ีท่ีมีความเหมาะสม และหลีกเล่ียง
พืน้ท่ีท่ีเป็นอปุสรรคตอ่การสร้างระบบทางจกัรยานได้ 

นอกจากท่ีพิจารณาถึงปัจจยัท่ีมีผลกระทบส าหรับการใช้จกัรยานแล้ว ผู้ ใช้จกัรยานเองก็
มีสว่นในการดแูลตนเองให้มีความปลอดภยั  ซึ่งจ าเป็นต้องอาศยัทกัษะในการขบัข่ีซึ่งแตกตา่งกนั
ตามแตล่ะบคุคล  ได้จ าแนกประเภทของผู้ ใช้จกัรยาน เป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ (Vermont Agency of 
Transportation, 1998)   

1. กลุม่ผู้ใช้จกัรยานท่ีมีทกัษะสงู  ซึ่งมีคณุสมบตัิคือ ใช้จกัรยานมาเป็นเวลานาน
และสามารถขบัข่ีได้รวดเร็วบนถนนเกือบทกุประเภท   

2. กลุม่ผู้ ใช้จกัรยานท่ีมีทกัษะขัน้พืน้ฐานเป็นผู้ ใช้จกัรยานท่ีพบเห็นได้ทัว่ไป หรือ
กลุ่มผู้ ขับข่ีวัยรุ่น การใช้ทักษะในการขับข่ีบนถนนท่ีไม่มีการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
จักรยานน้อยกว่าแบบแรก  มีความพอใจในการขับข่ีท่ีความเร็วต ่า  และมีการเคล่ือนตัวของ
การจราจรคอ่นข้างช้า  ผู้ใช้จกัรยานกลุม่นีส้ามารถพฒันาไปเป็นกลุม่ผู้ใช้จกัรยานทกัษะสงูได้   

3. กลุม่ผู้ ใช้จกัรยานท่ีเป็นเด็ก  เป็นผู้ ใช้จกัรยานท่ีอยู่ในวยัเด็กหรือวยัรุ่นตอนต้น  
การใช้ถนนบางครัง้อาจละเมิดกฎจราจร  การเดินทางของกลุ่มผู้ ใช้กลุ่มนีส้่วนใหญ่จะเดินทาง
พร้อมผู้ปกครอง  เดนิทางตามถนนละแวกบ้านและพอใจตอ่รูปแบบถนนท่ีมีการจราจรน้อยและมี
การใช้ความเร็วต ่า รวมถึงมีการแยกเส้นทางจกัรยานออกจากเส้นทางการใช้รถยนต์อยา่งชดัเจน 
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การศกึษาประเภทของผู้ใช้จกัรยาน  จะท าให้ทราบถึงคณุสมบตัแิละคณุลกัษณะในการ
ใช้จกัรยานของผู้ใช้จกัรยานแตล่ะประเภท  รวมถึงความต้องการในการใช้สิ่งอ านวยความสะดวก  
ซึ่งมีความแตกต่างกันไม่ว่าจะเป็นเร่ืองของวัย  ทักษะในการข่ี  ลักษณะเส้นทางจักรยานท่ี
ต้องการ เป็นต้น  เพ่ือใช้ในการวางแผนในการจดัหาสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีมีความเหมาะสม
และมีความปลอดภยัตอ่ผู้ใช้จกัรยานแตล่ะประเภทมากท่ีสดุ 

การเดินทางโดยจกัรยานเป็นวิธีการเดินทางรูปแบบหนึ่งท่ีมีทัง้ข้อได้เปรียบและข้อเสีย
เปรียบการเดินทางรูปแบบอ่ืนๆ  ซึ่งขึน้อยู่กับสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบอ่ืนๆ  ซึ่งการใช้
จกัรยานในประเทศจีนและมีข้อดีและข้อเสียของการใช้จกัรยาน  ดงันี ้(Liu Dacheng, 1989: 5-6) 

ข้อดีของการใช้จกัรยาน (ประเทศจีน ค.ศ.1989) คือ 
1. การท่ีจกัรยานมีน า้หนกัเบา  มีความยืดหยุน่ในการเดนิทาง  สามารถวางแผน 

การเดนิทางลว่งหน้าและสามารถจอดใกล้กบัปลายทาง  จะชว่ยให้ผู้ เดนิทางเดนิทางจากบ้านถึง
จดุหมายปลายทางได้ตามความต้องการ 

2. การเดินทางโดยจกัรยานท าได้ง่าย และเร็วกว่ารถประจ าทางในระยะทางท่ี
จ ากัด  การใช้จักรยานเดินทางในระยะ 5 กิโลเมตรจะช่วยให้ผู้ โดยสารประหยัดเวลา 15 นาที  
เม่ือเปรียบเทียบกบัการเดนิทางโดยรถประจ าทางในเมืองใหญ่ๆ  เชน่  เซ่ียงไฮ้  เทียนสิน 

3. จักรยานเป็นพาหนะท่ีไม่ใช้เชือ้เพลิงหรือปล่อยมลพิษ  และส่งเสียงรบกวน
น้อยกว่าพาหนะแบบมีเคร่ืองยนต์  ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อตวัผู้ ข่ีและสภาพแวดล้อมของเมือง  มีคน
จ านวนมากท่ีใช้จกัรยานในการขนสง่สินค้าท่ีมีขนาดใหญ่หรือมีน าหนกัเกินกวา่จะถือด้วยมือ 

4. จกัรยานเป็นการเดินทางส่วนบุคคลท่ีใช้พืน้ท่ีถนนน้อยกว่ายานพาหนะชนิด
อ่ืนและด้วยท่ีมีน า้หนักเบา  จักรยานจึงท าให้ถนนเสียหายเพียงเล็กน้อยเท่านัน้  ดังนัน้การ
เดินทางด้วยจักรยานก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษาถนนไม่มากเท่ากับพาหนะแบบมี
เคร่ืองยนต ์

ในขณะเดียวกนั  ข้อเสียของจกัรยาน (ประเทศจีน ค.ศ.1989) คือ 
1. เม่ือข่ีจกัรยานเป็นกลุ่มใหญ่ๆ จะใช้พืน้ท่ีผิวการจราจรมากกว่ารถประจ าทาง

และเม่ือเปรียบเทียบกับรถประจ าทางท่ีสามารถจุผู้ โดยสารได้ 150  คนในชั่วโมงเร่งด่วนด้วย
ความเร็วเฉล่ีย 15 กม.ต่อชัว่โมง  จกัรยาน 150 คนัจุผู้ โดยสารได้จ านวนเท่ากันแต่ใช้พืน้ท่ีถนน
มากกวา่ 9 เทา่ในช่วงเวลาเดียวกนัและใช้พืน้ท่ีจอดรถมากกว่ารถประจ าทางถึง 3 เท่า  ซึ่งการใช้
จกัรยานจ านวนมากนีก้่อให้เกิดการจราจรตดิขดัในชว่งเวลาเร่งดว่นในหลายๆ เมือง 
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2. ความมีเสถียรภาพต ่าของจกัรยาน  โดยเฉพาะในช่วงจงัหวะเบรก  เลีย้วหรือ
เปล่ียนความเร็ว  จะท าให้ความปลอดภยัในการเดนิทางลดลง 

3. ประสิทธิภาพของจักรยานมีจ ากัด  เน่ืองจากปัจจัยหลายๆ อย่าง  ได้แก่  
ระยะทาง  สภาพภูมิประเทศ  ภูมิอากาศ  อายุและเพศของผู้ ข่ี  โดยทัว่ไปแล้วจักรยานเหมาะ
ส าหรับคนท่ีมีอายรุะหวา่ง 21 - 40 ปี  และผู้ชายจะใช้จกัรยานมากกวา่ผู้หญิง 

ส าหรับอุบตัิเหตจุกัรยานนัน้  แม้ว่าจะไม่รุนแรงเท่ากับยานพาหนะชนิดอ่ืนก็ตาม  แต่
หากไม่ระมัดระวัง  อุบตัิเหตุท่ีเกิดขึน้อาจท าความเสียหายให้แก่ร่างกายและทรัพย์สินได้  โดย
อบุตัิเหตจุกัรยานมีองค์ประกอบส าคญั 3 ประการ  คือ  ตวัผู้ ใช้รถจกัรยาน  เส้นทางท่ีใช้เดินทาง  
และเวลาท่ีข่ีรถจกัรยาน  เชน่ ผู้ใช้รถยงัไม่ช านาญ    อบุตัิเหตมุกัเกิดบนเส้นทางท่ีมีการจราจรคบั
คัง่และเกิดในเวลาพลบค ่าหรือเวลากลางคืน (พิพฒัน์  ชูวรเวช, 2522: 4 อ้างถึงใน บุญนาค ตี
วกลุ, 2527: 10-11) 

การส่งเสริมให้มีการใช้จกัรยานมากขึน้ไม่เพียงแต่ท าได้โดยการจดัหาหรือปรับปรุงสิ่ง
อ านวยความสะดวกส าหรับจักรยานเพิ่มขึน้  แต่ยังสามารถท าได้โดยการวางแผนการใช้ท่ีดิน  
โดยสนบัสนนุการใช้ท่ีดินแบบผสม (mixed land use)  ไม่ว่าจะเป็นชมุชนในชนบทหรือในเมือง  
หากมีการวางแผนการใช้ท่ีดินแบบเอนกประสงค์  โดยให้บริเวณหนึ่งๆ มีทัง้ท่ีพักอาศยั  ย่าน
พาณิชยกรรมและย่านอุตสาหกรรมและบริการต่างๆ อาทิ  ร้านค้า  โรงพยาบาล  ธนาคาร ฯลฯ  
ตัง้อยูใ่นระยะทางท่ีสามารถเดินหรือใช้รถจกัรยานได้อย่างสะดวก  ซึ่งการวางผงัเมืองในลกัษณะ
นีพ้บมากในประเทศจีน  จงึมีผู้ ท่ีใช้จกัรยานในการเดนิทางจ านวนมาก   

อีกตวัอย่างหนึ่งคือ  เมืองใหม่ทุกเมืองในประเทศองักฤษท่ีได้รับการวางผังให้ผู้คนใน
เมืองสามารถเดินทางติดต่อกันได้สะดวก  โดยรวมกลุ่มอาคารท่ีผู้คนต้องไปใช้บริการไว้ด้วยกัน  
ได้แก่  โรงเรียน  สนามเดก็เลน่  โบสถ์  สวนสาธารณะ  เช่น  เมืองสตีเวนนิจ (ถนอมนวล  ณ ป้อม
เพชร, 2520: 96-99 อ้างถึงใน บญุนาค ตีวกลุ, 2527:13) 

2.3.2  การจดัสิ่งอ านวยความสะดวกในการใช้จกัรยาน 
จากการประมวลข้อมลูจากแหล่งตา่งๆ พบว่ามีประเด็นในการจ าแนกสิ่งอ านวยความ

สะดวกหลกัท่ีมีความจ าเป็นส าหรับจกัรยาน  คือ  เส้นทางส าหรับจกัรยานประเภทต่างๆ และสิ่ง
อ านวยความสะดวกท่ีจดัไว้ในสถานท่ีปลายทาง ซึ่งก็คือ ท่ีจอดรถจกัรยาน (Bikeways Oregon, 
1981 และ Litman & Friend, 2004) 
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นอกจากนีมี้การกล่าวถึงเป้าหมายในการจัดท าสิ่งอ านวยความสะดวกของเส้นทาง
จกัรยานประเภทตา่งๆ  คือ  การปรับปรุงการเข้าถึงโดยมีประเดน็ในการพฒันา คือ   

- ความปลอดภยั (safety)  เป็นการรวบรวมจากหลายๆ ปัจจยัการผสมผสาน
ของการใช้สิ่งอ านวยความสะดวก (หมายรวมถึง รถยนต์  ความเร็ว  และขนาดของยานพาหนะ)  
ความกว้างของทาง  การตดัผา่นของเลนการจราจร (cross traffic) 

- ความมัน่คงปลอดภยั (security)  มี 2 ประเด็นหลกัในการพิจารณา  คือ  การ
ลดอนัตรายจากการปะทะของบคุคลและความปลอดภยัจากการโจรกรรมจกัรยาน 

- การตรงสูท่ี่หมาย (directness)  เป็นสิ่งท่ีมีความส าคญั  เน่ืองจากผู้ ใช้จกัรยาน
ส่วนใหญ่จะมีความอดทนท่ีจ ากัดในการเดินทางสู่จุดมุ่งหมายปลายทาง  การเช่ือมต่อของ
เส้นทางท่ีต้องมีความต่อเน่ืองกัน  ลดจุดท่ีอาจมีอุปสรรคเข้ามาขวาง  เช่น  สะพานท่ีมีลกัษณะ
แคบๆ หรือเส้นทางจกัรยานตดัผา่นเส้นทางรถไฟ 

- ความล่ืนไหล (flow)  เป็นสิ่งส าคญัในการค านึงถึงเพ่ือจดัการสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับจกัรยาน  จดุท่ีท าให้เกิดการหยดุซ า้ๆ จะท าให้ลดความล่ืนไหล  ท าให้เกิดความไม่
สะดวกและลดแรงจงูใจในการใช้จกัรยาน 

- ความชดัเจน (unambiguity)  ของการออกแบบเส้นทางและกฎหมายจราจร  
จะท าให้ผู้ใช้จกัรยานได้อยา่งสะดวกและคล่องตวัตลอดเส้นทาง 

- สนุทรียภาพ (aesthetics) 

สิ่งอ านวยความสะดวกท่ีสนบัสนุนการเดินทางด้วยจักรยาน  รวมถึงการจดัหาท่ีจอด
จกัรยานและสิ่งอ่ืนๆ  เชน่  การท าแผนท่ีเส้นทางจกัรยาน  โคมไฟ  เป็นต้น 

ทางจกัรยานประเภทแบง่ออกเป็น 3 ประเภท ดงันี ้(AASHTO, 1991)  
1. Class I Bikeway  หรือ  Bicycle path  คือ  ทางจกัรยานท่ีแยกออกจากการ 

จราจรของยานพาหนะท่ีมีเคร่ืองยนต์โดยมีพืน้ท่ีโล่งว่างหรือสิ่งกีดขวางกัน้อยู่  อาจเป็นส่วนหนึ่ง
ของทางหลวงหรือถนนสายธรรมดา  Bike path นีเ้ป็นได้ทัง้เส้นทางท่ีเหมาะส าหรับนนัทนาการ
หรือการเดินทางท่ีมีวตัถุประสงค์อ่ืน  รูปแบบท่ีนิยมท่ีสุดคือ  พืน้ท่ีโล่งว่าง  สองข้างทางแม่น า้ล า
คลอง  ทางรถไฟท่ีไม่ใช้แล้ว  ภายในมหาวิทยาลยัหรือในสวนสาธารณะหรือในพืน้ท่ีพฒันาใหม ่ 
ข้อดีของ Bike path อีกประการหนึง่คือ  สามารถจดับนเส้นทางท่ีไมอ่ยูใ่นระบบถนน 

2. Class II Bikeway  หรือ  Bicycle lane  คือ  ส่วนของถนนหรือทางเดินเท้าท่ี
แยกออกจากการจราจรของรถยนต์และคนเดินเท้าโดยมีเคร่ืองกัน้หรือโดยการทาสีตีเส้น  ติด
สญัญาณหรือท าเคร่ืองหมายเพ่ือใช้เป็นทางจกัรยานโดยเฉพาะ  จดุประสงค์หลกัของ Bike lane  
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คือ  เพ่ือปรับปรุงสภาพแวดล้อมให้เหมาะสมกับนกัข่ี  สามารถคาดการณ์การเคล่ือนท่ีของคนข่ี
จกัรยานและคนขับรถยนต์ได้และช่วยเพิ่มความปลอดภัยทางกายภาพและเพิ่มความคุ้มครอง
ให้กบัคนข่ีจกัรยานบนถนนท่ีมีรถมาก 

3. Class III Bikeway  หรือ  Bicycle route  คือ  ส่วนหนึ่งของระบบทาง
จักรยานท่ีกฎหมายก าหนดโดยท าเคร่ืองหมายเพ่ือให้ข้อมูลหรือบอกทิศทาง  อาจมีหรือไม่มี
หมายเลขเส้นทางจกัรยานก ากับ  เป็นการใช้ทางจกัรยานร่วมกับการจราจรประเภทอ่ืนๆ  ได้แก่  
รถยนต์หรือคนเดินเท้า  ถึงแม้ว่าทางจักรยานประเภทนีมี้จะราคาถูกท่ีสุด  แต่ก็จะมีความ
ปลอดภยัน้อยท่ีสดุส าหรับรถยนต์  คนข่ีจกัรยานและคนเดนิเท้า 

ในการตดัสินใจเลือกใช้รูปแบบเส้นทางจกัรยานท่ีมีความเหมาะสมกับสภาพพืน้ท่ีนัน้   
ควรพิจารณาจาก 3 ประเดน็ส าคญั ได้แก่  (Vermont Agency of Transportation, 1998)   

1. การวางแผน  ซึง่รวมทัง้การจ าแนกวตัถปุระสงค์ของเส้นทาง  ซึง่รวมถึง
จดุเร่ิมต้นการเดนิทางและจดุหมายปลายทาง  การจ าแนกศกัยภาพเส้นทาง  เป็นต้น   

2. การประเมินสภาพของพืน้ท่ี  ซึง่รวมถึงการประเมินศกัยภาพของถนน  และ
ผู้ใช้ถนน ในรูปแบบของแผนท่ี  การวิเคราะลกัษณะถนนทกุเส้นทางหรือบางเส้นทางเพื่อเป็น
พืน้ฐานในการน าเสนอแนะส าหรับเส้นทางจกัรยาน 

3. ข้อมลูผุ้ใช้จกัรยาน  ประกอบด้วยการศกึษาความพอใจในการใช้เส้นทาง
ตา่งๆ  ของผู้ใช้จกัรยาน  ซึง่ไมจ่ าเป็นวา่ต้องวิเคราะห์ไปควบคูก่บัสภาพจราจร  ปัจจยัด้านการ
เกิดอนัตรายหรือสณัชาตญาณในการคดัเลือกเส้นทาง เช่น ความถ่ีในการเลือกใช้เส้นทาง เป็นต้น 

สิ่งอ านวยความสะดวกท่ีจุดปลายทางซึ่งได้แก่ท่ีจอดจกัรยาน  หากได้รับการปรับปรุง  
จะท าให้มีจ านวนผู้ ใช้จักรยานเพิ่มมากขึน้และสามารถส่งเสริมให้เกิดระบบจักรยานท่ีมี
ประสิทธิภาพ  สิ่งท่ีต้องค านึงถึงเป็นอนัดบัแรกในการสร้างท่ีจอดรถจกัรยานคือ  ความปลอดภัย  
ท่ีจอดรถจกัรยานต้องมีความยืดหยุน่ของต าแหนง่ท่ีตัง้และการใช้งาน  ทัง้นีป้ระกอบด้วยหลกัการ
ตา่งๆ เชน่ (Litman & Friend, 2004)   

- สามารถรองรับจ านวนจกัรยานได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 
- มีความปลอดภยั 
- ปกป้องจากสภาพอากาศ 
- สามารถใช้ได้อย่างสะดวก 
- อยูใ่นสถานท่ีท่ีมองเห็นได้ง่าย 
- ใกล้กบัจดุหมายปลายทาง 
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ท่ีจอดรถจกัรยาน  โดยทัว่ไปแบง่ได้เป็น 3 ชนิด ได้แก ่(ASCE, 1980) 
1. ตู้ เก็บจักรยาน (bike locker)  มีลักษณะเป็นตู้ เก็บจักรยานและมีตวัล็อค 

ป้องกนัจากสภาพอากาศและการงดัแงะอปุกรณ์ตา่งๆ ได้  เน่ืองจากมีลกัษณะปิดมิดชิด  มีความ
ปลอดภยัสงู เหมาะส าหรับการจอดเป็นเวลานาน  แตมี่ราคาแพง 

2. ราวจกัรยานปลอดภยัสงู (high security racks)  มีแท่งเหล็กท่ียึดกบัโครงรถ
และล้อรถอาจจะหนึง่หรือสองล้อ  มีความปลอดภยัน้อยกวา่ชนิดแรก  ป้องกนัการขโมยล้อได้  แต่
ไมส่ามารถป้องกนัอปุกรณ์อ่ืนๆ ได้ เหมาะส าหรับการจอดเป็นเวลานานแตมี่ราคาต ่ากวา่แบบแรก 

3. ราวจกัรยานแบบธรรมดา (conventional racks)  เป็นไม้หรือเหล็กและมีจุด
ล็อค 1 จดุเข้ากับจกัรยาน  มีความปลอดภัยน้อยกว่า 2 ชนิดแรก  ใช้สะดวก  ประหยดัเนือ้ท่ี  มี
ราคาไมส่งู  แตเ่ส่ียงตอ่การถกูขโมยอปุกรณ์ตา่งๆ  เหมาะส าหรับการจอดจกัรยานในชว่งสัน้ๆ 

2.3.3  การวางแผนการเดนิทางด้วยจกัรยาน 
การเดินทางด้วยจักรยานเป็นสิ่งท่ีพบเห็นมาอย่างยาวนาน ผู้ ใช้จกัรยานจะได้รับความ

เพลิดเพลินและได้ออกก าลงักายตลอดระยะทาง  การท่ีชมุชนต้องการใช้จกัรยานอย่างปลอดภัย
เพ่ือเป็นทางเลือกในการเดินทางของแต่ละบุคคล  จะต้องเพิ่มความสามารถในการเคล่ือนย้าย
ของผู้ใช้จกัรยาน รวมถึงการปรับปรุงให้เกิดการเข้าถึงจดุหมายปลายทางอยา่งสะดวก 

การวางแผนระบบทางจกัรยาน  ต้องอาศยัการปรับปรุงนโยบายให้มีความเหมาะสม ไม่
ว่าจะเป็นในส่วนของผงัเมืองรวม หรือการพฒันาผงัแม่บทส าหรับการใช้จกัรยานในท้องถ่ิน  การ
วางแผนการเดินทางด้วยจักรยานและนโยบายต่างๆ  จะต้องสะท้อนมาจากความต้องการของ
ท้องถ่ินและต้องได้รับการสนบัสนนุจากชมุชนในท้องถ่ิน (Wachtel, 1996) 

กระบวนการวางแผนแม่บทส าหรับการเดินทางด้วยจกัรยาน โดยทัว่ไปจะประกอบด้วย
ขัน้ตอนตา่งๆ ซึง่เรียงตามล าดบัได้ ดงันี ้(Wachtel, 1996) 

1. วิเคราะห์สภาพท้องถ่ิน และความต้องการของประชาชน  รวมถึงรูปแบบ
อบุตัเิหต ุและสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนั 

2. วิเคราะห์ข้อมลูเก่ียวกบัรูปแบบการใช้จกัรยานในปัจจบุนั 
3. จ าแนกรูปแบบการเดนิทางด้วยจกัรยานตลอดจนการทดสอบความนา่จะเป็น

ของจดุเร่ิมต้น (origins) และจดุหมายปลายทาง (destinations) 
4. จดัท าข้อเสนอแนะส าหรับการปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวก 
5. เสนอแนวทางการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก 
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6. เสนอแนวทางการสนบัสนนุอ่ืนๆ เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพการใช้ทางจกัรยาน  
เชน่มาตรการทางการจราจร  การประชาสมัพนัธ์ถึงความส าคญัของการใช้จกัรยาน 

อิทธิพลของกระบวนการวางแผนจะมีผลกระทบโดยตรงต่อกลุ่มผู้ ใช้ ท่ีมีความ
หลากหลาย กระบวนการดังกล่าวนี ้ สามารถหาข้อมูลได้จากภาครัฐ และสมาชิกในชุมชนท่ี
เก่ียวข้องกบัการใช้จกัรยาน  เพ่ือน ามาเป็นกรอบในการวางแผนระบบทางจกัรยาน ซึ่งสามารถ
สรุปกระบวนการวางแผนได้  ดงันี ้(Litman & Friend, 2004) 

1. ศกึษาสภาพปัญหา เชน่ ปัญหาด้านความปลอดภยั  อปุสรรคในการใช้
จกัรยาน 

2. ก าหนดวตัถปุระสงค์ของการวางแผน เชน่  มุง่ปรับปรุงเส้นทางและสิ่งอ านวย
ความสะดวก  มุง่เพิ่มการเดินทางของพาหนะท่ีไมใ่ช้เคร่ืองยนต์ 

3. ประเมินสภาพปัญหา เชน่  อตัราการเกิดอบุตัเิหต ุ
4. ด าเนินงานจดัหาเส้นทางจกัรยาน 

จากการศกึษากระบวนการวางแผนของ  Wachtel และ Litman & Friend  จะเห็นถึง
การให้ความส าคญักับความต้องการของภาคประชาชน  ก่อนจะน าไปก าหนดเป็นนโยบาย หรือ
เป้าหมายในการวางแผนท่ีสอดคล้องกบัสภาพปัญหาและความต้องการมากท่ีสดุ 

การวางแผนท่ีมีวตัถปุระสงค์ในการบรรลุถึงความสมดลุ ในการจดัหาสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับจักรยานท่ีตรงตามความต้องการของผู้ ใช้จักรยานแต่ละประเภทมากท่ีสุด โดย
ตระหนกัถึงสภาพของพืน้ท่ีและความต้องการของผู้ ใช้ถนนประเภทอ่ืนๆ รวมถึงคนเดินเท้าและ
ผู้ใช้รถยนต์ โดยสามารถสรุปได้เป็นขัน้ตอน ดงันี ้(Vermont  Agency of Transportation, 1998) 

ขัน้ท่ี  1 ร่วมกนัพฒันา สนบัสนนุการวางแผนระหวา่งหน่วยงานตา่งๆ ท่ี
เก่ียวข้อง 

ขัน้ท่ี  2 จ าแนกเส้นทางถนนเพ่ือพิจารณาวางแผนระบบทางจกัรยาน 
ขัน้ท่ี  3 จ าแนกประเภทกลุม่ผู้ใช้จกัรยาน 
ขัน้ท่ี  4 ตดัสินใจเลือกวิธีการท างาน 
ขัน้ท่ี  5 วิเคราะห์สภาพทัว่ไปของพืน้ท่ีศกึษา 
ขัน้ท่ี  6 รวบรวมข้อมลูท่ีเก่ียวข้อง 
ขัน้ท่ี  7 ออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีมีความเหมาะสม  และตรงกบั

ความต้องการของผู้ใช้มากท่ีสดุ 
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2.3.4  ประสบการณ์การวางแผนทางจกัรยานในพืน้ท่ีตา่งๆ 
1. เมืองโคเปนเฮเกน  ประเทศเดนมาร์ก 
ระบบการสัญจรภายในเมืองโคเปนเฮเกนในปี ค.ศ. 1998 นัน้โดยส่วนใหญ่

ประชาชนยงัพึ่งพาอาศยัรถยนต์ส่วนบุคคลในการเดินทางมากท่ีสุด   รองลงมาคือการเดินทาง
ด้วยรถจักรยานเน่ืองมาจากความสะดวกสบาย  ความคล่องตวั  การเดินทางด้วยจักรยานมี
แนวโน้มสงูขึน้เร่ือยๆในระหว่างปีค.ศ. 1998 ถึง 2000  โดยเฉพาะในพืน้ท่ีศนูย์กลางเมืองซึ่งเป็น
ศนูย์กลางการจ้างงานย่านธุรกิจการค้าและบริการ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการเดินทางในระยะสัน้ใน
เมือง  สาเหตหุนึ่งท่ีท าให้มีการใช้จกัรยานเพิ่มมากขึน้ คือการจดัให้มีสถานท่ีจอดรถจกัรยานโดย
ไมค่ดิคา่บริการภายในเมือง 

 

รูป 2.1  แผนท่ีทางจกัรยานในเมืองโคเปนเฮเกน 
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การใช้จักรยานภายในเมืองโคเปนเฮเกนเป็นเร่ืองสะดวกสบาย  เน่ืองจากมี
โครงข่ายทางจกัรยานเช่ือมตอ่ทัว่เมือง  ผู้ ใช้จกัรยานจะได้รับอนุญาตให้น าจกัรยานเข้าไปในป่า 
หรือแม้กระทั่งป่าส่วนบุคคล  การใช้จักรยานท าให้สุขภาพดี  รักษาสิ่งแวดล้อม และอ่ืนๆ  อีก
มากมาย  เหตผุลเหล่านีท้ าให้การใช้จกัรยานเป็นการสญัจรทางเลือกซึ่งถือเป็นการเปล่ียนแปลง
ครัง้ใหญ่ จากรูปแบบหลกัของการเดนิทางด้วยรถยนต์ (Thomas Randall, 2003) 

การประสานนโยบายระยะสัน้  เช่น โครงการรณรงค์ตา่งๆ กบันโยบายระยะยาว 
เชน่  การจดัสิ่งอ านวยความสะดวกตา่งๆ และมาตรการทางภาษี โดยรวมนโยบายทัง้ 2  ระยะเข้า
ด้วยกนั  ท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงพฤตกิรรมการเดนิทางโดยเป็นผลมาจากการให้ความสนใจตอ่
การเลือกรูปแบบการเดินทาง และความปลอดภัยของถนน  การรวมนโยบายทัง้ 2  ระยะเข้า
ด้วยกนัจะท าให้เกิดประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้  นอกจากนีย้งัเป็นแรงดงึดดูคนใช้รถยนต์ให้หนัมาใช้
รถจกัรยาน  ซึ่งมีเด็กเป็นเป้าหมายส าคญั  เน่ืองจากจะเป็นการเพิ่มจ านวนผู้ ใช้จกัรยานรายใหม ่ 
มีการจดัเส้นทางจกัรยานท่ีปลอดภยัเพ่ือเดนิทางไปโรงเรียน รวมทัง้กลุม่เป้าหมายอ่ืนๆด้วย 

ในเมืองโคเปนเฮเกนนัน้  เน้นการปรับปรุงเส้นทางจกัรยานและท่ีจอดเป็นส าคญั  
แต่จะไม่ปรับปรุงไปพร้อมกับสิ่งอ านวยความสะดวกของรถยนต์  เน่ืองจากท าให้เกิดขดัแย้งต่อ
การเพิ่มจ านวนผู้ ใช้จักรยานเพราะมูลค่าน า้มันและรถยนต์จะมีอตัราส่วนท่ีลดลง  ในประเทศ
เดนมาร์กมีความเข้มงวดในเร่ืองราวรายละเอียดเก่ียวกับรถยนต์มาก  เช่น  ภาษีน า้มนั  คา่จอด
รถ  ซึง่ความเข้มงวดดงักลา่ว เป็นตวัสง่เสริมให้คนหนัมาใช้รถจกัรยานกนัมากขึน้ในทกุพืน้ท่ีมีการ
จดัเตรียมสิ่งอ านวย ความสะดวกตา่งๆ ไว้ในทกุพืน้ท่ี  โดยรัฐบาลกลาง  และรัฐบาลท้องถ่ิน เช่น 
การจัดเส้นทางจักรยานท่ีมีความราบเรียบ ยืดหยุ่น ปลอดภัย  เข้าถึงทุกพืน้ท่ี  ส่วนท่ีจอด
รถจักรยานจะท าให้เกิดความปลอดภัยมากท่ีสุด  โดยค านึงถึงประสิทฺธิภาพในการใช้งาน การ
บ ารุงรักษาสภาพของจกัรยานให้ปลอดภยัจากแดดและฝน 

 

รูป 2.2  ท่ีจอดรถจกัรยานภายในอาคาร 
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รูป 2.3  ท่ีจอดจกัรยานกลางแจ้ง 

ประชาชนในโคเปนเฮเกน นิยมใช้จกัรยานเป็นรูปแบบการเดินทางหลกัในการไป
ท างานและการออกก าลงักายในวนัหยุด  ซึ่งเหตผุลนอกจากความสะดวกสบายแล้ว  ยงัเป็นผล
พวงมาจากการสนบัสนนุจากภาครัฐบาลโดยผู้ ใช้จกัรยานสามารถน าจกัรยานขึน้ไปบนรถไฟ เรือ 
หรือรถประจ าทาง เพ่ือความสะดวก  และเป็นการขยายขอบเขตการใช้ทางจกัรยานให้กว้างขวาง
ขึน้ด้วย  เส้นทางจกัรยานในเมืองโคเปนเฮเกนเป็นทางจกัรยานท่ีแยกเลนออกมา โดยเฉพาะใน
บริเวณท่ีมีการสญัจรคบัคัง่ และเป็นเส้นทางจกัรยานท่ีคขูนานไปกับเส้นทางถนนในบริเวณท่ีมี
การสัญจรเบาบาง  ทางจักรยานยังถูกปรับปรุงให้เช่ือมต่อเข้ากับการเดินทางประเภทอ่ืนๆ ได้
โดยสะดวก 

 

รูป 2.4  ทางจกัรยานท่ีเช่ือมตอ่เข้ากบัการเดนิทางประเภทอ่ืนๆ 
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รูป 2.5  ขบวนรถไฟท่ีเตรียมไว้ส าหรับจกัรยานและอปุกรณ์อ านวยความสะดวกอ่ืนๆ 

ในการด าเนินการของภาครัฐนัน้จะมีการบรรจุการใช้จักรยานให้อยู่ใน
แผนพฒันา  ซึ่งสามารถแยกย่อยออกมาได้ 4 ระดบั  คือ แผนชาติ (national plan) แผนภาค 
(regional plan) ผงัเมืองหรือผงัชมุชน (city plan and community plan) และผงัท้องถ่ิน (local 
plan)  ซึ่งมีแผนชาติเป็นแผนแม่บทในการพฒันา โดยน าปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมและการลดการ
ใช้พลงังานาพิจารณาร่วมกนัตาม  Agenda 21  นอกจากน่ียงัมีโครงการรณรงค์ตา่งๆ  จากทัง้
ภาครัฐบาลและเอกชนเพ่ือสนบัสนุนให้เกิดการใช้จกัรยานอย่างปลอดภยัและเพ่ือการท่องเท่ียว
ภายในเมืองด้วย  

จากกรณีศกึษาเมืองโคเปนเฮเกน  เม่ือน ามาพิจารณาเปรียบเทียบกบัการศกึษา
โครงข่ายทางจกัรยานในเขตเทศบาลนครตรังแล้ว พบว่า การเดินทางในเมืองโคเปนเฮเกนส่วน
ใหญ่เป็นการเดินทางในระยะสัน้  คล้ายกบัการเดินทางในเทศบาลนครตรัง   ซึ่งสาเหตหุนึ่งท่ีท า
ให้เมืองโคเปนเฮเกนมีการใช้จกัรยานเพิ่มมากขึน้  คือ การจดัให้มีสถานท่ีจอดรถจกัรยานโดยไม่
คิดค่าบริการภายในเมือง  โดยให้สถานท่ีจอดจกัรยานมีความปลอดภยัมากท่ีสุด และค านึงถึง
ประสิทฺธิภาพในการใช้งาน การบ ารุงรักษาสภาพของจกัรยานให้ปลอดภยัจากแดดและฝน  และ
มาตรการในการสนบัสนนุให้ประชาชนหนัมาใช้จกัรยานในการเดินทางของเมืองโคเปนเฮเกนท่ี
สามารถน าจกัรยานขึน้ไปบนรถไฟได้  อาจน ามาปรับใช้กบัเทศบาลนครตรังได้  เน่ืองจากเทศบาล
นครตรังมีสถานีรถไฟตัง้อยูใ่นพืน้ท่ี และประชากรในเทศบาลนครตรังและจากพืน้ท่ีข้างเคียงได้ใช้
รถไฟเป็นการสญัจรในการเดินทางเพ่ือจุดประสงค์ในการไปท างานและเรียนหนงัสือ  ถ้าหากมี
การปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกตา่งๆ  ท่ีเก่ียวข้อง เชน่ ท่ีจอดรถจกัรยานในบริเวณสถานีรถไฟ 
จะท าให้การเดนิทางด้วยจกัรยานมีความสะดวกและเพิ่มระยะทางการเดนิทางให้ยาวขึน้ด้วย 
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2. เมืองแวนคเูวอร์ ประเทศแคนาดา 
จุดประสงค์ท่ีส าคญัในการพัฒนาโครงข่ายทางจกัรยานในเมืองแวนคเูวอร์คือ  

การลดความแออัดและเพิ่มความปลอดภัย และเพิ่มทางเลือกในการเดินทางให้กับประชาชน  
นโยบายการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยานเร่ิมด้วยแผนส าคัญ 2 แผน ได้แก่  
แผนทางจกัรยานเบ็ดเสร็จ (Comprehensive bike plan) และการศกึษาโครงข่ายทางจกัรยาน 
(bicycle network study) 

 

รูป 2.6  แผนท่ีทางจกัรยานในเมืองแวนคเูวอร์ 

โครงการทางจกัรยานในแวนคเูวอร์เร่ิมต้นเม่ือปี ค.ศ. 1988  เม่ือแผนรวมส าหรับ
ทางจกัรยาน (Comprehensive bike plan)  ได้ผ่านการอนมุตัิจากสภาโดยมีการวิเคราะห์สถิติ
และความต้องการการใช้จกัรยานของคนภายในท้องถ่ิน  โดยมีการจดัการให้ผู้ ใช้จกัรยานมีความ
ปลอดภยั และความสะดวกสบายในรูปแบบการเดนิทางภายในโครงขา่ยท่ีเกิดขึน้ 

ในปีค.ศ. 1992  การศกึษาโครงข่ายทางจกัรยาน (bicycle  network study) เป็น
สิ่งท่ีใช้ก ากบัในการตดัสินใจและการค านวณจ านวนผู้ ใช้จกัรยาน   รวมถึงการจ าแนกโครงข่ายท่ี
เช่ือมตอ่กบัจดุหมายปลายทางท่ีส าคญัให้มีความปลอดภยัและมีประสิทธิภาพมากท่ีสดุ 

 จากการส ารวจพืน้ท่ีศกึษาโดยใช้แบบสอบถามแก่ประชาชนในพืน้ท่ีพบว่า  ผู้ ใช้
จักรยานส่วนใหญ่เป็นเพศชาย  อยู่ในช่วงอายุระหว่าง 25 -44 ปี  มีจุดประสงค์ของการใช้
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จกัรยานโดยเพ่ือเดนิทางไปท างานเป็นสว่นใหญ่  โดยมีความถ่ีในการใชจกัรยานเป็นประจ าทกุวนั  
ระยะทางเฉล่ียในการใช้จักรยาน  คือ 10-30 กิโลเมตร  ซึ่งนับว่าเป็นระยะทางท่ีค่อนข้างไกล
ส าหรับการใช้จกัรยาน (City of Vancouver, 1999) 

 

รูป 2.7 การใช้จกัรยานในเมืองแวนคเูวอร์ 

การพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในแวนคูเวอร์นับได้ว่าประสบความส าเร็จ  
เน่ืองจากสามารถเพิ่มจ านวนผู้ ใช้รถจักรยานขึน้เป็นอย่างมาก  และผู้ ใช้มีเส้นทางจักรยานท่ี
ปลอดภัย  สถิติการเกิดอุบตัิเหตทุางจราจรมีอตัราส่วนลดลง  ภายในแผนพฒันาโครงข่ายทาง
จกัรยานนอกจากก าหนดให้มีการสร้างทางจกัรยานใหม่ๆ และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการ
ใช้จกัรยานแล้ว  ยงัมีมาตรการสนบัสนนุให้ประชาชนหนัมาให้ความส าคญักบัการใช้รถจกัรยาน
มากขึน้  เช่น  การแจกแผนท่ีเส้นทางจกัรยาน  การเปิดเลนดว่นส าหรับผู้ ใช้จกัรยาน  การรณรงค์
ผา่นในรูปแบบโปสเตอร์โฆษณาของเมืองแวนคเูวอร์สปัดาห์การใช้จกัรยาน ฯลฯ  นอกจากนีย้งัมี
โครงการเส้นทางสีเขียว (Greenways program)   โดยจัดให้มีเลนทางจกัรยานไปสู่สถานท่ี
พกัผอ่นตา่งๆ เชน่ สวนสาธารณะ สถานท่ีส าคญัทางประวตัศิาสตร์  เป็นต้น  ซึ่งเป็นการสนบัสนนุ
ให้ประชาชนใช้จกัรยานเป็นทางเลือกเพ่ือการเดนิทางไปพกัผอ่นมากขึน้ (รูป 2.8) 

นอกจากจะสนบัสนนุให้ภาคเอกชนสนใจใช้จกัรยานเป็นทางเลือกในการเดินทาง
โดยอาศยัมาตรการตา่งๆ ตามท่ีระบขุ้างต้นแล้ว  เมืองแวนคเูวอร์ยงัสนบัสนนุให้เจ้าหน้าท่ีต ารวจ
สว่นหนึง่ใช้จกัรยานเป็นพาหนะในการปฏิบตัิงาน ซึ่งมีความสะดวกรวดเร็วและสามารถใช้งานได้
อย่างคล่องตวัโดยเฉพาะในพืน้ท่ีท่ีมีการจราจรแออดั  จากผลการส ารวจความเห็นของเจ้าหน้าท่ี
ต ารวจพบว่า  ได้รับความพึงพอใจ เน่ืองจากมีความคล่องตัวและความสนุกสนานในการ
ปฏิบตังิาน (City of Vancouver, 1999) 
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รูป 2.8  รูปแบบทางจกัรยานโครงการเส้นทางสีเขียว 

เมืองแวนคูเวอร์มีโครงการจัดสร้างทางจักรยาน  เพ่ืออ านวยความสะดวกแก่
ประชาชนให้สามารถเดินทางสู่ใจกลางเมือง (Downtown core)  ได้อย่างรวดเร็วและมีความ
ปลอดภัยมากท่ีสุด   นอกจากเส้นทางจักรยานเข้าสู่พืน้ท่ีใจกลางเมืองแล้ว   ยังมีการพัฒนา
เส้นทางจกัรยานอ่ืนๆ  ไมว่า่จะเป็นการปรับปรุงเส้นทางจกัรยานเดิมให้มีมาตรฐานท่ีดีขึน้  รวมถึง
การจัดสร้างเส้นทางจักรยานใหม่   เพ่ือตอบสนองความต้องการของประชาชนในอนาคต และ
เพิ่มความปลอดภยัแก่ผู้ใช้ด้วย 

 

รูป 2.9  รูปแบบทางจกัรยานในยา่นธุรกิจใจกลางเมืองแวนคเูวอร์ 

จากกรณีศึกษาการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในเมืองแวนคเูวอร์ พบว่า อาจ
น ามาตรการบางอย่างมาใช้ประโยชน์ได้ในเทศบาลนครตรังได้ เช่น  การแจกแผนท่ีเส้นทาง
จกัรยานเพ่ือแจ้งเส้นทางการใช้รถท่ีปลอดภัย  การสนับสนุนสปัดาห์การใช้จักรยาน การจดัท า
เส้นทางสีเขียว เป็นต้น 
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2.4  การออกแบบทางจักรยาน 

2.4.1  เส้นทางจกัรยาน 
1. พืน้ท่ีในการข่ีจกัรยาน 
จากการทบทวนงานวิจยัในหลายๆ ส่วนพบการให้ขนาดของผู้ ใช้จกัรยานในแต่

ละประเทศแตกตา่งกนั  ดงัแสดงในรูป 

 
รูป 2.10  ความต้องการพืน้ท่ีในการข่ีจกัรยาน 

ตาราง 2.1  ความต้องการพืน้ท่ีในการข่ีจกัรยาน (เมตร) 

งานวจิยั a b c d e F g h i j 
Austroads, 1993 - - 1.00 1.40 2.20 2.40 - - - - 
Victoria, 1991 - 0.75 1.15 1.65 - 2.50 - - - - 

Germany, 1993 - 0.60 1.00 1.50 2.20 2.45 - 0.15 1.72 - 
FHWA, 1980  - 0.60 1.05 - 2.25 2.40 - 0.15 - - 
JICA, 1990 - 0.60 - - - - - 0.15 1.75 - 
Godefrooij, 1992 0.25 0.75 1.00 - - - - 0.05 - - 
Moreau, 1992 - 0.60 1.00 1.50 - 2.50 0.45 0.07 1.75 0.75 

a คือ ความกว้างจากขาถีบด้านซ้ายไปยงัขาถีบด้านขวา 
b คือ ความกว้างของจกัรยานพร้อมคนข่ี 
c คือ ระยะพืน้ท่ีในการด าเนินการ (operation space) 
d คือ พืน้ท่ีด าเนินการรวมกบัระยะเผ่ือด้านข้างน้อยสดุ 
e คือ ความสงูของคนรวมกบัจกัรยาน 
f คือ ความสงูของคนรวมกบัจกัรยานและระยะเผ่ือเหนือศรีษะ 
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g คือ ความสงูจากพืน้ถึงชว่งท่ีขาถีบขึน้บนสดุ 
h คือ ความสงูจากพืน้ถึงชว่งท่ีขาถีบลงต ่าสดุ 
i คือ ความยาวของจกัรยาน 
j คือ ความสงูของล้อจกัรยาน 

สว่นท่ีมีความส าคญัในการออกแบบทางจกัรยานนัน้  จะใช้ส่วน  b, c และ d ใน
การก าหนดความกว้างของทางจกัรยาน 

2. ขนาดความกว้างทางจกัรยาน 
ขนาดความกว้างของทางจกัรยานท่ีเคยมีการศกึษาเป็นดงันี ้
-  USA  ก าหนดขนาดความกว้างท่ีจ าเป็นส าหรับผู้ใช้จกัรยานเทา่กบั 0.75 เมตร 

และความกว้างทางจกัรยานท่ี 1.4 เมตร (North Western University Traffic Institute, 1994) 
-  USA, California  ก าหนดขนาดความกว้างต ่าสดุของทางจกัรยานเท่ากบั 1.2 

เมตร (Miller และ Ramey, 1975) 
-  Netherlands  ก าหนดขนาด 1 เมตร ส าหรับความกว้างขัน้ต ่าของชอ่งทาง

จกัรยาน (Center for Research and Contract Standardization in Civil and Traffic 
Engineering, 1994) 

-  Germany  ก าหนดขนาด 1 เมตรส าหรับขนาด 1 ชอ่งจราจรของทางจกัรยาน 
(Brilon, 1994) 

-  Sweden  ก าหนดขนาดท่ี 1.2 เมตร  ส าหรับทางจกัรยาน (Vagverk, 1977) 
-  China  ก าหนดขนาด 2.5 เมตร  ส าหรับทางจกัรยาน 2 ชอ่งจราจรท่ีสวนทาง

กนัได้  โดยเพิ่มขึน้ 1 เมตรตอ่ชอ่งจราจร (Yang, 1985) 
-  Norway  ก าหนดขนาดความกว้างของช่องจราจรส าหรับจกัรยานท่ี 1.6 เมตร 

(Norwegian Public Roads Administration, 1995) 

ส าหรับประเทศไทย  ขนาดความกว้างของทางจกัรยานท่ีเคยมีการศึกษา  คือ  
ขนาดทางเฉพาะจกัรยานกว้าง 1.5 เมตร ส าหรับ 1 ช่องจราจร และขนาด 2.5 เมตร ส าหรับทาง
จกัรยานแบบสวนกันได้ (หน่วยวิจัยจราจรและขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2535; ส านัก
การจราจรและขนสง่ กรุงเทพมหานคร, 2542) 
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2.4.2  สิ่งอ านวยความสะดวกในการใช้จกัรยาน 
สิ่งอ านวยความสะดวกในการใช้จกัรยาน ได้แก่ (Charles W. Harris และ Nicholas T. 

Dines, 1998) 
1. วสัดพืุน้ผิว 
พืน้ผิวของเส้นทางจกัรยานท่ีได้รับความนิยมมากท่ีสดุคือ แอสฟัลท์ เน่ืองจาก

สามารถท างานได้ง่าย สะดวก รวดเร็ว และให้ความรู้สกึท่ีดีในการข่ีจกัรยาน รองลงมาคือพืน้ผิว
คอนกรีต แตต้่องระวงัไมใ่ห้มีพืน้ผิวหยาบและมีรอยตอ่มากเกินไป 

พืน้ผิวท่ีใช้การเรียงหิน เป็นอีกทางเลือกหนึง่  แตม่กัจะมีปัญหาเร่ืองการระบาย
น า้และความเรียบของพืน้ผิว 

2. ป้าย 
การใช้ป้ายในเส้นทางจกัรยานแบง่ออกเป็น 3 ประเภทคือ 
-  ป้ายบงัคบั ซึง่จะบอกถึงกฎ ระเบียบ ในการใช้เส้นทางจกัรยาน เช่น ห้ามจอด 

หรือ จอดเฉพาะจกัรยานเท่านัน้ 

-  ป้ายเตือน เป็นการแจ้งเตือนให้ผู้ ข่ีจกัรยานหรือผู้ใช้เส้นทางให้ระมดัระวงัซึง่กนั
และกนั เชน่ ระวงัจกัรยาน ทางแคบ ทางลาด รอสญัญานไฟ เป็นต้น 

-  ป้ายแนะน าเส้นทาง เป็นการแจ้งขา่วสารเส้นทางจกัรยาน วา่เร่ิมต้นหรือสิน้สดุ
ท่ีใด ข้อแนะน าในการใช้เส้นทาง เป็นต้น 

ต าแหน่งท่ีติดตัง้ป้าย เช่น  ป้ายแนะน าเส้นทาง  ควรติดตัง้ในบริเวณท่ีเส้นทาง
เร่ิมต้น หรือสิน้สดุ  บริเวณท่ีมีการเปล่ียนทิศทางหรือบริเวณท่ีเป็นจดุตดักบัเส้นทางอ่ืน    

ป้ายเตือน ควรอยู่ในจดุท่ีมีโอกาสจะเกิดอบุตัิเหตรุะหว่างผู้ ข่ีจกัรยานกบัพาหนะ
อ่ืน  บริเวณท่ีทางจักรยานตัดกับถนน บริเวณท่ีทางจักรยานตัดกับทางเข้า ออกอาคาร หรือ 
บริเวณท่ีคาดวา่จะมีผู้ใช้จกัรยานเป็นจ านวนมาก (บริเวณโรงเรียน สวนสาธารณะ)   

ขอบด้านล่างของป้ายควรจะสูงไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร จากพืน้ผิวทางจกัรยาน
ในเขตนอกเมือง และไม่น้อยกว่า 2.10 เมตรในเขตท่ีพักอาศัย  พาณิชยกรรม  ย่านอาคาร
ส านกังาน 
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3. ทางลาด 
ทางจกัรยานในส่วนท่ีต้องท าเป็นทางลาดต้องค านึงถึงผู้ ใช้ประเภทอ่ืนด้วย เช่น 

คนพิการท่ีใช้รถเข็น รถเข็นเดก็ออ่น ดงันัน้ทางลาดจงึควรมีความลาดชนัไมเ่กิน 1 ตอ่ 12 หรือ 8% 

 

รูป 2.11  ทางลาดตดัคนัหินทางเท้า 

 

รูป 2.12  ทางลาดเสริมคนัหินทางเท้า 

 

รูป 2.13  การวดัระยะความเอียงของทางลาด 

โดยมีข้อแนะน าการออกแบบทางลาด ดงันี ้
-  ทางลาดควรใช้เม่ือกรณีเส้นทางสญัจรต้องข้ามคนัหินบริเวณทางเท้า 
-  ความชนัทางลาดควรจะสะดวก (ไมค่วรเกิน 1:12 หรือ 8%) 
-  ผิวพืน้ของทางลาดต้องไม่ล่ืน 
-  ทางลาดเสริมคนัหินทางเท้า  ควรใช้กรณีท่ีไมกี่ดขวางทางจราจร  
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4. ทางข้ามส าหรับจกัรยาน 
โดยทัว่ไปผู้ ใช้จกัรยานจะใช้ทางข้ามเดียวกับคนเดินเท้า  แนวทางการปรับปรุง

ทางข้ามจกัรยานจะใช้ลกัษณะของ  traffic calming  เป็นส่วนใหญ่  โดยมีลกัษณะตา่งๆ ของการ
ปรับปรุงเป็นดงันี ้(Austroads, 1993; Sustran, 1997; Todd, 2001; AASHTO, 1999) 

-  การท า  Bicycle Refuges  หรือเกาะกลางถนนท่ีมีชอ่งส าหรับจกัรยานและคน
เดนิเท้าเพ่ือให้สามารถข้ามถนนได้ 2 จงัหวะ  เป็นการลดระยะทางในการข้ามถนน  เพ่ือเพิ่ม
ความปลอดภยัในการเดนิข้ามถนนและข่ีจกัรยานข้ามถนน 

-  การลดความเร็วของรถยนต์ลงโดยการลดขนาดความกว้างของชอ่งจราจร
ในชว่งท่ีมีการข้ามถนน 

-  การลดความเร็วของรถยนต์ลงโดยการเพิ่มความสงูของทางข้ามส าหรับ
จกัรยาน (Garder, Leden และ Pulkkinen, 1998) 

-  การติดตัง้สญัญาณไฟส าหรับคนเดนิข้ามถนน 

5. ท่ีจอดจกัรยาน 
APBP จดัท าแนวทางการจดัท่ีจอดจักรยาน  โดยแนะน าลกัษณะท่ีจอดจกัรยาน

แบบตวั U ให้เป็นมาตรฐานการออกแบบ  การจัดวางท่ีจอดก าหนดให้มีระยะห่างระหว่างกัน 
0.75 เมตร และระยะห่างด้านยาว 1.2 เมตร (Association of Pedrestrain and Bicycle 
Profession, 2002)   

การจดัต าแหน่งของท่ีจอดจกัรยาน  ควรก าหนดต าแหน่งท่ีจอดจกัรยาน ดงันี ้
(Austroads, 1993) 

-  ท่ีจอดจกัรยานต้องสามารถล็อคล้อทัง้สองและล็อคตวัโครงรถจกัรยานได้  โดย
ไมท่ าให้ตวัจกัรยานเสียหาย เชน่  สีถลอก  โครงจกัรยานหรือล้อบดิเบีย้ว  เป็นต้น 

-  การเลือกจุดจดัท าท่ีจอดจกัรยานควรเลือกให้สามารถสังเกตได้ง่าย  โดยผู้ ท่ี
เดนิผา่นไปมา เพ่ือชว่ยลดการสญูหายของรถจกัรยาน 

-  จุดจอดจักรยานไม่ควรจัดตัง้ในบริเวณท่ีกีดขวางทางเดินหรือจุดท่ีอาจ
ก่อให้เกิดอนัตรายกบัคนเดนิเท้า 

-  จุดจอดจักรยานควรมีความสะดวกในการเข้า-ออกถนน  ทางเท้า หรือ
โครงขา่ยทางจกัรยานได้โดยง่าย 
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-  จดุจอดจกัรยานควรอยู่ใกล้จดุหมายปลายทางมากท่ีสดุ  โดยท่ีจอดระยะยาว
ควรห่างจากจุดหมายปลายทางไม่เกิน 100 เมตร  แต่ต้องพิจารณาให้จุดจอดดงักล่าวไม่อยู่ใน
ต าแหนง่ท่ีเป็นอนัตรายจากรถยนต์ท่ีผา่นไปผา่นมาได้ 

-  จดุจอดจกัรยานท่ีมีการจอดในเวลากลางคืน  ควรต้องมีแสงสว่างเพียงพอใน
การมองเห็น  ซึง่ถือได้วา่ส่วนหนึง่ของการรักษาความปลอดภยัของรถจกัรยานและผู้ ข่ีจกัรยาน 

-  จุดจอดจักรยานท่ีมีลักษณะการจอดรถไว้ทัง้วัน  จ าเป็นต้องมีการออกแบบ
หลงัคากนัแดดและฝนให้ 

นอกจากต าแหนง่ท่ีจอดจกัรยานแล้ว  ยงัแนะน าให้มีห้องน า้  ห้องแตง่ตวั และตู้
เก็บของส าหรับผู้ใช้จกัรยานตามอาคารส านกังานด้วย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 3 
ระเบียบวิธีการวิจัย 

3.1  การศึกษาข้อมูลเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

ศกึษาเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง  ได้แก่ 
1)  แนวคิดเก่ียวกับการคมนาคม  ซึ่งมีเนือ้หาเร่ืองหลกัพืน้ฐานการคมนาคมขนส่ง  

ระบบการขนสง่ภายในเมือง  แนวคดิการขนสง่กบัการใช้ท่ีดนิ  ระบบถนนและการจราจรของเมือง  
และรูปแบบการเดนิทางในเมือง 

2)  แนวคิดเก่ียวกับการเดินทาง  ซึ่งมีเนือ้หาเร่ืองการเดินทางในเมือง  การเกิดการ
เดนิทาง  และรูปแบบการเดนิทาง 

3)  การเดินทางด้วยจกัรยาน  ซึ่งมีเนือ้หาเร่ืองลกัษณะการเดินทางด้วยจกัรยาน  การ
จดัสิ่งอ านวยความสะดวกในการใช้จักรยาน  การวางแผนการเดินทางด้วยจักรยาน  และ
ประสบการณ์การวางแผนทางจกัรยานในพืน้ท่ีตา่งๆ 

4)  ศึกษารูปแบบและการวางแผนการเดินทางด้วยจักรยาน   จากประสบการณ์การ
พฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในตา่งประเทศ  ได้แก่   

-  เมืองโคเปนเฮเกน ประเทศเดนมาร์ก 

-  เมืองแวนคเูวอร์ ประเทศแคนาดา 

5)  การออกแบบทางจกัรยาน  ซึ่งมีเนือ้หาเร่ืองเส้นทางจกัรยาน  และสิ่งอ านวยความ
สะดวกในการใช้จกัรยาน  

3.2  เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 

3.2.1  การศกึษาเอกสารท่ีเก่ียวข้อง 

3.2.2  การเก็บข้อมลูจากการส ารวจภาคสนามโดยผู้วิจยั 

3.2.3  การเก็บข้อมลูโดยการใช้แบบสอบถาม (questionnaire)   
จะท าการเก็บตัวอย่างเร่ืองการสัญจรจากผู้ เดินทางในเขตเทศบาลนครตรัง  ทัง้ผู้ ท่ี

อาศยัในเขตเทศบาลและผู้อาศยัอยู่นอกเขตเทศบาลแตเ่ดินทางเข้ามาใช้บริการในเขตเทศบาล
โดยการใช้แบบสอบถาม 
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การคดัเลือกกลุม่ตวัอยา่งส าหรับการท าแบบสอบถาม  จะใช้วิธีการสุ่มตวัอย่างแบบชัน้
ภมูิ (stratifield random sampling)  โดยมีรายละเอียด ดงันี ้  

1)  ชัน้แรก  เป็นการแบง่กลุ่มประชากรตามแหลง่กิจกรรมตา่งๆ ได้แก่  กิจกรรมการ
ท างาน  กิจกรรมการศกึษา  กิจกรรมการซือ้ขายสินค้าและบริการ  กิจกรรมการพกัผ่อนหยอ่นใจ  
และกิจกรรมการพกัอาศยั  โดยก าหนดสดัสว่นของกลุม่ตวัอยา่งในแหลง่กิจกรรมตา่งๆ ให้เทา่กนั   

2)  ชัน้ท่ีสอง  เป็นการเลือกพืน้ท่ีตามแหลง่กิจกรรมแตล่ะประเภท  จะเลือกบคุคลท่ีเดิน
ทางเข้ามาในแหลง่กิจกรรม โดยพยายามให้มีความแตกตา่งของสถานภาพทางสงัคมให้มากท่ีสดุ  
ซึง่ได้แก่ เพศ อาย ุอาชีพ และรายได้   

การเลือกชว่งเวลาท่ีเก็บข้อมลู  จะเลือกช่วงเวลาท่ีสะดวกส าหรับการให้ข้อมลูและคาด
วา่จะพบกลุม่ตวัอยา่งท่ีท ากิจกรรมในแตล่ะประเภทได้มากท่ีสดุ  โดยขึน้อยู่กบัสถานท่ีท่ีไปท าการ
เก็บข้อมลู 

3.3  การเก็บรวบรวมข้อมูล 

3.3.1  การศกึษาสภาพทัว่ไปของพืน้ท่ี 
ศึกษาข้อมูลสภาพทั่วไปของพืน้ท่ีศึกษา  จากข้อมูลเอกสารท่ีรวบรวมจากหน่วยงาน

ต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง และข้อมูลจากการส ารวจภาคสนามโดยผู้ วิจยั  ได้แก่  ลกัษณะทางกายภาพ  
ลกัษณะทางเศรษฐกิจ และลักษณะทางสังคมและประชากร  ศกัยภาพและปัญหาในปัจจุบนั  
รวมทัง้แนวโน้มและโครงการในอนาคต 

3.3.2  การศกึษาแหลง่ก าเนิดการเดนิทาง 
ศึกษาแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคญัในพืน้ท่ีจากข้อมูลแผนท่ี  และข้อมูลจากการ

ส ารวจภาคสนามโดยผู้วิจยั  ตามกิจกรรมท่ีดงึดดูการเดินทางของประชาชน  ซึ่งจ าแนกกิจกรรม
ออกได้เป็น 5 ประเภท คือ 

1)  กิจกรรมการท างาน   ศกึษาจากข้อมลูท่ีตัง้ของสถานท่ีราชการ  บริษัทเอกชน  
สถานประกอบการตา่งๆ และแหลง่งานอ่ืนๆ  

2)  กิจกรรมการศกึษา   ศกึษาจากข้อมลูท่ีตัง้ของสถานศกึษาตา่งๆ ตัง้แตร่ะดบัก่อน
ประถมศกึษาจนถึงระดบัมหาวิทยาลยั  ทัง้ในการศกึษาในระบบโรงเรียนและนอกโรงเรียน 
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3)  กิจกรรมการซือ้ขายสินค้าและบริการ   ศกึษาจากข้อมลูท่ีตัง้ของบริเวณยา่นการค้า
และบริการในพืน้ท่ี  ได้แก่ ตลาดสด  ห้างสรรพสินค้า และห้างค้าปลีกขนาดใหญ่  

4)  กิจกรรมการพกัผอ่นหย่อนใจ   ศกึษาจากข้อมลูท่ีตัง้สวนสาธารณะ และสนามกีฬา
เทศบาล  

5)  กิจกรรมการพกัอาศยั   ศกึษาจากข้อมลูการใช้ประโยชน์ท่ีดนิ  และข้อมลูจากการ
ส ารวจโดยผู้วิจยั 

3.3.3  การศกึษาลกัษณะการเดนิทาง 
ศกึษาและส ารวจข้อมลูภาคสนามของผู้สญัจร  โดยการใช้แบบสอบถามข้อมลูลกัษณะ

การเดินทางของประชาชนในพืน้ท่ี   ทัง้ลกัษณะการเดินทางโดยทัว่ไป และลกัษณะการเดินทาง
ด้วยจกัรยาน 

โดยจากการเก็บข้อมลูแบบสอบถามการเดนิทางแบง่ออกเป็น 5 สว่นได้แก่   
1)  ข้อมลูสว่นตวั   
2)  ข้อมลูการเดนิทางในเมืองโดยทัว่ไป 
3)  ข้อมลูทศันคตเิก่ียวกบัการใช้จกัรยานและทางจกัรยานในเมือง  
4)  ข้อมลูการเดนิทางด้วยจกัรยานในเมือง 
5)  ข้อมลูความต้องการทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

3.4  การวิเคราะห์ข้อมูล 

3.4.1  การวิเคราะห์ศกัยภาพของเส้นทาง 
วิเคราะห์ศักยภาพของเส้นทางท่ีได้จากข้อมูลลักษณะการเดินทางด้วยจักรยานใน

ปัจจุบันและความต้องการใช้จักรยานในอนาคต   โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการ
ออกแบบเส้นทางจกัรยาน 

การพิจารณาเส้นทางท่ีน ามาวิเคราะห์   จะพิจารณาจากเส้นทางท่ีได้จากข้อมูล
ลกัษณะการเดนิทางด้วยจกัรยานในปัจจบุนัทัง้หมด   และเส้นทางท่ีมีความต้องการใช้จกัรยานใน
อนาคตท่ีมีสดัส่วนท่ีสามารถตอบสนองความต้องการเส้นทางจกัรยานของผู้ ใช้จกัรยานส่วนใหญ่
ได้  ซึง่ผู้วิจยัเช่ือวา่เส้นทางจะมีการใช้จกัรยานจริงในอนาคต 
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เกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจกัรยาน  มีรายละเอียด ดงันี ้
1)  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั  จะพิจารณาจากข้อมลู

ปริมาณการจราจร  ข้อมลูความเร็วในการจราจร  และข้อมลูไฟสอ่งสวา่งของเส้นทาง   

2)  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  จะพิจารณาจากข้อมลูความตดัตรง
ของเส้นทาง  และข้อมลูการตดัผา่นสิ่งกีดขวางของเส้นทาง   

3)  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย  จะพิจารณาจากจ านวนประเภทการใช้
ประโยชน์ท่ีดนิท่ีเส้นทางเข้าถึง 

4)  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ จะพิจารณาจากข้อมลูความกว้าง
ของถนน  ข้อมลูความลาดชนัของถนน  และข้อมลูความเรียบของพืน้ผิวถนน   

5)  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม  จะพิจารณาจากข้อมลูความร่ม
ร่ืนของเส้นทาง  ข้อมลูสภาพมลพิษของเส้นทาง  และข้อมลูความหนาแน่นของอาคารตลอด
เส้นทาง   

6)  เกณฑ์ความนา่สนใจของเส้นทาง  จะพิจารณาจากข้อมลูเส้นทางท่ีมองเห็น
จดุหมายตาชดัเจน  และข้อมลูเส้นทางท่ีมีสภาพแวดล้อมดงึดดูใจ 

7)  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  จะพิจารณาจากจ านวนสดัสว่นผู้ใช้
จกัรยานในปัจจบุนั 

3.4.2 การวิเคราะห์เส้นทางเชิงพืน้ท่ี 
วิเคราะห์เส้นทางเชิงพืน้ท่ีถึงความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยาน  โดย

พิจารณาจากข้อมลูสภาพทัว่ไปของเทศบาลนครตรัง ได้แก่   
-  โครงขา่ยการคมนาคม   
-  ลกัษณะทางกายภาพและรูปแบบการใช้ท่ีดนิ   
-  การวิเคราะห์ศกัยภาพของเทศบาลนครตรัง 

โดยพิจารณาจากสภาพเส้นทาง และน าคา่คะแนนท่ีได้จากการวิเคราะห์ศกัยภาพของ
เส้นทาง  โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจกัรยานมาใช้ประกอบในการ
วิเคราะห์   ผลการวิเคราะห์เส้นทางเชิงพืน้ท่ีถึงความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยาน  
จะน าไปสูก่ารเสนอแนวทางการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรังตอ่ไป



บทที่ 4 
สภาพทั่วไปของพืน้ที่ศึกษา 

4.1  สภาพท่ัวไปของจังหวัดตรัง 

4.1.1  ประวตัิความเป็นมาของจงัหวดัตรัง 
1)  สมยัตัง้เมืองท่ีต าบลควนธานี (พ.ศ. 2345 - 2436) 
เมืองตรังเม่ือปี พ.ศ. 2345 เท่าท่ีทราบจากหลกัฐานท าเนียบเมืองนครศรีธรรมราช ว่า

ครัง้สมยัรัชกาลท่ี 2 (สมเดจ็พระพทุธเลิศหล้านภาลยั) ตัง้พระยาบริรักษ์ภูเบศร์(น้อย) เป็นพระยา
นครศรีธรรมราชสืบแทนเจ้าพระยานคร (พฒัน์) และตัง้หลวงอไุภยธานีเป็นพยาบาลเมืองตรัง  ใน
ปี 2345 ปรากฏจากท าเนียบกรมการเมืองตรังว่า หลวงอุไภยธานี ได้เป็นพระอุไภยธานี โดยมี
ต าแหนง่เป็นผู้วา่ราชการเมืองตรังเป็นคนแรก และได้สร้างหลกัเมืองตรังท่ีควนธานี  

2)  สมยัตัง้เมืองท่ีกนัตงั (พ.ศ. 2436  - 2458) 
พระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจ้าอยู่หวั ได้เสด็จประพาสเมืองตรังเป็นครัง้แรก ทรง

เห็นว่าเมืองตรัง (ท่ีควนธานี) อยู่ในสภาพช ารุด ทรุดโทรมมาก โจรผู้ ร้ายชุกชุม ตรงกันข้ามกับท่ี
ต าบลกนัตงั  ปรากฏว่าได้กลายเป็นชมุชนใหญ่ท่ีชาวจีนไปอยู่กนัมาก ประกอบอาชีพโดยการท า
สวนพริกไทย สามารถสง่ไปขายถึงเกาะหมาก (ปีนงั)  แล้วโปรดเกล้าฯ ให้พระยารัษฎานปุระดิษฐ์
มหิศรภกัดี (คอซิมบี ้ณ ระนอง) ผู้วา่ราชการเมืองกระบรีุ มาด ารงต าแหนง่ใน พ.ศ. 2433  

เม่ือพระยารัษฎานปุระดษิฐ์ฯ ได้ด ารงต าแหน่งเจ้าเมืองตรังแล้ว ได้พิจารณาเห็นว่าท่ีตัง้
เมืองตรังท่ีต าบลควนธานีนัน้ อยู่ห่างจากฝ่ังทะเลมาก ไม่เหมาะกับการขยายความเจริญของ
บ้านเมือง จึงได้กราบบงัคมทลูขอย้ายท่ีตัง้เมืองจากต าบลควนธานีไปตัง้ท่ีต าบลกนัตงั เม่ือ พ.ศ. 
2436 ซึ่งได้ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานพระบรมราชานญุาต (ในปี พ.ศ. 2440 มีการ
จดัตัง้มลฑลภเูก็ต) 

3)  สมยัตัง้เมืองท่ีทบัเท่ียง (พ.ศ. 2458  - ปัจจบุนั) 
ในปี พ.ศ. 2458 พระบาทสมเด็จพระมงกุฏเกล้าเจ้าอยู่หวัได้เสด็จประพาส เมืองตรัง 

(กันตัง) ทรงมีพระราชด าริว่า การตัง้เมืองท่ีกันตังไม่ปลอดภัยจากอริราชศัตรู ประกอบกับ
อหิวาตกโรคก าลงัระบาด กนัตงัเป็นท่ีลุ่มมกัเกิดโรคระบาดและยากแก่การขยายเมือง ทรงเห็นว่า
ทบัเท่ียง (เดมิอยูใ่นอ าเภอบางรัก) มีลกัษณะเหมาะสมท่ีจะตัง้เมือง จึงได้มีพระกรุณาโปรดเกล้าฯ 
ให้ย้ายเมืองจากต าบลกนัตงัไปตัง้ท่ีต าบลทบัเท่ียง ซึ่งกลายเป็นท่ีตัง้จงัหวดัตรังในปัจจุบนัตัง้แต ่
พ.ศ. 2458 มาจนปัจจบุนั 
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4.1.2  ลกัษณะทางกายภาพ 
1)  ท่ีตัง้และอาณาเขต 
จงัหวดัตรังอยู่ทางภาคใต้ของประเทศไทย  ตัง้อยู่ระหว่างเส้นรุ้งท่ี 7 องศา ถึง 8 องศา

เหนือ และเส้นทแยงท่ี 99 องศา 15 ลิปดา ถึง 100 องศา 5 ลิปดา ตัง้อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานคร  
โดยทางรถยนต์ประมาณ 828 กิโลเมตร  จงัหวดัตรังมีพิน้ท่ีจงัหวดัเลียบชายฝ่ังทะเลอนัดามนัของ
มหาสมทุรอินเดียยาวตลอดแนวเขตจงัหวดัถึง 119 กิโลเมตร  มีเนือ้ท่ีทัง้สิน้ประมาณ 4,917.519 
ตารางกิโลเมตร หรือ 3,088,399,375 ไร่  โดยมีอาณาเขตตดิตอ่กบัจงัหวดัตา่ง ๆ ดงันี ้

ทิศเหนือ ติดต่ออ าเภอทุ่งสง จังหวัดนครศรีธรรมราช และอ าเภอคลองท่อม 
จงัหวดักระบี่ 

ทิศใต้  ตดิตอ่อ าเภอทุง่หว้า จงัหวดัสตลู และทะเลอนัดามนั 
ทิศตะวนัออก ตดิตอ่อ าเภอศรีนครินทร์  อ าเภอกงหรา อ าเภอตะโหมด จงัหวดัพทัลงุ   
ทิศตะวนัตก  ตดิตอ่อ าเภอคลองทอ่ม จงัหวดักระบี่ และทะเลอนัดามนั 

2)  ลกัษณะภมูิประเทศ 
สภาพพืน้ท่ีส่วนใหญ่จะเป็นเนินสูง ๆ ต ่า ๆ สลบัด้วยภูเขาใหญ่เล็กกระจดักระจายอยู่

ทัว่ไป  พืน้ท่ีราบมีจ านวนน้อยซึ่งใช้เป็นแหล่งเพาะปลูกข้าว ทางทิศตะวนัออกมีเทือกเขาบรรทดั 
ยาวจากตอนเหนือจดตอนใต้ และเป็นแนวแบง่เขตจงัหวดัตรังกบัจงัหวดัพทัลงุ  ลกัษณะดินส่วน
ใหญ่เป็นดินร่วนปนทราย  สภาพป่าเป็นป่าดิบชืน้และมีป่าชายเลนท่ีอดุมสมบรูณ์  มีพืน้ท่ีเกาะ
ทัง้หมด 46 เกาะ 

3)  ลกัษณะภมูิอากาศ 
จงัหวดัตรังมีภมูิอากาศแบบมรสมุเขตร้อน มีฤดกูาลท่ีเดน่ชดั 2 ฤด ูดงันี ้คือ 
-  ฤดรู้อน  ตัง้แตเ่ดือนกมุภาพนัธ์ ถึงเดือนเมษายน เป็นช่วงปลอดมรสมุอากาศโดย 

ทัว่ไปร้อน 
-  ฤดฝูน  ตัง้แตเ่ดือนพฤษภาคม ถึงเดือนมกราคม เป็นช่วงท่ีได้รับอิทธิพลของลมมรสมุ

ตะวนัตกเฉียงใต้จากมหาสมทุรอินเดีย และลมมรสมุตะวนัออกเฉียงเหนือจากทะเลจีนใต้และอ่าว
ไทยท่ีพดัตอ่เน่ืองกนัท าให้ได้รับไอน า้และความชุม่ชืน้มาก 

อณุหภมูิเฉล่ียตลอดปี 2551 คือ 27.05 องศาเซลเซียส  โดยมีอณุหภูมิสงูสดุเฉล่ียตลอด
ปี 34.64 องศาเซลเซียส อณุหภมูิต ่าสดุเฉล่ียตลอดปี 21.46 องศาเซลเซียส  

ความชืน้สมัพทัธ์เฉล่ียทัง้ปี 2551 คือ 82.63%  ความชืน้สมัพทัธ์สูงสุดเฉล่ียตลอดปี 
98.83% ความชืน้สมัพทัธ์ต ่าสดุเฉล่ียตลอดปี 49.08%  
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ปริมาณน า้ฝนในปี 2551 จังหวัดตรังมีฝนตกตลอดทัง้ปีวัดได้ 1,781.4 มิลลิเมตร  
จ านวนวันท่ีมีฝนตกตัง้แต่ 0.1 มิลลิเมตรขึน้ไป  มีทัง้หมด 161 วนั  เม่ือเทียบกับใน 6 จังหวัด
ภาคใต้ฝ่ังตะวนัตกแล้ว จงัหวดัตรังมีฝนตกอยูใ่นเกณฑ์น้อย 
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ที่มา : http://maps.google.co.th/ 

http://maps.google.co.th/
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4) การปกครอง 
จงัหวดัตรังแบง่การบริหารราชการออกเป็น 3 รูปแบบ คือ 

1.  การบริหารราชการส่วนภูมิภาค 
- ระดบัจงัหวดั  สว่นราชการประจ าจงัหวดั จ านวน  28 หนว่ยงาน  
- ระดบัอ าเภอ  มี  10  อ าเภอ  87  ต าบล  723 หมูบ้่าน 

2.  การบริหารราชการส่วนกลาง ประกอบด้วย หนว่ยงานสงักดัสว่นกลางซึง่
จดัตัง้  ส านกังานอยูใ่นพืน้ท่ีของจงัหวดัตรัง รวมทัง้สิน้ 109 หนว่ยงาน เป็นหนว่ยงานสงักดั
กระทรวง กรมตา่ง ๆ รวม 77 หนว่ยงาน  หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 19 หนว่ยงาน และหน่วยงาน
อิสระ 13 หนว่ยงาน 

3.  การบริหารราชการส่วนท้องถ่ิน  ประกอบด้วย 
-   องค์การบริหารสว่นจงัหวดัตรัง 
-   เทศบาล  จ านวน  15  เทศบาล   
-   องค์การบริหารสว่นต าบล  จ านวน 84 แหง่ 

ตารางท่ี 4.1  เขตการปกครองสว่นท้องถ่ินจงัหวดัตรัง 

อ าเภอ ระยะทาง 
(ก.ม.) 

พืน้ท่ี 
(ตร.กม.) 

ต าบล หมูบ้่าน เทศบาล
นคร 

เทศบาล
เมือง 

เทศบาล
ต าบล 

อ.บ.ต. 

1. เมืองตรัง - 548.643 15 121 1 - 2 13 
2. กนัตงั 24 612.675 14 83 - 1 - 13 
3. ปะเหลยีน 44 973.130 10 86 - - 2 10 
4. ยา่นตาขาว 22 431.057 8 67 - - 1 8 
5. สเิกา 33 523.983 5 40 - - 2 5 
6. ห้วยยอด 28 753.384 16 133 - - 3 16 
7. วงัวเิศษ 60 477.125 5 68 - - 1 5 
8. นาโยง 12 165.017 6 53 - - 1 6 
9. รัษฎา 57 232.425 5 50 - - 1 5 
10. หาดส าราญ 59 224.000 3 22 - - - 3 

รวม - 4,941.439 87 723 1 1 13 84 

ที่มา : ที่ท าการปกครองจงัหวดัตรัง (ธนัวาคม 2553) 
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4.1.3  สภาพทางเศรษฐกิจ 
โครงสร้างเศรษฐกิจจงัหวดัตรัง ในปี พ.ศ. 2551  มีมลูคา่การผลิต 65,691 ล้านบาท คิด

เป็นร้อยละ 7.50 ของภาค เปรียบเทียบรายจงัหวดัอ่ืนในภาคเดียวกัน จงัหวดัตรังเป็นอนัดบัท่ี 4 
ของภาค และประชากรมีระดบัรายได้เฉล่ียตอ่หวั 97,765 บาท/ปี/คน) เป็นอนัดบัท่ี 8 ของภาคใต้  

แผนภมูิ 3.1  มลูคา่ผลิตภณัฑ์มวลรวมจงัหวดัตรัง  ปี 2551 

ที่มา : ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติ (กรกฎาคม  2552) 

ตาราง 4.2  รายได้เฉล่ียตอ่คนตอ่ปี ของประชากรภาคใต้ พ.ศ. 2551 

ล าดบั จงัหวดั รายได้เฉลีย่(บาท) 
1. ภเูก็ต 224,275 
2. สรุาษฎร์ธาน ี 134,427 
3. พงังา 122,661 
4. สงขลา 121,230 
5. กระบี ่ 119,869 
6. ชมุพร 102,131 
7. สตลู 99,307 
8. ตรัง 97,765 
9. ระนอง 95,874 
10. ยะลา 89,363 
11. นครศรีธรรมราช 77,933 
12. นราธิวาส 67,511 
13. พทัลงุ 63,071 
14. ปัตตาน ี 58,930 

ที่มา :  ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติ  (กรกฎาคม  2552) 

อุตสาหกรรม

8,475 (13.69%)

ขนส่ง

2,092 (3.38%)

ภาคเกษตร

30,515 (49.28%)

ราชการ

1,760 (2.84%)

การศกึษา

3,504 (5.66%)

อสงัหาริมทรัพย์

1,539 (2.49%)

ค้าส่ง/ค้าปลีก

7,666 (12.38%)

ก่อสร้าง

1,247 (2.01%)

อ่ืน ๆ

5,126 (8.28%)
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4.1.4  สภาพทางสงัคมและประชากร 
1)  ประชากร 
ในปี 2551 จังหวัดตรัง มีประชากรจ านวน 610,332 คน มีจ านวนประชากรมากเป็น

อันดับท่ี 6 ของภาคใต้ ประชากรส่วนใหญ่อาศัยอยู่ในอ าเภอเมืองตรังมากท่ีสุด คือ จ านวน 
150,716 คน หรือประมาณร้อยละ 24.51 ของประชากรทัง้จังหวดั รองลงมาได้แก่ อ าเภอห้วย
ยอดและอ าเภอกันตงั มีประชากร 91,527 คน และ 84,285 คน ตามล าดบั ซึ่งอ าเภอดงักล่าวมี
การกระจายตวัของประชากรมากกวา่อ าเภออ่ืน ๆ เน่ืองจากเป็นอ าเภอท่ีมีเขตชมชนเมืองมากกว่า
อ าเภออ่ืน ๆ และเป็นศนูย์กลางการให้บริการด้านตา่ง ๆ ในระดบัจงัหวดัและอ าเภอไม่ว่าจะเป็น
เร่ืองของการประกอบอาชีพท่ีมีความสะดวกในการบริการจากภาครัฐ ส่วนอ าเภอท่ีมีประชากร
น้อยท่ีสุด คือ อ าเภอหาดส าราญ มีประชากร 15,808 คน หรือประมาณร้อยละ 2.57 ของ
ประชากรทัง้จงัหวดั รองลงมาได้แก่ อ าเภอรัษฎา และอ าเภอสิเกา มีประชากร 27,334 คน และ 
35,577 คน ตามล าดบั 

ตาราง 4.3  จ านวนประชากร จงัหวดัตรัง พ.ศ. 2551 

ที่มา : ส านกัทะเบยีนกลาง กรมการปกครอง (ธนัวาคม 2551) 

ความหนาแน่นของประชากร  เม่ือพิจารณาในปี 2550 พบว่า  จังหวัดตรังมีความ
หนาแนน่ของประชากร 124 คนตอ่ตารางกิโลเมตร อ าเภอเมืองตรังเป็นอ าเภอท่ีมีประชากรอาศยั
อยูห่นาแนน่มากท่ีสดุ คือ 280 คนตอ่ตารางกิโลเมตร รองลงมาได้แก่อ าเภอกนัตงั และอ าเภอย่าน

อ าเภอ 
ระยะทาง 

(ก.ม.) 
พืน้ที่ 

(ตร.กม.) 
อบต. ต าบล เทศบาล หมูบ้่าน จ านวน 

บ้าน 
ราษฎร 
ชาย 

ราษฎร
หญิง 

รวม
ราษฎร 

1. เมืองตรัง - 548.643 13 15 3 121 52,119 72,126 78,590 150,716 
2. กนัตงั 24 612.675 13 14 1 83 23,351 41,961 42,324 84,285 
3. ปะเหลียน 44 973.130 10 10 2 86 17,925 31,796 32,471 64,267 
4. ยา่นตาขาว 22 431.057 8 8 1 67 17,199 30,530 31,681 62,211 
5. สิเกา 33 523.983 5 5 2 40 10,684 17,922 17,655 35,577 
6. ห้วยยอด 28 753.384 16 16 3 133 27,588 45,426 46,101 91,527 
7. วงัวิเศษ 60 477.125 5 5 1 68 12,065 20,122 20,296 40,418 
8. นาโยง 12 165.017 6 6 1 53 12,087 20,898 21,828 42,726 
9. รัษฎา 57 232.425 5 5 1 50 8,783 13,560 13,774 27,334 
10.หาดส าราญ 59 224.000 3 3 - 22 3,791 8,007 7,801 15,808 

รวม - 4,941.439 84 87 15 723 185,592 302,348 312,521 614,869 
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ตาขาว มีความหนาแน่น 257 คนตอ่ตารางกิโลเมตร และ 143 คนต่อตารางกิโลเมตร ตามล าดบั 
สว่นอ าเภอนาโยงเป็นอ าเภอท่ีมีความหนาแนน่น้อยท่ีสดุ คือ 57 คนตอ่ตารางกิโลเมตร 

การเปล่ียนแปลงประชากรในจงัหวดัตรัง ในช่วงปี 2540 - 2550 มีการเปล่ียนแปลงใน
อตัราท่ีลดลงร้อยละ 0.05   อ าเภอหาดส าราญมีการเปล่ียนแปลงในอตัราท่ีเพิ่มขึน้มากท่ีสดุ คือ 
ร้อยละ 1.21 รองลงมาได้แก่ อ าเภอกนัตงั ร้อยละ 0.81  และอ าเภอวงัวิเศษ ร้อยละ 0.75 ส่วน
อ าเภอท่ีมีการเปล่ียนแปลงในอตัราท่ีลดลงมากท่ีสุด คือ อ าเภอย่านตาขาว ร้อยละ 1.39  ซึ่ง
ลักษณะการเปล่ียนแปลงดังกล่าวท าให้การขยายตัวของประชากรในระดับจังหวัดเป็นไปใน
ลักษณะค่อนข้างต ่า ประชากรส่วนใหญ่ในจังหวัดมีการกระจุกตวัอยู่ในศูนย์กลางเมือง  และ
บริเวณศนูย์กลางชมุชนท่ีมีลกัษณะเป็นการค้าและบริการ 

ตาราง 4.4  ลกัษณะประชากร จงัหวดัตรัง จ าแนกรายอ าเภอ พ.ศ. 2540 - 2550 

อ าเภอ 
จ านวนประชากร 

ร้อยละ                       
ของประชากรทัง้จงัหวดั 

ความ 
หนาแนน่   
(คน/ตร.กม) 

อตัราการ
เพิ่มของ
ประชากร 2540 2550 2540 2550 

1. เมืองตรัง 146,467 149,541 23.9 24.5 280 0.21 
2. กนัตงั 77,258 83,775 12.6 13.7 137 0.81 
3. นาโยง 45,228 42,479 7.4 7.0 257 -0.63 
4. ปะเหลยีน 64,232 63,871 10.5 10.5 66 -0.06 
5. ยา่นตาขาว 71,073 61,829 11.6 10.1 143 -1.39 
6. รัษฎา 27,717 27,032 4.5 4.4 116 -0.25 
7. วงัวศิษ 36,943 39,831 6.0 6.5 83 0.75 
8. สเิกา 34,331 35,305 5.6 5.8 67 0.28 
9. ห้วยยอด 96,458 90,940 15.7 14.9 122 -0.59 
10. หาดส าราญ 13,934 15,729 2.3 2.6 70 1.21 

รวม 613,641 610,332 100 100 124 -0.05 

ที่มา : ส านกับริหารการทะเบียน กรมการปกครอง หรือ  www.dopa.go.th 

3)  การศกึษา 
จงัหวดัตรังมีสถานศกึษาในทกุระดบั  มีเขตการศกึษา 2 เขต  คือ   

1. ส านกังานเขตพืน้ท่ีการศกึษาตรัง เขต 1 รับผิดชอบ  5 อ าเภอ  คือ  อ าเภอเมือง
ตรัง  อ าเภอปะเหลียน  อ าเภอยา่นตาขาว  อ าเภอนาโยง และอ าเภอหาดส าราญ   
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2. ส านกังานเขตพืน้ท่ีการศกึษาตรัง เขต 2  รับผิดชอบ  5 อ าเภอ  คือ  อ าเภอห้วย
ยอด  อ าเภอกนัตงั  อ าเภอสิเกา  อ าเภอวงัวิเศษ และอ าเภอรัษฎา 

จ านวนสถานศกึษาในจงัหวดัตรัง ทัง้หมดจ านวน  418  สถานศกึษา จ าแนกรายอ าเภอ 
ดงันี ้            

1. อ าเภอเมืองตรัง จ านวน  117   แหง่ 
2. อ าเภอนาโยง  จ านวน  20   แหง่ 
3. อ าเภอย่านตาขาว จ านวน  44   แหง่ 
4. อ าเภอปะเหลียน จ านวน  50   แหง่ 
5. อ าเภอหาดส าราญ จ านวน  12   แหง่ 
6. อ าเภอห้วยยอด จ านวน  54   แหง่ 
7. อ าเภอรัษฎา  จ านวน  21   แหง่ 
8. อ าเภอวงัวิเศษ จ านวน  22   แหง่ 
9. อ าเภอสิเกา  จ านวน  27   แหง่ 
10. อ าเภอกนัตงั  จ านวน  49   แหง่ 

ตาราง 4.5  จ านวนสถานศกึษาในจงัหวดัตรัง จ าแนกตามสงักดัและการจดัการศกึษา 

สงักดั 
จ านวน 
สถาน 
ศกึษา 

การจดัการศกึษา 
ร้อยละ  การศกึษา 

ขัน้พืน้ฐาน 
อาชีวะ
ศกึษา 

อดุม 
ศกึษา 

การศกึษา  
นอกระบบ 

การศกึษา
พิเศษ 

1. ส านกังานคณะกรรมการการศกึษาขัน้พืน้ฐาน 311 310 - - - 1 74.40 
2. ส านกังานคณะกรรมการการศกึษาเอกชน 66 30 3 - 33 - 15.79 
3. ส านกับริหารการศกึษาสว่นท้องถ่ิน 11 11 - - - - 2.63 
4. ส านกังานต ารวจแหง่ชาต ิ 2 2 - - - - 0.48 

5. กรมการศาสนา 1 1 - - - - 0.24 
6. ส านกังานคณะกรรมการการอาชีวศกึษา 7 - 7 - - - 1.67 
7. สถาบนัการพลศกึษา 2 1 - 1 - - 0.48 
8. สถาบนัเทคโนโลยีราชมงคล 1 - - 1 - - 0.24 

9. ทบวงมหาวิทยาลยั 4 - - 4 - - 0.96 
10. กระทรวงสาธารณสขุ 2 - - 2 - - 0.48 
11. สงักดัส านกับริหารงานการศกึษานอกโรงเรียน  11 - - - 11 - 2.63 

รวม 418 355 10 8 44 1 100 

ที่มา : ส านกังานเขตพืน้ท่ีการศกึษาตรัง เขต 1 (สงิหาคม 2552) 
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4)  การสาธารณสขุ 
จงัหวัดตรัง เป็นจงัหวัดท่ีมีบทบาทด้านการบริการสาธารณสุขค่อนข้างดี   โดยมีไว้

บริการทัง้แก่ประชาชนภายในจงัหวดัและจงัหวดัใกล้เคียง  ในปี พ.ศ. 2551จงัหวดัตรังมีจ านวน
สถานพยาบาลทัง้หมด 9 อ าเภอ และอีก 1 อ าเภอท่ีก าลงัด าเนินการก่อสร้างโรงพยาบาล 

4.1.5  โครงสร้างพืน้ฐาน 
1)  การคมนาคมขนสง่ 
การคมนาคมขนสง่ในจงัหวดัตรังสามารถเดนิทางหรือขนสง่สินค้าได้  4 ทาง คือ 

1.  ทางรถยนต์  ใช้ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) เป็นถนนสาย
หลกัในการคมนาคมขนสง่ทางบก  ระยะทางจากกรุงเทพฯ ประมาณ 828 กิโลเมตร  นอกจากนัน้
ยงัมีถนนเช่ือมโยงจากจังหวัดไปอ าเภอต่าง ๆ สามารถเดินทางติดต่อกันได้สะดวกทุกฤดูกาล  
โดยมีสายทางทัง้หมด 75 สายทาง  รวม 1,174.630 กม. 

ส่วนการเดินทางโดยรถยนต์โดยสารประจ าทางจากกรุงเทพมหานคร ถึงจงัหวดั
ตรัง   โดยมีรถโดยสารประจ าทางจากสถานีขนส่งสายใต้ใหม่ ถนนบรมราชชนนี (ป่ินเกล้า – นคร
ชยัศรี)  ด้วยรถโดยสารประจ าทางปรับอากาศจากกรุงเทพฯ ไปจงัหวดัตรังทกุวนั 

 2.  ทางรถไฟ   การรถไฟแห่งประเทศไทยมีรถเร็วและรถด่วน ออกจากสถานี
กรุงเทพฯ ถึงสถานีจงัหวดัตรังทกุวนั วนัละ 2 เท่ียว  ตามเส้นทางรถไฟสายใต้ ระยะทางประมาณ  
870 กิโลเมตร  ใช้เวลาเดินทางประมาณ 15 ชัว่โมง  โดยมีขบวนรถเร็วท่ี 167 และขบวนรถดว่นท่ี 
83 จากต้นทางกรุงเทพฯ ถึงจงัหวดัตรัง  และขบวนรถเร็วท่ี 168 และขบวนรถด่วนท่ี 84 จาก
จงัหวดัตรังถึงกรุงเทพฯ 

 3.  ทางอากาศ  ท่าอากาศยานตรัง ตัง้อยู่ท่ี ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรัง 
จงัหวดัตรัง  สามารถรับเคร่ืองบนิเฉพาะภายในประเทศมีเท่ียวบนิทกุวนั วนัละ1 เท่ียว โดยวนัศกุร์
และวนัอาทิตย์มีวนัละ 2 เท่ียว 

 4.  ทางน า้   เน่ืองจากเป็นจงัหวดัชายทะเล ท่าเรือชายฝ่ังท่ีมีช่ือเสียงเก่าแก่  คือ  
ท่าเรือกันตงั การคมนาคมขนส่งทางน า้ของจังหวัดมีทัง้การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เช่น 
มาเลเซีย และสิงคโปร์ เป็นต้น และการเดินทางติดต่อระหว่างประชาชนตามเกาะต่าง ๆ กับ
อ าเภอและจงัหวดั การขนส่งผลผลิตทางการเกษตรและการประมง นอกจากนีก็้ยงัมีการเดินเรือ
เพ่ือการท่องเท่ียวอีกด้วย    มีท่าเรือท่ีส าคญั 2 แห่ง  คือ   ท่าเรืออ าเภอกนัตงั  และท่าเรืออ าเภอ
ปะเหลียน 
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ที่มา : http://mappery.com/ 
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4.2  สภาพท่ัวไปของเทศบาลนครตรัง 

เทศบาลนครตรัง  เป็นศูนย์รวมของการบริหารการปกครอง  การค้าและบริการ และ
การศกึษา   เดมิเทศบาลนครตรังเป็นหนว่ยงานการปกครองท้องถ่ินในรูปสขุาภิบาล ซึ่งสขุาภิบาล
จงัหวัดตรัง ได้ถูกจัดตัง้ขึน้ในปี พ.ศ. 2474 สมัยรัฐกาลท่ี 6   ต่อมาได้รับยกฐานะเป็นเทศบาล
เมืองตรัง  เม่ือวนัท่ี 10 ธันวาคม 2475  โดยมีพ่ืนท่ีรับผิดชอบทัง้สิน้  6.86  ตารางกิโลเมตร     
จากนัน้ในปี พ.ศ. 2511  เทศบาลได้มีการขยายอาณาเขตเทศบาลออกไป จนมีพืน้ท่ีรับผิดชอบ
ทัง้หมดประมาณ  14.77 ตร.กม.   และได้รับการประกาศให้เป็นเทศบาลนครตรัง  ซึ่งประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษาฉบบักฤษฎีกา เล่ม 116 ตอนท่ี 110 ก  เม่ือวนัท่ี 10 พฤศจิกายน  พ.ศ.2542  
และมีผลใช้บงัคบัตัง้แตว่นัท่ี 11  พฤศจิกายน  พ.ศ.2542 

 

ดวงตราของเทศบาลนครตรังเป็นรูปพระอาทิตย์  ทะเล และนางฟ้าถือดวงแก้ว เพราะ
ช่ือของท้องท่ีคือ ตรัง หมายความว่า   รุ่งอรุณ   และตรังเป็นจงัหวดัหนึ่งท่ีอยู่ติดกับฝ่ังทะเลด้าน
ตะวนัตก นางฟ้าถือดวงแก้ว หมายถึง  ความเจริญรุ่งเรืองและสขุสมบรูณ์ของประชาชนในท้องถ่ิน 

4.2.1  ลกัษณะทางกายภาพ 
1)  ท่ีตัง้และอาณาเขต 
เทศบาลนครตรังเป็นชุมชนขนาดใหญ่ของจังหวัดตรัง  ตัง้อยู่บริเวณตอนกลางของ

จงัหวดัตรัง มีอาณาเขตตดิตอ่กบัต าบลตา่งๆ ดงันี ้
ทิศเหนือ ตดิตอ่ต าบลนาตาลว่ง  อ าเภอเมืองตรัง จงัหวดัตรัง 
ทิศใต้  ตดิตอ่เทศบาลต าบลโคกหลอ่  อ าเภอเมืองตรัง จงัหวดัตรัง 
ทิศตะวนัออก ตดิตอ่ต าบลบ้านโพธ์ิ และต าบลบ้านควน  อ าเภอเมืองตรัง จงัหวดัตรัง 
ทิศตะวนัตก ตดิตอ่ต าบลบางรัก  อ าเภอเมืองตรัง จงัหวดัตรัง 

2)  สภาพภมูิประเทศ 
สภาพพืน้ท่ีของเทศบาลนครตรังส่วนใหญ่เป็นท่ีราบดินแดงเหมาะแก่การเพาะปลูก  

บริเวณตอนกลางและทิศตะวนัออกเฉียงใต้เป็นท่ีราบลุ่ม ส่วนบริเวณด้านทิศตะวนัตกเฉียงใต้เป็น
ท่ีดอนมีเนินสงู   มีแมน่ า้ตรังเป็นแมน่ า้สายหลกัของจงัหวดัไหลผา่นทางด้านทิศตะวนัตกของพืน้ท่ี 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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3)  การตัง้ถ่ินฐาน 
การตัง้ถ่ินฐานของเทศบาลนครตรังจะหนาแน่นอยู่ทางฟากทิศตะวนัออกของทางรถไฟ

สายใต้  โดยมีศนูย์กลางอยู่บริเวณหน้าสถานีรถไฟกระจายตวัออกในรัศมีประมาณ 1 กิโลเมตร  
โดยมีกระจายตวัของชมุชนออกตามแนวถนนตา่งๆ ดงันี ้

ทิศเหนือ เกาะกลุม่กนัหนาแนน่ตามแนวถนนห้วยยอด จนถึงต าบลนาตาลว่ง   
ทิศตะวนัออก เกาะกลุม่กนัหนาแนน่ตามแนวถนนพทัลงุ จนถึงบริเวณสวนสาธารณะ

พระยารัษฎานุประดิษฐ์มหิศรภักดี และตามแนวถนนพระราม 6  
ตอ่เน่ืองจนถึงถนนเจิมปัญญา  

ทิศตะวนัตก เกาะกลุม่กนัหนาแนน่ตามแนวถนนทา่กลาง จนถึงถนนบางรัก 
ทางทิศใต้ เกาะกลุ่มกันหนาแน่นตามแนวถนนกันตงั จนถึงจุดตดัเส้นทางรถไฟ          

ถนนรัษฎาจนถึงจุดเช่ือมต่อถนนตรัง-ปะเหลียน  และถนนวิเศษกุล
ตัง้แตจ่ดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอดจนถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนวงัตอ 

นอกจากนีมี้การเกาะกลุม่กนัหนาแนน่ตามถนนสายส าคญัและกระจายตวักนัอยูท่ัว่ไป 

4)  การกระจายตวัของชมุชน 
เทศบาลนครตรัง ประกอบด้วยชมุชนท่ีจดทะเบียนทัง้สิน้  27 ชมุชน  ได้แก่   

1.  ชมุชนทา่จีน    2.  ชมุชนนาตาลว่ง     
3.  ชมุชนนาตาลว่ง   4.  ชมุชนน า้ผดุ   
5.  ชมุชนวดักฎิุยาราม   6.  ชมุชนหนองปรือ 
7.  ชมุชนยา่นการค้า   8.  ชมุชนบ้านหนองยวน 
9.  ชมุชนบ้านโพธ์ิ   10.  ชมุชนสวนจนัทร์-วดันิโครธ 
11.  ชมุชนกะพงัสริุนทร์   12.  ชมุชนโคกขนั 
13.  ชมุชนหลงัควญหาญ   14.  ชมุชนควนขนั 
15.  ชมุชนโคกยงู   16.  ชมุชนควนขนนุ 
17.  ชมุชนศรีตรัง   18.  ชมุชนสรรพากร 
19.  ชมุชนวิเศษกลุ   20.  ชมุชนตรอกปลา 
21.  ชมุชนวงัตอ    22.  ชมุชนคลองน า้เจ็ด 
23.  ชมุชนต้นสมอ   24.  ชมุชนโป๊ะเซ้ง 
25.  ชมุชนท้ายพรุ   26.  ชมุชนบางรัก 
27.  ชมุชนหลงัสนามกีฬา 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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5)  การใช้ประโยชน์ท่ีดนิของผงัรวมเมืองตรัง 
จากการส ารวจการใช้ประโยชน์ท่ีดนิในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง  ของส านกังานโยธาธิ

การและผงัเมืองจงัหวดัตรัง พ.ศ. 2550  ได้จ าแนกการใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทตา่ง ๆ ดงัตอ่ไปนี ้
ยา่นการค้า มีศนูย์กลางธุรกิจการค้าของเมือง  บริเวณทิศตะวนัออกของสถานีรถไฟ

ตามถนนพระราม 6 ถนนวิเศษกลุ ถนนพทัลงุ ถนนรัษฎา และไปทางทิศเหนือของชมุชนตามถนน
ห้วยยอด และถนนเพลินพิทกัษ์  มีการใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทนีร้้อยละ 3.83 ของพืน้ท่ี 

ยา่นพกัอาศยัของเมืองเกิดขึน้ภายในเขตเทศบาล  รวมตวัอยูร่ะหวา่งยา่นพาณิชยกรรม 
และขยายตวัไปทางทิศเหนือตามแนวถนนห้วยยอด  ทิศตะวนัออกตามแนวถนนพทัลงุ และทิศใต้
ตามแนวทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 403 และ 404  ซึง่เป็นเส้นทางไปสูส่นามบนิพาณิชย์  ซึง่มี
การก่อสร้างอาคารพกัอาศยั บ้านจดัสรร เป็นจ านวนมาก 

ยา่นอตุสาหกรรม  โรงงานอตุสาหกรรมขนาดใหญ่ในเขตชมุชนปัจจบุนัไมมี่ สว่น
อตุสาหกรรมท่ีมีอยูใ่นชมุชนเป็นอตุสาหกรรมเก่ียวกบัอูซ่อ่มรถยนต์ การผลิต น า้ด่ืม การผลิต
เฟอร์นิเจอร์ ส่วนใหญ่จะประกอบกิจการแทรกอยูร่่วมกบัการใช้ประโยชน์ท่ีดนิอ่ืน ๆ  

ส าหรับการใช้ประโยชน์ท่ีดนิเพ่ือสถาบนัราชการ สถาบนัการศกึษา สถาบนัศาสนานัน้
กระจายอยูท่ัว่ไป บริเวณเขตเทศบาลนครตรัง สว่นบริเวณศนูย์กลางของสถาบนัราชการสว่นใหญ่
เกาะกลุม่อยู่บริเวณถนนพระราม 6 และถนนพทัลงุ 

ตารางท่ี 4.6  การใช้ประโยชน์ท่ีดนิในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง พ.ศ. 2550 

ประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดนิ พืน้ท่ี(ไร่) สดัสว่น(%) 
ท่ีอยู่อาศยั 1,932.00 5.85 

ท่ีอยู่อาศยักึ่งพาณิชย์ 760.98 2.31 
การค้า 1,263.38 3.83 
อตุสาหกรรม 135.32 0.41 
โกดงั 27.81 0.08 

เกษตรกรรม, ท่ีว่าง 23,478.00 71.13 
เลีย้งสตัว์ 7.44 0.02 
สถานท่ีพกัผ่อน ,สนามกีฬา 14.71 0.04 
โรงเรียน, สถานศกึษา 393.89 1.19 

ศาสนสถาน 205.41 0.62 
สถานท่ีราชการ, รัฐวิสาหกิจ 597.40 1.81 
ถนนซอย 3,618.75 10.96 
แม่น า้, ล าคลอง 573.51 1.74 

รวม 33,008.60 100.00 

ที่มา : ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง (2550) 
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ที่มา : ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง (2550) 
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4.2.2  สภาพทางเศรษฐกิจ 
เน่ืองจากเทศบาลนครตรัง  เป็นศนูย์กลางพาณิชยกรรมท่ีใหญ่ท่ีสดุและส าคญัท่ีสดุของ

จงัหวดัตรัง และนอกจากจะเป็นศนูย์กลางการบริหารการปกครองของจงัหวดัแล้ว  ยงัเป็นแหล่ง
ท่ีตัง้สถานประกอบการค้าบริการตา่ง ๆ ทัง้ด้านค้าส่ง ค้าปลีก สินค้าพืชผลทางการเกษตร สินค้า
อปุโภค บริโภค ประจ าวนั สินค้าอุตสาหกรรม  รวมทัง้ธุรกิจให้บริการ การเงิน การธนาคาร  ซึ่ง
ให้บริการแก่ประชาชนทัง้ในระดบัชมุชนและระดบัจงัหวดั  ธุรกิจเหล่านีมี้การขยายตวัเพิ่มขึน้มา
โดยตลอดจนปัจจุบันมีการลงทุนในธุรกิจขนาดใหญ่ของห้างสรรพสินค้า โรงแรม และสถาน
บริการต่าง ๆ เพิ่มมากขึน้  เพ่ือรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจด้านต่าง ๆ ของจังหวดั  จาก
สภาพดังกล่าวนี ้ท าให้สภาพทางเศรษฐกิจในพืน้ท่ีเขตเทศบาลนครตรัง และพืน้ท่ีโดยรอบท่ี
ครอบคลมุอยูใ่นเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง ขึน้อยูก่บัการผลิตทางด้านการค้าและบริการเป็นหลกั 

1)  การพาณิชยกรรมและบริการ 
จากการส ารวจของส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดตรัง   เร่ืองสถาน

ประกอบการค้า และบริการในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง  ซึ่งครอบคลมุพืน้ท่ีเขตเทศบาลนครตรัง
และพืน้ท่ีโดยรอบ ปรากฏว่าในบริเวณนีมี้สถานประกอบการค้าและบริการทัง้สิน้จ านวน 7,260 
แห่ง ในจ านวนนีเ้ป็นสถานประกอบการค้าท่ีตัง้อยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง จ านวน 4,461 แห่ง 
นอกนัน้ตัง้อยู่นอกเขตเทศบาลนครตรังอีกจ านวน 2,799 แห่ง สถานประกอบการส่วนใหญ่เป็น
ร้านค้าปลีกและร้านค้าบริการ เป็นร้านขายอาหาร เคร่ืองด่ืม ร้านขายสินค้าอุปโภค บริโภคท่ี
จ าเป็นในชีวิตประจ าวนั เช่น ร้านขายของช า ร้ายขายเสือ้ผ้า ร้านบริการเสริมสวย และร้านขาย
ของเบด็เตล็ด เป็นต้น 

ส าหรับบุคลากรท างานในสถานประกอบการค้าและบริการทัง้หมด ประมาณ 13,563 
คน แบ่งเป็นคนท างานในสถานประกอบการท่ีตัง้อยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง จ านวน 12,471 คน 
นอกจากนีอ้ยูในสถานประกอบการท่ีตัง้อยู่นอกเขตเทศบาลจ านวน 1,061 คน แรงงานในสถาน
ประกอบการเหลา่นีส้ว่นใหญ่จะเป็นแรงงานภายในท้องถ่ิน ภมูิล าเนาเดมิในจงัหวดัตรังมากท่ีสดุ 

2)  การเกษตรกรรมและชลประทาน 
อ าเภอเมืองตรัง มีพืน้ท่ีประมาณ 351,296 ไร่ มีเนือ้ท่ีเพ่ือเกษตรกรรม ป่าพืน้ท่ีว่าง

ประมาณ 228,220 ไร่ หรือประมาณร้อยละ 64.97 ของพืน้ท่ีทัง้หมด โดยมีพืน้ท่ีปลูกยางพารา
มากท่ีสดุ 

จากการส ารวจของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง  เร่ืองพืน้ท่ีเกษตรกรรม
ในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง พบว่า ยงัมีการท าการเกษตรอยู่บ้าง คือ บริเวณพืน้ท่ีบางส่วนท่ีอยู่
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รอบนอกชุมชนและพืน้ท่ีส่วนใหญ่ท่ีอยู่นอกเขตเทศบาลนครตรัง   บริเวณดงักล่าวนีจ้ะมีการใช้
พืน้ท่ีท าสวนยางพารา ปลูกผกั ผลไม้ ซึ่งในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง  มีพิน้ท่ีเกษตรกรรม ป่า ท่ี
ว่าง ประมาณ 23,988.95 ไร่  หรือประมาณร้อยละ 72.67 ของพืน้ท่ีทัง้หมด  แต่ปัจจุบนัพืน้ท่ี
เกษตรกรรมมีแนวโน้มลดลง  ทัง้นีเ้น่ืองจากบริเวณนีมี้การขยายตัวของชุมชนเมืองออกไปสู่
บริเวณพืน้ท่ีเกษตรกรรมมากขึน้  โดยเฉพาะการขยายตวัของธุรกิจการค้าบริการมีมากขึน้ 

3)  การอตุสาหกรรม 
กิจการอุตสาหกรรม เป็นสาขาการผลิตท่ีส าคญัอีกสาขาหนึ่งท่ีมีการขยายตวัอยู่ใน

ระดบัค่อนข้างสูง   เป็นแหล่งการจ้างงานท่ีส าคญัอีกอย่างหนึ่งของเทศบาลนครตรัง  จากการ
ส ารวจของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง  พบว่า  ในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง ในปี 
2550   มีสถานประกอบการอตุสาหกรรม จ านวน 641 แห่ง ส่วนใหญ่เป็นอตุสาหกรรมการบริการ 
คือ ซ่อมเคร่ืองยนต์รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ มากท่ีสดุ 314 แห่ง  มีโรงงานท่ีตัง้อยู่ในเขตเทศบาล
นครตรัง จ านวน 633 แหง่ และนอกเขตเทศบาลนครตรัง จ านวน 8 แหง่ 

ส าหรับอตุสาหกรรมท่ีส าคญัและมีลกัษณะเดน่ของชมุชนนีจ้ะเป็นอตุสาหกรรมท่ีอาศยั
วตัถุดิบทางการเกษตรและการประมงท่ีมีอยู่จ านวนมากภายในจงัหวดัมาท าการแปรรูป  ได้แก่  
โรงงานผลิตยางพาราแผ่นรมควนัท่ีอยู่ในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรังจ านวน 2 แห่ง  เป็นแหล่งการ
จ้างงานท่ีส าคญั คือ มีคนงานในโรงงานดงักล่าวนีจ้ านวนทัง้สิน้ 1,076 คน  ซึ่งโรงงานประเภทนี ้
เป็นโรงงานเก่าแก่ท่ีตัง้คูม่ากบัชมุชนเมืองตรัง  และโรงงานผลิตภณัฑ์อาหารทะเลแช่แข็งหรือห้อง
เย็น กิจการนีมี้จ านวน 1 แห่ง ตัง้อยู่บริเวณต าบลควนปริง ด าเนินการโดยบริษัทตรังผลิตภัณฑ์
อาหารทะเล จ ากดั  มีคนงานประมาณ 2,682 คน ท าการผลิตอาหารกึ่งส าเร็จรูปของสตัว์น า้ทะเล
แชแ่ข็ง เชน่ กุ้ ง ปลา ปลาหมกึแชแ่ข็ง เพื่อการสง่ออกไปจ าหนา่ยทัง้ภายในและตา่งประเทศ 

ส าหรับแรงงานท่ีอยู่ในสถานประกอบการอตุสาหกรรมในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง  มี
จ านวนทัง้สิน้ 6,796 คน อยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง  6,637 คน และอยู่นอกเขตเทศบาลนครตรัง 
944 คน 
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4.2.3  สภาพทางสงัคมและประชากร 
1)  ประชากร 
ภายในเขตเทศบาลนครตรัง มีประชากร 58,631 คน  แบ่งเป็นชาย 27,475 คน เป็น

หญิง 31,156 คน  มีจ านวนบ้าน 21,344 หลัง  คิดเป็นประชากรโดยเฉล่ียต่อพืน้ท่ี 3,970คน/
ตารางกิโลเมตร  จ านวนผู้ มีสิทธ์ิเลือกตัง้ 40,427 คน  เป็นชาย 18,196 คน และหญิง 22,231 คน  

ตาราง  4.7  ข้อมลูจ านวนประชากรจ าแนกตามเพศและอายุ พ.ศ. 2551 

อาย(ุปี) 
จ านวนประชากร(คน) 

สดัสว่น(%) 
ชาย หญิง รวม 

1. น้อยกวา่ 1 114 116 230 0.39 
2. 1-6 2,837 2,524 5,361 9.14 
3. 7-12 3,482 3,335 6,817 11.63 
4. 13-17 2,846 2,950 5,796 9.89 
5. 18-60 15,745 18,690 34,435 58.73 
6. 60 ขึน้ไป 2,451 3,541 5,992 10.22 

รวม 27,475 31,156 58,631 100 

ที่มา : งานทะเบียนราษฎร์เทศบาลนครตรัง (พฤษภาคม 2551) 

จากการวิ เคราะห์ของส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดตรัง   เ ร่ืองการ
เปล่ียนแปลงจ านวนประชากรเม่ือพิจารณาจ านวนประชากรของเทศบาลนครตรังในรอบ 10 ปี 
นบัตัง้แตปี่  พ.ศ. 2539 ถึง พ.ศ.2548  จากกรมการปกครอง พบว่า ประชากรในเขตเทศบาลมี
จ านวนเพิ่มขึน้จาก 53,838 คน ในปี พ.ศ.2539   เป็น 59,637 คน ในปี พ.ศ.2548  คิดเป็นอตัรา
การเปล่ียนแปลงของประชากรเพิ่มขึน้เฉล่ียร้อยละ 1.08 ต่อปี  ส าหรับการวิเคราะห์ความ
หนาแน่นของประชากรนัน้  พบว่า เทศบาลนครตรัง  เป็นเมืองท่ีมีประชากรอาศยัอยู่กนัอย่าง
หนาแน่นโดยในปี พ.ศ.2548  มีความหนาแน่นสงูถึง 4,037.71 คนตอ่ตารางกิโลเมตร  ซึ่งความ
หนาแนน่ท่ีสงูนีแ้สดงให้เห็นถึงความเป็นเมือง (Urbanization) ท่ีสงูของเทศบาลนครตรัง 

จากการวิเคราะห์ของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง  เร่ืองการคาดการณ์
ประชากรในอนาคต  ข้อมูลท่ีใช้ในการคาดการณ์ของประชากรในเขตเทศบาลนครตรังเป็นสถิติ
ประชากรปี พ.ศ.2539 ถึง พ.ศ.2548 ของกรมการปกครอง   ส่วนแบบจ าลองท่ีใช้ในการ
คาดการณ์  คือ Exponential Model  จากการคาดการณ์ดงักล่าว ประชากรในอนาคตของ
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เทศบาลนครตรัง ตัง้แตปี่ พ.ศ.2549 ถึง พ.ศ.2559 พบว่า จ านวนประชากรจะเพิ่มขึน้ในลกัษณะ
เส้นตรง (แผนภมูิท่ี 4.1) โดยในปี พ.ศ.2549  ซึง่เป็นปีสดุท้ายของแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาติ ฉบบัท่ี 9  เทศบาลนครตรังจะมีประชากรประมาณ 60,319 คน ในปี พ.ศ.2554  ซึ่งเป็น
ปีสดุท้ายของแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10  เทศบาลนครตรังจะมีประชากร
ประมาณ 63,846 คน ในปี พ.ศ.2559 ซึ่งเป็นปีสดุท้ายของการคาดการณ์ เทศบาลนครตรังจะมี
ประชากรประมาณ 67,580 คน 

แผนภมูิ 4.1  การคาดการณ์ประชากรในเทศบาลนครตรัง พ.ศ. 2549 - 2559 

 
ที่มา : ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง   

ตาราง 4.8  การคาดการณ์จ านวนประชากรในเทศบาลนครตรัง 

ปี(พ.ศ) จ านวนประชากรที่คาดการณ์(คน) 
2549 60,319 
2550 61,008 
2551 61,706 
2552 62,411 
2553 63,124 
2554 63,846 
2555 64,576 
2556 65,314 
2557 66,061 
2558 66,816 
2559 67,580 

ที่มา : ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง   
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2)  การศกึษา 
จงัหวดัตรังถือว่าเป็นจงัหวดัท่ีมีบทบาททางด้านการศกึษาค่อนข้างสงู โดยข้อมลูจาก

รายงานสถิติจงัหวดัตรังระบวุ่า จงัหวดัตรังมีสถานศกึษาทัง้หมด 418 แห่ง  ส่วนในเขตเทศบาลมี
สถานศกึษารวม 24 แห่ง  เป็นของภาครัฐและภาคเอกชน แบง่เป็น 2 ระบบ คือ การศกึษาใน
ระบบโรงเรียนและการศกึษานอกระบบโรงเรียน  และเทศบาลนครตรังมีโรงเรียนในสงักดัทัง้หมด 
7 แหง่  ได้แก่ 

1.  โรงเรียนเทศบาล 1  สงัขวิทย์ 
2.  โรงเรียนเทศบาล 2  วดักะพงัสริุนทร์ 
3.  โรงเรียนเทศบาล 3  บ้านนาตาล่วง 
4.  โรงเรียนเทศบาล 4  วดัมชัฌิมภมูิ 
5.  โรงเรียนเทศบาล 5  วดัควนขนั 
6.  โรงเรียนเทศบาล 6  วดัตนัตยาภิรม 
7.  โรงเรียนเทศบาล 7  วดัประสิทธิชยั 

3)  การสาธารณสขุ 
จากการส ารวจของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง  พบว่า สถานพยาบาล

ในพืน้ท่ีจงัหวดัตรังมีทัง้หมดจ านวน 254 แห่ง  และมีบคุลากรทางการแพทย์และสาธารณสขุจ า 
นวน 1,202 คน   เร่ืองการให้บริการด้านสาธารณสขุแก่ประชาชนพืน้ท่ีจงัหวดัตรัง พบว่า อตัรา
บุคลากรทางการแพทย์และพยาบาลไม่เพียงพอต่อความต้องการของประชาชนท่ีเข้ารับการ
รักษาพยาบาลในปัจจุบนั  แต่อย่างไรก็ตามในแต่ละหมู่บ้านยังมีสถานีอนามยัไว้รองรับและ
ให้บริการกบัประชาชนในท้องถ่ิน  โดยมีสถานบริการทางสาธารณสขุให้บริการ ดงันี ้

1.  สถานบริการและหนว่ยงานบริการสาธารณสขุภาครัฐ ได้แก่  โรงพยาบาลตรัง  
ซึง่เป็นโรงพยาบาลศนูย์ มีขนาด 555 เตียง และศนูย์บริการสาธารณสขุ เทศบาลนครตรัง จ านวน 

3 แหง่ 
2.  ศนูย์วิชาการหน่วยงานบริการสาธารณสขุส่วนกลาง เช่น ศนูย์กลางมาเลเรีย 

41 ตรัง ศนูย์สขุภาพจิตตรัง  วิทยาลยัพยาบาลบรมราชชนนีตรัง  วิทยาลยัสาธารณสขุสิรินธรตรัง  
และศนูย์วิทยาศาสตร์การแพทย์ 

3.  สถานบริการสาธารณสขุเอกชน เช่น โรงพยาบาลวฒันแพทย์ (120 เตียง)
โรงพยาบาลตรังรวมแพทย์ (150 เตียง) โรงพยาบาลราชด าเนิน (50 เตียง) และมีคลินิกแพทย์ 54 
แหง่ 
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4)  ศาสนา ประเพณี และวฒันธรรม  
ประชาชนมากกวา่ร้อยละ 80 นบัถือศาสนาพทุธ รองลงมาคือ ศาสนาอิสลาม ศาสนา

คริสต์ และอ่ืน ๆ ประชาชนส่วนใหญ่มีเชือ้สายไทย – จีน ขนบธรรมเนียมประเพณีจะมีลกัษณะ
ผสมระหวา่ง ไทย – จีน 

5)  การนนัทนาการ 
ชมุชนเมืองตรังมีสถานท่ีพกัผ่อน นนัทนาการ เล่นกีฬา โดยมีพืน้ท่ีสวนสาธารณะและ

สนามกีฬา ดงันี ้
1.  สวนสาธารณพระยารัษฎานปุระดิษฐ์มหิศรภกัดี ( คอซิมบี ้ ณ  ระนอง ) ห่าง

จากใจกลางเมืองประมาณ 1 กิโลเมตร  แต่เดิมเป็นท่ีตัง้พระต าหนกัพระบาทสมเด็จพระมงกุฎ
เกล้าเจ้าอยู่หวั  ปัจจบุนัตกแต่งเป็นสวนสาธารณะอนัร่มร่ืน ช่วงเย็นมีประชาชนไปพกัผ่อนและ
ออกก าลงักายจ านวนมาก 

2.  สวนสาธารณะสมเดจ็พระศรีนครินทร์ 95  เป็นสถานท่ีประดษิฐานพระราชานุ
สาวรีย์สมเด็จพระศรีนครินทร์  เป็นสวนขนาดใหญ่มีเนือ้ท่ีประมาณ 280 ไร่  มีบงึน า้ใสสะอาด มี
ไม้ดอกไม้ประดบัและต้นไม้นานาพนัธุ์   ห่างจากใจกลางเมืองประมาณ 3 กิโลเมตร เป็นสวนสขุ
สภาพเพ่ือผู้ ท่ีมาออกก าลงักายและพกัผอ่น  จดัเป็นสวนสาธารณะ  ขนาดใหญ่ท่ีได้มาตรฐาน 

3.  สวนสาธารณะกะพงัสริุนทร์  เป็นสระน า้ธรรมชาติมีเนือ้ท่ีประมาณ  50  ไร่ มี
สะพานคอนกรีตเช่ือมไปสู่ศาลากลางน า้ท่ีสวยงาม  รอบบริเวณสวนสาธารณะเหมาะแก่การ
พกัผอ่นในยามเย็น 

4.  สวนสาธารณะสงัขวิทย์  เป็นสวนสาธารณะขนาดย่อม ตัง้อยู่ถนนสงัขวิทย์ มี
ศาลาส าหรับนัง่พกัผอ่น  มีไม้ดอกไม้ประดบัหลายชนิด สวนแหง่นีมี้เนือ้ท่ีประมาณ 2 ไร่ 2 งาน 

5.  สวนสาธารณะเรือนจ า (สวนทบัเท่ียง)  เป็นสวนสาธารณะใจกลางเมือง  ซึ่ง
อยู่ด้านหน้าจวนผู้ว่าราชการจงัหวดัตรัง  มีเนือ้ท่ีประมาณ  12  ไร่  เดิมพืน้ท่ีแห่งนีเ้ป็นเรือนจ า
หลงัเก่าซึ่งขณะนีไ้ด้ย้ายออกไปสร้างใหม่นอกตวัเมือง  จึงได้มีการปรับปรุงพืน้ท่ีให้เป็นปอดแห่ง
ใหม่ของเมือง  โดยมีการจดัสวนหย่อมอย่างสวยงาม  และมีการจดัประโยชน์การใช้สอยพืน้ท่ี
ภายในสวนสาธารณะอย่างลงตวั  เช่น  มีลานกีฬาส าหรับเต้นแอโรบิค และการออกก าลงักาย
ประเภทอ่ืน ๆ  มีลานเพ่ือการแสดงดนตรีหรือกิจกรรมบนัเทิงตา่ง ๆ  และมีมมุพกัผ่อนหย่อนใจท่ี
สบายร่มร่ืน  ส าหรับประชาชนรอบบริเวณ 

6.  สนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 
7.  สนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 2 (ทุง่แจ้ง) 
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3.2.4  โครงสร้างพืน้ฐาน 
1)  การคมนาคมขนสง่ 

1.  โครงขา่ยถนนในปัจจบุนั 
ระบบการคมนาคมและขนส่งในปัจจุบนั สามารถแยกพิจารณาได้เป็น 2 ส่วน

หลกั ๆ คือ การคมนาคมขนสง่ระหวา่งชมุชน และการคมนาคมขนสง่ภายในชมุชน ดงันี ้
1)  การคมนาคมขนส่งระหว่างชมุชน เส้นทางการคมนาคมระหว่างชมุชนในเขต

ผังเมืองรวมเมืองตรังกับพืน้ท่ีใกล้เคียงสามารถเดินทางเข้าสู่ชุมชนโดยทางบก โดยมีเส้นทาง
คมนาคมท่ีใช้ในการเดนิทางตดิตอ่ระหวา่งชมุชน ได้แก่ 

-  ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4  บริเวณทิศเหนือของผงัเมืองรวมฯ ซึ่งเป็น
เส้นทางสายส าคญัท่ีใช้ในการเดินทางเช่ือมโยงระหว่างจงัหวดัตรังกับจงัหวดักระบี่ และยงัเป็น
เส้นทางเช่ือมตอ่ระหวา่งผงัเมืองรวมฯ กบัอ าเภอห้วยยอด 

-  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 บริเวณทิศตะวันออกของผงัเมืองรวมฯ 
ซึง่เป็นเส้นทางสายส าคญัท่ีใช้ในการเดนิทางเช่ือมโยงระหวา่งจงัหวดัตรังกบัจงัหวดัพทัลงุ 

-  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 419 เป็นถนนเล่ียงเมืองตรังซึ่งเช่ือมตอ่กับ
ทางหลวงหมายเลข 4 และยงัเป็นเส้นทางท่ีใช้ในการเดนิทางเช่ือมโยงพืน้ท่ีบริเวณทิศเหนือของผงั
เมืองรวมฯ อ าเภอห้วยยอดได้อีกเส้นทางหนึง่ด้วย 

-  ทางหลวงแผน่ดนิหายเลข 403 เป็นเส้นทางท่ีใช้ในการเดินทางเช่ือมโยง
พืน้ท่ีบริเวณทิศตะวนัออกเฉียงใต้ของผงัเมืองรวมฯ กบัอ าเภอกนัตงั 

-  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 404 เป็นเส้นทางสายส าคญัอีกเส้นทาง
หนึ่ง โดยใช้ในการเดินทางเช่ือมโยงระหว่างจังหวัดตรังกับจังหวัดสตูล และยังเป็นเส้นทาง
เช่ือมตอ่ระหวา่งบริเวณทิศใต้ของผงัเมืองรวมฯ กบัอ าเภอยา่นตาขาว 

-  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4123 ถนนเช่ือมต่อบริเวณทิศตะวันออก
ของผงัเมืองรวมฯ กบัต าบลน า้ผดุ 

-  ทางหลวงชนบท ตง.3002 เป็นถนนเช่ือมต่อบริเวณทิศตะวันตกเฉียง
เหนือของผงัเมืองรวมฯ กบัอ าเภอวงัวิเศษ 

-  ทางหลวงจงัหวดัหมายเลข 4046 เป็นถนนเช่ือมต่อบริเวณทิศตะวนัตก
ของผงัเมืองรวมฯ กบัอ าเภอสิเกา 

-  ทางหลวงชนบท ตง. 4017 เป็นถนนเช่ือมตอ่บริเวณทิศใต้ของผงัเมือง
รวมฯ กบับ้านโคกพลา 
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-  ทางหลวงชนบท ตง. 4015 เป็นถนนเช่ือมตอ่บริเวณทิศตะวนัออกเฉียง
ใต้ของผงัเมืองรวมฯ กบับ้านนาทุง่นุ้ย 

 2) การคมนาคมขนสง่ภายในชมุชน การเดนิทางตดิตอ่เช่ือมโยงกนัภายในพืน้ท่ี
ผงัเมืองรวมเมืองตรังนัน้ สามารถเดนิทางได้โดยเส้นทางรถยนต์  โดยได้จ าแนกประเภทของถนน
ตามเกณฑ์และมาตรฐานผงัเมืองรวม พ.ศ. 2549 ของกรมโยธาธิการและผงัเมือง ดงันี ้

1. ถนนสายประธาน  เป็นถนนสายส าคญัของระบบถนนของเมือง  ซึ่ง
ส่วนใหญ่จะเป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรเข้า-ออกเมือง และการจราจรประเภทผ่านเมือง  
ให้บริการการเดินทางระยะไกล ใช้ความเร็วสงูโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง  ถนนประเภทนีมี้
ขนาดเขตทางตัง้แต ่30.00 เมตรขึน้ไป ได้แก่  ถนนห้วยยอด  ถนนท่ากลาง  ถนนกนัตงั และถนน
พทัลงุ 

2. ถนนสายหลัก   เป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรจากถนนสาย
ประธานเพ่ือกระจายตอ่ไปยงัถนนสายรอง  ซึ่งอาจจะมีการจราจรประเภทผ่านเมืองผสมอยู่ด้วย  
เป็นถนนท่ีใช้ประโยชน์ในการเช่ือมต่อส่วนต่างๆ ของเมืองเข้าด้วยกัน  ความเร็วเฉล่ีย 65 
กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง  ถนนประเภทนีมี้ขนาดเขตทางตัง้แต ่20.00 เมตร  ได้แก่  ถนนห้วยยอด ถนน
ท่ากลาง  ถนนกนัตงั  ถนนพทัลงุ  ถนนรัษฎา ถนนเจิมปัญญา  ถนนพระราม 6  ถนนวิเศษกลุ  
ถนนราชด าเนิน  ถนนเพลินพิทกัษ์ และถนนคลองน า้เจ็ด 

3. ถนนสายรอง   เป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรจากถนนสายหลกั
ไปสูถ่นนสายยอ่ย  เป็นถนนท่ีใช้เช่ือมตอ่ในแตล่ะยา่นของการใช้ประโยชน์ท่ีดินแตล่ะประเภท  ใช้
ความเร็วค่อนข้างต ่าเฉล่ีย 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  ถนนประเภทนีมี้ขนาดเขตทางตัง้แต่ 14.00 
เมตร ได้แก่  ถนนสงัขวิทย์  ถนนรักษ์จนัทน์  ถนนโคกขนั  ถนนวดันิโครธ  ถนนเวียนกะพงั  ถนน
บ้านโพธ์ิ  ถนนควนคีรี  ถนนอุดมลาภ  ถนนประชาอุทิศ  ถนนร่ืนรมณ์  ถนนควนขนนุ  ถนนควน
ขนั  ถนนน า้ผดุ  ถนนสถานี  ถนนวงัตอ  ถนนจริงจิตร  และถนนบางรัก 

4. ถนนสายย่อย   เป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรจากถนนสายรอง
เข้าสู่บริเวณพักอาศยัภายในเขตผังเมืองรวม  เป็นถนนเดิมท่ีมีอยู่แล้วในแต่ละย่านของการใช้
ประโยชน์ท่ีดนิในแตล่ะประเภท  ใช้ความเร็วเฉล่ีย 40 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง  ถนนประเภทนีมี้ขนาด
เขตทางตัง้แต ่8.00 - 12.00 เมตร 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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2.  สภาพการจราจรในปัจจบุนั 
การจราจรในเขตผงัเมืองรวมปัจจบุนัแบง่ออกเป็น 7 บริเวณ คือ  ในเขตเทศบาล

เมืองตรัง  ต าบลทบัเท่ียง  ต าบลบางรัก  ต าบลนาตาลว่ง ต าบลบ้านโพธ์ิ ต าบลโคกหลอ่  ต าบล
บ้านควน และต าบลควนปริง ซึง่สภาพการจราจรคอ่นข้างคลอ่งตวั แตจ่ะมีปัญหาในชัว่โมง
เร่งดว่น  โดยเฉพาะในเขตเทศบาลเมืองตรัง  เน่ืองจากถนนคบัแคบ  ไมส่ามารถใข้ความเร็วได้
มากนกั  ประกอบกบัเป็นยา่นธุรกิจการค้า สถาบนัราชการและการศกึษา 

 ส าหรับระบบถนนในเขตผงัเมืองรวม  มีลกัษณะเป็นระบบถนนตารางหมากรุก 
(Security in office)  มีทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4  ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 404  ถนน
รัษฎา  ถนนทา่กลาง  ถนนห้วยยอด  ถนนพทัลงุ  ท าหน้าท่ีเป็นถนนแกนกลางของระบบโครงขา่ย
ถนนทอดตวัผสานกนัในแนวเหนือ – ใต้ ออก – ตก และมีถนน ซอยตา่ง ๆ  ท่ีเช่ือมตอ่กบัทาง
หลวงแผน่ดนิหมายเลข 4  ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 404 ถนนรัษฎา  ถนนทา่กลาง  ถนนห้วย
ยอด  ถนนพทัลงุ  เพ่ือเช่ือมโยงการเดินทางเข้าสูพื่น้ท่ีตา่ง ๆ 

จากการส ารวจของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจังหวัดตรัง  เร่ืองปริมาณ
การจราจรในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรัง (ปรับปรุงครัง้ท่ี2)  พบว่า  มีปริมาณการจราจรบนระบบ
โครงขา่ยถนนในปัจจบุนั ดงันี ้

1)  การส ารวจปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนั (Average Daily Traffic : ADT) ท า
การส ารวจโดยการตัง้เคร่ืองนบัรถอตัโนมตัเิพ่ือท าการเก็บข้อมลูปริมาณจราจรตลอด 24 ชัว่โมง  
จ านวน 2 จดุส ารวจ  ซึง่ผลการส ารวจพบว่า  

จดุส ารวจท่ี 1 ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 404 บริเวณทางทิศใต้ของผงัเมืองรวม
ฯ ได้ค่าปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนัเท่ากบั 22,255 คนัต่อวนั และ Peak Hour Factor เท่ากับ 
8.73% of ADT  

จดุส ารวจท่ี 2 บริเวณทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 404 บริเวณทางทิศเหนือของ
ผงัเมืองรวมฯ ได้คา่ปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนัเทา่กบั 18,882 คนัตอ่วนั และ Peak Hour Factor 
เทา่กบั 8.97%  of ADT  

เม่ือน าคา่ Peak Hour Factor จากจดุส ารวจทัง้ 2 จดุมาค านวณหาคา่ Peak 
Hour Factor เฉล่ียของเขตผงัเมืองรวม ได้เทา่กบั 8.81% of ADT 

2)  การส ารวจปริมาณการจราจร  ท าการส ารวจโดยวีธี  Mid Block Count 
จ านวนทัง้สิน้ 72 จดุส ารวจ โดยท าการส ารวจปริมาณจราจรในชว่งเวลาเร่งดว่น เช้าและเย็น  



 62 

ตัง้แตเ่วลา   07.00 น. – 10.00 น. และตัง้แตเ่วลา 15.00 น. – 18.00 น. รวม 6 ชัว่โมง  ซึง่ผลการ
ส ารวจพบวา่ 

รายชัว่โมงท่ี 17.00 น. – 18.00 น. จะเป็นรายชัว่โมงท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุด 
(Peak Hour) ในชว่งเวลาเร่งดว่นเย็นมากท่ีสดุถึง 22 จดุส ารวจ 

รายชัว่โมงท่ี 07.00 น. – 08.00 น. จะเป็นรายชัว่โมงท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุด 
(Peak Hour) ในชว่งเวลาเร่งดว่นเช้ามากท่ีสดุถึง 17 จดุส ารวจ  

สามารถสรุปได้ว่า ในช่วงเวลา 08.00 น. – 09.00 น. จะเป็นช่วงเวลาท่ีมีสภาพ
การ จราจรหนาแน่นมากท่ีสดุในช่วงเวลาเร่งดว่นเช้า และช่วงเวลา 17.00 น. – 18.00 น. จะเป็น
ชว่งเวลาท่ีมีสภาพการจราจรหนาแนน่มากท่ีสดุในชว่งเวลาเร่งดว่นเย็น  

จากการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรซึ่งสามารถค านวณหาค่าปริมาณจราจร
เฉล่ียรายวนั โดยประมาณจากการน าค่าเฉล่ียสดัส่วนปริมาณจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วนต่อ
ปริมาณจราจรเฉล่ียตอ่วนั ท่ีค านวณได้จากขัน้ตอนแรกมาคณูขยาย จึงสามารถสรุปค่าปริมาณ
จราจรเฉล่ียรายวนัโดยประมาณของถนนและทางหลวงสายส าคญั ๆ  ดงันี ้

ตาราง 4.9  ปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนัจ าแนกตามเส้นทาง พ.ศ. 2550 

เส้นทาง 
ปริมาณจราจรเฉลีย่รายวนั
โดยประมาณ (PCU ตอ่วนั) 

ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 4 (ด้านทิศเหนือของพืน้ที่ผงัเมืองรวมฯ) 13,087 
ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 4 (ด้านทิศตะวนัออกของพืน้ท่ีผงัเมืองรวมฯ) 10,497 
ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 404 (ด้านทิศใต้ของพืน้ท่ีผงัเมืองรวมฯ) 26,039 
ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข4123 
(ด้านทิศตะวนัออกเฉียงเหนือของพืน้ท่ีผงัเมืองรวมฯ) 

11,830 

ถนนทา่กลาง 11,390 
ทางหลวงชนบท ตง. 3002 9,024 
ถนนกนัตงั 15,743 
ถนนเพลนิพิทกัษ์ 15,236 
ถนนสงัขวิทย์ 8,890 
ถนนพระราม 6  12,648 
ถนนพทัลงุ 11,439 
ถนนห้วยยอด 20,650 

ที่มา : ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง (2550) 
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จากตารางข้างต้นเม่ือพิจารณาภาพรวมของปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนัของผงั
เมืองรวมเมืองตรัง พบว่าส่วนใหญ่มีปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนัคอ่นข้างสงู คือ  มากกว่า 10,000 
PCU ตอ่วนั ยกเว้นทางหลวงชนบท ตง.3002 และถนนสงัขวิทย์   ซึ่งมีปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนั
น้อยกว่า 10,000 PCU ตอ่วนั  ดงันัน้จึงสามารถสรุปได้ว่า  สภาพการจราจรโดยรวมของพืน้ท่ีผงั
เมืองรวมเมืองตรัง มีสภาพการจราจรคอ่นข้างหนาแน่น    ยกเว้นทางหลวงชนบท ตง. 3002 และ
ถนนสงัขวิทย์ซึ่งมีปริมาณจราจรเฉล่ียรายวนัน้อยกว่าถนนสายอ่ืน ๆ อย่างเห็นได้ชดั จึงสามารถ
สรุปได้วา่ปริมาณจราจรท่ีเกิดขึน้บนถนนในผงัเมืองรวมสว่นใหญ่เป็นปริมาณจราจรของเมือง 

เม่ือท าการพิจารณาปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุด (Peak Hour Volume) 
ส าหรับแต่ละจุดส ารวจ พบว่าความจุ (Capacity)  ของถนนหรือทางหลวงภายในพืน้ท่ีผังรวม
เมืองตรังยงัมีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรรายชัว่โมงสูงสุดท่ีเกิดขึน้ในปีท่ีท าการ
ส ารวจ (พ.ศ. 2551) ได้อย่างดี    ยกเว้นจุดส ารวจทางหลวงจังหวัดหมายเลข 4123 ทางหลวง
ชนบท ตง. 3002 ถนนสงัขวิทย์ ถนนห้วยยอด มีคา่มากกวา่ 1.00  

จากการวิเคราะห์ของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง  เร่ืองการคาด
ประมาณปริมาณจราจรในปีอนาคต (20 ปี)   โดยใช้อตัราการเพิ่ม 2.43 เปอร์เซ็นต์ตอ่ปี (ใช้ค่า 
Growth rate = 2.21% per year) พบวา่  โดยภาพรวมแล้วถนนหรือทางหลวงภายในพืน้ท่ีผงัรวม
เมืองตรังก็ยังมีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรรายชัว่โมงสูงสุดท่ีเกิดขึน้ได้เช่นเดิม 
ยกเว้นทางหลวงจงัหวดัหมายเลข 4123 ทางหลวงชนบท ตง.3002 ถนนสงัขวิทย์ ถนนห้วยยอด 
โดยมีรายละเอียด  ดงันี ้
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ตาราง 4.10  การคาดการณ์ปริมาณจราจรและความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร 

เส้นทาง 
จ านวน   
ชอ่งจราจร 
(2ทิศทาง) 

Vol.(PCU/hr.) V/C 

Existing Future Existing Future 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4  
(ด้านทิศเหนือของพืน้ที่ผงัเมืองรวมฯ) 

6 1,445 2,237 0.31 0.47 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4  
(ด้านทิศตะวนัออกของพืน้ที่ผงัเมืองรวมฯ) 

6 1,186 1,836 0.45 0.38 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 404  
(ด้านทิศใต้ของพืน้ที่ผงัเมืองรวมฯ) 

6 2,794 4,326 0.58 0.90 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข4123 
(ด้านทิศตะวนัออกเฉียงเหนือของพืน้ที่ผงัเมืองรวมฯ) 

2 1,311 2,030 1.09 1.69 

ถนนทา่กลาง 6 1,231 1,906 0.26 0.40 
ทางหลวงชนบท ตง. 3002 2 1,010 1,564 0.84 1.30 
ถนนกนัตงั 6 2,024 3,134 0.42 0.65 
ถนนเพลินพิทกัษ์ 4 1,716 2,657 0.54 0.83 
ถนนสงัขวิทย์ 2 1,096 1,697 0.91 1.41 
ถนนพระราม 6  6 1,505 2,330 0.31 0.49 
ถนนพทัลงุ 4 1,203 1,863 0.38 0.58 
ถนนห้วยยอด 4 2,143 3,318 0.67 1.04 

จากผลการวิเคราะห์อตัราสว่นปริมาณจราจรตอ่ความจตุามตารางข้างต้น ท าให้
ทราบว่าสภาพโครงข่ายถนนหรือทางหลวงภายในเขตพืน้ท่ีผงัฯ ในปัจจบุนัยงัมีความสามารถใน
การรองรับปริมาณจราจรท่ีคาดว่าจะเกิดขึน้ไปอนาคตได้อย่างเพียงพอ แต่ทางหลวงจังหวัด
หมายเลข 4123 ทางหลวงชนบท ตง.3002  ถนนสงัขวิทย์  ถนนห้วยยอด  ควรปรับช่องทางจราจร
ให้มีความเพียงพอเน่ืองจากปัจจบุนัเร่ิมจะไม่สามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีมีปริมาณหนาแน่น
ได้ และปัญหาท่ีส าคญัของระบบโครงข่ายคมนาคมเขตพ่ืนท่ีผังฯ คือ โครงข่ายท่ียังขาดความ
สมบรูณ์ตอ่เน่ืองในบางจดุ ซึง่ท าให้ยงัขาดถนนท่ีท าหน้าท่ีในบางประเภทอยู่ 

ปัญหาการจราจรของผงัเมืองรวมเมืองตรังในปัจจบุนั มีรายละเอียดดงันี ้
1)  ถนนมีเขตทางแคบและลาดชนัในบางจดุ 
2)  ผู้ขบัข่ียวดยานใช้ผิวจราจรเป็นท่ีจอดรถ  เน่ืองจากขาดสถานท่ีจอดรถชนิด

นอกถนน 
3)  ผู้ขบัข่ียวดยานไมเ่คารพกฎจราจร ใช้ความเร็วสงูและขบัข่ียวดยานไมเ่ป็น

ระเบียบ 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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3.  โครงการคมนาคมขนสง่ในอนาคต 
การวางผงัระบบโครงการคมนาคมและขนส่งของผงัเมืองรวมเมืองตรัง (ปรับปรุง

ครัง้ท่ี 2) ได้พิจารณาจากแนวถนนเดิมเป็นหลกั  ส่วนใหญ่จะยงัคงรูปแบบถนนตามกฎกระทรวง
ฉบบัท่ี 412 (พ.ศ.2542)  และปรับปรุงเปล่ียนแปลงบางส่วนตามสภาพข้อเท็จจริง  โดยยึดถือ
หลกัการวางผงัระบบถนนโครงการให้สอดคล้องกบัการใช้ประโยชน์ท่ีดนิในอนาคต 

ผงัแสดงโครงการคมนาคมและขนสง่ผงัเมืองรวมเมืองตรัง (ปรับปรุงครัง้ท่ี 2)  ได้
ก าหนดชนิดของถนนออกเป็น 3 ชนิด  ได้แก่ 

1)  ถนนเดิม  หมายถึง  ถนนท่ีมีอยู่เดิมในปัจจบุนัและมีขนาดเขตทางเพียงพอ 
ส าหรับการรองรับปริมาณจราจรในอนาคต 

2)  ถนนเดิมขยาย  หมายถึง  ถนนท่ีมีอยู่เดิมในปัจจบุนั  แตมี่ขนาดเขตทางไม่
เพียงพอส าหรับรองรับปริมาณจราจรในอนาคต  จงึจ าเป็นต้องขยายทาง 

3)  ถนนโครงการ  หมายถึง  ถนนท่ีไม่มีแนวสายทางในปัจจุบัน  แต่มีความ
จ าเป็นต้องมีในระบบโครงข่ายถนนเพ่ือให้ระบบโครงข่ายถนนมีความสมบูรณ์และเป็นไปตาม
แผนท่ีวางไว้  จงึจ าเป็นต้องท าการก่อสร้างใหม่ 

ส าหรับแผนผงัแสดงโครงการคมนาคมขนส่งของผงัเมืองรวมเมืองตรัง (ปรับปรุง
ครัง้ท่ี 2) ก าหนดให้มีขนาดเขตทางของถนนในเขตผงัเมืองรวม 3 ขนาด คือ 

1)  ถนนสาย ก   ขนาดเขตทาง  14.00  เมตร  มีข้อเสนอแนะให้มีเขตทางขนาด 
14.00 เมตร  ทางเท้ากว้างข้างละ 2.00 เมตร  ชอ่งทางเพ่ือจราจรไป - กลบั  ช่องละ 3.00 เมตร  2 
ชอ่งทาง  ไหลท่างเรียบกว้างข้างละ 2 เมตร 2 ชอ่งทาง 

2)  ถนนสาย ข ขนาดเขตทาง  20.00  เมตร  มีข้อเสนอแนะให้มีเขตทางขนาด 
20.00 เมตร  ทางเท้ากว้างข้างละ 3.50 เมตร  ปลกูต้นไม้พร้อมทางจกัรยาน  ช่องทางเพ่ือจราจร
ไป - กลบั  ชอ่งละ 3.50 เมตร  2 ชอ่งทาง  3.00 เมตร  2 ชอ่งทาง 

3)  ถนนสาย ค ขนาดเขตทาง  30.00  เมตร  มีข้อเสนอแนะให้มีเขตทางขนาด 
30.00 เมตร  ทางเท้ากว้างข้างละ 3.50 เมตร  ปลกูต้นไม้พร้อมทางจกัรยาน  ช่องทางเพ่ือจราจร
ไป - กลบั  ช่องละ 3.50 เมตร  4 ช่องทาง  3.00 เมตร  2 ช่องทาง  มีเกาะกลางขนาดกว้าง 3.00 
เมตร 
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4.3  การวิเคราะห์ศักยภาพของเทศบาลนครตรัง 

4.3.1  ศกัยภาพในการพฒันา 
1)  เป็นชุมชนศนูย์กลางบริหารราชการ และศนูย์กลางพาณิชยกรรมระดบัจงัหวดั โดย

ศนูย์รวมของสว่นราชการทัง้ราชการบริหารสว่นกลาง และสว่นภมูิภาคในระดบัจงัหวดั 

2)  ศูนย์การศึกษาของจังหวัด เป็นศูนย์รวมของสถาบนัการศึกษาทุกระดับ อันเป็น
แหลง่ศนูย์กลางของการศกึษาระดบัจงัหวดั โดยมีสถาบนัการศกึษาระดบัอดุมศกึษา ได้แก่  

- มหาวิทยาลยัสงขลานครินทร์ เขตการศกึษาตรัง   
- มหาวิทยาลยัรามค าแหง สาขาวิทยบริการเฉลิมพระเกียรต ิจงัหวดัตรัง  
- วิทยาลยัราชภฎัสวนดสุิต ศนูย์ตรัง  
- วิทยาลยัพยาบาลบรมราชชนนีตรัง และวิทยาลยัการสาธารณสขุสิรินธร 
จงัหวดัตรัง 

3)  เป็นศูนย์กลางการบริการด้านสาธารณสุข ชุมชนเมืองตรัง มีโรงพยาบาลระดับ
โรงพยาบาลศนูย์  ท าให้ชุมชนเมืองตรังเป็นศนูย์กลางการบริการสาธารณสุขระดบักลุ่มจงัหวดั  
นอกจากนีมี้ศนูย์วิชาการหน่วยงานบริการสาธารณสขุส่วนกลาง เช่น ศนูย์มาเลเรีย 41 ตรัง ศนูย์
สขุภาพจิต วิทยาลยัพยาบาลบรมชนนีตรัง วิทยาลยัการสาธารณสขุสิรินธร จงัหวดัตรัง  และศนูย์
วิทยาศาสตร์การแพทย์ 

4)  การท่องเท่ียว เขตพืน้ท่ีวางผังมีแหล่งท่องเท่ียวทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม 
และสวนสาธารณะขนาดใหญ่ สามารถเป็นแหล่งท่องเท่ียวและพกัผ่อนหย่อนใจ ได้แก่ อนสุาวรีย์
พระยารัษฎานปุระดษิฐ์มหิศรภกัดี เดมิเป็นท่ีตัง้พระต าหนกัผอ่นการจดัรับเสด็จฯ พระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว ปัจจุบันตกแต่งเป็นสวนสาธารณะ สวนสาธารณะสมเด็จพระศรี
นครินทร์ 95 สวนสาธารณะสระกะพงัสริุนทร์ และสวนสาธารณะสงัขวิทย์ 

5)  มีความได้เปรียบด้านท่ีตัง้ท่ีมีโครงข่ายเส้นทางคมนาคม ท่ี เช่ือมโยงระหว่างพืน้ท่ี
ใกล้เคียงได้สะดวก ได้แก่ เส้นทางสายหลกัผ่านใจกลางชมุชน คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 
มีทางรถไฟสายใต้ผ่านตัวชุมชน และมีสนามบินตรัง นอกจากนีมี้ถนนหลายสาย มีความ
สะดวกสบายในการตดิตอ่และการเดนิทาง 

6)  เป็นศนูย์กลางผลิตอาหารทะเลระดบัประเทศ มีโรงงานอตุสาหกรรมขนาดใหญ่ คือ 
บริษัทตรังผลิตภณัฑ์อาหารทะเลจ ากดั สง่สินค้าออกตา่งประเทศ 
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4.3.2  ปัญหาและข้อจ ากดัในการพฒันา 
1)  ปัญหาในการพฒันา 

1.  เน่ืองจากท่ีตัง้ของเทศยาลนครตรัง มีถนนสายหลกัผ่านใจกลางชมุชน คือ 
ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 4   จากการท่ีเมืองตรังเป็นชมุชนเก่าแก่  ท าให้การพฒันาทางด้าน
กายภาพท าได้คอ่นข้างยาก  เน่ืองจากลกัษณะอาคารติดริมถนน  ถนนสายหลกับางสายมีขนาด
เล็ก และคบัแคบ  มกัเกิดปัญหาการจราจรติดขดัในถนนหลายสายในชัว่โมงเร่งดว่น 

2.  ปัญหาน า้ทว่มในชว่งฤดฝูน เน่ืองจากพืน้ท่ีติดแมน่ า้ตรังประกอบกบั พืน้ท่ีล า
คลองท่ีจะรองรับปริมาณน า้ มีความตืน้เขิน เน่ืองจากมีการถมค ูคลอง หนอง บงึ และพืน้ท่ีลุม่ท่ี
รองรับน า้ฝนเป็นแหลง่ต้นน า้ของแมน่ า้ตรัง 

2)  ข้อจ ากดัในการพฒันา 
พืน้ท่ีทางด้านตะวนัตกของเทศบาลนครตรัง  มีการตัง้ถ่ินฐานของประชาชนเบาบาง 

และพืน้ท่ีบางสว่นเป็นพืน้ท่ีลาดชนั  และยงัมีเส้นทางรถไฟสายใต้ท่ีผา่นกลางพืน้ท่ีท าให้การ
พฒันาไมต่อ่เน่ือง ท าให้พืน้ท่ีทางด้านตะวนัตกของเทศบาลนครตรังมีมีการขยายตวัคอ่นข้างน้อย 
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4.3.3  แนวโน้มและทิศทางการขยายตวัของชมุชน 
จากการส ารวจลกัษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดนิปัจจบุนัในปี พ.ศ. 2550  และพิจารณา

ข้อมลูทางด้านเศรษฐกิจ สงัคม  ลกัษณะการตัง้ถ่ินฐานของประชากร  และโครงการตา่ง ๆ ท่ี
เกิดขึน้ในเขตผงัเมืองรวมเมืองตรังและภายในจงัหวดัตรังแล้ว พบวา่ 

แนวโน้มการขยายตวัของเมืองจะขยายออกไปทางทิศตะวนัออกเฉียงใต้  ตามแนวถนน
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 404 บริเวณต าบลโคกหล่อ  ได้มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพิ่มขึน้  เพ่ือ
การก่อสร้างอาคารพกัอาศยั บ้านจดัสรร อาคารร้านค้า และพกัอาศยักึ่งพาณิชย์ เกิดขึน้มากกว่า
บริเวณอ่ืน รวมทัง้มีอาคารพาณิชยกรรมค้าปลีก ค้าส่ง ขนาดใหญ่เกิดขึน้ในบริเวณใกล้เคียงกัน 
คือ ห้างเทสโก้ โลตสั และ ห้างแม็คโคร ประกอบกับสถานท่ีราชการต่าง ๆ ก็ได้กระจายตวัตาม
แนวถนนสายนีด้้วย 

นอกจากนีย้งัมีการขยายตวัออกไปทางด้านทิศตะวันออก ตามแนวทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 4 ทางไปจงัหวดัพทัลงุ ประชาชนเร่ิมทยอยเข้าไปประกอบการค้า เปิดส านกังานอาคาร
พาณิชย์ ประกอบกบับริเวณดงักลา่วมีโครงการจดัตัง้สถานีขนสง่ของจงัหวดัด้วย  

และอีกด้านหนึง่เร่ิมขยายตวัไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ  ตามแนวทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 4123 ทางไปต าบลบ้านโพธ์ิและถนนรักษ์จนัทน์   ซึ่งส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
เพ่ือการก่อสร้างท่ีอยูอ่าศยั 
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4.3.4  โครงการพฒันาในอนาคต 
1)  โครงการจดัตัง้ศนูย์ราชการจงัหวดัตรังแหง่ใหม ่  บริเวณท่ีสาธารณะประโยชน์   “ทุง่

แจ้ง”  ตัง้อยูใ่นต าบลบางรัก อ าเภอเมืองตรัง   บริเวณทางหลวงจงัหวดัหมายเลข 4046  ตอนตรัง 
- สิเกา  มีเนือ้ท่ีประมาณ 376 ไร่ 1 งาน 88 ตารางวา     ซึง่ศนูย์ราชการแหง่ใหมเ่ป็นโครงการท่ี
ส าคญัอนัจะเป็นผลให้เกิดการพฒันาเมืองขึน้ในบริเวณนี ้   โดยขณะนีโ้ครงการยงัไมไ่ด้มีการ
ด าเนินการ และได้มีการเปล่ียนแปลงโครงการโดยท าเป็นสนามกีฬาลานจดังานระดบัจงัหวดั  ใน
อนาคตจะท าเป็นศนูย์การเรียนรู้ของเทศบาลร่วมกบั UN ซึง่เร่ิมมีการออกแบบโครงการแล้ว 

2)  ผงัการใช้ประโยชน์ท่ีดนิในอนาคต 
ผังรวมเมืองตรัง (ปรับปรุงครัง้ท่ี 2)  ส่วนใหญ่ยังคงรูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดินใน

อนาคตตามผังเดิม คือ กฏกระทรวงฉบบัท่ี 401 (พ.ศ. 2542)  ท่ีก าหนดเป็นระบบเมืองแบบ
ศนูย์กลางเดียว (Mono Centric)  เน่ืองจากผลการประเมินผงัเมืองรวมเมืองตรัง พบว่า  ผงัการใช้
ประโยชน์ท่ีดินในอนาคตเดิมท่ีวางไว้  ยงัสามารถรองรับการขยายตวัของประชากร  เศรษฐกิจ  
สังคมได้  มีการปรับปรุงการใช้ประโยชน์ท่ีดินบางบริเวณให้เป็นไปตามสภาพข้อเท็จจริงท่ี
เปล่ียนไป 

ผังรวมเมืองตรัง(ปรับปรุงครัง้ท่ี 2) ได้ก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินในอนาคตไว้ 11 
ประเภท คือ 

1. ท่ีดนิประเภทพาณิชยกรรมท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นมาก (สีแดง)  มีพืน้ท่ีประมาณ 
1,318.30 ไร่  ได้ก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทนีไ้ว้บริเวณศนูย์กลางชมุชนท่ีเป็นพาณิชยก
รรมหลกัตัง้แตด้่านเหนือ บริเวณส่ีแยกถนนเพลินพิทกัษ์  ตามทิศใต้ของผนงั ได้แก่  ถนนห้วยยอด  
ถนนสงัขวิทย์  ถนนราชด าเนิน  ถนนพระราม 6  ถนนพทัลงุ และถนนรัษฏา  เป็นการก าหนดตาม
กฏกระทรวงฉบบัเดมิ  เน่ืองจากยงัสามารถรองรับการพฒันาของเมืองในอนาคตได้  จึงเหมาะสม
ท่ีเป็นศนูย์กลางพาณิชยกรรมของเมืองได้ และสามารถให้บริการแก่ชมุชนในบริเวณใกล้เคียง 

2. ท่ีดนิประเภทท่ีอยูอ่าศยัหนาแน่นปานกลาง (สีส้ม) มีพืน้ท่ีประมาณ 3,971.78 
ไร่  ได้ก าหนดไว้บริเวณเขตเทศบาลนครตรัง  สว่นใหญ่ยงัคงก าหนดพืน้ท่ีไว้พืน้ท่ีเดิม  เป็นบริเวณ
ท่ีต่อเน่ืองกับพาณิชยกรรม ได้แก่  บริเวณด้านเหนือ คือ  ถนนวดันิโครธ  ถนนรักษ์จนัทน์ และ
ถนนเวียนกะพงั  ด้านตะวนัออก คือ  ถนนพทัลุง และถนนควนขนุน  ด้านใต้ คือ  ถนนวิเศษกุล  
ถนนวงัตอ และถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4045  และด้านตะวันตก ได้แก่  พืน้ท่ีขนานกับ
เขตทางรถไฟสายใต้ฟากตะวนัออก 

3. ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศยัหนาแน่นน้อย (สีเหลือง) มีพืน้ท่ีประมาณ 8,584.18 
ไร่  ได้ก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทนีไ้ว้บริเวณท่ีเป็นรอยตอ่ของเทศบาลนครตรัง บริเวณ
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ด้านเหนือ ได้แก่  บริเวณนาตาล่วง ด้านตะวนัออก  ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ทางไป
อ าเภอนาโยงและถนนควนขัน  ด้านใต้บริเวณถนนคลองน า้เจ็ด และถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 404 ฝากใต้ และด้านตะวันตก ได้แก่  บริเวณพืน้ท่ีขนานทางรถไฟสายใต้ ฟาก
ตะวนัตก 

4. ท่ีดินประเภทอตุสาหกรรมและคลงัสินค้า (สีม่วง) มีพืน้ท่ีประมาณ 630.63 ไร่  
ได้ก าหนดไว้ 1 บริเวณ  ตามกฏกระทรวงเดิม  บริเวณด้านตะวนัตกเฉียงใต้ของผนงั  บริเวณด้าน
ตะวนัตกของถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 403 (ทางไปอ าเภอกนัตงั)  สองฟากของทางหลวง
แผน่ดนิหมายเลข 419 

5. ท่ีดนิประเภทอตุสาหกรรมเฉพาะกิจ (สีม่วงอ่อน) มีพืน้ท่ีประมาณ 305 ไร่  ให้
ใช้ประโยชน์เพ่ืออุตสาหกรรมบริการ  อุตสาหกรรมท่ีประกอบกิจการโดยไม่เป็นมลพิษต่อชุมชน
หรือสิ่งแวดล้อมได้ก าหนดไว้ 2 บริเวณ ได้แก่  บริเวณทางด้านทิศตะวันตกของชุมชน  ฟาก
ตะวนัตกของทางรถไฟสายใต้และบริเวณทางด้านทิศใต้ของถนนทา่กลาง  และสองฟากทางหลวง
แผน่ดนิหมายเลข 419 

6. ท่ีดนิประเภทเกษตรกรรม (สีเขียว) มีพืน้ท่ีประมาณ 13,608.17 ไร่  ก าหนดไว้
รอบนอกของชมุชน  สว่นใหญ่ยงัคงไว้ตามกฏกระทรวงเดมิ 

7. ท่ีดนิประเภทท่ีโล่งเพ่ือนนัทนาการและการรักษาคณุภาพสิ่งแวดล้อม (สีเขียว
ออ่น) มีพืน้ท่ีประมาณ 623.20 ไร่ ได้แก่  บริเวณพืน้ท่ีท่ีเป็นสวนสาธารณะตา่งๆ 

8. ท่ีดินประเภทสถาบนัการศึกษา (สีเขียวมะกอก) มีพืน้ท่ีประมาณ 393.89 ไร่  
ก าหนดไว้ตามหลกัฐานกรรมสิทธ์ิท่ีดนิและการใช้ประโยชน์ท่ีดนิในปัจจบุนั 

9. ท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย (สีน า้ตาล
อ่อน) มีพืน้ท่ีประมาณ 9.38 ไร่  ก าหนดไว้บริเวณด้านตะวนัตกเฉียงเหนือของผงั  ทางด้านทิศ
เหนือของถนน รพช.ตง. 4014 

10. ท่ีดนิประเภทสถาบนัการศกึษา (สีเทา) มีพืน้ท่ีประมาณ 205.41 ไร่  ก าหนด
ไว้ตามหลกัฐานกรรมสิทธ์ิท่ีดนิและการใช้ประโยชน์ท่ีดนิในปัจจบุนั 

11. ท่ีดินประเภทสถาบนัราชการ  การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (สีน า้
เงิน) มีพืน้ท่ีประมาณ 835.30 ไร่  ได้ก าหนดตามหลกัฐานกรรมสิทธ์ิท่ีดินและการใช้ประโยชน์
ท่ีดนิในปัจจบุนั 
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ที่มา : ส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง



บทที่ 5 
ลักษณะการเดนิทางภายในพืน้ที่ศึกษา 

การประกอบกิจกรรมตา่งๆ ในแตล่ะประเภทของการใช้ประโยชน์ท่ีดินมีความสมัพนัธ์
กนัระหวา่งภายในยา่น  และระหวา่งยา่นตา่งๆ ภายในเมือง  ตลอดจนจากเมืองสู่เมือง  ท าให้เกิด
ระบบคมนาคมขนสง่เพ่ือท าหน้าท่ีภายในเมืองและระหวา่งเมืองให้มีประสิทธิภาพ 

การเดินทางเกิดขึน้เพ่ือวัตถุประสงค์ต่างๆ ได้แก่   เรียน  ท างาน  ท าธุระ  ซือ้ของ  
พกัผอ่นหยอ่นใจ และออกก าลงักาย  ซึ่งอาจเกิดขึน้เพ่ือวตัถปุระสงค์เดียวหรือหลายวตัถปุระสงค์
ร่วมกันก็ได้ เส้นทางท่ีเกิดกิจกรรมตา่งๆ เหล่านี ้ จะเป็นท่ีตัง้ของแหล่งสถานศึกษา  ย่านการค้า
และบริการ และสถานท่ีพกัผอ่นหย่อนใจตา่งๆ  การศกึษาข้อมลูแหล่งท่ีพกัอาศยัส่วนใหญ่ซึ่งเป็น
จดุเร่ิมต้นของการเดินทาง (origin)  ท่ีมีความส าคญักบัท่ีตัง้ของกิจกรรมท่ีดงึดดูการเดินทางหรือ
จดุปลายทาง (destination) ประเภทตา่งๆ จะช่วยให้เห็นทิศทางการเดินทางในพืน้ท่ีศกึษาได้ดี
ยิ่งขึน้ 

การศึกษาในบทนีจ้ะแสดงให้เห็นถึงแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคญัในเทศบาลนคร
ตรัง  โดยอ้างอิงตามกิจกรรมท่ีดึงดูดการเดินทางของประชาชนในพืน้ท่ี  ลักษณะการเดินทาง
โดยทั่วไป  รวมถึงลักษณะการเดินทางด้วยจักรยานในปัจจุบนั  โดยข้อมูลท่ีได้รับจะน าไปใช้
ประกอบการวิเคราะห์ความเหมาะสมของเส้นทางจกัรยานในพืน้ท่ีศกึษาตอ่ไป 

5.1  แหล่งของกิจกรรมที่มีผลต่อการเดนิทางในเทศบาลนครตรัง 

5.1.1  กิจกรรมการท างาน 
กิจกรรมการท างานในเทศบาลนครตรังได้ใช้ข้อมูลท่ีตัง้ของกิจกรรมการท างานหรือ

แหลง่งานเป็นหลกั  ซึง่ได้จากการศกึษาข้อมลูแผนท่ีและการส ารวจเบือ้งต้น  โดยจ าแนกออกเป็น
กลุม่อาชีพ คือ แหลง่งานของกลุม่งานราชการ  แหลง่งานของกลุ่มงานวิชาชีพและส านกังาน และ
แหลง่งานของกลุม่งานบริการ  โดยมีรายละเอียดดงันี ้

1) แหลง่งานของกลุม่งานราชการ 
แหล่งงานท่ีส าคญัประกอบด้วยหน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ ส่วนใหญ่กระจุกตวั

อยูบ่ริเวณถนนพระราม 6  ถนนพทัลงุ  และถนนทา่กลาง 
จากการส ารวจของผู้ วิจยั พบว่า  การท่ีมีหน่วยงานกระจุกตวัรวมกันส่งผลกระทบต่อ

การเดินทางโดยตรง  กล่าวคือ เกิดการเดินทางไป-กลับจากท่ีท างานในช่วงเวลาและบริเวณ
เดียวกนั  สง่ผลให้เกิดการจราจรตดิขดัมากในชัว่โมงเร่งดว่น 
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2) แหลง่งานของกลุม่งานวิชาชีพและส านกังาน 
แหล่งงานท่ีส าคญัประกอบด้วยบริษัท โรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็ก คลงัสินค้าและ

สถานประกอบการต่างๆ  ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ใกล้บริเวณย่านการค้าคือ ถนนพระราม 6  ถนนราช
ด าเนิน  ถนนกนัตงั และถนนทา่กลาง 

จากการส ารวจของผู้วิจยั พบว่า  จากการท่ีสถานประกอบการต่างๆ มีขนาดเล็ก  ซึ่งมี
การใช้ท่ีดินผสมกบัการพกัอาศยั  ท าให้เกิดการเดินทางระหว่างจดุเร่ิมต้นและจดุปลายทางน้อย  
และยังมีผลกระทบจากการขนส่งวัตถุดิบและสินค้า  ซึ่งใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ท่ีก่อให้เกิด
การจราจรตดิขดับ้างบริเวณถนนราชด าเนินและถนนกนัตงั  ซึง่เป็นยา่นการค้าท่ีส าคญัในเมือง 

3) แหลง่งานของกลุม่งานบริการ 
แหล่งงานท่ีส าคญัประกอบด้วยสถานประกอบการประเภทโรงแรม  ร้านอาหาร และ

สถานบนัเทิงตา่งๆ  พบมากในบริเวณถนนเพลินพิทกัษ์  ถนนรัษฏา และถนนวิเศษกลุ  

5.1.2  กิจกรรมการศกึษา 
กิจกรรมการศึกษาในเทศบาลนครตรังได้ใช้ข้อมูลท่ีตัง้ของสถานศึกษาต่างๆ ตัง้แต่

ระดบัก่อนประถมศึกษาจนถึงระดับมหาวิทยาลัย  ทัง้ในการศึกษาในระบบโรงเรียนและนอก
โรงเรียน 

จากการศึกษาข้อมูลแผนท่ีโดยผู้ วิจัย พบว่า สถานศึกษาต่างมีทัง้ลักษณะแบบเกาะ
กลุ่มและกระจายผสมกัน  สถานศึกษาแบบเกาะกลุ่มส่วนใหญ่ตัง้อยู่บริเวณถนนวิเศษกุล และ
ถนนเจิมปัญญา และสถานศกึษาแบบกระจายตวัจะพบมากบริเวณทิศเหนือของเทศบาลนครตรัง 

และจากการส ารวจโดยผู้ วิจัย พบว่า การเดินทางไปยงัสถานศึกษาต่างๆ ส่งผลต่อให้
เกิดการจราจรติดขัดในชัว่โมงเร่งด่วนเป็นอย่างมาก เน่ืองจากการเดินทางในช่วงเวลาเดียวกัน  
โดยพบมากบริเวณถนนทา่กลาง  ถนนเจิมปัญญาและถนนรัษฏา 

5.1.3  กิจกรรมการซือ้ขายสินค้าและบริการ 
กิจกรรมการซือ้ขายสินค้าและบริการในเทศบาลนครตรังได้ใช้ข้อมูลท่ีตัง้ของบริเวณ

ย่านการค้าและบริการในพืน้ท่ี  ได้แก่ ตลาดสด  ห้างสรรพสินค้า ห้างค้าปลีกขนาดใหญ่  ร้านค้า
ปลีก-ส่งตา่งๆ และร้านบริการตา่งๆ ซึ่งจากการส ารวจโดยผู้วิจยั พบว่า มีย่านท่ีมีกิจกรรมซือ้ขาย
สินค้าและบริการตา่งๆ ดงันี ้
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- ย่านตลาดสดเทศบาลนครตรัง  เป็นศนูย์กลางการซือ้ขายสินค้าอุปโภคและบริโภค
ของเทศบาลนครตรัง  ประกอบด้วยตลาดสดเทศบาล ตัง้อยู่บนถนนราชด าเนิน และบริเวณ
โดยรอบตลาดสดเป็นร้านค้าปลีก-สง่ลกัษณะเป็นตกึแถว 4-5 ชัน้บริเวณถนนราชด าเนินและถนน
กนัตงั  และอาคารพาณิชย์ขนาดใหญ่บริเวณถนนพระราม 6 

- ย่านตลาดท่ากลาง  ประกอบไปด้วยตลาดท่ากลาง ตัง้อยู่บนถนนท่ากลาง  ซึ่งเป็น
แหล่งซือ้ขายสินค้าการเกษตรท่ีส าคญั และบริเวณโดยรอบมีตึกแถว 2-3 ชัน้เป็นร้านค้าปลีก-ส่ง
สินค้าด้านการเกษตรตลอดจนสินค้าอปุโภคและบริโภคตา่งๆ 

- ย่านถนนสถานี  ประกอบไปด้วยสถานีรถไฟ  โรงแรม  ห้างสรรพสินค้า  ร้านค้าปลีก  
ร้านขายเสือ้ผ้า ร้านอาหารและจดัพืน้ท่ีเป็นถนนคนเดนิในวนัศกุร์-เสาร์ของทกุสปัดาห์   

- ย่านถนนห้วยยอด  ปัจจุบนัถือเป็นย่านธุรกิจท่ีส าคญัแห่งหนึ่งของเทศบาลนครตรัง  
ประกอบไปด้วยโรงแรมขนาดใหญ่  ธนาคาร  ส านกังาน  อาคารพาณิชย์  ร้านอาหาร และสถาน
บนัเทิงตา่งๆ 

- ย่านถนนวิเศษกุล  ซึ่งเป็นย่านการศึกษา  ประกอบไปด้วยสถานศึกษาต่างๆ  
ส านกังานเทศบาลนครตรัง  ร้านค้าปลีกขนาดใหญ่และเล็ก  หอพกันกัศกึษา  โรงแรม  ร้านอาหาร
และร้านอินเตอร์เน็ต 

- ย่านถนนร่ืนรมย์  ประกอบไปด้วยสถานท่ีราชการต่างๆ หลายหน่วยงาน  บ้านพกั
อาศยัและเป็นถนนคนเดินตัง้แตช่่วงบา่ยของทุกวนั  ซึ่งบริเวณนีจ้ะคกึคกัมากในช่วงเย็นและค ่า
ของทกุวนั 

- ย่านถนนเจิมปัญญา  ประกอบไปด้วยห้างสรรพสินค้า  ธนาคาร  อาคารพาณิชย์  
ร้านค้าปลีก  หนว่ยงานราชการ และส านกังานตา่งๆ 

- ยา่นถนนรัษฏา  ประกอบไปด้วยสนามกีฬาเทศบาล สถานศกึษา หอพกั  ร้านค้าปลีก 
ร้านอาหาร และสถานบนัเทิง  บริเวณนีมี้กิจกรรมท่ีหลากหลาย  ส่งผลให้การจราจรหนาแน่น
ตลอดทัง้วนั 
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5.1.4  กิจกรรมการพกัผ่อนหยอ่นใจ 
กิจกรรมการพกัผ่อนหย่อนใจในเทศบาลนครตรังได้ใช้ข้อมูลท่ีตัง้สวนสาธารณะและ

สนามกีฬา  ซึง่มีกระจายอยูท่ัว่พืน้ท่ี โดยมีรายละเอียดดงันี ้
- สวนสาธารณะสมเด็จพระศรีนครินทร์  เป็นสวนสาธารณะท่ีใหญ่ท่ีสดุในเทศบาลนคร

ตรัง  ตัง้อยูบ่นถนนน า้ผดุ มีพืน้ท่ีประมาณ 280 ไร่  แตพื่น้ท่ีส่วนใหญ่อยู่นอกเขตเทศบาลนครตรัง  
พืน้ท่ีเป็นบงึขนาดใหญ่ 2 บงึ โดยมีเกาะกลางน า้ท่ีเช่ือมโดยสะพานแขวนและพืน้ท่ีรอบๆ ไว้ใช้ใน
การพกัผอ่นหยอ่นใจ  ออกก าลงักายและจดักิจกรรมในชว่งเทศกาลตา่งๆ 

- สวนสาธารณะพระยารัษฏานปุระดิษฐ์มหิศรภกัดี  ตัง้อยู่บนถนนพทัลงุ  โดยพืน้ท่ีเป็น
สวนสาธารณะขนาดเล็ก มีถนนพทัลุงล้อมรอบเป็นวงแหวน  สวนแห่งนีเ้ป็นท่ีตัง้ของอนุสาวรีย์
และพิพิธภณัฑ์พระยารัษฏานปุระดิษฐ์มหิศรภกัดี  ภายในสวนมีพนัธุ์ไม้นานาชนิด อปุกรณ์ออก
ก าลงักายและสนามเดก็เลน่ 

- สวนสาธารณะสระกะพงัสริุนทร์  ตัง้อยู่บนถนนเวียนกะพงั เป็นสระน า้ธรรมชาตมีิ
พืน้ท่ีประมาณ 50 ไร่  พืน้โดยรอบมีความร่มร่ืน  มีถนนภายในรอบสระน า้ แตใ่นปัจจบุนั
ประชาชนไมน่ิยมไปพกัผ่อน 

- สวนสงัขวิทย์  ตัง้อยู่บนถนนสงัขวิทย์  เป็นสวนสาธารณะขนาดเล็กท่ีสดุในเทศบาล
นครตรัง  มีเนือ้ท่ีประมาณ 2 ไร่ 2 งาน 

- สวนทบัเท่ียง  เป็นสวนสาธารณะใจกลางเมือง  ตัง้อยู่บนถนนพทัลงุ เดิมเป็นเรือนจ า
เก่าแล้วน ามาพฒันาให้เป็นสวนสาธารณะ  สภาพพืน้ท่ีเป็นขัน้บนัไดลดหลัน่ลงไป 

- สนามกีฬาเทศบาลนครตรัง  ตัง้อยู่บนถนนรัษฏา  เป็นสนามกีฬาหลกัของเทศบาล 
เป็นสถานท่ีแขง่ขนักีฬาแหง่ชาต ิและฟตุบอลดวิิชัน่ 2  พืน้ท่ีประกอบไปด้วย  สนามฟุตบอลและลู่
วิ่ง  สนามเทนนิส  สระว่ายน า้ โรงยิมเนเซียม และสนามบาสเกตบอลกลางแจ้ง  มีประชาชนออก
ก าลงักายเป็นจ านวนมากในชว่งเย็น-ค ่าของทกุวนั 

- สนามกีฬาทุง่แจ้ง  ตัง้อยูบ่นถนนทา่กลาง  พืน้ท่ีประกอบไปด้วย สนามฟุตบอล สนาม
เทนนิส  สระว่ายน า้ และโรงยิมเนเซียม  และมีเวทีกลางแจ้งขนาดใหญ่ไว้จัดกิจกรรมในช่วง
เทศกาลตา่งๆ 
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5.1.5  กิจกรรมการพกัอาศยั 
กิจกรรมการพกัอาศยัในเทศบาลนครตรังได้ใช้ข้อมลูการใช้ประโยชน์ท่ีดิน (2550) และ

จากการส ารวจของผู้วิจยั พบวา่ มีทัง้ลกัษณะการเกาะกลุม่และกระจายตวัตามพืน้ท่ีตา่งๆ 
ลกัษณะการเกาะกลุม่ โดยสว่นใหญ่จะเกาะตวับริเวณยา่นการค้าและสองข้างถนนสาย

หลกัของเทศบาล  บริเวณท่ีมีการเกาะกลุ่มอย่างหนาแน่นได้แก่ ถนนราชด าเนิน  ถนนพระราม 6 
ถนนกันตัง และถนนห้วยยอด  ซึ่งเป็นศูนย์กลางการค้าและบริการของพืน้ท่ี   โดยมีการใช้
ประโยชน์ท่ีดนิผสมผสานกนัระหวา่งกิจกรรมการพกัอาศยัและการพาณิชย์ 

บริเวณท่ีมีการเกาะกลุม่สองข้างถนนสายหลกัได้แก่ ถนนรัษฏา ถนนวิเศษกลุ และถนน
ทา่กลาง  โดยมีการใช้ประโยชน์ท่ีดนิผสมผสานกนัระหว่างกิจกรรมการพกัอาศยัและการพาณิชย์
เชน่กนั 

จากการศกึษาแหล่งก าเนิดการเดินทางทัง้หมดของประชาชนโดยอ้างอิงจากกิจกรรมท่ี
ดงึดดูการเดนิทางภายในพืน้ท่ีของประชาชน  สรุปการใช้พืน้ท่ีตามกิจกรรมตา่งๆ ดงันี ้

พืน้ท่ีกิจกรรมการท างาน  มีแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคัญอยู่ในบริเวณ  ถนน
พระราม 6  ถนนพทัลงุ  ถนนทา่กลาง  ถนนราชด าเนิน  ถนนกนัตงั  ถนนเพลินพิทกัษ์  ถนนรัษฏา 
และถนนวิเศษกลุ 

พืน้ท่ีกิจกรรมการศกึษา  มีแหลง่ก าเนิดการเดนิทางท่ีส าคญัอยูใ่นบริเวณ  ถนนวิเศษกลุ 
และถนนเจิมปัญญา 

พืน้ท่ีกิจกรรมการซือ้ขายสินค้าและบริการ  มีแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคญัอยู่ใน
บริเวณ  ถนนราชด าเนิน  ถนนกนัตัง  ถนนพระราม 6  ถนนท่ากลาง  ถนนสถานี  ถนนห้วยยอด  
ถนนวิเศษกลุ  ถนนร่ืนรมย์  ถนนเจิมปัญญา และถนนรัษฏา 

พืน้ท่ีกิจกรรมการพักผ่อนหย่อนใจ  มีแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคญัอยู่ในบริเวณ  
ถนนน า้ผดุ  ถนนพทัลงุ  ถนนเวียนกะพงั  ถนนรัษฏา และถนนทา่กลาง 

พืน้ท่ีกิจกรรมการพกัอาศยั  มีแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคญัอยู่ในบริเวณ  ถนนราช
ด าเนิน  ถนนพระราม 6 ถนนกันตงั และถนนห้วยยอด  ถนนรัษฏา ถนนวิเศษกุล และถนนท่า
กลาง 

จากข้อมลูแหล่งก าเนิดและจดุหมายการเดินทางดงักล่าวท าให้เข้าใจถึงแหล่งท่ีตัง้และ
ลกัษณะการเดินทาง  ท าให้ทราบว่าการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานนัน้ควรจะต้องผ่านสถานท่ี
ใด  เพ่ือให้ตอบสนองความต้องการในการเดนิทางของประชาชนได้มากท่ีสดุ 
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5.2  ลักษณะการเดนิทางโดยทั่วไปของกลุ่มตัวอย่างในเทศบาลนครตรัง 

นอกจากการศึกษาแหล่งก าเนิดการเดินทางของประชาชนในเทศบาลนครตรังเพ่ือให้
ทราบวา่วา่พืน้ท่ีใดพบกิจกรรมใดบ้างแล้ว  การศกึษาข้อมลูลกัษณะการเดินทางภายในพืน้ท่ีเป็น
ข้อมูลส าคญัในการวิเคราะห์หาความเหมาะสมในการพฒันาเป็นโครงข่ายทางจกัรยาน  เพ่ือให้
ได้ความต้องการของประชาชน  วิธีท่ีได้รับการยอมรับและเป็นการรับรู้ข้อมลูโดยตรงจากบคุคลใน
พืน้ท่ี  คือ การท าแบบสอบถาม (questionaire)  โดยจะแบ่งหัวข้อในการสอบถามทัง้ในเร่ือง
ลกัษณะการเดนิทางโดยทัว่ไปและลกัษณะการเดนิทางด้วยจกัรยาน ซึง่แบง่ออกเป็น 5 สว่นได้แก่   

1. ข้อมลูสว่นตวั   
2. ข้อมลูการเดนิทางในเมืองโดยทัว่ไป   
3. ข้อมลูทศันคตเิก่ียวกบัการใช้จกัรยานและทางจกัรยานในเมือง  
4. ข้อมลูการเดนิทางด้วยจกัรยานในเมือง 
5. ข้อมลูความต้องการทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

การเก็บข้อมลูแบบสอบถามนี ้ ได้ท าการเก็บตวัอย่างจากผู้ เดินทางในเขตเทศบาลนคร
ตรัง  ทัง้ผู้ ท่ีอาศยัใน และอยูน่อกเขตเทศบาลนครตรัง แตเ่ดนิทางเข้ามาใช้บริการในเขตเทศบาล   

การเลือกกลุม่ตวัอย่างใช้วิธีการสุ่มตวัอย่างแบบชัน้ภูมิ (stratifield random sampling) 
โดยชัน้แรก  เป็นการแบ่งกลุ่มประชากรตามแหล่งกิจกรรมทัง้  5 ประเภท  ได้แก่  กิจกรรมการ
ท างาน  กิจกรรมการศกึษา  กิจกรรมการซือ้ขายสินค้าและบริการ  กิจกรรมการพกัผ่อนหย่อนใจ  
และกิจกรรมการพกัอาศยั  โดยก าหนดสดัสว่นของกลุม่ตวัอยา่งให้เทา่กนั   

ชัน้ท่ีสอง  เป็นการเลือกพืน้ท่ีตามแหล่งกิจกรรมแตล่ะประเภท  จะเลือกบคุคลท่ีเดิน
ทางเข้ามาในแหลง่กิจกรรม โดยพยายามให้มีความแตกตา่งของสถานภาพทางสงัคมให้มากท่ีสดุ  
ซึง่ได้แก่  เพศ อาย ุอาชีพ และรายได้  แตจ่ากการตอบแบบสอบถามจริง กลุ่มตวัอย่างท่ีได้ไม่เป็น 
ไปตามท่ีคาดหวงั คือ มีความแตกตา่งของกลุม่ตวัอยา่งในเร่ืองอาชีพ และระดบัการศกึษาน้อย  

การก าหนดกลุม่ตวัอย่างนัน้  ใช้วิธีการค านวณของ Yamane (1973) คือ 
  n = N/(1+NE2) 
โดยท่ี  n = กลุม่ตวัอยา่ง 
  N = จ านวนประขากร 
  E = ความคาดเคล่ือน 

โดยท่ีประชากรในเทศบาลนครตรัง ปี พ.ศ. 2551 มีจ านวน 58,631 คน  และก าหนด
ความคลาดเคล่ือน 0.08 (ความเช่ือมัน่ 90%)  ดงันัน้กลุม่ตวัอยา่งเทา่กบั 156 ชดุ 
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ผลจากแบบสอบถาม  ข้อมูลท่ีได้ทัง้หมดจะน ามาประมวลผลรวมกัน  โดยเร่ิมจาก
ข้อมลูส่วนตวัรวมกบัข้อมูลการเดินทางในเมือง  ซึ่งท าให้ทราบวตัถปุระสงค์และรายละเอียดการ
เดนิทางแบบตา่งๆ  และทราบถึงจดุเร่ิมต้นการเดนิทางและจดุหมายปลายทางการเดินทาง  ท าให้
เห็นภาพรวมการเดนิทางของคนในพืน้ท่ี  และสอบถามข้อมลูทศันคติเก่ียวกบัการใช้จกัรยานและ
ทางจกัรยานในเมืองจะท าให้ทราบว่าคนท่ีมีการเดินทางแบบต่างๆ กันนัน้  มีความเห็นต่อการ
เดนิทางด้วยจกัรยานและการมีทางจกัรยานในเมืองอย่างไร  และข้อมลูการเดินทางด้วยจกัรยาน
ในเมืองและความต้องการทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก  เป็นการสอบถามเฉพาะกลุ่ม
ผู้ ใช้จกัรยานในเมืองว่ามีลักษณะการใช้งาน  เส้นทางท่ีใช้และมีความต้องการเส้นทางและสิ่ง
อ านวยความสะดวกอย่างไรบ้าง  ข้อมูลส่วนนีจ้ะน าไปวิเคราะห์ลักษณะทางกายภาพและ
ศักยภาพของเส้นทางท่ีได้จากข้อมูลลักษณะการเดินทางด้วยจักรยานในปัจจุบันและความ
ต้องการใช้จกัรยานในอนาคต โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจกัรยาน 

5.2.1  ข้อมลูสว่นตวั 
ตาราง 5.1  เพศของกลุม่ตวัอยา่ง 

เพศ จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ชาย 75 48.1 
2. หญิง 81 51.9 

รวม 156 100 

จากกลุม่ตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  เป็นเพศหญิง (51.9%)  และเพศชาย (48.1%) 

ตาราง 5.2  อายขุองกลุม่ตวัอยา่ง 

อาย ุ จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ต ่ากวา่ 20 ปี 10 6.4 
2. 21-25 ปี 20 12.8 
3. 26-30 ปี 36 23.1 
4. 31-35 ปี 12 7.7 

5. 36-40 ปี 17 10.9 
6. 41-45 ปี 11 7.1 
7. 46-50 ปี 3 1.9 
8. 51-55 ปี 16 10.2 
9. 56-60 ปี - 0 

10. 60 ปีขึน้ไป 31 19.9 
รวม 156 100 



 95 

ในการสอบถามเร่ืองช่วงอาย ุ จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  จ านวนสดัส่วนของ
ผู้ท าแบบสอบถามท่ีพบมากท่ีสดุคือ  กลุ่มตวัอย่างช่วงอาย ุ26-30 ปี (23.1%)  รองลงมาคือ อายุ
มากกวา่ 60 ปี(19.9%)  ชว่งอาย ุ21-25 ปี (12.8%) และพบน้อยท่ีสดุท่ีชว่งอาย ุ46-50 ปี (1.9%)   

กลุ่มตวัอย่างช่วงอาย ุ20-60 ปี  พบมากถึง 73.7%  ซึ่งเป็นกลุ่มคนส่วนใหญ่ท่ีสามารถ
ใช้จกัรยานเดนิทางได้เป็นอยา่งดี  แสดงให้เห็นถึงศกัยภาพของเทศบาลนครตรังท่ีสามารถพฒันา
ให้เป็นเมืองจกัรยานได้ 

ตาราง 5.3  ระดบัการศกึษาของกลุ่มตวัอย่าง 

ระดบัการศกึษา จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ไมไ่ด้ศกึษา - 0 
2. ประถมศกึษา 15 9.6 

3. มธัยมศกึษา 18 11.6 
4. อนปุริญญา 8 5.1 
5. ปริญญาตรี 98 62.8 
6. ปริญญาโท 17 10.9 

7. ปริญญาเอก - 0 
รวม 156 100 

ในการสอบถามเร่ืองการศกึษา  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  จ านวนสดัส่วนของ
ผู้ท าแบบสอบถามท่ีพบมากท่ีสดุคือ  กลุม่ตวัอยา่งท่ีมีการศกึษาปริญญาตรี (62.8%)   

ตาราง 5.4  อาชีพของกลุม่ตวัอยา่ง 

อาชีพ จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. นกัเรียน/ นกัศกึษา 31 19.9 
2. พนกังานราชการ 8 5.2 
3. ข้าราชการ   28 17.9 
4. ข้าราชการบ านาญ 22 14.1 
5. พนกังานรัฐวิสาหกิจ  3 1.9 
6. พนกังานบริษัทเอกชน  15 9.6 

7. ธุรกิจสว่นตวั 27 17.3 
8. ค้าขาย 9 5.8 
9. ท าสวน 5 3.2 
10. แมบ้่าน 6 3.8 

11. ไมมี่อาชีพ   2 1.3 
รวม 156 100 
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ในการสอบถามเร่ืองอาชีพ  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  จ านวนสดัส่วนของผู้ท า
แบบสอบถามท่ีพบมากท่ีสุดคือ  กลุ่มตวัอย่างท่ีเป็นนกัเรียน/นกัศึกษา (19.9%)  รองลงมาคือ 
ข้าราชการ(17.9%) และธุรกิจสว่นตวั (17.3%)   

ตาราง 5.5  รายได้ตอ่เดือนของกลุม่ตวัอยา่ง 

รายได้ จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 

1. ไมมี่รายได้   16 10.3 
2. น้อยกวา่ 15,000 บาท 64 41.0 
3. 15,000 - 20,000 บาท 36 23.0 
4. 20,001 - 25,000 บาท 18 11.5 
5. 25,001 - 30,000 บาท 3 1.9 
6. 30,001 - 35,000 บาท 9 5.8 
7. 35,001 - 40,000 บาท 8 5.2 
8. 40,001 - 45,000 บาท 2 1.3 
9. 45,001 - 50,000 บาท - 0 
10. มากกวา่ 50,000 บาท - 0 

รวม 156 100 

ในการสอบถามเร่ืองรายได้  จากกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 156 คน  จ านวนสดัส่วนของผู้ท า
แบบสอบถามท่ีพบมากท่ีสดุคือ  กลุม่ตวัอยา่งท่ีมีรายได้น้อยกวา่ 15,000 บาท (41.0%) 

ตาราง 5.6  ยานพาหนะท่ีกลุ่มตวัอยา่งเป็นเจ้าของ 

ยานพาหนะ จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ไมมี่ยานพาหนะ 18 11.5 
2. มีเฉพาะจกัรยาน 9 5.8 
3. มีเฉพาะจกัรยานยนต์ 31 19.9 
4. มีเฉพาะรถยนต์ 22 14.1 
5. มีจกัรยาน และจกัรยานยนต์ 15 9.6 
6. มีจกัรยาน และรถยนต์ 10 6.4 
7. มีจกัรยานยนต์ และรถยนต์ 31 19.9 
8. มีจกัรยาน จกัรยานยนต์ และรถยนต์ 20 12.8 

รวม 156 100 

ในการสอบถามเร่ืองการครอบครองยานพาหนะ  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  
จ านวนสัดส่วนของผู้ ท าแบบสอบถามท่ีพบมากท่ีสุดสองกลุ่มคือ  กลุ่มตัวอย่างท่ีมีเฉพาะ
จกัรยานยนต์ (19.9%) และจกัรยานยนต์และรถยนต์ (19.9%)  
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กลุ่มตวัอย่างทัง้หมดท่ีมีการครอบครองจกัรยานมีถึง 34.6%   เป็นข้อสนบัสนุนในการ
พฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

5.2.2  ข้อมลูการเดนิทางในเมืองโดยทัว่ไป 
ตาราง 5.7  ท่ีอยู่อาศยัของกลุม่ตวัอยา่ง 

ที่อยูอ่าศยั จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ในเขตเทศบาล 128 82.1 
2. อ าเภอเมืองตรัง 25 16.0 

3. อ าเภออ่ืนๆ 3 1.9 
รวม 156 100 

ในการสอบถามเร่ืองท่ีอยู่อาศยั  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  ซึ่งได้ท าการเก็บ
ตวัอยา่งจากผู้ เดนิทางในเขตเทศบาลนครตรัง  ทัง้ผู้ ท่ีอาศยัในเขตเทศบาลและผู้อาศยัอยู่นอกเขต
เทศบาลแตเ่ดนิทางเข้ามาใช้บริการในเขตเทศบาล พบว่า จ านวนสดัส่วนของผู้ท าแบบสอบถามท่ี
พบมากท่ีสดุคือ กลุ่มตวัอย่างท่ีอาศยัอยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง (82.1%)  รองลงมาคืออาศยัอยู่
ในอ าเภอเมืองตรัง (16.0%)  และอาศยัอยูใ่นอ าเภออ่ืนๆ (1.9%) 

ตาราง 5.8  เส้นทางท่ีกลุม่ตวัอยา่งเดนิทางเป็นประจ า (ระบช่ืุอสถานท่ีและเส้นทาง) 

ถนน จ านวนการเดินทาง สดัสว่น (%) 
1. ห้วยยอด 68 24.5 
2. เพลินพิทกัษ์ 53 19.1 

3. สงัขวิทย์ 66 23.7 
4. รักษ์จนัทน์ 17 6.1 
5. วดันิโครธ 13 4.7 
6. เวียนกะพงั 25 9.0 
7. โคกขนั 16 5.8 
8. ควนขนั 8 2.9 
9. ควนขนนุ 14 5.0 
10. พทัลงุ 95 34.2 
11. ควนคีรี 30 10.8 
12. อดุมลาภ 9 3.2 
13. เจิมปัญญา 50 18.0 
14. รัษฎา 61 21.9 
15. วิเศษกลุ 80 28.8 
16. วงัตอ 7 2.5 



 98 

17. คลองน า้เจ็ด 3 1.1 
18. กนัตงั 60 21.6 
19. พระราม 6 64 23.0 
20. ราชด าเนิน 66 23.7 
21. ทา่กลาง 19 6.8 
22. น า้ผดุ 12 4.3 
23. บางรัก 5 1.8 
24. จริงจิตร 11 3.9 
25. สถานี 17 6.1 
26. บ้านโพธ์ิ 6 2.2 
27. ประชาอทุิศ 3 1.1 
28. ร่ืนรมย์ 6 2.2 

ในเร่ืองเส้นทางท่ีเดินทางเป็นประจ า จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน พบว่า มีการ
เดนิทางประจ าทัง้หมด 278 การเดินทาง  ซึ่งผู้ตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบได้มากกว่า 1 
เส้นทาง  ขึน้อยู่กับจ านวนการเดินทางเป็นประจ าของแต่ละบุคคล  โดยให้ระบุช่ือถนนท่ีเดิน
ทางผ่านทัง้หมดในแต่ละครัง้  ซึ่งจ านวนการเดินทางบนถนนแต่ละเส้นไม่เท่ากัน  เพราะการ
เดนิทางแตล่ะครัง้จะผา่นหลายเส้นทาง  โดยพบวา่ถนนท่ีมีการใช้งานมากท่ีสดุคือ  ถนนพทัลงุ 95 
ครัง้ (34.2%) จากทัง้หมด 278 ครัง้  รองลงมาคือ ถนนวิเศษกลุ (28.8%) 

ตาราง 5.9  วตัถปุระสงค์และรูปแบบการเดนิทางโดยสว่นใหญ่ (เลือกตอบได้มากกว่า 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร อ่ืนๆ รวม สดัสว่น (%) 

1. เรียน 3 - 22 - 5 - 30 7.7 
2. ท างาน 5 - 39 43 - - 87 22.3 
3. ท าธุระ - 6 33 29 - - 68 17.4 
4. ซือ้ของ 8 14 55 30 - - 107 27.5 
5. พกัผ่อน - 3 2 6 - - 11 2.8 
6. ออกก าลงักาย 2 25 46 14 - - 87 22.3 

รวม 18 48 197 122 5 0 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 0 100  

จากการส ารวจการเดนิทางในเทศบาลนครตรัง  พบวา่ วตัถปุระสงค์ในการเดนิทางใน
เมืองโดยส่วนใหญ่มี 6 วตัถปุระสงค์ คือ เรียน ท างาน ท าธุระ ซือ้ของ พกัผอ่นและออกก าลงักาย 
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ในการสอบถามเร่ืองวัตถุประสงค์และรูปแบบการเดินทางในเมืองโดยส่วนใหญ่  ซึ่ง
ผู้ตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบได้มากกว่า 1 ข้อ ขึน้อยู่กบัจ านวนการเดินทางของแตล่ะ
บคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดนิทางวตัถปุระสงค์ในการเดินทางท่ีพบมากท่ีสดุคือ  ซือ้ของ (27.5%) รองลงมาคือ ท างานและ
ออกก าลงักาย (22.3%) และพบน้อยท่ีสดุคือ พกัผอ่น (2.8%) 

รูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสุดในการเดินทางเพ่ือซือ้ของ 55 ครัง้ (27.9%)  รองลงมาคือ 
ออกก าลงักาย 46 ครัง้ (23.4%) และท างาน 39 ครัง้ (19.8%) 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสุดในการเดินทางเพ่ือท างาน 43 ครัง้ (35.2%)  รองลงมาในสดัส่วนท่ี
ใกล้เคียงกนัคือ  ซือ้ของ 30 ครัง้ (24.6%) และท าธุระ 29 ครัง้ (23.8%) 

การเดินทางด้วยจักรยานพบเป็นอันดับสามของการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างใน
เทศบาลนครตรัง (12.3%) พบมากท่ีสดุในการใช้จกัรยานเดินทางเพ่ือไปออกก าลงักาย 25 ครัง้ 
(52.1%) รองลงมาคือ เพ่ือซือ้ของ 14 ครัง้ (29.2%) ท าธุระ 6 ครัง้ พกัผอ่น 3 ครัง้   

การไม่พบการใช้จกัรยานเพ่ือเรียนและท างาน  แสดงถึงโอกาสในการสนบัสนนุให้คน
กลุม่นีห้นัมาใช้จกัรยานในการเดนิทาง  ซึง่มีถึง 30% ของวตัถปุระสงค์ของการเดนิทางทัง้หมด 

ตาราง 5.10  วตัถปุระสงค์และระยะทางในการเดนิทางโดยสว่นใหญ่ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ น้อยกวา่ 1 ก.ม. 1-3 ก.ม. 3-5 ก.ม. 5-7 ก.ม. มากกวา่7 ก.ม. รวม สดัสว่น (%) 
1. เรียน 8 9 11 - 2 30 7.7 
2. ท างาน 9 33 20 3 22 87 22.3 
3. ท าธุระ 2 28 19 6 13 68 17.4 
4. ซือ้ของ 22 42 30 4 9 107 27.5 
5. พกัผ่อน - 11 - - - 11 2.8 
6. ออกก าลงักาย 17 45 6 3 16 87 22.3 

รวม 58 168 86 16 62 390 100 
สดัสว่น (%) 14.9 43.1 22.0 4.1 15.9 100  

ระยะทางในการเดนิทางโดยส่วนใหญ่  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  ระยะทางใน
การเดินทางท่ีพบมากท่ีสดุคือ  การเดินทางท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. (43.1%)  โดยพบมากท่ีสดุใน
การเดนิทางเพื่อออกก าลงักาย 45 ครัง้ (26.8%)  รองลงมาคือ ซือ้ของ 42 ครัง้ (25%)  ท างาน 33 
ครัง้ (19.6%)  และน้อยท่ีสดุคือเพ่ือเรียน 9 ครัง้ 



 100 

การเดินทางท่ีระยะทาง 3-5 ก.ม.พบมากเป็นอนัดบัสอง (22%)  โดยพบมากท่ีสดุเพ่ือ
ซือ้ของ 30 ครัง้ (34.9%)  รองลงมา คือ เพ่ือท างาน 20 ครัง้ (23.3%)  

การเดินทางท่ีระยะทางมากกว่า 7 ก.ม. พบมากเป็นอันดับสาม (15.9%)  ซึ่งเป็น
ระยะทางท่ีอยูน่อกเขตเทศบาลนครตรัง  โดยพบมากท่ีสดุเพ่ือท างาน 22 ครัง้ (35.5%)  

การเดินทางท่ีระยะทาง 0-5 ก.ม. พบมากถึง 80%  ซึ่งเป็นระยะทางท่ีอยู่ภายในเขต
เทศบาลนครตรัง  แสดงให้เห็นถึงโอกาสท่ีเทศบาลนครตรังสามารถพฒันาให้เป็นเมืองจกัรยานได้ 

ตาราง 5.11  วตัถปุระสงค์และระยะเวลาการเดนิทางโดยสว่นใหญ่ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ น้อยกวา่ 15 นาที 15-30 นาท ี 30-60 นาท ี มากกวา่ 60 นาท ี รวม สดัสว่น (%) 
1. เรียน 16 14 - - 30 7.7 
2. ท างาน 50 28 3 6 87 22.3 
3. ท าธุระ 8 45 5 10 68 17.4 
4. ซือ้ของ 37 49 16 5 107 27.5 
5. พกัผ่อน 3 8 - - 11 2.8 
6. ออกก าลงักาย 34 28 12 13 87 22.3 

รวม 148 172 36 34 390 100 
สดัสว่น (%) 38.0 44.1 9.2 8.7 100  

ระยะเวลาในการเดินทางโดยส่วนใหญ่  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  ระยะเวลา
ในการเดินทางท่ีพบมากท่ีสดุคือ การเดินทางท่ีใช้เวลา 15-30 นาที (44.1%)  โดยพบมากท่ีสดุใน
การเดนิทางเพื่อซือ้ของ 49 ครัง้ (28.5%)  รองลงมาคือ ท าธุระ 45 ครัง้ (26.2%)   

ระยะเวลาในการเดินทางน้อยกว่า 15 นาทีพบมากเป็นอนัดบัสอง (38%) โดยพบมาก
ท่ีสดุในการเดนิทางเพื่อท างาน 50 ครัง้ (33.8%) รองลงมาในสดัสว่นท่ีใกล้เคียงกนั คือ ซือ้ของ 37 
ครัง้ (25%) และออกก าลงักาย 34 ครัง้ (23%) 

ตาราง 5.12  ปัญหาท่ีพบในการเดนิทางในเทศบาลนครตรัง 

การเดินทาง จ านวน (คน) สดัสว่น (%) 
1. ไมพ่บปัญหา 28 17.9 
2. พบปัญหา 128 82.1 

รวม 156 100 

ในการสอบถามเร่ืองปัญหาท่ีพบในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตวัอย่าง
ทัง้หมด 156 คน  มีผู้พบปัญหาในการเดนิทางถึง 82.1% และไมพ่บปัญหาในการเดนิทาง 17.9% 



 101 

- ปัญหาท่ีพบในการเดินทาง (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
ปัญหา จ านวนที่พบปัญหา สดัสว่น (%) 

1. การจราจรติดขดั 125 80.1 
2. ไมมี่ที่จอดรถ 75 48.1 
3. ถนนแคบ 58 37.2 
4. พืน้ผิวถนนช ารุด 36 23.1 
5. แสงสวา่งไมเ่พียงพอ 25 16.0 
6. ความปลอดภยั 22 14.1 
7. ขาดวนิยัจราจร 8 5.1 

ปัญหาท่ีพบในการเดินทางส่วนใหญ่คือ การจราจรติดขัด ไม่มีท่ีจอดรถ ถนนแคบ 
พืน้ผิวถนนช ารุด แสงสวา่งไมเ่พียงพอ ความปลอดภยัและการขาดวินยัจราจร 

จากกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 156 คน  ปัญหาท่ีพบมากท่ีสดุคือ  การจราจรติดขดั (80.1%)  
รองลงมาคือ ไมมี่ท่ีจอดรถ (48.1%) ถนนแคบ (37.2%)  

จากปัญหาท่ีพบส่วนใหญ่แสดงให้เห็นถึงความจ าเป็นในการพัฒนาโครงข่ายทาง
จักรยานในเทศบาลนครตรัง  เพราะอาจช่วยลดปัญหาในการเดินทางได้  โดยเฉพาะปัญหา
การจราจรตดิขดัและปัญหาการไมมี่ท่ีจอดรถ  ซึง่เป็นปัญหาท่ีเกิดจากการใช้รถยนต์ 

ตาราง 5.13  รูปแบบการเดนิทางท่ีคิดวา่เหมาะสมกบัเทศบาลนครตรัง  
(เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

รูปแบบการเดินทาง จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 
1. เดิน 30 19.2 
2. จกัรยาน 69 44.2 
3. จกัรยานยนต์ 138 88.5 
4. รถยนต์สว่นบคุคล 64 41.0 
5. รถโดยสารไมป่ระจ าทาง (จกัรยานยนต์รับจ้าง,สามล้อเคร่ือง) 29 18.6 

6. รถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) 8 5.1 
7. ระบบขนสง่มวลชน (รถเมล์) 2 1.3 

ในการสอบถามเร่ืองรูปแบบการเดนิทางท่ีเหมาะสม  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  
การใช้จักรยานยนต์เป็นรูปแบบการเดินทางท่ีกลุ่มตวัอย่างคิดว่าเหมาะสมมากท่ีสุด (88.5%)  
รองลงมาคือ จักรยาน (44.2%)  รถยนต์ส่วนบุคคล (41.0%) และคิดว่าเหมาะสมน้อยท่ีสุดคือ 
รถเมล์ (1.3%) 
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5.2.3  ข้อมลูทศันคตเิก่ียวกบัการใช้จกัรยานและทางจกัรยานในเมือง 
ตาราง 5.14  การใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังในปัจจบุนั 

การใช้จกัรยาน จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ใช้ 33 21.2 
2. ไมใ่ช้ 123 78.8 

รวม 156 100 

การใช้จกัรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จากกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 156 คน  
มีผู้ใช้จกัรยานในการเดนิทาง 21.2% และไมใ่ช้จกัรยานในการเดินทาง 78.8% 

ตาราง 5.15  เหตผุลท่ีเลือกใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

เหตผุล จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 
1. ประหยดัคา่ใช้จา่ย 20 60.6 
2. ชว่ยลดมลพิษในเมือง 8 24.2 
3. เข้าถึงที่หมายได้สะดวก 19 57.6 
4. ได้ออกก าลงักาย 16 48.5 
5. หลีกเลี่ยงการจราจรติดขดั 3 9.1 

เหตผุลท่ีเลือกใช้จกัรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 
33 คน  เหตุผลท่ีพบมากท่ีสุดคือ ประหยดัค่าใช้จ่าย (60.6%) รองลงมาคือ เข้าถึงท่ีหมายได้
สะดวก (57.6%) ได้ออกก าลงักาย (48.5%) และน้อยท่ีสดุคือ หลีกเล่ียงการจราจรตดิขดั (9.1%) 

การประหยดัคา่ใช้จา่ย  และการเข้าถึงท่ีหมายได้สะดวกพบมากถึง 60.6% และ 57.6%  
แสดงให้เห็นถึงเหตผุลในการเลือกใช้จกัรยานของคนส่วนใหญ่   ซึ่งเลือกใช้จกัรยานเดินทางด้วย
เห็นผลสว่นตวัเป็นหลกั 

ตาราง 5.16  เหตผุลท่ีไมใ่ช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

เหตผุล จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 
1. ไมส่ะดวกสบาย  50 40.6 
2. คิดวา่ไมป่ลอดภยั 42 34.1 
3. สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย 33 26.8 
4. เดินทางไกล 17 13.8 
5. ใช้จกัรยานไมไ่ด้ 8 6.5 
6. ไมมี่จกัรยาน 9 7.3 
7. ขาดวนิยัจราจร 3 2.4 
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เหตผุลท่ีไมใ่ช้จกัรยานในการเดนิทางในเทศบาลนครตรัง จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 123 
คน  พบว่า เหตผุลท่ีพบมากท่ีสุดคือ ไม่สะดวกสบาย (40.6%)  รองลงมาคือ คิดว่าไม่ปลอดภัย 
(34.1%) สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย (26.8%) และพบน้อยท่ีสดุคือ ขาดวินยัจราจร (2.4%) 

ความไมส่ะดวกสบาย และการคดิวา่ไม่ปลอดภยัพบมากถึง 40.6% และ 34.1%  แสดง
ให้เห็นถึงความจ าเป็นในการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานเพ่ือเพิ่มความปลอดภัยและความ
สะดวกสบายให้แก่ผู้ ใช้จกัรยานในการเดินทาง  อาจท าให้มีการใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง
เพิ่มมากขึน้ 

ตาราง 5.17  ความคดิเห็นเร่ืองการมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

ความคิดเห็น จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. ควรมี 129 82.7 
2. ไมค่วรมี 27 17.3 

รวม 156 100 

ความคิดเห็นเร่ืองการมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง กลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน 
พบว่า ควรมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 82.7% และไม่ควรมีทางจกัรยานในเทศบาลนคร
ตรัง 17.3% 

- ควรมีทางจกัรยานเพราะ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
เหตผุล จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 

1. เพ่ิมความปลอดภยัแก่ผู้ใช้จกัรยาน 72 55.8 
2. สง่เสริมการใช้จกัรยานในเมือง 53 41.1 
3. เพ่ิมทางเลือกในการเดินทาง 36 27.9 
4. ชว่ยลดมลพิษ 12 9.3 
5. ลดการใช้พลงังาน 3 2.3 
6. ประหยดัคา่ใช้จา่ย 9 6.9 

เหตผุลท่ีคิดว่าควรมีทางจกัรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตวัอย่าง
ทัง้หมด 129 คน  พบว่า เหตผุลท่ีพบมากท่ีสุดคือ เพิ่มความปลอดภัยแก่ผู้ ใช้จักรยาน 72 คน 
(55.8%)  รองลงมาคือ ส่งเสริมการใช้จักรยานในเมือง 53 คน (41.1%)  เพิ่มทางเลือกในการ
เดนิทาง 36 คน (27.9%) และพบน้อยท่ีสดุคือ  ลดการใช้พลงังาน 3 คน (2.3%) 

เหตผุลการเพิ่มความปลอดภยัแก่ผู้ ใช้จกัรยาน และการส่งเสริมการใช้จกัรยานในเมือง
พบมากถึง 55.8% และ 41.1%  ข้อสนบัสนนุท่ีดีในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในเทศบาล
นครตรัง 
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- ไมค่วรมีทางจกัรยานเพราะ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
เหตผุล จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 

1. ยงัมีผู้ ใช้จกัรยานในเมืองน้อย 8 29.6 

2. สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย 17 62.9 
3. ท าให้เสียพืน้ที่การจราจร 11 40.7 

เหตุผลท่ีคิดว่าไม่ควรมีทางจักรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง จากกลุ่ม
ตวัอย่างทัง้หมด 27 คน พบว่า เหตุผลท่ีพบมากท่ีสุดคือ สภาพแวดล้อมไม่อ านวย 17 คน 
(62.9%)  รองลงมาคือ ท าให้เสียพืน้ท่ีการจราจร 11 คน (40.7%) และยงัมีผู้ ใช้จกัรยานในเมือง
น้อย 8 คน (29.6%) 

ตาราง 5.18  ความคดิเห็นเร่ืองความสนใจใช้จกัรยาน ถ้ามีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

ความคิดเห็น จ านวน(คน) สดัสว่น (%) 
1. สนใจใช้จกัรยาน 120 76.9 
2. ไมส่นใจใช้จกัรยาน 36 23.1 

รวม 156 100 

ความคดิเห็นเร่ืองความสนใจใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง จากกลุม่ตวัอย่างทัง้หมด 
156 คน  พบวา่ สนใจใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง 76.9%  และไมส่นใจใช้จกัรยานในเทศบาล
นครตรัง 23.1% 

- สนใจใช้จกัรยานเพราะ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
เหตผุล จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 

1. จะใช้จกัรยานได้ปลอดภยัขึน้ 73 60.8 
2. จะใช้จกัรยานได้สะดวกขึน้ 61 50.8 
3. ได้ออกก าลงักาย 14 11.7 
4. ประหยดัคา่ใช้จา่ย 3 2.5 
5. ชว่ยลดมลพิษ 2 1.7 

เหตผุลท่ีสนใจใช้จกัรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 
120 คน  พบว่า เหตุผลท่ีพบมากท่ีสุดคือ จะใช้จักรยานได้ปลอดภัยขึน้  73 คน (60.8%)  
รองลงมาคือ จะใช้จกัรยานได้สะดวกขึน้  61 คน (50.8%)   

ถ้ามีทางจกัรยานแล้ว  การสนใจใช้จกัรยานด้วยเหตผุลท่ีว่า จะใช้จกัรยานได้ปลอดภยั
ขึน้ และจะใช้จกัรยานได้สะดวกขึน้  ซึ่งพบมากถึง 60.8% และ 50.8%   แสดงให้เห็นถึงโอกาสท่ี
เทศบาลนครตรังสามารถพฒันาให้เป็นเมืองจกัรยานได้ 
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- ไมส่นใจใช้จกัรยานเพราะ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
เหตผุล จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 

1. คิดวา่ยงัไมป่ลอดภยั 19 52.8 
2. คิดวา่ยงัไมส่ะดวกสบาย 17 47.2 
3. ใช้จกัรยานไมไ่ด้ 3 8.3 
4. สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย 2 5.6 

เหตุผลท่ีไม่สนใจใช้จักรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตัวอย่าง
ทัง้หมด 36 คน พบว่า เหตผุลท่ีพบมากท่ีสดุคือ  คิดว่ายงัไม่ปลอดภยั 19 คน (52.8%)  รองลงมา
คือ คดิวา่ยงัไมส่ะดวกสบาย 17 คน (47.2%) 

ตาราง 5.19  รูปแบบทางจกัรยานท่ีคดิวา่เหมาะสมกบัเทศบาลนครตรัง  
(เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

รูปแบบทางจกัรยาน จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 
1. ทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง 72 46.1 
2. ทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เส้นสแีบง่ชอ่งทาง 48 30.8 
3. ทางจกัรยานบนทางเท้า  แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง 36 23.1 
4. ทางจกัรยานเฉพาะ (เส้นทางแยกออกจากถนนสายหลกั) 50 32.1 

รูปแบบทางจกัรยานท่ีคิดว่ามีความเป็นไปได้ในเทศบาลนครตรังมี 4 รูปแบบ คือ ทาง
จกัรยานบนถนนแบบใช้เคร่ืองกัน้  ทางจกัรยานแบบถนนแบบใช้เส้นสี  ทางจกัรยานบนทางเ ท้า
และทางจกัรยานเฉพาะ 

รูปแบบทางจกัรยานท่ีคิดว่าเหมาะสมเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 
คนพบว่า รูปแบบทางจกัรยานท่ีเลือกมากท่ีสุดคือ  ทางจักรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบ่ง
ช่องทาง (46.1%)  รองลงมาในสดัส่วนท่ีใกล้เคียงกันคือ  ทางจกัรยานเฉพาะ (เส้นทางแยกออก
จากถนนสายหลกั) (32.1%)  และทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เส้นสีแบ่งช่องทาง (30.8%) และ
น้อยท่ีสดุคือ ทางจกัรยานบนทางเท้า แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง (23.1%) 
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5.3  ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลการเดนิทางโดยท่ัวไปในเทศบาลนครตรัง 

5.3.1  ความสมัพนัธ์ระหวา่งข้อมลูส่วนตวักบัรูปแบบการเดนิทางในเมือง 
ตาราง 5.20  อายกุบัรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยส่วนใหญ่ (จ านวนการเดนิทาง) 

วตัถปุระสงค์ เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร รวม สดัสว่น (%) 
1. ต ่ากวา่ 20 ปี - 8 14 - 5 27 6.9 
2. 21-25 ปี 3 - 47 - - 50 12.8 
3. 26-30 ปี 5 10 42 38 - 95 24.3 
4. 31-35 ปี - - 8 11 - 19 4.9 
5. 36-40 ปี - 3 17 19 - 39 10.0 
6. 41-45 ปี - 2 16 8 - 26 6.7 
7. 46-50 ปี - - 3 5 - 8 2.1 
8. 51-55 ปี 2 18 9 16 - 45 11.5 
9. 56-60 ปี - - - - - 0 0 
10. 60 ปีขึน้ไป 8 7 41 25 - 81 20.8 

รวม 18 48 197 122 5 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 100  

ความสัมพันธ์ระหว่างอายุและรูปแบบการเดินทางในเมืองโดยส่วนใหญ่   ผู้ ตอบ
แบบสอบถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับจ านวนการ
เดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดินทาง จ านวนการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุดคือ  จ านวนการเดินทางของกลุ่มอายุ 26-30 ปี 
(24.3%)  รองลงมาคือ อาย ุ60 ปีขึน้ไป (20.8%) อาย ุ21-25 ปี (12.8%)  

เร่ืองรูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มอาย ุ21-25 ปี 47 ครัง้ (23.9%)  รองลงมาในสดัส่วนท่ี
ใกล้เคียงกนัคือ  กลุม่อาย ุ26-30 ปี 42 ครัง้ (21.3%) และอาย ุ60 ปีขึน้ไป 41 ครัง้ (20.8%) 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มอาย ุ26-30 ปี 38 ครัง้ (31.1%)  รองลงมาในกลุ่มอาย ุ60 ปีขึน้
ไป 25 ครัง้ (20.5%) และกลุม่อาย ุ36-40 ปี 19 ครัง้ (15.6%) 

การเดนิทางด้วยจกัรยานพบเป็นอนัดบัสามของการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง (12.3%)  
โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มอาย ุ51-55 ปี 18 ครัง้ (37.5%)  รองลงมาในกลุ่มอาย ุ26-30 ปี 10 ครัง้ 
(20.8%) และพบน้อยท่ีสดุในกลุม่อาย ุ41-45 ปี 2 ครัง้ 
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ตาราง 5.21  อาชีพกบัรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยสว่นใหญ่ (จ านวนการเดนิทาง) 

วตัถปุระสงค์ เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร รวม สดัสว่น (%) 
1. นกัเรียน/ นกัศกึษา 5 9 56 3 5 78 20.0 
2. พนกังานราชการ - - 12 8 - 20 5.1 
3. ข้าราชการ  - - 34 38 - 72 18.5 
4. ข้าราชการบ านาญ - 5 32 23 - 60 15.4 
5. พนกังานรัฐวิสาหกิจ - - 2 2 - 4 1.0 

6. พนกังานบริษัทเอกชน  2 - 19 9 - 30 7.7 
7. ธุรกิจสว่นตวั 6 21 21 25 - 73 18.7 
8. ค้าขาย 2 8 11 - - 21 5.4 
9. ท าสวน - 2 - 14 - 16 4.1 
10. แมบ้่าน 3 - 8 - - 11 2.8 
11. ไมมี่อาชีพ  - 3 2 - - 5 1.3 

รวม 18 48 197 122 5 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 100  

ความสมัพนัธ์ระหว่างอาชีพและรูปแบบการเดินทางในเมืองโดยส่วนใหญ่  ซึ่งผู้ตอบ
แบบสอบถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับจ านวนการ
เดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดินทาง  จ านวนการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุดคือ  จ านวนการเดินทางของอาชีพนกัเรียน/นกัศกึษา 
(20%)  รองลงมาในสัดส่วนท่ีใกล้เคียงกันคือ อาชีพธุรกิจส่วนตวั (18.7%) และข้าราชการ 
(18.5%) 

เร่ืองรูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสุดในอาชีพนกัเรียน/นกัศกึษา 56 ครัง้ (28.4%)  รองลงมาใน
สดัสว่นท่ีใกล้เคียงกนัคือ  ข้าราชการ 34 ครัง้ (17.3%) และข้าราชการบ านาญ 32 ครัง้ (16.2%) 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสดุในอาชีพข้าราชการ 38 ครัง้ (31.1%)  รองลงมาในสดัส่วนท่ีใกล้เคียง
กนัคือ  อาชีพธุรกิจสว่นตวั 25 ครัง้ (20.5%) และข้าราชการบ านาญ 23 ครัง้ (18.9%) 

การเดนิทางด้วยจกัรยานพบเป็นอนัดบัสามของการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง (12.3%)  
โดยพบมากท่ีสดุในอาชีพธุรกิจส่วนตวั 21 ครัง้ (43.8%) รองลงมาในสดัส่วนท่ีใกล้เคียงกนัคือ 
นกัเรียน/นกัศกึษา 9 ครัง้ (18.7%) และค้าขาย 8 ครัง้ (16.7%) 
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ตาราง 5.22  รายได้กบัรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยส่วนใหญ่ (จ านวนการเดินทาง) 

รายได้ (บาท) เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร รวม สดัสว่น (%) 
1. ไมมี่รายได้  5 9 14 2 5 35 9.0 

2. น้อยกวา่ 15,000  8 15 109 28 - 160 41.0 
3. 15,000 - 20,000  3 5 48 32 - 88 22.6 

4. 20,001 - 25,000  - - 13 36 - 49 12.5 
5. 25,001 - 30,000  - 3 - 4 - 7 1.8 
6. 30,001 - 35,000  - 4 11 9 - 24 6.2 
7. 35,001 - 40,000  2 10 2 8 - 22 5.6 
8. 40,001 - 45,000  - 2 - 3 - 5 1.3 
9. 45,001 - 50,000  - - - - - 0 0 
10. มากกวา่ 50,000  - - - - - 0 0 

รวม 18 48 197 122 5 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 100  

ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้และรูปแบบการเดินทางในเมืองโดยส่วนใหญ่ ซึ่งผู้ตอบ
แบบสอบถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับจ านวนการ
เดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดินทาง  จ านวนการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุดคือ  จ านวนการเดินทางของกลุ่มรายได้น้อยกว่า 
15,000 บาท (41%) รองลงมาคือ กลุ่มรายได้ 15,000-20,000 บาท (22.6%) และ 20,001-
25,000 บาท (12.5%) 

เร่ืองรูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสุดในกลุ่มรายได้น้อยกว่า 15,000 บาท 109 ครัง้ (55.3%)  
รองลงมาคือ กลุม่รายได้ 15,000-20,000 บาท  48 ครัง้ (24.4%) 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มรายได้ 20,001-25,000 บาท 36 ครัง้ (29.5%)  รองลงมาคือ 
กลุ่มรายได้ 15,000-20,000 บาท 32 ครัง้ (26.2%) และกลุ่มรายได้น้อยกว่า 15,000 บาท 28 
ครัง้ (22.9%) 

การเดนิทางด้วยจกัรยานพบเป็นอนัดบัสามของการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง (12.3%)  
โดยพบมากท่ีสุดในกลุ่มรายได้น้อยกว่า 15,000 บาท 15 ครัง้ (31.3%) รองลงมาในสัดส่วนท่ี
ใกล้เคียงกนัคือ กลุม่รายได้ 35,001-40,000 บาท 10 ครัง้ (20.8%) 
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5.3.2  ความสมัพนัธ์ระหวา่งข้อมลูการเดนิทางในเมือง 
ตาราง 5.23  ท่ีอยู่อาศยักบัรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยสว่นใหญ่ (จ านวนการเดนิทาง) 

ที่อยูอ่าศยั เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร รวม สดัสว่น (%) 
1. ในเขตเทศบาล 15 40 170 97 5 327 83.8 

2. อ าเภอเมืองตรัง 3 8 27 22 - 60 15.4 
3. อ าเภออ่ืนๆ - - - 3 - 3 0.8 

รวม 18 48 197 122 5 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 100  

ความสมัพนัธ์ระหวา่งท่ีอยูอ่าศยัและรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยส่วนใหญ่ ซึ่งผู้ตอบ
แบบสอบ ถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับจ านวนการ
เดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดินทาง  จ านวนการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุดคือ  จ านวนการเดินทางของกลุ่มท่ีอาศยัอยู่ในเขต
เทศบาลนครตรัง (83.8%) รองลงมาคือ กลุม่ท่ีอาศยัอยู่ในอ าเภอเมืองตรัง (15.4%) และอาศยัอยู่
ในอ าเภออ่ืนๆ (0.8%) 

เร่ืองรูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มท่ีอาศยัอยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง 170 ครัง้ (86.3%) 
รองลงมาคือ กลุ่มท่ีอาศยัอยู่ในอ าเภอเมืองตรัง 27 ครัง้ (13.7%) และไม่พบในกลุ่มท่ีอาศยัอยู่ใน
อ าเภออ่ืนๆ 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มท่ีอาศยัอยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง 97 ครัง้ (79.5%)  รองลงมา
คือ กลุ่มท่ีอาศยัอยู่ในอ าเภอเมืองตรัง 22 ครัง้ (18%) และและอาศยัอยู่ในอ าเภออ่ืนๆ 3 ครัง้ 
(2.5%) 

การเดนิทางด้วยจกัรยานพบเป็นอนัดบัสามของการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง (12.3%)  
โดยพบมากท่ีสดุในกลุ่มท่ีอาศยัอยู่ในเขตเทศบาลนครตรัง  40 ครัง้ (83.3%) รองลงมาคือ กลุ่มท่ี
อาศยัอยูใ่นอ าเภอเมืองตรัง 8 ครัง้ (16.7%) และไมพ่บในกลุม่ท่ีอาศยัอยูใ่นอ าเภออ่ืนๆ 

 
 
 
 



 110 

ตาราง 5.24  ระยะทางกบัรูปแบบการเดินทางในเมืองโดยสว่นใหญ่ (จ านวนการเดินทาง) 

ระยะทาง เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร รวม สดัสว่น (%) 
1. น้อยกวา่ 1 ก.ม.      16 3 26 13 - 58 14.9 
2. 1-3 ก.ม.        2 22 102 39 3 168 43.1 
3. 3-5 ก.ม.       - 3 58 25 - 86 22.0 
4. 5-7 ก.ม.    - - 6 10 - 16 4.1 
5. มากกวา่ 7 ก.ม.   - 20 5 35 2 62 15.9 

รวม 18 48 197 122 5 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 100  

ความสมัพนัธ์ระหว่างระยะทางและรูปแบบการเดินทางในเมืองโดยส่วนใหญ่ ซึ่งผู้ตอบ
แบบสอบ ถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับจ านวนการ
เดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดินทาง  จ านวนการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุดคือ  การเดินทางท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. (43.1%) 
รองลงมาคือ การเดนิทางท่ีระยะทาง 3-5 ก.ม. (22%) และมากกวา่ 7 ก.ม. (15.9%) 

เร่ืองรูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสุดในการเดินทางท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. 102 ครัง้ (51.8%) 
รองลงมาคือ การเดินทางท่ีระยะทาง 3-5 ก.ม. 58 ครัง้ (29.4%) และน้อยกว่า 1 ก.ม. 26 ครัง้ 
(13.2%) 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสดุในการเดินทางท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. 39 ครัง้ (32%)  รองลงมาคือ การ
เดนิทางท่ีระยะทางมากกวา่ 7 ก.ม. 35 ครัง้ (28.7%) และระยะทาง 3-5 ก.ม. 25 ครัง้ (20.5%) 

การเดนิทางด้วยจกัรยานพบเป็นอนัดบัสามของการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง (12.3%)  
โดยพบมากท่ีสดุในการเดินทางท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. 22 ครัง้ (45.8%)  รองลงมาคือ การเดินทาง
ท่ีระยะทางมากกวา่ 7 ก.ม. 20 ครัง้ (41.7%) 
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ตาราง 5.25  ระยะเวลากบัรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยสว่นใหญ่ (จ านวนการเดนิทาง) 

ระยะเวลา เดิน จกัรยาน จยย. รถยนต์ รถโดยสาร รวม สดัสว่น (%) 
1. น้อยกวา่ 15 นาท ี       12 14 84 35 3 148 38.0 

2. 15-30 นาที          4 15 97 54 2 172 44.1 
3. 30-60 นาท ี       2 2 15 17 - 36 9.2 
4. มากกวา่ 60 นาที   - 17 1 16 - 34 8.7 

รวม 18 48 197 122 5 390 100 
สดัสว่น (%) 4.6 12.3 50.5 31.3 1.3 100  

ความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะเวลาและรูปแบบการเดนิทางในเมืองโดยส่วนใหญ่ ซึ่งผู้ตอบ
แบบสอบ ถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับจ านวนการ
เดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  พบว่ามีการเดินทางโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 390 การ
เดินทาง  จ านวนการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุดคือ  การเดินทางท่ีใช้เวลา 15-30 นาที (44.1%)  
รองลงมาคือ การเดินทางท่ีใช้เวลาน้อยกว่า 15 นาที (38%)  30-60 นาที (9.2%) และพบน้อย
ท่ีสดุคือ การเดนิทางท่ีใช้เวลามากกวา่ 60 นาที (8.7%) 

เร่ืองรูปแบบการเดินทาง  การเดินทางด้วยจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของกลุ่ม
ตวัอย่าง (50.5%) โดยพบมากท่ีสุดในการเดินทางท่ีใช้เวลา 15-30 นาที 97 ครัง้ (49.2%) 
รองลงมาคือ การเดินทางท่ีใช้เวลาน้อยกว่า 15 นาที 84 ครัง้ (42.6%) และ 30-60 นาที 15 ครัง้ 
(7.6%) 

การเดินทางด้วยรถยนต์พบมากเป็นอันดับสองในการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง 
(31.3%)  โดยพบมากท่ีสดุในการเดินทางท่ีใช้เวลา 15-30 นาที 54 ครัง้ (44.3%)  รองลงมาคือ 
การเดนิทางท่ีใช้เวลาน้อยกวา่ 15 นาที 35 ครัง้ (28.7%) 

การเดนิทางด้วยจกัรยานพบเป็นอนัดบัสามของการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง (12.3%)  
โดยพบในสดัสว่นท่ีใกล้เคียงกนัคือ การเดินทางท่ีใช้เวลามากกว่า 60 นาที 17 ครัง้ (35.4%)  การ
เดนิทางท่ีใช้เวลา15-30 นาที 15 ครัง้ (31.3%) และน้อยกวา่ 15 นาที 14 ครัง้ (29.2%) 
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5.3.3  ความสมัพนัธ์ระหวา่งข้อมลูสว่นตวักบัทศันคตเิก่ียวกบัทางจกัรยานในเมือง 
ตาราง 5.26  อายกุบัความคิดเห็นเร่ืองการมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

อาย ุ ควรมี ไมค่วรมี รวม สดัสว่น (%) 
1. ต ่ากวา่ 20 ปี 10 - 10 6.4 
2. 21-25 ปี 20 - 20 12.8 
3. 26-30 ปี 30 6 36 23.1 
4. 31-35 ปี 7 5 12 7.7 
5. 36-40 ปี 14 3 17 10.9 
6. 41-45 ปี 8 3 11 7.0 
7. 46-50 ปี 3 - 3 1.9 
8. 51-55 ปี 16 - 16 10.3 
9. 56-60 ปี - - 0 0 
10. 60 ปีขึน้ไป 21 10 31 19.9 

รวม 129 27 156 100 
สดัสว่น (%) 82.7 17.3 100  

ความสมัพนัธ์ระหวา่งอายกุบัความคิดเห็นเร่ืองการมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง  
จากกลุม่ตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  จ านวนความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ  ควรมีทางจกัรยานใน
เทศบาลนครตรัง (82.7%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน (17.3%) 

ในเร่ืองอายุของกลุ่มตวัอย่าง  กลุ่มอายุท่ีพบมากท่ีสุดคือ กลุ่มช่วงอายุ 26-30 ปี 
(23.1%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ  ควรมีทางจกัรยาน 30 คน (83.3%) และไม่ควรมีทาง
จกัรยาน 6 คน (16.7%)  รองลงมาคือ กลุ่มอายมุากกว่า 60 ปี (19.9%)  โดยความเห็นท่ีพบมาก
ท่ีสดุคือ  ควรมีทางจกัรยาน 21 คน (67.7%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 10 คน (32.3%)  ถดัไปคือ 
ชว่งอาย ุ21-25 ปี (12.8%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 

ชว่งอาย ุ36-40 ปี (10.9%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                                 
ควรมีทางจกัรยาน 14 คน (82.4%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 3 คน (17.6%) 

ชว่งอาย ุ51-55 ปี (10.3%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าควรมีทางจกัรยาน (100%) 
ชว่งอาย ุ31-35 ปี (7.7%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                                    

ควรมีทางจกัรยาน 7 คน (58.3%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 5 คน (41.7%) 
ชว่งอาย ุ41-45 ปี (7%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                                    

ควรมีทางจกัรยาน 8 คน (72.7%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 3 คน (27.3%) 
ชว่งอายตุ ่ากวา่ 20 ปี (6.4%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 
และชว่งอาย ุ46-50 ปี (1.9%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าควรมีทางจกัรยาน (100%) 
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ตาราง 5.27  อาชีพกบัความคดิเห็นเร่ืองการมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

อาชีพ ควรมี ไมค่วรมี รวม สดัสว่น (%) 
1. นกัเรียน/ นกัศกึษา 31 - 31 19.9 
2. พนกังานราชการ 8 - 8 5.1 
3. ข้าราชการ   22 6 28 17.9 
4. ข้าราชการบ านาญ 14 8 22 14.1 
5. พนกังานรัฐวิสาหกิจ  - 3 3 1.9 

6. พนกังานบริษัทเอกชน  9 6 15 9.7 
7. ธุรกิจสว่นตวั 25 2 27 17.3 
8. ค้าขาย 7 2 9 5.8 
9. ท าสวน 5 - 5 3.2 
10. แมบ้่าน 6 - 6 3.8 
11. ไมมี่อาชีพ   2 - 2 1.3 

รวม 129 27 156 100 

สดัสว่น (%) 82.7 17.3 100  

ความสมัพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบัความเห็นเร่ืองทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง จากกลุ่ม
ตวัอย่างทัง้หมด 156 คน  อาชีพของกลุ่มตวัอย่างท่ีพบมากท่ีสดุคือ  นกัเรียน/นกัศกึษา (19.9%) 
โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าควรมีทางจักรยาน (100%)  รองลงมาคือ ข้าราชการ (17.9%)  โดย
ความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ  ควรมีทางจกัรยาน 22 คน (78.6%) และไม่ควรมีทางจกัรยาน 6 คน 
(21.4%)  ถั ด ไ ป คื อ  ธุ ร กิ จ ส่ ว น ตั ว  (17.3%)  โ ด ย ค ว า ม เ ห็ น ท่ี พ บ ม า ก ท่ี สุ ด คื อ                                           
ควรมีทางจกัรยาน 25 คน (92.6%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 2 คน (7.4%) 

ข้าราชการบ านาญ (14.1%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                         
ควรมีทางจกัรยาน 14 คน (63.6%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 8 คน (36.4%) 

พนกังานบริษัทเอกชน (9.7%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                         
ควรมีทางจกัรยาน 9 คน (60%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 6 คน (40%) 

ค้าขาย (5.8%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                                      
ควรมีทางจกัรยาน 7 คน (77.8%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 2 คน (22.2%) 

พนกังานราชการ (5.1%) โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าควรมีทางจกัรยาน (100%) 
แมบ้่าน (3.8%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าควรมีทางจกัรยาน (100%) 
ท าสวน (3.2%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าควรมีทางจกัรยาน (100%) 
พนกังานรัฐวิสาหกิจ (1.9%) โดยทัง้หมดมีความเห็นว่าไมค่วรมีทางจกัรยาน (100%) 
และไมมี่อาชีพ (1.3%)  โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 
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ตาราง 5.28  รายได้กบัความคดิเห็นเร่ืองการมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

รายได้ ควรมี ไมค่วรมี รวม สดัสว่น (%) 
1. ไมมี่รายได้   16 - 16 10.3 
2. น้อยกวา่ 15,000 บาท 53 11 64 41.0 
3. 15,000 - 20,000 บาท 28 8 36 23.1 

4. 20,001 - 25,000 บาท 12 6 18 11.5 
5. 25,001 - 30,000 บาท 3 - 3 1.9 
6. 30,001 - 35,000 บาท 9 - 9 5.8 
7. 35,001 - 40,000 บาท 8 - 8 5.1 
8. 40,001 - 45,000 บาท - 2 2 1.3 
9. 45,001 - 50,000 บาท - - 0 0 
10. มากกวา่ 50,000 บาท - - 0 0 

รวม 129 27 156 100 
สดัสว่น (%) 82.7 17.3 100  

ความสัมพนัธ์ระหว่างรายได้กับความเห็นเร่ืองทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง จาก
กลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด 156 คน  รายได้ของกลุม่ตวัอย่างท่ีพบมากท่ีสดุคือ  รายได้น้อยกว่า 15,000 
บาท (41%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ  ควรมีทางจกัรยาน 53 คน (82.8%) และไม่ควรมี
ทางจกัรยาน 11 คน (17.2%)   

รองลงมาคือ  15,000-20,000 บาท (23.1%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                          
ควรมีทางจกัรยาน 28 คน (77.8%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 8 คน (22.2%) 

ถดัไปคือ  20,001-25,000 บาท (11.5%)  โดยความเห็นท่ีพบมากท่ีสดุคือ                                         
ควรมีทางจกัรยาน 12 คน (66.7%) และไมค่วรมีทางจกัรยาน 6 คน (33.3%) 

ไมมี่รายได้ (10.3%) โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 
30,001-35,000 บาท (5.8%) โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 
35,001-40,000 บาท (5.1%) โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 
25,001-30,000 บาท (1.9%) โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ควรมีทางจกัรยาน (100%) 
40,001-45,000 บาท (1.3%) โดยทัง้หมดมีความเห็นวา่ไมค่วรมีทางจกัรยาน (100%)  
และไมพ่บกลุม่ตวัอยา่งท่ีมีรายได้มากกวา่ 45,000 บาท 
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5.4  ลักษณะการเดนิทางด้วยจักรยานในเทศบาลนครตรัง 

5.4.1  ข้อมลูการเดนิทางด้วยจกัรยานในเมือง 
ตาราง 5.29  เส้นทางท่ีกลุม่ตวัอยา่งใช้จกัรยานเป็นประจ า (ระบช่ืุอสถานท่ีและเส้นทาง) 

ถนน จ านวนการเดินทาง สดัสว่น (%) 
1. ห้วยยอด 3 9.1 
2. เพลินพิทกัษ์ 6 18.2 
3. สงัขวิทย์ 2 6.1 
4. รักษ์จนัทน์ 3 9.1 
5. วดันิโครธ - 0 
6. เวียนกะพงั 2 6.1 
7. โคกขนั - 0 
8. ควนขนั - 0 
9. ควนขนนุ - 0 
10. พทัลงุ 5 15.2 
11. ควนคีรี - 0 
12. อดุมลาภ - 0 
13. เจิมปัญญา 7 21.2 
14. รัษฎา 14 42.4 
15. วิเศษกลุ 13 39.4 
16. วงัตอ - 0 
17. คลองน า้เจ็ด - 0 
18. กนัตงั 3 9.1 
19. พระราม 6 6 18.2 
20. ราชด าเนิน 11 33.3 
21. ทา่กลาง 9 27.2 
22. น า้ผดุ 4 12.1 
23. บางรัก - 0 
24. จริงจิตร - 0 
25. สถานี - 0 
26. บ้านโพธ์ิ - 0 
27. ประชาอทุิศ - 0 
28. ร่ืนรมย์ - 0 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  พบว่ามีการเดินทางประจ าทัง้หมด 33 ครัง้  โดยให้
ระบช่ืุอถนนท่ีใช้จกัรยานเดินทางผ่านทัง้หมดในแต่ละครัง้  ซึ่งจ านวนการเดินทางบนถนนแต่ละ
เส้นไม่เท่ากัน  เพราะการเดินทางแต่ละครัง้จะผ่านหลายเส้นทาง  โดยพบว่าถนนท่ีมีการใช้งาน
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ด้วยจกัรยานมากท่ีสดุ คือ  ถนนรัษฎา 14 ครัง้ (42.4%) จากทัง้หมด 33 ครัง้  รองลงมาคือ ถนน
วิเศษกลุ (39.4%) 

ตาราง 5.30  วตัถปุระสงค์และลกัษณะการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่  
(เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ ข่ีคนเดียว กลุม่ 2-5 คน กลุม่ 6-10 คน มากกวา่ 10 คน รวม สดัสว่น (%) 

1. เรียน - - - - 0 0 
2. ท างาน - - - - 0 0 
3. ท าธุระ 6 - - - 6 12.5 
4. ซือ้ของ 8 6 - - 14 29.2 
5. พกัผ่อน 3 - - - 3 6.3 
6. ออกก าลงักาย 16 7 - 2 25 52.1 

รวม 33 13 0 2 48 100 
สดัสว่น (%) 68.7 27.1 0 4.2 100  

จากการส ารวจการใช้จกัรยานในการเดินทางในเทศบาลนครตรัง  พบว่า วตัถปุระสงค์
ในการเดนิทางในเมืองโดยส่วนใหญ่มี 4 วตัถปุระสงค์ คือ ท าธุระ ซือ้ของ พกัผ่อน และออกก าลงั
กาย 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  พบว่ามีการใช้จกัรยานโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 48 การ
เดินทางวัตถุประสงค์ในการเดินทางด้วยจักรยานท่ีพบมากท่ีสุดคือ  ออกก าลังกาย (52.1%)  
รองลงมาคือ ซือ้ของ (29.2%) ท าธุระ (12.5%) และพบน้อยท่ีสดุคือ พกัผอ่น (6.3%) 

ลกัษณะการใช้จักรยานในการเดินทาง  จากการส ารวจพบใน 3 ลกัษณะคือ การใช้
จกัรยานคนเดียว การใช้จกัรยานเป็นกลุม่ 2-5 คน และการใช้จกัรยานเป็นกลุม่มากกวา่ 10 คน 

การใช้จกัรยานคนเดียวเป็นท่ีนิยมมากท่ีสดุของกลุ่มตวัอย่าง (68.7%) โดยพบมากท่ีสดุ
ในการเดนิทางเพื่อออกก าลงักาย 16 ครัง้ (48.5%) รองลงมาคือ ซือ้ของ 8 ครัง้ (24.2%) ท าธุระ 6 
ครัง้ (18.9%) และพบน้อยท่ีสดุคือ พกัผอ่น 3 ครัง้ (9.1%) 

การใช้จกัรยานเดินทางเป็นกลุ่ม 2-5 คนพบมากเป็นอนัดบัสองในการเดินทางของกลุ่ม
ตวัอย่าง (27.1%)  โดยพบใน 2 วตัถุประสงค์คือ ออกก าลงักาย 7 ครัง้ (53.8%) และซือ้ของ 6 
ครัง้ (46.2%) และการใช้จกัรยานเป็นกลุ่มมากกว่า 10 คน  ทัง้หมดเป็นการเดินทางเพ่ือการออก
ก าลงักาย 
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ตาราง 5.31  วตัถปุระสงค์และชว่งเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่  
(เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ ก่อน 6 น. 6-9 น. 9-12 น. 12-15 น. 15-18 น. หลงั 18 น. รวม สดัสว่น (%) 
1. เรียน - - - - - - 0 0 
2. ท างาน - - - - - - 0 0 
3. ท าธุระ - - - - 6 - 6 12.5 
4. ซือ้ของ - 6 5 - 3 - 14 29.2 
5. พกัผ่อน - - - - - 3 3 6.3 
6. ออกก าลงักาย 8 - - - 11 6 25 52.1 

รวม 8 6 5 0 20 9 48 100 
สดัสว่น (%) 16.7 12.5 10.4 0 41.7 18.7 100  

ช่วงเวลาในการเดินทางด้วยจกัรยานในเมืองโดยส่วนใหญ่  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 
33 คนช่วงเวลาในการเดินทางท่ีพบมากท่ีสดุคือ ช่วงเวลา 15-18 นาฬิกา (41.7%) โดยพบมาก
ท่ีสดุในการเดนิทางเพื่อออกก าลงักาย 11 ครัง้ (55%) รองลงมาคือ ท าธุระ 6 ครัง้ (30%) 

การใช้จกัรยานช่วงเวลาหลงั 18 นาฬิกาพบมากเป็นอนัดบัสอง (18.7%) โดยพบมาก
ท่ีสดุในการเดินทางเพ่ือออกก าลงักาย 6 ครัง้ (66.7%) และพกัผ่อน 3 ครัง้ (33.3%)   และท่ีพบ
น้อยท่ีสุดคือการใช้จกัรยานช่วงเวลา 9-12 นาฬิกา (10.4%) โดยทัง้หมดเป็นการเดินทางเพ่ือซือ้
ของ 5 ครัง้ 

การใช้จกัรยานชว่งเวลา 15-18 นาฬิกา และหลงั 18 นาฬิกา ซึ่งเป็นช่วงเวลาการจราจร
เร่งดว่น และช่วงเวลาสภาพแสงน้อย  โดยเม่ือรวมกันพบมากถึง 60.4%  แสดงให้เห็นถึงความ
จ าเป็นในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานเพ่ือเพิ่มความปลอดภยัในการใช้จกัรยาน 

ตาราง 5.32  วตัถปุระสงค์และความถ่ีการใช้จกัรยานในเมืองโดยส่วนใหญ่  
(เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ ทกุวนั 4-5 วนั/สปัดาห์ 1-2 วนั/สปัดาห์ นานๆ ครัง้ รวม สดัสว่น (%) 
1. เรียน - - - - 0 0 
2. ท างาน - - - - 0 0 
3. ท าธุระ 3 3 - - 6 12.5 
4. ซือ้ของ 8 - 6 - 14 29.2 
5. พกัผ่อน - - - 3 3 6.3 
6. ออกก าลงักาย 6 17 - 2 25 52.1 

รวม 17 20 6 5 48 100 
สดัสว่น (%) 35.4 41.7 12.5 10.4 100  
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ความถ่ีในการเดินทางด้วยจกัรยานในเมืองโดยส่วนใหญ่  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 
คนความถ่ีในการใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสดุคือ ใช้จกัรยาน 4-5 วนั/สปัดาห์ (41.7%)  โดยพบมาก
ท่ีสดุในการเดนิทางเพื่อออกก าลงักาย 17 ครัง้ (85%) และท าธุระ 3 ครัง้ (15%) 

การใช้จกัรยานเดินทางทุกวนัพบมากเป็นอนัดบัสอง (35.4%) โดยพบมากท่ีสดุในการ
เดินทางเพ่ือซือ้ของ 8 ครัง้ (47.1%)  ออกก าลงักาย 6 ครัง้ (35.3%) และท าธุระ 3 ครัง้ (17.6%) 
และน้อยท่ีสดุคือ การใช้จกัรยานเดนิทางนานๆ ครัง้ (10.4%) โดยเพ่ือซือ้ของและออกก าลงักาย 

กลุ่มผู้ ใช้จกัรยาน 4-5 วนั/สปัดาห์ และใช้จกัรยานเดินทางทุกวนั  เม่ือรวมกันมากถึง 
77.1%  เป็นข้อสนบัสนนุในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

ตาราง 5.33  วตัถปุระสงค์และระยะทางการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่  
(เลือกตอบได้มากกวา่1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ น้อยกวา่ 1 ก.ม. 1-3 ก.ม. 3-5 ก.ม. 5-7 ก.ม. มากกวา่7 ก.ม. รวม สดัสว่น (%) 
1. เรียน - - - - - 0 0 
2. ท างาน - - - - - 0 0 
3. ท าธุระ - 3 - - 3 6 12.5 
4. ซือ้ของ 3 11 - - - 14 29.2 
5. พกัผ่อน - 3 - - - 3 6.3 
6. ออกก าลงักาย - 5 3 - 17 25 52.1 

รวม 3 22 3 0 20 48 100 
สดัสว่น (%) 6.25 45.8 6.25 0 41.7 100  

ระยะทางในการใช้จักรยานเดินทางโดยส่วนใหญ่ จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  
ระยะทางท่ีพบมากท่ีสดุคือ การใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. (45.8%)  โดยพบมาก
ท่ีสดุในการเดนิทางเพื่อซือ้ของ 11 ครัง้ (50%)  รองลงมาคือ ออกก าลงักาย 5 ครัง้ (22.8%)  และ
พบน้อยท่ีสดุคือ ท าธุระและพกัผอ่น 3 ครัง้ (13.6%) 

การใช้จักรยานเดินทางท่ีระยะทางมากกว่า 7 ก.ม. พบมากเป็นอันดบัสอง (41.7%)  
โดยพบมากท่ีสดุเพ่ือออกก าลงักาย 17 ครัง้ (85%)  และท าธุระ 3 ครัง้ (15%)  อนัดบัสามพบ
เท่ากนัคือ การใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะทางน้อยกว่า 1 ก.ม.และ ระยะทาง 3-5 ก.ม. (6.25%)  
และไมพ่บการใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะทาง 5-7 ก.ม. 

การใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะทาง 0-5 ก.ม. พบมากถึง 58.3%  แสดงให้เห็นว่าระยะ
ทางการใช้จกัรยานส่วนใหญ่เป็นการเดินทางภายในเขตเทศบาล  เป็นข้อสนบัสนนุในการพฒันา
โครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 
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ตาราง 5.34  วตัถปุระสงค์และระยะเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่  
(เลือกได้มากกวา่ 1ข้อ) 

วตัถปุระสงค์ น้อยกวา่ 15 นาที 15-30 นาท ี 30-60 นาท ี มากกวา่ 60 นาท ี รวม สดัสว่น (%) 
1. เรียน - - - - 0 0 
2. ท างาน - - - - 0 0 
3. ท าธุระ 3 - - 3 6 12.5 
4. ซือ้ของ 11 3 - - 14 29.2 
5. พกัผ่อน - 3 - - 3 6.3 
6. ออกก าลงักาย - 9 2 14 25 52.1 

รวม 14 15 2 17 48 100 
สดัสว่น (%) 29.2 31.3 4.1 35.4 100  

ระยะเวลาในการใช้จกัรยานเดินทางโดยส่วนใหญ่  จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  
ระยะเวลาในการเดินทางท่ีพบมากท่ีสดุคือ การใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะเวลามากกว่า 60 นาที 
(35.4%)  โดยพบมากท่ีสดุในการเดินทางเพ่ือออกก าลงักาย 14 ครัง้ (82.4%)  และท าธุระ 3 ครัง้ 
(17.6%) 

การใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะเวลา 15-30 นาทีพบมากเป็นอนัดบัสอง (31.3%) โดย
พบมากท่ีสุดในการเดินทางเพ่ือออกก าลังกาย 9 ครัง้ (60%)  รองลงมาคือ เพ่ือซือ้ของและ
พกัผอ่นเทา่กนัท่ี 3 ครัง้ (20%) 

อนัดบัสามคือ การใช้จกัรยานเดินทางท่ีระยะเวลาน้อยกว่า 15 นาที (29.2%) โดยพบ
มากในการเดนิทางเพื่อซือ้ของ 11 ครัง้ (78.6%) และท าธุระ 3 ครัง้ (21.4%) 

ตาราง 5.35  ปัญหาท่ีพบในการใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

การใช้จกัรยาน จ านวน (คน) สดัสว่น (%) 
1. ไมพ่บปัญหา 11 33.3 
2. พบปัญหา 22 66.7 

รวม 33 100 

ในการสอบถามเร่ืองปัญหาท่ีพบในการใช้จกัรยานเดินทางในเทศบาลนครตรัง  จาก
กลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  มีผู้พบปัญหาในการเดินทาง 66.7% และไม่พบปัญหาในการ
เดนิทาง 33.3% 
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- ปัญหาท่ีพบในการใช้จกัรยาน (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
ปัญหาในการใช้จกัรยาน จ านวนที่พบปัญหา สดัสว่น (%) 

1. ความปลอดภยัในการใช้ทางร่วมกบัรถประเภทอ่ืนๆ 11 33.3 
2. ไมมี่ที่จอดจกัรยานที่ปลอดภยั 20 60.6 
3. สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย 2 6.1 
4. ถนนแคบ 6 18.2 
5. พืน้ผิวถนนช ารุด 3 9.1 

6. แสงสวา่งไมเ่พียงพอ  5 15.2 

จากการส ารวจพืน้ท่ีเทศบาลนครตรัง  ปัญหาท่ีพบในการใช้จกัรยานเดินทางส่วนใหญ่ 
คือ ความปลอดภัยในการใช้ทางร่วมกับรถประเภทอ่ืนๆ  การไม่มีท่ีจอดจักรยานท่ีปลอดภัย 
สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย ถนนแคบ พืน้ผิวถนนช ารุดและแสงสวา่งไมเ่พียงพอ 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  ปัญหาท่ีพบมากท่ีสุดคือ  การไม่มีท่ีจอดจกัรยานท่ี
ปลอดภยั (60.6%)  รองลงมาคือ ความปลอดภยัในการใช้ทางร่วมกับรถประเภทอ่ืนๆ (33.3%) 
ถนนแคบ (18.2%) และพบน้อยท่ีสดุคือ สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย (6.1%) 

ปัญหาการไม่มีท่ีจอดจักรยานท่ีปลอดภัย และปัญหาความปลอดภัยในการใช้ทาง
ร่วมกับรถประเภทอ่ืนๆ พบมากถึง 60.6% และ 33.3%   แสดงให้เห็นถึงความจ าเป็นในการ
พฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

5.4.2  ความสมัพนัธ์ระหวา่งข้อมลูการเดนิทางด้วยจกัรยานในเมือง 
ตาราง 5.36  ความถ่ีและชว่งเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 

ความถ่ี ก่อน 6 น. 6-9 น. 9-12 น. 12-15 น. 15-18 น. หลงั 18 น. รวม สดัสว่น (%) 
1. ทกุวนั - 3 5 - 9 - 17 35.4 
2. 4-5 วนั/สปัดาห์ 8 - - - 8 4 20 41.7 
3. 1-2 วนั/สปัดาห์ - 3 - - 3 - 6 12.5 
4. นานๆ ครัง้ - - - - - 5 5 10.4 

รวม 8 6 5 0 20 9 48 100 
สดัสว่น (%) 16.7 12.5 10.4 0 41.7 18.7 100  

ความสมัพนัธ์ระหว่างความถ่ีและช่วงเวลาในการใช้จกัรยานเดินทางในเมืองโดยส่วน
ใหญ่  ซึ่งผู้ตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับ
จ านวนการเดนิทางของแตล่ะบคุคล 
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จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  พบว่ามีการใช้จกัรยานโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 48 การ
เดินทาง ความถ่ีในการใช้จักรยานท่ีพบมากท่ีสุดคือ ใช้จักรยาน 4-5 วัน/สัปดาห์ (41.7%) 
รองลงมาคือ ใช้จกัรยานทกุวนั (35.4%) และ 1-2 วนั/สปัดาห์ (12.5%) 

เร่ืองช่วงเวลาการใช้จกัรยานเดินทางในเมือง  ช่วงเวลา 15-18 นาฬิกาเป็นท่ีนิยมมาก
ท่ีสดุของกลุม่ตวัอยา่ง (41.7%)  โดยความถ่ีท่ีพบมากท่ีสดุคือ การใช้จกัรยานทกุวนั 9 ครัง้ (45%)  
รองลงมาคือ ใช้จกัรยาน  4-5 วนั/สปัดาห์ 8 ครัง้ (40%) 

การใช้จักรยานช่วงเวลาหลัง 18 นาฬิกาพบมากเป็นอันดับสอง (18.7%) โดยพบ
ความถ่ีในสดัส่วนท่ีใกล้เคียงกันคือ การใช้จักรยานนานๆ ครัง้  5 ครัง้ (55.6%) และ 4-5 วนั/
สปัดาห์ 4 ครัง้ (44.4%) 

การใช้จกัรยานช่วงเวลาก่อน 6 นาฬิกาพบมากเป็นอนัดบัสาม (16.7%) โดยพบเฉพาะ
การใช้จกัรยาน 4-5 วนั/สปัดาห์  

ตาราง 5.37  ระยะทางและชว่งเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 

ระยะทาง ก่อน 6 น. 6-9 น. 9-12 น. 12-15 น. 15-18 น. หลงั 18 น. รวม สดัสว่น (%) 
1. น้อยกวา่ 1 ก.ม.      - 3 - - - - 3 6.25 
2. 1-3 ก.ม.        2 3 5 - 6 6 22 45.8 
3. 3-5 ก.ม.       3 - - - - - 3 6.25 
4. 5-7 ก.ม.    - - - - - - 0 0 
5. มากกวา่ 7 ก.ม.   3 - - - 14 3 20 41.7 

รวม 8 6 5 0 20 9 48 100 
สดัสว่น (%) 16.7 12.5 10.4 0 41.7 18.7 100  

ความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะทางและชว่งเวลาในการใช้จกัรยานเดินทางในเมืองโดยส่วน
ใหญ่  ซึ่งผู้ตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่กับ
จ านวนการเดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  พบว่ามีการใช้จกัรยานโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 48 การ
เดนิทาง ระยะทางการใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสดุคือ  ระยะทาง 1-3 ก.ม. (45.8%)   

เร่ืองช่วงเวลาการใช้จกัรยานเดินทางในเมือง  ช่วงเวลา 15-18 นาฬิกาเป็นท่ีนิยมมาก
ท่ีสุดของกลุ่มตัวอย่าง (41.7%) โดยระยะทางพบมากท่ีสุดคือ  การใช้จักรยานท่ีระยะทาง
มากกวา่ 7 ก.ม. 14 ครัง้ (70%)  และระยะทาง 1-3 ก.ม. 6 ครัง้ (30%) 

การใช้จกัรยานชว่งเวลาหลงั 18 นาฬิกาพบมากเป็นอนัดบัสอง (18.7%)  โดยระยะทาง
ท่ีพบมากท่ีสดุคือ  การใช้จกัรยานท่ีระยะทาง 1-3 ก.ม. 6 ครัง้ (66.7%)  
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ตาราง 5.38  ระยะเวลาและชว่งเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 

ระยะเวลา ก่อน 6 น. 6-9 น. 9-12 น. 12-15 น. 15-18 น. หลงั 18 น. รวม สดัสว่น (%) 
1. น้อยกวา่ 15 นาท ี       - 3 5 - 6 - 14 29.2 
2. 15-30 นาที          6 3 - - - 6 15 31.3 
3. 30-60 นาท ี       2 - - - - - 2 4.1 
4. มากกวา่ 60 นาที   - - - - 14 3 17 35.4 

รวม 8 6 5 0 20 9 48 100 
สดัสว่น (%) 16.7 12.5 10.4 0 41.7 18.7 100  

ความสัมพันธ์ระหว่างระยะเวลาและช่วงเวลาในการใช้จักรยานเดินทางในเมืองโดย
สว่นใหญ่  ซึง่ผู้ตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบรูปแบบการเดินทางได้มากกว่า 1 ข้อ  ขึน้อยู่
กบัจ านวนการเดนิทางของแตล่ะบคุคล 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  พบว่ามีการใช้จกัรยานโดยส่วนใหญ่ทัง้หมด 48 การ
เดินทาง ระยะเวลาการใช้จักรยานท่ีพบมากท่ีสุดคือ  ระยะเวลามากกว่า 60 นาที (35.4%)  
รองลงมาคือ ระยะเวลา 15-30 นาที (31.3%)  และน้อยกวา่ 15 นาที (29.2%) 

เร่ืองช่วงเวลาการใช้จกัรยานเดินทางในเมือง  ช่วงเวลา 15-18 นาฬิกาเป็นท่ีนิยมมาก
ท่ีสุดของกลุ่มตัวอย่าง (41.7%) โดยระยะเวลาพบมากท่ีสุดคือ  การใช้จักรยานท่ีระยะเวลา
มากกวา่ 60 นาที 14 ครัง้ (70%)  และระยะเวลาน้อยกวา่ 15 นาที 6 ครัง้ (30%) 

การใช้จักรยานช่วงเวลาหลัง 18 นาฬิกาพบมากเป็นอันดับสอง (18.7%)  โดย
ระยะเวลาท่ีพบมากท่ีสุดคือ  การใช้จักรยานท่ีระยะเวลา 15-30 นาที 6 ครัง้ (66.7%) และ
ระยะเวลามากกวา่ 60 นาที 3 ครัง้ (33.3%) 
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5.5  ความต้องการใช้จักรยาน 

5.5.1  เส้นทางจกัรยานท่ีต้องการ 
ตาราง 5.39  เส้นทางจกัรยานท่ีต้องการ (ระบช่ืุอสถานท่ีและเส้นทาง) 

ถนน จ านวนคนที่ต้องการ สดัสว่น (%) 
1. ห้วยยอด 5 15.2 
2. เพลินพิทกัษ์ 3 9.1 
3. สงัขวิทย์ 6 18.2 
4. รักษ์จนัทน์ - 0 
5. วดันิโครธ 2 6.1 
6. เวียนกะพงั 8 24.2 
7. โคกขนั - 0 
8. ควนขนั 2 6.1 
9. ควนขนนุ - 0 
10. พทัลงุ 9 27.2 
11. ควนคีรี - 0 
12. อดุมลาภ - 0 
13. เจิมปัญญา 10 30.3 
14. รัษฎา 20 60.6 
15. วิเศษกลุ 15 45.4 
16. วงัตอ 1 3.0 
17. คลองน า้เจ็ด - 0 
18. กนัตงั - 0 
19. พระราม 6 12 36.3 
20. ราชด าเนิน 3 9.1 
21. ทา่กลาง 3 9.1 
22. น า้ผดุ 1 3.0 
23. บางรัก - 0 
24. จริงจิตร - 0 
25. สถานี 2 6.1 
26. บ้านโพธ์ิ - 0 
27. ประชาอทุิศ 2 6.1 
28. ร่ืนรมณ์ 2 6.1 

จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 33 คน  พบว่าถนนท่ีกลุ่มตวัอย่างต้องการให้มีทางจกัรยาน
มากท่ีสุดคือ  ถนนรัษฎา 20 คน (60.6%)  รองลงมาคือ ถนนวิเศษกุล 15 คน (45.4%) ถนน
พระราม 6 12 คน (36.3%) ถนนเจิมปัญญา 10 คน (30.3%) และถนนพทัลงุ 9 คน (27.2%) 
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5.5.2  รูปแบบทางจกัรยานท่ีต้องการ 
ตาราง 5.40  รูปแบบทางจกัรยานท่ีต้องการ (เลือกตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 

รูปแบบทางจกัรยาน จ านวนที่เลือก สดัสว่น (%) 
1. ทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง 16 48.5 
2. ทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เส้นสแีบง่ชอ่งทาง 14 42.4 
3. ทางจกัรยานบนทางเท้า  แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง 8 24.2 
4. ทางจกัรยานเฉพาะ (เส้นทางแยกออกจากถนนสายหลกั) 3 9.1 

รูปแบบทางจกัรยานท่ีคิดวา่มีความเป็นไปได้ในเทศบาลนครตรังมี 4 รูปแบบ คือ ทาง
จกัรยานบนถนนแบบใช้เคร่ืองกัน้  ทางจกัรยานแบบถนนแบบใช้เส้นสี  ทางจกัรยานบนทางเท้า 
และทางจกัรยานเฉพาะ 

รูปแบบทางจกัรยานท่ีผู้ใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังต้องการ  จากกลุม่ตวัอยา่ง
ทัง้หมด 33 คนพบวา่ รูปแบบทางจกัรยานท่ีต้องการมากท่ีสดุคือ  ทางจกัรยานบนถนน แบบใช้
เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง (48.5%)  รองลงมาคือ  ทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง 
(42.4%)  ทางจกัรยานบนทางเท้า แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง (24.2%)  และต้องการน้อยท่ีสดุคือ 
ทางจกัรยานเฉพาะ (เส้นทางแยกออกจากถนนสายหลกั) (9.1%) 

5.5.3  สถานท่ีจอดจกัรยานท่ีต้องการ 
ตาราง 5.41  สถานท่ีจอดจกัรยานท่ีต้องการ (ระบช่ืุอสถานท่ีและเส้นทาง) 

ถนน จ านวนคนที่ต้องการ 
1. ห้วยยอด 1 
2. เพลินพิทกัษ์ 1 

3. สงัขวิทย์ 1 
4. รักษ์จนัทน์ - 
5. วดันิโครธ 1 
6. เวียนกะพงั 3 
7. โคกขนั - 
8. ควนขนั 2 
9. ควนขนนุ - 
10. พทัลงุ 4 
11. ควนคีรี - 
12. อดุมลาภ - 
13. เจิมปัญญา 2 
14. รัษฎา 3 
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15. วิเศษกลุ 3 
16. วงัตอ - 
17. คลองน า้เจ็ด - 
18. กนัตงั - 
19. พระราม 6 3 
20. ราชด าเนิน 1 
21. ทา่กลาง 3 
22. น า้ผดุ 2 
23. บางรัก - 
24. จริงจิตร - 
25. สถานี 2 
26. บ้านโพธ์ิ - 
27. ประชาอทุิศ 1 
28. ร่ืนรมณ์ 1 

สถานท่ีจอดจกัรยานท่ีผู้ ใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังต้องการ  จากกลุม่ตวัอยา่ง
ทัง้หมด 33 คนพบวา่ มีความต้องการสถานท่ีจอดจกัรยานกระจายทัว่ทัง้เทศบาลนครตรัง   

5.5.4  รูปแบบท่ีจอดจกัรยานท่ีต้องการ 
ตาราง 5.42  รูปแบบท่ีจอดจกัรยานท่ีต้องการ (เลือกตอบได้มากกว่า 1ข้อ) 

รูปแบบที่จอดจกัรยาน จ านวนคนที่เลือก สดัสว่น (%) 
1. ที่จอดจกัรยาน  แบบราวธรรมดา 12 36.4 
2. ที่จอดจกัรยาน  แบบราวปลอดภยัสงู 21 63.6 
3. ที่จอดจกัรยาน  แบบตู้ เก็บจกัรยาน - 0 

รูปแบบท่ีจอดจกัรยานท่ีผู้ใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังต้องการ จากกลุม่ตวัอย่าง
ทัง้หมด 33 คนพบวา่ รูปแบบทางจกัรยานท่ีต้องการมากท่ีสดุคือ  ท่ีจอดจกัรยาน แบบราว
ปลอดภยัสงู (63.6%) และรองลงมาคือ ท่ีจอดจกัรยาน แบบราวธรรมดา (36.4%) 

5.5.5  ข้อเสนอแนะทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
1. ควรท าทางจกัรยานในถนนตดัใหมท่กุเส้นทาง  
2. อยากให้มีท่ีจอดจกัรยานในสถานท่ีราชการทกุแหง่ 
3. อยากให้มีท่ีจอดจกัรยานท่ีปลอดภยัและใกล้ทางเข้าออกของอาคาร 
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5.6  สรุปลักษณะการเดินทางโดยทั่วไป  การเดนิทางด้วยจักรยานและความต้องการใช้
จักรยานในเทศบาลนครตรัง 

การเดนิทางโดยทัว่ไปในเทศบาลนครตรัง  จากกลุม่ตวัอยา่ง พบว่า รูปแบบการเดินทาง
ในเทศบาลนครตรังท่ีพบมากท่ีสุด คือ การเดินทางด้วยจักรยานยนต์ (50.5%)  อันดบัสอง คือ 
การเดนิทางด้วยรถยนต์ (31.3%)  และอนัดบัสาม คือ การเดนิทางด้วยจกัรยาน (12.3%) 

วตัถุประสงค์ของการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุด คือ เพ่ือซื อ้ของ (27.5%) และอันดบัสอง
เทา่กนั คือ ท างานและออกก าลงักาย (22.3%)  

ระยะทางในการเดินทางท่ีพบมากท่ีสุด คือ  ระยะทาง 1-3 ก.ม. (43.1%)  อนัดบัสอง 
คือ ระยะทาง 3-5 ก.ม. (22%)  และอนัดบัสาม คือ ระยะทางมากกว่า 7 ก.ม.(15.9%)  โดยมีการ
เดินทางท่ีระยะทาง 0-5 ก.ม. พบมากถึง 80%  ซึ่งเป็นระยะทางท่ีอยู่ภายในเขตเทศบาลนครตรัง  
แสดงให้เห็นถึงโอกาสท่ีเทศบาลนครตรังสามารถพฒันาให้เป็นเมืองจกัรยานได้ 

ระยะเวลาในการเดินทางท่ีพบมากท่ีสดุ คือ ใช้เวลา 15-30 นาที (44.1%)  และอนัดบั
สอง คือ ใช้เวลาน้อยกวา่ 15 นาที (38%) 

การเดินทางในเทศบาลนครตรังจะมีการใช้จกัรยานยนต์เป็นส่วนใหญ่  โดยพบมากใน
การใช้ระยะทาง 1-3 ก.ม. และสว่นใหญ่ใช้เวลาน้อยกวา่ 30 นาที 

ลักษณะผู้ ใช้จักรยานในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตัวอย่าง พบว่า กลุ่มอายุผู้ ใช้
จกัรยานท่ีพบมากท่ีสดุ คือ อาย ุ51-55 ปี (37.5%)  อนัดบัสอง คือ อายุ 26-30 ปี 10 (20.8%) 
และอนัดบัสาม คือ  อายตุ ่ากว่า 20 ปี (16.7%)   โดยมีกลุ่มตวัอย่างช่วงอาย ุ20-60 ปีถึง 73.7%  
ซึง่เป็นกลุม่คนสว่นใหญ่ท่ีสามารถใช้จกัรยานเดนิทางได้เป็นอยา่งดี  แสดงให้เห็นถึงศกัยภาพของ
เทศบาลนครตรังท่ีสามารถพฒันาให้เป็นเมืองจกัรยานได้ 

อาชีพของผู้ ใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสุด คือ อาชีพธุรกิจส่วนตวั (43.8%) อนัดบัสอง คือ 
นกัเรียน/นกัศกึษา (18.7%) และอนัดบัสาม คือ ค้าขาย (16.7%) 

กลุ่มรายได้ของผู้ ใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสุด คือ รายได้น้อยกว่า 15,000 บาท (31.3%) 
อนัดบัสอง คือ รายได้ 35,001-40,000 บาท 10 (20.8%) และอนัดบัสาม คือ ไมมี่รายได้ (18.8%) 

ลกัษณะผู้ใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังจะพบมากในคนสงูอายแุละกลุ่มวยัท างาน  ซึ่ง
พบมากในอาชีพธุรกิจสว่นตวัหรือค้าขาย  โดยพบได้ทัง้ผู้ ท่ีมีรายได้สงูและมีรายได้น้อย 

การเดนิทางด้วยจกัรยานในเทศบาลนครตรัง  จากกลุ่มตวัอย่าง พบว่า วตัถปุระสงค์ใน
การเดินทางด้วยจักรยานท่ีพบมากท่ีสุดคือ ออกก าลังกาย (52.1%)  อันดบัสอง คือ ซือ้ของ 
(29.2%) และอนัดบัสาม คือ ท าธุระ (12.5%) 
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ลกัษณะการใช้จักรยานท่ีพบมากท่ีสุด คือ การใช้จักรยานเดินทางคนเดียว (68.7%)  
และอนัดบัสอง คือ การใช้จกัรยานเดนิทางเป็นกลุ่ม 2-5 คน   

ช่วงเวลาใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสุด คือ ช่วงเวลา 15-18 นาฬิกา (41.7%)  อนัดบัสอง 
คือ ชว่งเวลาหลงั 18 นาฬิกา (18.7%) และอนัดบัสาม คือ ชว่งเวลาก่อน 6 นาฬิกา (16.7%) 

ความถ่ีในการใช้จักรยานท่ีพบมากท่ีสุด คือ ใช้จักรยาน 4-5 วัน/สัปดาห์ (41.7%)  
อนัดบัสอง คือ ใช้จกัรยานทกุวนั (35.4%) 

ระยะทางในการใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสดุ คือ ระยะทาง 1-3 ก.ม. (45.8%)  อนัดบัสอง 
คือ ระยะทางมากกวา่ 7 ก.ม. (41.7%)  

ระยะเวลาใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสดุ คือ ระยะเวลามากกว่า 60 นาที (35.4%)  อนัดบั
สอง คือ ระยะเวลา 15-30 นาที (31.3%) และอันดับสาม คือ ระยะเวลาน้อยกว่า 15 นาที 
(29.2%) 

ปัญหาในการใช้จกัรยานท่ีพบมากท่ีสดุ คือ การไม่มีท่ีจอดจกัรยานท่ีปลอดภยั (60.6%)  
อนัดบัสอง คือ ความปลอดภัยในการใช้ทางร่วมกบัรถประเภทอ่ืนๆ (33.3%) และอนัดบัสาม คือ 
ถนนแคบ (18.2%)   แสดงให้เห็นถึงความจ าเป็นในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในเทศบาล
นครตรัง 

การใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังสว่นใหญ่มีวตัถปุระสงค์เพ่ือการออกก าลงักาย  โดย
จะพบมากในการใช้จกัรยานคนเดียวและใช้จกัรยานเกือบทกุวนั   ระยะทางท่ีใช้จกัรยานจะพบได้
ทัง้การใช้ระยะทางสัน้และระยะทางไกล  โดยใช้ส่วนใหญ่จะใช้ระยะเวลาน้อยกวา่ 30 นาที 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 6 
การวิเคราะห์เชิงพืน้ที่ในการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยาน 

จากการศึกษาในบทท่ีผ่านมา พบว่า เทศบาลนครตรังมีศกัยภาพท่ีเอือ้ต่อการพฒันา
โครงข่ายทางจกัรยานจากหลายปัจจยั เช่น พืน้ท่ีเมืองมีขนาดเล็กและเป็นชมุชนหนาแน่น  มีการ
ใช้ท่ีดินแบบผสมของท่ีก่อให้เกิดการเดินทางในระยะสัน้ และมีถนนท่ีกว้างพอท่ีจะใช้จกัรยาน  
และจากข้อมลูท่ีได้จากแบบสอบถาม พบว่า จากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด  มีจ านวนผู้ ใช้จกัรยานถึง 
21.2% และมีการใช้จกัรยานอย่างสม ่าเสมอ  โดย 41.7% ใช้จกัรยานเดินทาง 4-5 วนั/สปัดาห์
และ 35.4% ใช้จักรยานเดินทางทุกวันและจากกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด  82.7% เห็นว่าควรมีทาง
จักรยานในเทศบาลนครตรัง  ข้อมูลดังกล่าวได้สนับสนุนให้มีการพัฒนาเส้นทางจักรยานขึน้
ภายในเทศบาลนครตรัง 

การวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีในการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในบทท่ี 5  ได้วิเคราะห์
ศักยภาพของเส้นทางท่ีได้จากข้อมูลลักษณะการเดินทางด้วยจักรยานในปัจจุบันและความ
ต้องการใช้จักรยานในอนาคต   โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทาง
จกัรยาน  แล้วน าข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีถึงความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงข่ายทาง
จกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก   โดยพิจารณาจากข้อมูลสภาพทัว่ไปของเทศบาลนครตรัง  
เพ่ือน าไปสูก่ารเสนอทางเลือกโครงขา่ยทางจกัรยานท่ีเหมาะสมเทศบาลนครตรังให้มากท่ีสดุ 

การพิจารณาเส้นทางท่ีน ามาวิเคราะห์   จะพิจารณาจากเส้นทางท่ีได้จากข้อมูล
ลกัษณะการเดนิทางด้วยจกัรยานในปัจจบุนัทัง้หมด   และเส้นทางท่ีมีความต้องการใช้จกัรยานใน
อนาคตท่ีมีสดัส่วนท่ีสามารถตอบสนองความต้องการเส้นทางจกัรยานของผู้ ใช้จกัรยานส่วนใหญ่
ได้  ซึง่ผู้วิจยัเช่ือวา่เส้นทางจะมีการใช้จกัรยานจริงในอนาคต   

เส้นทางท่ีใช้จักรยานเดินทางเป็นประจ า ได้แก่  ถนนห้วยยอด  ถนนเพลินพิทักษ์ 
ถนนสงัขวิทย์  ถนนรักษ์จนัทน์  ถนนเวียนกระพงั  ถนนพทัลงุ  ถนนเจิมปัญญา ถนนรัษฎา ถนน
วิเศษกลุ  ถนนกนัตงั  ถนนพระราม 6  ถนนราชด าเนิน  ถนนทา่กลาง และถนนน า้ผดุ 

เส้นทางท่ีมีความต้องการใช้จกัรยานในอนาคต  ได้ใช้เส้นทางท่ีมีสดัส่วนความต้องการ
ใช้จักรยานในอนาคตมากกว่า 9%  เน่ืองจากเป็นเส้นทางท่ีผู้ ใช้จักรยานส่วนใหญ่ต้องการ (11 
เส้นทางจากเส้นทางท่ีมีความต้องการทัง้หมด 18 เส้นทาง)  ซึ่งผู้ วิจัยเช่ือว่าเส้นทางจะมีการใช้
จกัรยานจริงในอนาคต  ได้แก่   ถนนห้วยยอด  ถนนเพลินพิทกัษ์  ถนนสงัขวิทย์  ถนนเวียนกระพงั  
ถนนพทัลงุ  ถนนเจิมปัญญา ถนนรัษฎา ถนนวิเศษกลุ ถนนพระราม 6  ถนนราชด าเนิน  และถนน
ทา่กลาง   
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6.1  วิเคราะห์ศักยภาพของเส้นทาง โดยพจิารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบ
เส้นทางจักรยาน 

การพิจารณาเส้นทางจากเกณฑ์มาตรฐานของการออกแบบเส้นทางจักรยานซึ่งเป็น
ขัน้ตอนการวิเคราะห์เพ่ือวางแผนโครงข่ายทางจกัรยานนัน้  เป็นการอาศยัเกณฑ์ความเหมาะสม
ท่ีระบถุึงลกัษณะของเส้นทางจกัรยานท่ีดีอนัประกอบไปด้วยปัจจยัตา่งๆ  โดยเกณฑ์มาตรฐานใน
การออกแบบเส้นทางจกัรยาน  มีรายละเอียด ดงันี ้(Mike Hudson, 1984) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั  พิจารณาจากข้อมูล
ปริมาณการจราจร  ข้อมลูความเร็วในการจราจร  และข้อมลูไฟสอ่งสวา่งของเส้นทาง   

-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  พิจารณาจากข้อมลูความตดั
ตรงของเส้นทาง  และข้อมลูการตดัผา่นสิ่งกีดขวางของเส้นทาง   

-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย พิจารณาจากจ านวนประเภทการใช้
ประโยชน์ท่ีดนิท่ีเส้นทางเข้าถึง 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  พิจารณาจากข้อมูลความ
กว้างของถนน  ข้อมลูความลาดชนัของถนน  และข้อมลูความเรียบของพืน้ผิวถนน   

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม  พิจารณาจากข้อมลูความ
ร่มร่ืนของเส้นทาง  ข้อมลูสภาพมลพิษของเส้นทาง  และข้อมลูความหนาแน่นของอาคารตลอด
เส้นทาง   

-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง  พิจารณาจากข้อมูลเส้นทางท่ีมองเห็น
จดุหมายตาชดัเจน  และข้อมลูเส้นทางท่ีมีสภาพแวดล้อมดงึดดูใจ 

-  เกณฑ์ความนิยมต่อเส้นทางของผู้ ใช้จักรยาน  พิจารณาจากจ านวนสัดส่วน
ผู้ใช้จกัรยานในปัจจบุนั 

การพิจารณาเส้นทางจากเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบเส้นทางจกัรยาน  ได้พิจารณา
ให้คะแนนจากข้อมลูท่ีเก่ียวข้องกบัเกณฑ์ในแตล่ะด้าน แล้วรวมออกมาเป็นคา่คะแนนตามเกณฑ์
มาตรฐาน  โดยมีรายละเอียดดงันี ้

0 คะแนน คือ  สภาพเส้นทางสอดคล้องกบัเกณฑ์มาตรฐานน้อยมาก 
1 คะแนน คือ  สภาพเส้นทางสอดคล้องกบัเกณฑ์มาตรฐานน้อย 
2 คะแนน คือ  สภาพเส้นทางสอดคล้องกบัเกณฑ์มาตรฐานปานกลาง 
3 คะแนน คือ  เส้นทางท่ีมีความสอดคล้องกบัเกณฑ์มาตรฐานมาก 
4 คะแนน คือ  เส้นทางท่ีมีความสอดคล้องกบัเกณฑ์มาตรฐานมากท่ีสดุ 
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6.1.1  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 
โครงข่ายทางจกัรยาน  ต้องหลีกเล่ียงการซ้อนทบักับเส้นทางสญัจรท่ีมีความหนาแน่น

ของยานพาหนะอ่ืนๆ  แตใ่นขณะเดียวกันสามารถเช่ือมตอ่เป็นโครงข่ายท่ีมีประสิทธิภาพในการ
เดินทางได้อย่างสะดวก  เกณฑ์ความปลอดภัยมีความส าคญัมากท่ีสุดในการวางแผนโครงข่าย
ทางจกัรยาน โดยสามารถแยกออกได้เป็น 2 กรณี คือ 

1)  ความปลอดภยัจากอบุตัเิหตอุนัเกิดจากยานพาหนะอ่ืน    อนัตรายท่ีเกิดขึน้มีสาเหตุ
มาจากการซ้อนทับของเส้นทางจักรยานกับเส้นทางการสัญจรรูปแบบอ่ืนๆ  ในการศึกษาทาง
จกัรยานของเมืองโอเรกอน  ประเทศสหรัฐอเมริกา ระบวุ่าสิ่งส าคญัประการแรกท่ีผู้วางแผนต้อง
ค านงึถึง คือ เร่ืองความปลอดภยัของเส้นทางจกัรยานซึง่อาจขดัแย้งกบัรูปแบบการสญัจรประเภท
อ่ืนๆ (Bikeways Oregon, 1981 และ Litman & Friend, 2004) 

2)  ความปลอดภัยในเส้นทางการขับข่ี   ทางจกัรยานต้องสร้างความรู้สึกมัน่ใจให้แก่
ผู้ใช้ในเร่ืองความปลอดภยัของทัง้ชีวิตและทรัพย์สิน  ในการศกึษาทางจกัรยานของเมืองโอเรกอน   
ประเทศสหรัฐอเมริกา ระบวุ่า เส้นทางควรตดัผ่านสถานท่ีท่ีมีแสงส่องสว่าง  อาคารบ้านเรือนท่ีมี
คนคกึคกั  สามารถสร้างความรู้สึกอุ่นใจให้กบัผู้ขบัข่ีได้ (Bikeways Oregon, 1981 และ Litman 
& Friend, 2004) 

การพิจารณาให้คา่คะแนน  ได้พิจารณาจากข้อมลูด้านตา่งๆ ดงันี ้
ข้อมลูปริมาณการจราจร ได้พิจารณาจากข้อมลูปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวนั  จาก

การส ารวจของส านกังานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัตรัง โดยถ้ามีปริมาณการจราจรน้อยกว่า 
10,000 PCU ตอ่วนั จะถือว่ามีปริมาณการจราจรน้อย   ถ้ามีปริมาณการจราจร 10,000-20,000 
PCU ตอ่วนั จะถือวา่มีปริมาณการจราจรปานกลาง  และถ้ามีปริมาณการจราจรมากกว่า 20,000 
PCU ตอ่วนั จะถือวา่มีปริมาณการจราจรมาก 

ข้อมูลความเร็วในการจราจร  ได้พิจารณาจากข้อมูลโครงข่ายถนน  โดยได้จ าแนก
ประเภทของถนนตามเกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ. 2549 ของกรมโยธาธิการและผัง
เมือง   ถ้าเส้นทางเป็นถนนสายรอง จะถือว่าเส้นทางมีความเร็วในการจราจรน้อย   ถ้าเส้นทาง
เป็นถนนสายรองท่ีเช่ือมต่อเมืองนอกเขตเทศบาล หรือถนนสายรองท่ีเช่ือมต่อระหว่างถนนสาย
หลกั หรือถนนสายหลกั จะถือว่าเส้นทางมีความเร็วในการจราจรปานกลาง  และถ้าเส้นทางเป็น
ถนนสายประธาน หรือถนนเล่ียงเมืองท่ีเช่ือมตอ่ถนนสายประธาน จะถือว่าเส้นทางมีความเร็วใน
การจราจรมาก 
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ข้อมลูไฟส่องสว่างของเส้นทาง  ได้พิจารณาจากจ านวนอปุกรณ์ส่องสว่างบนเส้นทาง
จากการส ารวจโดยผู้วิจยั   โดยถ้ามีจ านวนอปุกรณ์ส่องสว่างมากกว่า 75% ของระยะทางทัง้หมด 
จะถือวา่เส้นทางมีไฟสอ่งสวา่งมาก  ถ้ามีจ านวนอปุกรณ์สอ่งสว่าง 50-75% ของระยะทางทัง้หมด 
จะถือว่าเส้นทางมีไฟส่องสว่างปานกลาง  และถ้ามีจ านวนอุปกรณ์ส่องสว่างน้อยกว่า 50% ของ
ระยะทางทัง้หมด จะถือวา่เส้นทางมีไฟสอ่งสวา่งน้อย  

โดยในแต่ละเส้นทางได้ให้ค่าคะแนนแยกตามข้อมูลทัง้ 3 ส่วน  แล้วน ามาคิดเป็นค่า
แนนรวม  เป็นคะแนนความเหมาะสมด้านความปลอดภยั (ตาราง 6.1) 

ตาราง 6.1  คะแนนความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 

ถนน ปริมาณการจราจร ความเร็วการจราจร ไฟสอ่งสวา่ง ความเหมาะสม 
ด้านความปลอดภยั น้อย 

(1.34) 
กลาง 
(0.67) 

มาก 
(0) 

น้อย 
(1.34) 

กลาง 
(0.67) 

มาก 
(0) 

มาก 
(1.34) 

กลาง 
(0.67) 

น้อย 
(0) 

1. ห้วยยอด   O   O O   1 
2. เพลินพิทกัษ์  O   O   O  2 

3. สงัขวิทย์ O    O   O  2 
4. รักษ์จนัทน์ O    O   O  2 
5. เวียนกะพงั O    O   O  2 
6. พทัลงุ  O   O  O   2 
7. เจิมปัญญา  O   O   O  2 
8. รัษฎา   O  O   O  1 
9. วิเศษกลุ  O   O   O  2 
10. กนัตงั  O   O   O  2 
11. พระราม 6  O   O  O   2 
12. ราชด าเนิน  O   O   O  2 
13. ทา่กลาง  O    O O   2 
14. น า้ผดุ O    O    O 2 

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านความปลอดภัยปานกลาง ได้แก่  ถนนเพลินพิทักษ์ 
ถนนสังขวิทย์  ถนนรักษ์จันทน์  ถนนเวียนกระพัง  ถนนพัทลุง  ถนนเจิมปัญญา ถนนวิเศษกุล  
ถนนกนัตงั  ถนนพระราม 6  ถนนราชด าเนิน  ถนนทา่กลาง และถนนน า้ผดุ 

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านความปลอดภัยน้อย ได้แก่ ถนนห้วยยอด และถนน
กนัตงั 
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6.1.2  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง 
ลกัษณะเส้นทางท่ีประกอบกนัเป็นโครงขา่ยทางจกัรยานต้องมีศกัยภาพในการเข้าถึงได้

ดี  สามารถน าไปสู่จดุหมายปลายทางการเดินทางท่ีต้องการอย่างสะดวกรวดเร็ว  มีความตดัตรง
ของเส้นทาง  ซึง่เป็นสิ่งส าคญัอนัดบัแรกส าหรับผู้ขบัข่ีท่ีใช้จกัรยานในการสญัจรเป็นประจ า  

ในการศกึษาทางจกัรยานของเมืองโอเรกอน ประเทศสหรัฐอเมริกา ระบวุ่า เส้นทางท่ีคด
เคีย้วหรือเส้นทางอ้อม  ท าให้ระยะการเดินทางไกลขึน้ และเส้นทางท่ีตัดผ่านสิ่งกีดขวาง เช่น 
สะพานหรือช่องแคบ  ท าให้การเดินทางเกิดการชะงัก จะส่งผลถึงการลดแรงจูงใจในการใช้
จกัรยาน (Bikeways Oregon, 1981 และ Litman & Friend, 2004) 

การพิจารณาให้คา่คะแนน  ได้พิจารณาจากข้อมลูด้านตา่งๆ ดงันี ้
ข้อมลูความตดัตรงของเส้นทาง ได้พิจารณาจากข้อมลูแผนท่ีเส้นทาง  โดยถ้าลกัษณะ

เส้นทางคอ่นข้างตรงตลอดเส้นทางจะถือว่ามีความตดัตรงของเส้นทางมาก  ถ้าลกัษณะเส้นทาง
ค่อนข้างตรงแต่มีบางช่วงเป็นทางโค้งจะถือว่ามีความตดัตรงของเส้นทางปานกลาง  และถ้า
ลกัษณะเส้นทางสว่นใหญ่เป็นทางโค้งจะถือวา่มีความตดัตรงของเส้นทางน้อย 

ข้อมลูการตดัผ่านสิ่งกีดขวางของเส้นทาง  ได้พิจารณาจากข้อมลูแผนท่ีเส้นทาง และ
จากการส ารวจสภาพเส้นทางจริงโดยผู้วิจยั   โดยถ้าเส้นทางมีช่องจราจรเท่ากนัตลอดเส้นทาง ไม่
มีอุปสรรคทางแคบ จะถือว่าเส้นทางตดัผ่านสิ่งกีดขวางน้อย   ถ้าเส้นทางมีช่องจราจรลดลง มี
อปุสรรคทางแคบ 1 จุด  จะถือว่าเส้นทางตดัผ่านสิ่งกีดขวางปานกลาง  และถ้าเส้นทางมีช่อง
จราจรลดลง มีอปุสรรคทางแคบ 2 จดุขึน้ไป จะถือวา่เส้นทางตดัผา่นสิ่งกีดขวางมาก 

โดยในแต่ละเส้นทางได้ให้ค่าคะแนนแยกตามข้อมูลทัง้ 2 ส่วน แล้วน ามาคิดเป็นค่า
คะแนนรวม เป็นคะแนนการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง (ตาราง 6.2) 

 

 

 

 

 

 



 133 

ตาราง 6.2  คะแนนการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง 

ถนน ความตดัตรงของเส้นทาง เส้นทางตดัผ่านสิ่งกีดขวาง การเข้าถึงและ 
การตดัตรงของเส้นทาง มาก 

(2) 
กลาง 
(1) 

น้อย 
(0) 

น้อย 
(2) 

กลาง 
(1) 

มาก 
(0) 

1. ห้วยยอด  O   O  2 
2. เพลินพิทกัษ์  O   O  2 

3. สงัขวิทย์   O   O 0 
4. รักษ์จนัทน์  O   O  2 
5. เวียนกะพงั   O  O  1 
6. พทัลงุ  O   O  2 
7. เจิมปัญญา   O O   2 
8. รัษฎา O   O   4 
9. วิเศษกลุ O    O  3 
10. กนัตงั   O   O 0 
11. พระราม 6 O   O   4 
12. ราชด าเนิน   O  O  1 
13. ทา่กลาง  O   O  2 
14. น า้ผดุ   O O   2 

เส้นทางท่ีมีความสามารถในการเข้าถึงและตดัตรงของเส้นทางมากท่ีสุด ได้แก่  ถนน
รัษฎา และถนนพระราม 6 

เส้นทางท่ีมีความสามารถในการเข้าถึงและตดัตรงของเส้นทางมาก ได้แก่ ถนนวิเศษกลุ 
เส้นทางท่ีมีความสามารถในการเข้าถึงและตดัตรงของเส้นทางปานกลาง ได้แก่  ถนน

ห้วยยอด ถนนเพลินพิทกัษ์  ถนนรักษ์จนัทน์  ถนนพทัลุง  ถนนเจิมปัญญา ถนนท่ากลาง และ
ถนนน า้ผดุ 

เส้นทางท่ีมีความสามารถในการเข้าถึงและตดัตรงของเส้นทางน้อย ได้แก่  ถนนเวียนกะ
พงั และถนนราชด าเนิน 

เส้นทางท่ีมีความสามารถในการเข้าถึงและตัดตรงของเส้นทางน้อยมาก ได้แก่  
ถนนสงัขวิทย์ และถนนกนัตงั 
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6.1.3  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย 
โครงข่ายทางจักรยานต้องตัดผ่านการใช้ประโยชน์ท่ีดินย่านกิจกรรมท่ีหลากหลาย  

โดยเฉพาะสถานท่ีส าคญัภายในพืน้ท่ีทัง้ในเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคม 
การออกแบบโครงข่ายส าหรับการเดินทางแบบไม่ใช้เคร่ืองยนต์  ควรค านึงถึงการ

เช่ือมต่อตดัผ่านจดุเร่ิมต้นและปลายทางกิจกรรมตา่งๆ ท่ีหลากหลาย เช่น ย่านพกัอาศยั ย่านค้า
ปลีก โรงเรียน สวนสาธารณะ (Mozer, 2003)  ขณะท่ีศกัยภาพของการเดินทางแบบไม่ใช้
เคร่ืองยนต์นัน้มีความสมัพนัธ์กับขนาดของเมืองด้วย  โดยเมืองขนาดเล็กท่ีมีระยะเดินทางท่ีสัน้  
การเดนิทางแบบไมใ่ช้เคร่ืองยนต์จะนิยมใช้อย่างแพร่หลายมาก  ขณะท่ีเมืองใหญ่มีระยะการเดิน
ทางไกลกว่า (Midgley, 1994)  การเดินทางแบบไม่ใช้เคร่ืองยนต์จึงสามารถใช้เป็นบทบาทเสริม
ในการเข้าถึงการขนสง่สาธารณะได้ดี   

การพิจารณาให้ค่าคะแนน  ได้พิจารณาจากข้อมูลแผนท่ีเส้นทางและแผนท่ีการใช้
ประโยชน์ท่ีดิน  ซึ่งแสดงการเข้าถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดินของเส้นทางตา่งๆ  การใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ประเภทตา่งๆ ท่ีน ามาคดิให้คา่คะแนน จะเช่ือมตอ่ระหว่างจดุเร่ิมต้นและปลายทางกิจกรรมตา่งๆ 
ได้แก่   

- การใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทท่ีอยูอ่าศยั 
- การใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทพาณิชยกรรม 
- การใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทสถาบนัราชการ  การสาธารณปูโภค และการ
สาธารณปูการ 

- การใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทสถานศกึษา 
- การใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทศาสนสถาน 
- การใช้ประโยชน์ท่ีดนิประเภทท่ีโลง่เพ่ือนนัทนาการ และการรักษาคณุภาพ
สิ่งแวดล้อม 

โดยในแต่ละเส้นทางจะแสดงการเข้าถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทต่างๆ  โดยถ้ามี
การเข้าถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 5 ประเภทขึน้ไปจะถือว่ามีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลายมาก
ท่ีสดุ   ถ้ามีการเข้าถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 4 ประเภทจะถือว่ามีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย
มาก   ถ้ามีการเข้าถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 3 ประเภทจะถือว่ามีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย
ปานกลาง   ถ้ามีการเข้าถึงการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 2 ประเภทจะถือว่ามีการเข้าถึงจุดหมายท่ี
หลากหลายน้อย  และมีการเข้าถึง 1 ประเภทจะเป็นการเข้าถึงจุดหมายท่ีหลากหลายน้อยท่ีสุด  
(ตาราง 6.3) 
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ตาราง 6.3  คะแนนการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย 

ถนน การเข้าถึงการใช้ประโยชน์ที่ดิน (ประเภท) การเข้าถึงจดุหมายที่
หลากหลาย ที่อยู ่

อาศยั 
พาณิชย- 
กรรม 

สถาบนั
ราชการ 

สถาน 
ศกึษา 

ศาสน-
สถาน 

นนัท- 
นาการ 

1. ห้วยยอด O O   O  2 
2. เพลินพิทกัษ์ O O  O O  3 

3. สงัขวิทย์ O  O O   2 
4. รักษ์จนัทน์ O O O O   3 
5. เวียนกะพงั O   O O O 3 
6. พทัลงุ O O O O  O 4 
7. เจิมปัญญา O O O O   3 
8. รัษฎา O O  O  O 3 
9. วิเศษกลุ O O O O O  4 
10. กนัตงั O O O    2 
11. พระราม 6 O O O    2 
12. ราชด าเนิน O O     1 
13. ทา่กลาง O O O O O O 4 
14. น า้ผดุ O   O O O 3 

เส้นทางท่ีมีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลายมากท่ีสดุ  ได้แก่  ถนนพทัลงุ  ถนนวิเศษกลุ    
ถนนกนัตงั และถนนทา่กลาง 

เส้นทางท่ีมีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลายมาก  ได้แก่  ถนนเพลินพิทกัษ์  ถนนรักษ์
จนัทน์  ถนนเวียนกระพงั  ถนนเจิมปัญญา ถนนรัษฎา และถนนน า้ผดุ 

เส้นทางท่ีมีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลายปานกลาง ได้แก่ ถนนห้วยยอด ถนนสงัข
วิทย์  ถนนกนัตงั  และถนนพระราม 6 

เส้นทางท่ีมีการเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลายน้อย  ได้แก่  ถนนราชด าเนิน 
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6.1.4  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ 
ลักษณะเส้นทางต้องมีความกว้างเพียงพอ  มีความลาดเอียงเหมาะสมไม่ก่อให้เกิด

อุปสรรคในการขับข่ี  พืน้ผิวถนนมีความราบเรียบสม ่าเสมอ  ช่วยให้ผู้ ขับข่ีใช้จักรยานได้อย่าง
สะดวกรวดเร็ว 

จากกรณีศกึษาการวางผงัโครงขา่ยทางเดินเท้าและทางจกัรยานในชมุชน  Thames 
Chase ประเทศองักฤษ พบว่า ความลาดชนัของเส้นทางมากมีผลท าให้อตัราสว่นการใช้ลดลง  
และการใช้จกัรยานให้มีความสะดวกและปลอดภยัต้องพิจารณาปัจจยัท่ีมีผลกระทบตา่งๆ   
ปัจจยัหนึง่คือ สภาพเส้นทางต้องมีความเหมาะสมส าหรับจกัรยาน  โดยมากกวา่ 50% ของการใช้
จกัรยานในประเทศตา่งๆ เส้นทางจะมีความราบเรียบสม ่าเสมอ (Brian, 1990) 

การพิจารณาให้คา่คะแนน  ได้พิจารณาจากข้อมลูด้านตา่งๆ ดงันี ้
ข้อมูลความกว้างของถนน  ได้พิจารณาจากข้อมูลแผนท่ีเส้นทางและจากการส ารวจ

โดยผู้วิจยั  โดยถ้าความกว้างของเส้นทางส่วนใหญ่มีขนาด 20 เมตรขึน้ไป จะถือว่ามีความกว้าง
ของถนนมาก    ถ้าความกว้างของเส้นทางส่วนใหญ่มีขนาด 15-20 เมตร จะถือว่ามีความกว้าง
ของถนนปานกลาง  และถ้าความกว้างของเส้นทางส่วนใหญ่มีขนาดน้อยกว่า 15 เมตร จะถือว่ามี
ความกว้างของถนนน้อย 

ข้อมูลความลาดชนัของถนน  ได้พิจารณาความลาดชนัของเส้นทางด้วยข้อมูลแผนท่ี
ลกัษณะภูมิประเทศและจากการส ารวจโดยผู้ วิจัย  โดยถ้าเส้นทางไม่ตดัผ่านในบริเวณเส้นชัน้
ความสงู และจากการส ารวจไมพ่บทางลาดชนั จะถือวา่เส้นทางไมมี่ความลาดชนั   ถ้าเส้นทางตดั
ผ่านในบริเวณเส้นชัน้ความสูงท่ีมีลักษณะเป็นเส้นห่าง และจากการส ารวจพบทางลาดชัน
เล็กน้อย จะถือว่ามีความลาดชนัของเส้นทางปานกลาง  และถ้าเส้นทางผ่านในบริเวณเส้นชัน้
ความสูงท่ีมีลกัษณะเป็นเส้นถ่ี และจากการส ารวจพบทางลาดชนัมาก  จะถือว่ามีความลาดชนั
ของเส้นทางมาก 

ข้อมลูความเรียบของพืน้ผิวถนน  ได้พิจารณาจากข้อมลูสภาพพืน้ผิวถนนท่ีได้จากการ
ส ารวจ โดยผู้วิจยั  โดยถ้าเส้นทางมีผิวถนนตลอดเส้นทางเรียบ จะถือว่ามีความเรียบของพืน้ผิว
ถนนมาก   ถ้าเส้นทางมีผิวถนนช ารุด 1 จดุตอ่ระยะทาง 1 กิโลเมตร  จะถือว่ามีความเรียบของ
พืน้ผิวถนนปานกลาง  และถ้าเส้นทางมีผิวถนนช ารุด 2 จดุขึน้ไปตอ่ระยะทาง 1 กิโลเมตร  จะถือ
วา่มีความเรียบของพืน้ผิวถนนน้อย 

โดยในแต่ละเส้นทางได้ให้ค่าคะแนนแยกตามข้อมูลทัง้ 3 ส่วน  แล้วน ามาคิดเป็นค่า
แนนรวม เป็นคะแนนความเหมาะสมด้านกายภาพ (ตาราง 6.4) 
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ตาราง 6.4  คะแนนความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ 

ถนน ความกว้างถนน ความลาดชนั ความเรียบพืน้ผิว ความเหมาะสมด้าน
กายภาพ มาก 

(1.34) 
กลาง 
(0.67) 

น้อย 
(0) 

ไมมี่ 
(1.34) 

น้อย 
(0.67) 

มาก 
(0) 

มาก 
(1.34) 

กลาง 
(0.67) 

น้อย 
(0) 

1. ห้วยยอด O    O  O   3 
2. เพลินพิทกัษ์ O   O    O  3 
3. สงัขวิทย์  O  O   O   2 
4. รักษ์จนัทน์ O   O   O   4 
5. เวียนกะพงั O   O    O  3 
6. พทัลงุ O    O   O  2 
7. เจิมปัญญา O   O   O   4 
8. รัษฎา O   O   O   4 
9. วิเศษกลุ O    O   O  2 
10. กนัตงั O    O   O  2 
11. พระราม 6 O   O   O   4 
12. ราชด าเนิน  O  O   O   3 
13. ทา่กลาง O   O   O   4 
14. น า้ผดุ  O  O    O  2 

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านกายภาพมากท่ีสุด  ได้แก่  ถนนรักษ์ ถนนเจิมปัญญา 
ถนนรัษฎา ถนนพระราม 6 และถนนทา่กลาง 

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านกายภาพมาก  ได้แก่  ถนนห้วยยอด ถนนเวียนกะพัง  
และถนนราชด าเนิน 

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านกายภาพปานกลาง  ได้แก่  ถนนเพลินพิทักษ์    
ถนนสงัขวิทย์  ถนนพทัลงุ  ถนนวิเศษกลุ  ถนนกนัตงั และถนนน า้ผดุ 
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6.1.5  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 
ความร่มร่ืนของเส้นทางทัง้จากต้นไม้หรือร่มเงาอาคาร  การไม่มีมลพิษทางเสียงและ

อากาศท่ีเกิดขึน้จากยานพาหนะอ่ืนๆ อยา่งรุนแรง  การมีอาคารหนาแน่นตลอดเส้นทางและมีแสง
ไฟสอ่งสวา่ง สิ่งเหลา่นีจ้ะสร้างความมัน่ใจในความปลอดภัยให้กบัผู้ใช้จกัรยาน  

จากกรณีศึกษาการวางผังโครงข่ายทางเดินเท้าและทางจักรยานในชุมชน  Thames 
Chase ประเทศองักฤษ  พบว่า ประชาชนมีความพอใจใช้เส้นทางบริเวณท่ีมีความหนาแน่นของ
อาคาร  หรือบริเวณท่ีเป็นท่ีสังเกตเห็นได้ง่ายจากบุคคลรอบข้าง  โดยเฉพาะในกลุ่มผู้หญิงและ
เดก็  ซึง่ต้องตระหนกัถึงความปลอดภยัจากการเกิดอาชญากรรม  โดยเฉพาะในชว่งกลางคืน 

การพฒันาเส้นทางจกัรยานตดัผ่านบริเวณท่ีมีความร่มร่ืนของต้นไม้และแนวก าบงัจาก
อาคาร  ก่อให้เกิดความสบายให้กบัผู้ขบัข่ีและเป็นปัจจยัส าคญัในการดงึดดูให้ประชาชนหนัมาใช้
จกัรยานในการเดินทาง  ส่วนการตดัผ่านย่านท่ีมีอาคารหนาแน่น  และมีแสงไฟส่องสว่างท าให้
ผู้ ใช้เกิดความรู้สึกปลอดภัยเน่ืองจากอยู่ในการสงัเกตเห็นจากประชาชนรอบข้าง และเกิดทศัน
วิสยัท่ีดีในการใช้เส้นทาง 

การพิจารณาให้คา่คะแนน ได้พิจารณาจากข้อมลูด้านตา่งๆ ดงันี ้
ข้อมลูความร่มร่ืนของเส้นทาง  ได้พิจารณาจากการส ารวจจ านวนต้นไม้ และอาคารสอง

ข้างทางท่ีมีความสูงตัง้แต ่3 ชัน้ขึน้ไปจากการส ารวจโดยผู้วิจยั  โดยถ้าสองข้างทางมีต้นไม้หรือ
อาคารสูงมากกว่า 75% ของระยะทางทัง้หมด จะถือว่ามีความร่มร่ืนของเส้นทางมาก   ถ้าสอง
ข้างทางมีต้นไม้หรืออาคารสงู 50-75% ของระยะทางทัง้หมด จะถือว่ามีความร่มร่ืนของเส้นทาง
ปานกลาง  และถ้าสองข้างทางมีต้นไม้หรืออาคารสูงน้อยกว่า 50% ของระยะทางทัง้หมด จะถือ
วา่มีความร่มร่ืนของเส้นทางน้อย 

ข้อมลูสภาพมลพิษของเส้นทาง  ได้พิจารณาจากข้อมลูปัญหาการจราจรจากการส ารวจ
โดยผู้วิจยั  โดยถ้าเส้นทางไมมี่ปัญหาการจราจรตดิขดั จะถือวา่มีมลภาวะของเส้นทางน้อย  ถ้า
เส้นทางมีปัญหาการจราจรติดขดัเฉพาะในชัว่โมงเร่งดว่น จะถือวา่มีมลภาวะของเส้นทางปาน
กลาง   และถ้าเส้นทางมีปัญหาการจราจรติดขดัตลอดวนั จะถือวา่มีมลภาวะของเส้นทางมาก 

ข้อมลูความหนาแน่นของอาคารตลอดเส้นทาง  ได้พิจารณาจากข้อมลูการใช้ประโยชน์
ท่ีดินและจากการส ารวจโดยผู้ วิจัย  โดยถ้าเส้นทางมีอาคารสองข้างทางมากกว่า 75% ของ
ระยะทางทัง้หมด จะถือว่าเส้นทางมีความหนาแน่นของอาคารมาก   ถ้าเส้นทางมีอาคารสองข้าง
ทาง 50-75% ของระยะทางทัง้หมด จะถือว่าเส้นทางมีความหนาแน่นของอาคารปานกลาง  และ
ถ้าเส้นทางมีอาคารสองข้างทางน้อยกว่า 50% ของระยะทางทัง้หมด จะถือว่าเส้นทางมีความ
หนาแนน่ของอาคารน้อย  
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โดยในแต่ละเส้นทางได้ให้ค่าคะแนนแยกตามข้อมูลทัง้ 3 ส่วน  แล้วน ามาคิดเป็นค่า
แนนรวม เป็นคะแนนความเหมาะสมด้านสิ่งแวดล้อม (ตาราง 6.5) 

ตาราง 6.5  คะแนนความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 

ถนน ความร่มร่ืน มลภาวะ อาคารหนาแนน่ ความเหมาะสมด้าน
สิ่งแวดล้อม มาก 

(1.34) 
กลาง 
(0.67) 

น้อย 
(0) 

น้อย 
(1.34) 

กลาง 
(0.67) 

มาก 
(0) 

มาก 
(1.34) 

กลาง 
(0.67) 

น้อย 
(0) 

1. ห้วยยอด  O   O  O   2 
2. เพลินพิทกัษ์  O  O    O  2 

3. สงัขวิทย์   O O    O  2 
4. รักษ์จนัทน์  O  O    O  2 
5. เวียนกะพงั  O  O    O  2 
6. พทัลงุ  O   O   O  2 
7. เจิมปัญญา  O   O  O   2 
8. รัษฎา  O   O  O   2 
9. วิเศษกลุ   O  O   O  1 
10. กนัตงั  O  O     O 2 
11. พระราม 6  O   O  O   2 
12. ราชด าเนิน  O   O  O   2 
13. ทา่กลาง   O  O   O  1 
14. น า้ผดุ  O  O     O 2 

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านสิ่งแวดล้อมปานกลาง ได้แก่  ถนนห้วยยอด  ถนนเพลิน
พิทกัษ์ ถนนสงัขวิทย์  ถนนรักษ์จนัทน์  ถนนเวียนกระพงั  ถนนพทัลงุ  ถนนเจิมปัญญา ถนนรัษฎา  
ถนนกนัตงั  ถนนพระราม 6  ถนนราชด าเนิน  และถนนน า้ผดุ  

เส้นทางท่ีมีความเหมาะสมด้านสิ่งแวดล้อมน้อย ได้แก่  ถนนวิเศษกลุ และถนนทา่กลาง 
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6.1.6  เกณฑ์ความนา่สนใจของเส้นทาง 
เส้นทางต้องมีจดุหมายตาท่ีมองเห็นได้ชดัเจน เช่น อนสุาวรีย์ อาคารหรือสถานท่ีส าคญั  

เป็นท่ีรับรู้และสงัเกตของผู้สญัจรได้ดี  มีความสามารถในการดึงดดูและเพิ่มความน่าสนใจของ
เส้นทาง 

ความเพลิดเพลินในการข่ีจักรยานจะเพิ่มมากขึน้เม่ือสภาพแวดล้อมมีความดึงดูด
น่าสนใจ  ซึ่งผู้ขบัข่ีเพ่ือความเพลิดเพลินจะให้ความส าคญัส่วนนีม้ากกว่าการขบัข่ีเพ่ือประโยชน์
ใช้สอย และเส้นทางท่ีรับรู้และสงัเกตได้ดี  

การพิจารณาให้คา่คะแนน  ได้พิจารณาจากข้อมลูด้านตา่งๆ ดงันี ้
ข้อมลูเส้นทางท่ีมองเห็นจดุหมายตาชดัเจน  ได้พิจารณาจากการส ารวจอาคารหรือ

สถานท่ีส าคญับนเส้นทางโดยผู้วิจยั  โดยถ้าเส้นทางสามารถมองเห็นจดุหมายตาได้ชดัเจน
มากกวา่ 2 จดุตลอดเส้นทาง จะถือว่าเส้นทางมองเห็นจดุหมายตาได้ชดัเจนมาก   ถ้าเส้นทาง
สามารถมองเห็นจดุหมายตาได้ชดัเจน 1-2 จดุ จะถือวา่เส้นทางมองเห็นจดุหมายตาได้ชดัเจน
ปานกลาง  และถ้าเส้นทางสามารถมองเห็นจดุหมายตาได้ไมช่ดัเจนหรือไมส่ามารถมองเห็นได้ 
จะถือวา่เส้นทางมองเห็นจดุหมายตาได้น้อย 

ข้อมูลเส้นทางท่ีมีสภาพแวดล้อมดึงดดูใจ  จะพิจารณาจากการส ารวจสวนสาธารณะ
หรือ สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติสองข้างทางโดยผู้ วิจยั   โดยถ้าเส้นทางมีสภาพแวดล้อมสอง
ข้างทางท่ีดงึดดูใจมากกว่า 2 แห่ง จะถือว่าเส้นทางมีสภาพแวดล้อมดงึดดูใจมาก   ถ้าเส้นทางมี
สภาพแวดล้อมสองข้างทางท่ีดงึดูดใจ 1-2 แห่ง จะถือว่าเส้นทางมีสภาพแวดล้อมดึงดดูใจปาน
กลาง  และถ้าเส้นทางไมมี่สภาพแวดล้อมสองข้างทางท่ีดงึดดูใจ  จะถือว่ามีสภาพแวดล้อมดงึดดู
ใจน้อย 

โดยในแตล่ะเส้นทางได้ให้คา่คะแนนแยกตามข้อมลูทัง้ 2 สว่น  แล้วน ามาคดิเป็นคา่
แนนรวม  เป็นคะแนนความนา่สนใจของเส้นทาง (ตาราง 6.6) 

 

 

 

 



 141 

ตาราง 6.6  คะแนนความนา่สนใจของเส้นทาง 

ถนน มองเห็นจดุหมายตาชดัเจน สภาพแวดล้อมดงึดดูใจ ความน่าสนใจของ
เส้นทาง มาก 

(2) 
กลาง 
(1) 

น้อย 
(0) 

มาก 
(2) 

กลาง 
(1) 

น้อย 
(0) 

1. ห้วยยอด  O   O  2 
2. เพลินพิทกัษ์  O   O  2 

3. สงัขวิทย์  O    O 1 
4. รักษ์จนัทน์   O   O 0 
5. เวียนกะพงั O   O   4 
6. พทัลงุ O   O   4 
7. เจิมปัญญา  O    O 1 
8. รัษฎา  O    O 1 
9. วิเศษกลุ O     O 2 
10. กนัตงั   O  O  1 
11. พระราม 6 O   O   4 
12. ราชด าเนิน  O  O   3 
13. ทา่กลาง O    O  3 

14. น า้ผดุ   O  O  1 

เส้นทางท่ีมีความน่าสนใจมากท่ีสุด  ได้แก่  ถนนเวียนกระพัง  ถนนพัทลุง และถนน
พระราม 6 

เส้นทางท่ีมีความนา่สนใจมาก  ได้แก่  ถนนราชด าเนิน และถนนทา่กลาง   
เส้นทางท่ีมีความน่าสนใจปานกลาง  ได้แก่ ถนนห้วยยอด  ถนนเพลินพิทกัษ์ และถนน

วิเศษกลุ 
เส้นทางท่ีมีความนา่สนใจน้อย  ได้แก่  ถนนสงัขวิทย์  ถนนเจิมปัญญา ถนนรัษฎา ถนน

กนัตงั และถนนน า้ผดุ 
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6.1.7  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน 
พิจารณาจากการตอบแบบสอบถามของประชาชนในเทศบาลนครตรัง  โดยบอกถึง

เส้นทางท่ีผู้ใช้จกัรยานในพืน้ท่ีนิยมใช้มากท่ีสดุ 

การพิจารณาให้ค่าคะแนน  ได้พิจารณาจากข้อมูลจากการการตอบแบบสอบถามของ
ประชาชนในเทศบาลนครตรัง  เร่ืองการเดินทางด้วยจกัรยานในเมือง ซึ่งให้ระบถุึงเส้นทางท่ีผู้ ใช้
จกัรยานใช้เดนิทางเป็นประจ า  โดยให้คะแนนจากสดัสว่นการเดนิทางของกลุม่ตวัอยา่งทัง้หมด   

ถ้าเส้นทางมีสดัสว่นผู้ใช้ 21% ขึน้ไป  จะถือว่าเป็นเส้นทางท่ีผู้ ใช้จกัรยานนิยมมากท่ีสดุ   
ถ้าเส้นทางมีสดัส่วนผู้ ใช้จกัรยาน 11-20%  จะถือว่าเป็นเส้นทางท่ีผู้ ใช้จักรยานนิยมมาก   ถ้า
เส้นทางมีสดัส่วนผู้ ใช้จกัรยาน 6-10%  จะถือว่าเป็นเส้นทางท่ีผู้ ใช้จกัรยานนิยมปานกลาง   ถ้า
เส้นทางมีสดัสว่นผู้ใช้จกัรยาน  0-5%  จะถือวา่เป็นเส้นทางท่ีผู้ใช้จกัรยานนิยมน้อย 
และถ้าเส้นทางมีสดัส่วนผู้ ใช้จกัรยาน  0% จะถือว่าเป็นเส้นทางท่ีผู้ ใช้จกัรยานนิยมน้อยท่ีสุด 
(ตาราง 6.7) 

ตาราง 6.7  คะแนนความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน 

ถนน เส้นทางที่ใช้จกัรยานเป็นประจ า (กลุม่ตวัอยา่ง) ความนิยมของผู้ ใช้
จกัรยาน 21% ขึน้ไป 

(4) 
11-20% 

(3) 
6-10% 

(2) 
0-5% 

(1) 
1. ห้วยยอด   O  2 
2. เพลินพิทกัษ์  O   3 

3. สงัขวิทย์   O  2 
4. รักษ์จนัทน์   O  2 
5. เวียนกะพงั   O  2 
6. พทัลงุ  O   3 
7. เจิมปัญญา O    4 
8. รัษฎา O    4 
9. วิเศษกลุ O    4 
10. กนัตงั   O  2 
11. พระราม 6  O   3 
12. ราชด าเนิน O    4 
13. ทา่กลาง O    4 
14. น า้ผดุ  O   3 

เส้นทางท่ีมีความนิยมในการใช้จกัรยานมากท่ีสุด  ได้แก่  ถนนเจิมปัญญา ถนนรัษฎา  
ถนนวิเศษกลุ  ถนนราชด าเนิน และถนนทา่กลาง 
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เส้นทางท่ีมีความนิยมในการใช้จกัรยานมาก ได้แก่  ถนนเพลินพิทกัษ์  ถนนพทัลงุ  ถนน
พระราม 6 และถนนน า้ผดุ 

เส้นทางท่ีมีความนิยมในการใช้จกัรยานปานกลาง ได้แก่  ถนนห้วยยอด  ถนนสงัขวิทย์  
ถนนรักษ์จนัทน์  ถนนเวียนกะพงั และถนนกนัตงั 

ผลการวิเคราะห์ศกัยภาพของเส้นทางท่ีได้จากข้อมลูลกัษณะการเดินทางด้วยจกัรยาน
ในปัจจุบนัและความต้องการใช้จกัรยานในอนาคต   โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการ
ออกแบบเส้นทางจกัรยาน  มีคา่คะแนนรวมจากเกณฑ์มาตรฐาน ดงันี ้(ตาราง 6.8) 

 
ตาราง 6.8  ผลการวิเคราะห์ศกัยภาพของเส้นทาง  โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการ

ออกแบบเส้นทางจกัรยาน 

 
 

ถนน 

เกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจกัรยาน  
 

รวม 
(28) 

ความ
เหมาะสม
ด้านความ
ปลอดภยั 

การเข้าถึง
และการ 
ตดัตรงของ
เส้นทาง 

การเข้าถึง
จดุหมาย 
ที่หลาก 
หลาย 

ความ
เหมาะสม
ด้าน

กายภาพ 

ความ
เหมาะสม
ด้านสิ่ง 
แวดล้อม 

ความ
น่าสนใจของ
เส้นทาง 

ความ 
นิยม 

ของผู้ ใช้
จกัรยาน 

1. ห้วยยอด 1 2 2 3 2 2 2 14 
2. เพลินพิทกัษ์ 2 2 3 3 2 2 3 17 

3. สงัขวิทย์ 2 0 2 2 2 1 2 11 

4. รักษ์จนัทน์ 2 2 3 4 2 0 2 15 

5. เวียนกะพงั 2 1 3 3 2 4 2 17 

6. พทัลงุ 2 2 4 2 2 4 3 19 

7. เจิมปัญญา 2 2 3 4 2 1 4 18 

8. รัษฎา 1 4 3 4 2 1 4 19 

9. วิเศษกลุ 2 3 4 2 1 2 4 18 

10. กนัตงั 2 0 2 2 2 1 2 11 

11. พระราม 6 2 4 2 4 2 4 3 21 

12. ราชด าเนิน 2 1 1 3 2 3 4 16 

13. ทา่กลาง 2 2 4 4 1 3 4 20 

14. น า้ผดุ 2 2 3 2 2 1 3 15 
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1. ถนนพระราม 6 21  คะแนน 
2. ถนนทา่กลาง  20  คะแนน 
3. ถนนพทัลงุ  19  คะแนน 
4. ถนนรัษฎา  19  คะแนน 
5. ถนนเจิมปัญญา 18  คะแนน 
6. ถนนวิเศษกลุ  18  คะแนน 
7. ถนนเพลินพิทกัษ์   17  คะแนน 
8. ถนนเวียนกะพงั 17  คะแนน 
9. ถนนราชด าเนิน 16  คะแนน 
10. ถนนรักษ์จนัทน์   15  คะแนน 
11. ถนนน า้ผดุ  15  คะแนน 
12. ถนนห้วยยอด 14  คะแนน 
13. ถนนสงัขวิทย์ 11  คะแนน 
14. ถนนกนัตงั  11  คะแนน 

การวิเคราะห์ลกัษณะทางกายภาพและศกัยภาพของเส้นทาง  โดยพิจารณาจากเกณฑ์
มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจักรยาน  จะท าให้ทราบว่าเส้นทางใดมีความพร้อมในการ
พฒันาเป็นโครงขา่ยทางจกัรยานได้   สว่นตอ่ไปจะเป็นการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีถึงความเป็นไปได้ใน
การพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
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6.2  วิเคราะห์เชิงพืน้ที่ถงึความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยาน 

การวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีถึงความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยาน  พิจารณา
จากข้อมลูสภาพทัว่ไปของเทศบาลนครตรัง  ได้แก่  โครงขา่ยการคมนาคม  ลกัษณะทางกายภาพ
และรูปแบบการใช้ท่ีดนิ และการวิเคราะห์ศกัยภาพของเทศบาลนครตรัง 

โดยพิจารณาจากสภาพเส้นทาง และน าคา่คะแนนท่ีได้จากการวิเคราะห์ศกัยภาพของ
เส้นทาง โดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจกัรยานมาใช้ในการวิเคราะห์ 

6.2.1  ถนนห้วยยอด   
ถนนห้วยยอดเป็นถนนสายหลกัของเมือง  เมือง  มี 4 และ 6 ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 

20.00 - 30.00 เมตร  มีปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวนัโดยประมาณ 20,650 PCU/วนั  มีคา่
คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (14 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 1   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  2   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนห้วยยอดมีความนิยมใช้จักรยานปานกลาง  และมีความ
เหมาะสมด้านกายภาพมาก 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนห้วยยอดแบ่งออกเป็น 2 ช่วง  ช่วงแรกมี 4 ช่อง
จราจร คือ จากจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั และถนนท่ากลาง ถึงจดุท่ีเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์  และ
ช่วงท่ีสองมี 6 ช่องจราจร คือ จากจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์ถึงจดุท่ีเช่ือมตอ่ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 4   ถนนห้วยยอดมีพืน้ผิวจราจรเรียบ และเส้นทางส่วนใหญ่เป็นทางราบ  แตมี่ลกัษณะ
เป็นทางลาดชันเล็กน้อยจากจุดเช่ือมต่อทางหลวงชนบท ตง.3002 ถึงจุดท่ีเช่ือมต่อทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 4   การจราจรบนถนนห้วยยอดเส้นทางบางช่วงมีการเดินรถทางเดียว คือ จาก
บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั และถนนท่ากลาง ถึงบริเวณหน้าย่านธุรกิจ  ซึ่งมีอปุสรรคทางแคบ
ช่วงสัน้ๆ บริเวณจุดเช่ือมต่อการเดินรถสองทาง  ถนนห้วยยอดบางช่วงมีการใช้ความเร็วใน
การจราจรสูง  มีปริมาณการจราจรหนาแน่นมาก และพบปัญหาการจราจรติดขัดตลอดวันใน
บริเวณยา่นธุรกิจ   
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การเช่ือมตอ่โครงขา่ยคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนห้วยยอดเป็นถนนสายประธาน  ซึ่งส่วน
ใหญ่จะเป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรเข้า-ออกเมืองจากทางทิศเหนือของพืน้ท่ีเข้ามาสู่ใจ
กลางเมือง 

การใช้ประโยชน์ท่ีดนิ  บริเวณสองข้างทางถนนห้วยยอดมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
ผสมผสานระหว่างพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยั  เส้นทางผ่านย่านธุรกิจท่ีส าคญัและเป็นแหล่ง
งานส าคญัของกลุม่ส านกังานและกลุม่งานบริการ 

 

รูป 6.1  ถนนห้วยยอด  บริเวณยา่นธุรกิจ 

 

รูป 6.2  ถนนห้วยยอด บริเวณหน้าโบสถ์คริสต์  ชว่งท่ีมีการเดนิรถทางเดียว   
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รูป 6.3  ถนนห้วยยอด บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนสงัขวิทย์ 

 

รูป 6.4  ถนนห้วยยอด บริเวณท่ีเป็นทางลาดชนั 

6.2.2  ถนนเพลินพิทกัษ์   
ถนนเพลินพิทกัษ์เป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งถนนห้วยยอดกบัถนนพทัลงุ  มี 2 และ 4 ชอ่ง

จราจร  ขนาดทาง 15.00 - 24.00 เมตร  มีปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวนัโดยประมาณ 15,236 
PCU/วนั  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (17 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนา่สนใจของเส้นทาง   2   คะแนน 
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-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  3   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนเพลินพิทักษ์มีความนิยมใช้จักรยานมาก  มีการเข้าถึง
จดุหมายท่ีหลากหลาย และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมาก 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนเพลินพิทกัษ์แบง่ออกเป็น 2 ช่วง  ช่วงแรกมี 2 ช่อง
จราจรบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลุง และเส้นทางช่วงท่ีเหลือมีช่อง 4 จราจร  ถนนเพลินพิทกัษ์มี
อปุสรรคทางแคบช่วงสัน้ๆ คือ ช่วงจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ  ถนนเพลินพิทกัษ์มีปริมาณการจราจร
หนาแน่น และพบปัญหาการจราจรติดขดัในชัว่โมงเร่งดว่น  บริเวณจดุท่ีเช่ือมต่อกับถนนควนคีรี  
ถนนสงัขวิทย์ และถนนพทัลงุ  และมีไฟสอ่งสวา่งน้อยตอนกลางของเส้นทาง 

การเช่ือมตอ่โครงข่ายคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนเพลินพิทกัษ์เป็นถนนสายหลกั  รองรับ
ปริมาณการจราจรจากถนนห้วยยอดเพ่ือกระจายต่อไปยงัถนนสายอ่ืนๆ  และเช่ือมต่อพืน้ท่ีทาง
ทิศเหนือและทิศตะวนัออกของเมืองเข้าด้วยกนั   

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนเพลินพิทักษ์มีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ผสมผสานระหว่างร้านอาหารและท่ีอยู่อาศยั สถานศึกษาและศาสนสถาน  เส้นทางนีเ้ป็นแหล่ง
งานส าคญัของกลุม่งานบริการ 

 

รูป 6.5  ถนนเพลินพิทกัษ์  บริเวณหน้าโรงเรียนปัญญาวิทย์ 
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รูป 6.6  ถนนเพลินพิทกัษ์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนควนคีรี 

 

รูป 6.7  ถนนเพลินพิทกัษ์ 

 

รูป 6.8  ถนนเพลินพิทกัษ์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ 
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6.2.3  ถนนสงัขวิทย์   
ถนนสงัขวิทย์เป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งถนนห้วยยอดกบัถนนเพลินพิทกัษ์  มี 2 ชอ่ง

จราจร  ขนาดทาง 11.00 - 15.00 เมตร  มีปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวนัโดยประมาณ 8,890 
PCU/วนั  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (11 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  0   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนา่สนใจของเส้นทาง   1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  2   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนสังขวิทย์มีความนิยมใช้จักรยานปานกลาง   มีความ
ปลอดภยั และมีความเหมาะสมด้านกายภาพปานกลาง 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนสงัขวิทย์บริเวณท่ีเช่ือมตอ่กบัถนนสายหลกัทัง้สอง
ด้าน คือ ถนนห้วยยอด และถนนเพลินพิทกัษ์เป็นทางแคบ และเส้นทางบางช่วงคดเคีย้วและเป็น
มมุอบั  มีปริมาณการจราจรหนาแนน่ในชัว่โมงเร่งดว่นบริเวณหน้าสถานศกึษา 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบัน ถนนสังขวิทย์เป็นถนนสายรองท่ีรองรับ
ปริมาณการจราจรจากถนนสายหลกัไปสูถ่นนสายยอ่ย และเช่ือมตอ่ระหวา่งถนนสายหลกั 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนสงัขวิทย์มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
ท่ีอยูอ่าศยั  สถานศกึษา  สถานท่ีราชการ และพาณิชยกรรม 

 

รูป 6.9  ถนนสงัขวิทย์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอด 
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รูป 6.10  ถนนสงัขวิทย์ 

 

รูป 6.11  ถนนสงัขวิทย์  บริเวณหน้าโรงเรียนเทศบาล 1 สงัขวิทย์ 

 

รูป 6.12  ถนนสงัขวิทย์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์ 
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6.2.4  ถนนรักษ์จนัทน์   
ถนนรักษ์จนัทน์เป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งถนนเพลินพิทกัษ์กบัถนนบ้านโพธ์ิ  มี 4 ชอ่ง

จราจร  ขนาดทาง 20.00 - 30.00 เมตร  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (15 คะแนน) 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   0   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  2   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนรักษ์จนัทน์มีความนิยมใช้จกัรยานปานกลาง   มีการเข้าถึง
จดุหมายท่ีหลากหลายมาก และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนรักษ์จนัทน์มีพืน้ผิวจราจรเรียบ  แตมี่อุปสรรคทาง
แคบช่วงสัน้ๆ คือ  บริเวณจดุเช่ือมต่อถนนโคกขนั  ถนนรักษ์จนัทน์โดยทัว่ไปมีปริมาณการจราจร
เบาบาง  แตพ่บปัญหาการจราจรติดขดัช่วงเวลาเย็นในบริเวณหน้าตลาดกองทนุ  และมีไฟส่อง
สวา่งน้อยจากจดุท่ีเช่ือมตอ่ถนนโคกขนัถึงจดุท่ีเช่ือมตอ่ถนนบ้านโพธ์ิ 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนรักษ์จนัทน์เป็นถนนสายรอง  ท่ีรองรับ
ปริมาณการจราจรจากถนนสายหลกั คือ ถนนเพลินพิทกัษ์  ไปสู่ถนนสายย่อย และเช่ือมตอ่ไปยงั
ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4123  ซึง่เป็นเส้นทางท่ีใช้เดนิทางระหวา่งเมืองสูเ่มืองได้  

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนรักษ์จันทน์มีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ประเภทท่ีอยูอ่าศยั  สถานศกึษา สถานท่ีราชการ  และพาณิชยกรรม 

แนวโ น้มและโครงการในอนาคต  มีแนวโ น้ม ขยายตัวของ เ มือง ไปทางทิศ
ตะวนัออกเฉียงเหนือ  ตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4123 ทางไปต าบลบ้านโพธ์ิและถนน
รักษ์จนัทน์  ซึง่สว่นใหญ่มีการใช้ประโยชน์ท่ีดนิเพ่ือการก่อสร้างท่ีอยูอ่าศยั 
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รูป 6.13  ถนนรักษ์จนัทน์  บริเวณหน้าตลาดกองทนุ 

 

รูป 6.14  ถนนรักษ์จนัทน์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์ 

 

รูป 6.15  ถนนรักษ์จนัทน์ 
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รูป 6.16  ถนนรักษ์จนัทน์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนบ้านโพธ์ิ 

6.2.5  ถนนเวียนกะพงั   
ถนนเวียนกะพงัเป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งถนนบ้านโพธ์ิกบัถนนพทัลงุ  มี 4 ชอ่งจราจร  

ขนาดทาง 20.00 - 24.00 เมตร  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (17 คะแนน) 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  1   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  2   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนเวียนกะพงัมีความนิยมใช้จกัรยานปานกลาง  มีการเข้าถึ ง
จดุหมายท่ีหลากหลาย และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมาก 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนเวียนกะพังมีอุปสรรคทางแคบช่วงสัน้ๆ คือ จาก
บริเวณหน้าวดักะพงัสริุนทร์ ถึงบริเวณทางเข้าสวนสาธารณะกะพงัสริุนทร์  และมีพืน้ผิวถนนช ารุด
ในบางช่วง  ถนนเวียนกะพังโดยทั่วไปมีปริมาณการจราจรเบาบาง แต่มีปริมาณการจราจร
หนาแน่นช่วงเวลาเลิกเรียนบริเวณหน้าสถานศึกษา  และมีไฟส่องสว่างน้อยบริเวณหน้า
สวนสาธารณะกะพงัสริุนทร์ 
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การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบนั  ถนนเวียนกะพงัเป็นถนนสายรองท่ีรองรับ
ปริมาณการจราจรจากถนนสายหลกั คือ ถนนพทัลุง ไปสู่ถนนสายย่อย และเช่ือมต่อไปยังทาง
หลวงแผน่ดนิหมายเลข 4123  ซึง่เป็นเส้นทางท่ีใช้เดนิทางระหวา่งเมืองสูเ่มืองได้ 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนเวียนกะพังมีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ประเภทท่ีอยู่อาศยั  ร้านอาหาร  สวนสาธารณะ ศาสนสถาน และสถานศึกษา  โดยเป็นแหล่ง
กิจกรรมการพกัผอ่นหยอ่นใจท่ีส าคญัของพืน้ท่ี 

แนวโ น้มและโครงการในอนาคต มีแนวโ น้มขยายตัวของ เ มือง ไปทางทิศ
ตะวนัออกเฉียงเหนือ  ตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4123 ทางไปต าบลบ้านโพธ์ิและถนน
รักษ์จนัทน์ ซึง่เช่ือมตอ่กบัถนนเวียนกะพงั  ซึง่สว่นใหญ่มีการท่ีดนิเพ่ือการก่อสร้างท่ีอยูอ่าศยั 

 

รูป 6.17  ถนนเวียนกะพงั  บริเวณหน้าวดักะพงัสริุนทร์ 

 

รูป 6.18  ถนนเวียนกะพงั  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ 
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รูป 6.19  ถนนเวียนกะพงั  บริเวณด้านข้างสวนสาธารณะกะพงัสริุนทร์ 

 

รูป 6.20  ถนนเวียนกะพงั  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนรักษ์จนัทน์ 

6.2.6  ถนนพทัลงุ   
ถนนพทัลงุเป็นถนนสายหลกัของเมือง  เส้นทางท าหน้าท่ีเช่ือมตอ่ระหวา่งเมืองสูเ่มือง

และเมืองสูภ่าค  มี 4 ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 20.00 - 24.00 เมตร  มีปริมาณการจราจรเฉล่ีย
รายวนัโดยประมาณ 11,439 PCU/วนั  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (19 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   4   คะแนน 
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-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  3   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนพัทลุงมีความนิยมใช้จักรยานมาก  และมีการเข้าถึง
จดุหมายท่ีหลากหลายมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร   ถนนพทัลงุมีอปุสรรคเป็นทางแคบช่วงสัน้ๆ คือ บริเวณ
จดุเช่ือมตอ่ถนนอดุมลาภ  เส้นทางสว่นใหญ่เป็นทางราบ แตมี่ลกัษณะเป็นทางลาดชนับริเวณจดุ
เช่ือมต่อถนนวิเศษกุล  ถนนพัทลุงมีปริมาณการจราจรหนาแน่นตลอดวัน และพบปัญหา
การจราจรตดิขดัในชว่งเวลาเร่งดว่น  โดยเฉพาะจากจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์ถึงจดุท่ีเช่ือมตอ่
กบัถนนวิเศษกลุ 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบัน  ถนนพัทลุงเป็นถนนสายหลักท่ีรองรับ
ปริมาณการจราจรจากถนนสายประธาน คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 และกระจายตอ่ไปยงั
ถนนสายรอง  และเช่ือมตอ่พืน้ท่ีทางทิศตะวนัออกเข้าสูใ่จกลางเมือง   

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนพทัลุงมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
สถานท่ีราชการ  สวนสาธารณะ สถานบันเทิง  สถานศึกษา  พาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัย   
เส้นทางผา่นยา่นการค้าและเป็นแหลง่งานส าคญัของกลุม่งานราชการ 

แนวโน้มและโครงการในอนาคต   ปัจจุบันมีการขยายตัวของเมืองไปทางด้านทิศ
ตะวันออก ตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4   ซึ่งเช่ือมต่อกับถนนพัทลุง  ประชาชนเร่ิม
ทยอยเข้าไปประกอบการค้า เปิดส านักงานอาคารพาณิชย์ ประกอบกับบริเวณดงักล่าวมีการ
จดัตัง้สถานีขนสง่จงัหวดัแหง่ใหม ่

 

รูป 6.21  ถนนพทัลงุ  บริเวณด้านข้างจวนผู้วา่ราชการจงัหวดัตรัง 
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รูป 6.22  ถนนพทัลงุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนวิเศษกลุ 

 

รูป 6.23  ถนนพทัลงุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนร่ืนรมย์ 

 

รูป 6.24  ถนนพทัลงุ  บริเวณหน้าห้างสรรพสินค้า 
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รูป 6.25  ถนนพทัลงุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์ 

 

รูป 6.26  ถนนพทัลงุ  บริเวณหน้าสวนสาธารณะอนสุาวรีย์พระยารัษฎานปุระดิษฐ์ 

6.2.7  ถนนเจิมปัญญา   
ถนนเจิมปัญญาเป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งถนนพทัลงุกบัถนนรัษฎา  มี 4 ชอ่งจราจร  

ขนาดทาง  22.00-24.00 เมตร  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (18 คะแนน) 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  4   คะแนน 



 160 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนเจิมปัญญามีความนิยมใช้จกัรยานมากท่ีสดุ   มีการเข้าถึง
จดุหมายท่ีหลากหลายมาก และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนเจิมปัญญามีพืน้ผิวจราจรเรียบ  มีปริมาณ
การจราจรหนาแน่น และพบปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยเฉพาะบริเวณท่ี
เช่ือมตอ่กบัถนนพระราม 6 และถนนรัษฎา  ซึง่เป็นท่ีตัง้ของสถานศกึษาหลายแหง่ 

การเช่ือมตอ่โครงข่ายคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนเจิมปัญญาเป็นถนนสายหลกั  ท่ีเช่ือม
ถนนสายหลกัเข้าด้วยกนั คือ ถนนพทัลงุ  ถนนรัษฏา และถนนพระราม 6 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนเจิมปัญญามีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ประเภทผสมผสานระหว่างพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัย  สถานท่ีราชการและสถานศึกษา 
เส้นทางผา่นยา่นการค้าและเป็นแหลง่งานของกลุม่ส านกังาน 

 

รูป 6.27  ถนนเจิมปัญญา  บริเวณหน้าห้างสรรพสินค้า และจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ 

 

รูป 6.28  ถนนเจิมปัญญา  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนรัษฎา และถนนพระราม 6 
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รูป 6.29  ถนนเจิมปัญญา 

 

รูป 6.30  ถนนเจิมปัญญา  บริเวณยา่นการค้า 

6.2.8  ถนนรัษฎา   
ถนนรัษฎาเป็นถนนสายหลกัของเมือง  เช่ือมตอ่ระหวา่งถนนพระราม 6 กบัถนนตรัง -

ปะเหลียน  มี 4 ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 22.00 - 30.00 เมตร จากการเก็บข้อมลู พบว่า มีปริมาณ
การจราจรเฉล่ียหนาแน่นตลอดทัง้วนั โดยถนนตรัง – ปะเหลียน (ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 
404)  มีปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวนัโดยประมาณ 26,039 PCU/วนั  ซึง่มากท่ีสดุในการส ารวจ
ปริมาณจราจรในจงัหวดัตรัง  ถนนรัษฎามีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (19 คะแนน) 
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-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 1   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  4   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  4   คะแนน 

จากข้อมลูท่ีได้ พบว่า ถนนรัษฎามีความนิยมใช้จกัรยานมากท่ีสดุ  มีการเข้าถึงและตดั
ตรงของเส้นทางมาก และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนรัษฎามีพืน้ผิวจราจรเรียบ  มีปริมาณการจราจร
หนาแน่นมากตลอดวนั และพบปัญหาการจราจรติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่นบริเวณท่ีเช่ือมต่อกับ
ถนนพระราม 6 และถนนเจิมปัญญา  ซึง่เป็นท่ีตัง้ของสถานศกึษาหลายแหง่ 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบนั  ถนนรัษฎาเป็นถนนสายหลกัของเมือง  ท า
หน้าท่ีรองรับปริมาณการจราจรจากถนนสายประธาน คือ ถนนตรัง - ปะเหลียน (ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 404)  และกระจายต่อไปยังถนนสายต่างๆ   เส้นทางเช่ือมต่อพืน้ท่ีทางทิศใต้
เข้าสูใ่จกลางเมือง 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนรัษฎามีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
ผสมผสานระหว่างพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยั  และสนามกีฬา  เส้นทางผ่านย่านการค้าและ
บริการท่ีส าคญั  และเป็นแหลง่งานท่ีส าคญัของกลุม่งานบริการ 

 

รูป 6.31  ถนนรัษฎา  บริเวณหน้าสนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 
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รูป 6.32  ถนนรัษฎา  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพระราม 6 และถนนเจิมปัญญา 

 

รูป 6.33  ถนนรัษฎา 

 

รูป 6.34  ถนนรัษฎา  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนศรีตรัง 1 
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รูป 6.35  ถนนรัษฎา  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 404 

 

รูป 6.36  ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 404  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนรัษฎา 

6.2.9  ถนนวิเศษกลุ   
ถนนวิเศษกลุเป็นถนนท่ีเช่ือมระหว่างถนนสายหลกัหลายสายเข้าด้วยกนั มี 2, 4 และ 6 

ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 12.00 – 40.00 เมตร  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (18 คะแนน) 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  3   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  4   คะแนน 
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จากข้อมลูท่ีได้ พบวา่ ถนนวิเศษกลุมีความนิยมใช้จกัรยาน และมีการเข้าถึงจดุหมายท่ี
หลากหลายมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนวิเศษกุลแบ่งออกเป็น 4 ช่วง  ช่วงแรกมี 4 ช่อง
จราจร คือ จากจดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอด ถึงบริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง   ช่วงท่ี 2 มี 2 ช่อง
จราจร คือ บริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง ถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ และถนนราชด าเนิน   ช่วง
ท่ี 3 มี 6 ชอ่งจราจร คือ จากจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ และถนนราชด าเนิน ถึงจดุเช่ือมตอ่พระราม 6   
และช่วงท่ี 4 มี 4 ช่องจราจร คือ จากจุดเช่ือมต่อถนนพระราม 6 ถึงจุดเช่ือมต่อถนนคลองน า้เจ็ด     
ถนนวิเศษกุลมีอุปสรรคทางแคบช่วงสัน้ๆ คือ  จากจุดเช่ือมต่อถนนพัทลุงและถนนราชด าเนิน 
และมีลักษณะเป็นทางลาดชันเล็กน้อยจากจุดดงักล่าว ถึงบริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง   
ถนนวิเศษกุลมีปริมาณการจราจรหนาแน่น และพบปัญหาการจราจรติดขดัในช่วงเวลาเร่งด่วน  
โดยเฉพาะบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุและถนนราชด าเนิน  และบริเวณหน้าสถานศกึษา 

การเช่ือมตอ่โครงขา่ยคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนวิเศษกลุเป็นถนนสายหลกัท่ีเช่ือมตอ่กบั
ถนนสายหลกัหลายสายด้วยกนั  เส้นทางเช่ือมตอ่พืน้ท่ีทางทิศใต้เข้าสูใ่จกลางเมือง 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนวิเศษกุลมีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ผสมผสานระหว่างพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยั  สถานศึกษาและสถานท่ีราชการ  เส้นทางผ่าน
ย่านการค้าและบริการ  อีกทัง้ยังเป็นแหล่งงานส าคญัของกลุ่มงานราชการ และแหล่งกิจกรรม
การศกึษาท่ีส าคญั 

 

รูป 6.37  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณหน้าส านกังานเทศบาลนครตรัง 
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รูป 6.38  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอด 

 

รูป 6.39  ถนนวิเศษกลุ 

 

รูป 6.40  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง 
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รูป 6.41  ถนนวิเศษกลุ 

 

รูป 6.42  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ และถนนราชด าเนิน 

 

รูป 6.43  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณหน้าส านกังานเทศบาลนครตรัง 
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รูป 6.44  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณหอนาฬิกาและจดุเช่ือมตอ่ถนนพระราม 6 

 

รูป 6.45  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณหน้าโรงเรียนสภาราชินี 

 

รูป 6.46  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณหน้าโรงเรียนวดัควนวิเศษ 
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รูป 6.47  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนศรีตรัง 1 

 

รูป 6.48  ถนนวิเศษกลุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนคลองน า้เจ็ด 

6.2.10  ถนนกนัตงั   
ถนนกันตังเป็นถนนสายหลักของเมือง  เช่ือมต่อระหว่างเมืองสู่เมือง  มีปริมาณ

การจราจรเฉล่ียรายวนัโดยประมาณ 15,743 PCU/วัน  มี 2, 4 และ 6 ช่องจราจร  ขนาดทาง 
15.00 - 30.00 เมตร  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (11 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  0   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   1   คะแนน 
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-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  2   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนกนัตงัมีความนิยมใช้จกัรยานปานกลาง   มีความปลอดภัย 
และมีความเหมาะสมด้านกายภาพปานกลาง  

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนกนัตงัแบง่ออกเป็น 5 ช่วง  ช่วงแรกมี 2 ช่องจราจร 
คือ จากจดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอด และถนนท่ากลาง ถึงบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพระราม 6   ช่วงท่ี 
2 มี 4 ช่องจราจร คือ บริเวณจดุเช่ือมต่อถนนพระราม 6   ช่วงท่ี 3 มี 2 ช่องจราจร คือ บริเวณจุด
เช่ือมตอ่ถนนสถานี และถนนเลียบทางรถไฟ    ช่วงท่ี 4 มี 4 ช่องจราจร คือ จากจดุเช่ือมตอ่ถนน
เลียบทางรถไฟ ถึงบริเวณจุดเช่ือมต่อถนนคลองน า้เจ็ด  และช่วงท่ี 5 มี 6 ช่องจราจร คือ  จาก
บริเวณจดุเช่ือมต่อถนนคลองน า้เจ็ด ถึงจดุเช่ือมตอ่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 403   ถนนกนัตงั
มีอุปสรรคทางแคบ 2 ช่วงสัน้ๆ คือ บริเวณจุดเช่ือมต่อถนนท่ากลาง และถนนห้วยยอด   และ
บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนสถานี และถนนเลียบทางรถไฟ  บริเวณตอนกลางช่วงท่ี 4 ของถนนกนัตงั
มีลกัษณะเป็นทางลาดชนัเล็กน้อย   ถนนกันตงัมีปริมาณการจราจรหนาแน่นตลอดวนั และพบ
ปัญหาการจราจรติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่น  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอด และถนนท่ากลาง  
และจดุเช่ือมตอ่ถนนพระราม 6 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบนั  ถนนกันตงัเป็นถนนสายประธาน  ซึ่งส่วน
ใหญ่จะเป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรเข้า-ออกเมืองจากทางทิศใต้ของพืน้ท่ีเข้ามาสู่ใจกลาง
เมือง 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนกันตงัมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
ผสมผสานระหว่างพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยั  เส้นทางผ่านย่านการค้า และเป็นแหล่งงานของ
กลุม่งานส านกังานและกลุม่งานบริการ 

 

รูป 6.49  ถนนกนัตงั  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนห้วยยอด และถนนทา่กลาง 
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รูป 6.50  ถนนกนัตงั  บริเวณหน้ายา่นการค้า 

 

รูป 6.51  ถนนกนัตงั  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนพระราม 6 

 

รูป 6.52  ถนนกนัตงั  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนเลียบทางรถไฟ 
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รูป 6.53  ถนนกนัตงั  บริเวณท่ีเป็นทางลาดชนั 

 

รูป 6.54  ถนนกนัตงัขนาด  6 ชอ่งจราจร 

6.2.11  ถนนพระราม 6 
ถนนพระราม 6 เป็นถนนสายหลกัของเมือง เช่ือมตอ่ระหว่างถนนสายหลกัหลายสาย  

ถนนพระราม 6  มี 6 ช่องจราจร  ขนาดทาง 30.00 เมตร  มีปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวัน
โดยประมาณ 12,648 PCU/วนั  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (21 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  4   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   4   คะแนน 
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-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  3   คะแนน 

จากข้อมลูท่ีได้ พบวา่ ถนนพระราม 6 มีความนิยมใช้จกัรยานมาก  มีการเข้าถึงและการ
ตดัตรงของเส้นทาง และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนพระราม 6 มีพืน้ผิวจราจรเรียบ และเส้นทางส่วน
ใหญ่เป็นทางราบ  ถนนพระราม 6 มีปริมาณการจราจรหนาแน่นตลอดวัน และพบปัญหา
การจราจรติดขดัอย่างมากตลอดเส้นทางในช่วงเวลาเร่งด่วน  เน่ืองจากเส้นทางผ่านย่านการค้า 
และเป็นแหลง่งานส าคญัของหลายกลุม่ 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบนั  ถนนพระราม 6 เป็นถนนสายหลักท่ีอยู่ใจ
กลางเมือง  เส้นทางเช่ือมถนนสายหลกัหลายสายเข้าด้วยกนั 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนพระราม 6 มีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ประเภทผสมผสานระหว่างพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัยและสถานท่ีราชการ  เส้นทางผ่านย่าน
การค้าและบริการท่ีส าคญัหลายย่าน  อีกทัง้ยงัเป็นแหล่งงานส าคญัของทัง้กลุ่มงานราชการ และ
งานวิชาชีพและส านกังาน 

 

รูป 6.55  ถนนพระราม 6  บริเวณยา่นการค้าและบริการ 
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รูป 6.56  ถนนพระราม 6  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนรัษฎา และถนนเจิมปัญญา 

 

รูป 6.57  ถนนพระราม 6  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนร่ืนรมณ์ 

 

รูป 6.58  ถนนพระราม 6  บริเวณหน้าศาลากลางจงัหวดัตรัง 
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รูป 6.59  ถนนพระราม 6  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนวิเศษกลุ 

 

รูป 6.60  ถนนพระราม 6  บริเวณยา่นการค้าและบริการ 

 

รูป 6.61  ถนนพระราม 6  บริเวณด้านหลงัตลาดสดเทศบาลนครตรัง 
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รูป 6.62  ถนนพระราม 6  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั 

 

รูป 6.63  ถนนพระราม 6  บริเวณหน้าสถานีรถไฟตรัง 

6.2.12  ถนนราชด าเนิน   
ถนนราชด าเนินเป็นถนนสายหลักของเมือง  เช่ือมต่อระหว่างถนนสายหลักกับย่าน

การค้า  ถนนราชด าเนินมี 2 และ 4 ช่องจราจร  ขนาดทาง 10.00 –15.00 เมตร (เดินรถทางเดียว) 
และ 22.00 เมตร  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (16 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  1   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   3   คะแนน 
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-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  4   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนราชด าเนินมีความนิยมใช้จักรยานมากท่ีสุด และมีความ
เหมาะสมด้านกายภาพมาก 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนราชด าเนินมีพืน้ผิวจราจรเรียบ  เส้นทางบางช่วงมี
การเดนิรถทางเดียว คือ จากบริเวณหน้าตลาดสดเทศบาลถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั และถนนห้วย
ยอด  ถนนราชด าเนินมีอปุสรรคทางแคบช่วงสัน้ๆ คือ บริเวณจดุเช่ือมต่อถนนกนัตงั และถนนท่า
กลาง   ถนนราชด าเนินมีปริมาณการจราจรหนาแน่นตลอดวนั และพบปัญหาการจราจรติดขดัใน
ชว่งเวลาเร่งดว่น บริเวณหน้าตลาดสดเทศบาล และยา่นการค้าใกล้จดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั 

การเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนราชด าเนินเป็นถนนสายหลกั เส้นทาง
เช่ือมถนนสายหลกัหลายสายเข้าด้วยกนั 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนราชด าเนินมีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ประเภทผสมผสานระหวา่งพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศยั  เส้นทางผ่านย่านการค้าท่ีส าคญัท่ีสดุใน
เมือง  และยงัเป็นแหลง่งานของกลุม่งานวิชาชีพและส านกังาน 

 

รูป 6.64  ถนนราชด าเนิน  บริเวณหน้าตลาดสดเทศบาลนครตรัง 
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รูป 6.65  ถนนราชด าเนิน  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนวิเศษกลุ 

 

รูป 6.66  ถนนราชด าเนิน 

 

รูป 6.67  ถนนราชด าเนิน  บริเวณยา่นการค้า 
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รูป 6.68  ถนนราชด าเนิน  บริเวณยา่นการค้า 

 

รูป 6.69  ถนนราชด าเนิน  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั และถนนห้วยยอด 

6.2.13  ถนนทา่กลาง   
ถนนท่ากลางเป็นถนนสายหลกัของเมือง  เช่ือมตอ่ระหว่างเมืองสู่เมือง  มีขนาด  2, 4 

และ 6 ช่องจราจร  ขนาดทาง 10.00 - 30.00 เมตร  มีปริมาณการจราจรเฉล่ียรายวัน
โดยประมาณ 11,390 PCU/วนั  มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้ (20 คะแนน) 

-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  4   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความน่าสนใจของเส้นทาง   3   คะแนน 
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-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  4   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนท่ากลางมีความนิยมใช้จักรยานมากท่ีสุด  มีการเข้าถึง
จดุหมายท่ีหลากหลาย และมีความเหมาะสมด้านกายภาพมากท่ีสดุ 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนท่ากลางแบ่งออก 3 ช่วง  ช่วงแรกมี 2 ช่องจราจร 
คือ จากจุดท่ีเช่ือมต่อถนนกันตงั และถนนห้วยยอด ถึงจุดท่ีเช่ือมต่อถนนเลียบทางรถไฟ  ช่วงท่ี
สองมี 4 ช่องจราจร คือ จากจุดท่ีเช่ือมต่อถนนเลียบทางรถไฟถึงบริเวณหน้าสนามกีฬาทุ่งแจ้ง  
และช่วงท่ี 3 มี 6 ช่องจราจร คือ จากบริเวณหน้าสนามกีฬาทุ่งแจ้งถึงจุดเช่ือมต่อทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 4046   ถนนท่ากลางมีพืน้ผิวจราจรเรียบ  แตมี่อุปสรรคทางแคบช่วงสัน้ๆ คือ 
บริเวณย่านการค้า   การจราจรบางช่วงมีการใช้ความเร็วในการจราจรสูง โดยทัว่ไปมีปริมาณ
การจราจรหนาแน่น และพบปัญหาการจราจรติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่น  บริเวณย่านการค้า และ
หน้าสถานศกึษา 

การเช่ือมตอ่โครงขา่ยคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนท่ากลางเป็นถนนสายประธาน  ซึ่งส่วน
ใหญ่จะเป็นถนนท่ีรองรับปริมาณการจราจรเข้า-ออกเมืองจากทางทิศตะวนัตกของพืน้ท่ีเข้ามาสู่
ใจกลางเมือง 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนท่ากลางมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภท
ผสมผสานระหวา่งพาณิชยกรรมและท่ีอยูอ่าศยั  สถานท่ีราชการ  สนามกีฬา  สถานศกึษา  ศาสน
สถานและอตุสาหกรรม  เส้นทางผ่านย่านการค้าและบริการท่ีส าคญั  อีกทัง้ยงัเป็นแหล่งงานของ
กลุม่งานวิชาชีพและส านกังาน 

ปัญหาและข้อจ ากัด  ถนนท่ากลางบางช่วงมีปัญหาน า้ท่วมขงัในช่วงฤดฝูน เน่ืองจาก
พืน้ท่ีตดิแมน่ า้ตรัง 

แนวโน้มและโครงการในอนาคต  มีโครงการจัดตัง้ศูนย์ราชการจังหวัดตรังแห่งใหม ่
บริเวณถนนท่ากลาง  ซึ่งศูนย์ราชการแห่งใหม่เป็นโครงการท่ีส าคัญอันจะเป็นผลให้เกิดการ
พฒันาเมืองขึน้ในบริเวณนี ้ 
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รูป 6.70  ถนนทา่กลาง  บริเวณหน้าย่านการค้าและบริการ 

 

รูป 6.71  ถนนทา่กลาง  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนราชด าเนินและถนนห้วยยอด 

 

รูป 6.72  ถนนทา่กลาง  บริเวณตลาดทา่กลาง 
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รูป 6.73  ถนนทา่กลาง  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนน า้ผดุ 

 

รูป 6.74  ถนนทา่กลาง  บริเวณหน้าโรงเรียนตรังคริสเตียน 

 

รูป 6.75  ถนนทา่กลาง  บริเวณหน้าสนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 2 
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6.2.14  ถนนน า้ผดุ   
ถนนน า้ผดุเป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งถนนทา่กลางกบัทางหลวงชนบท ตง.3002  มี 2 ชอ่ง

จราจร ขนาดทาง 11.00 - 15.00 เมตร มีคา่คะแนนจากเกณฑ์ด้านตา่งๆ ดงันี ้(15 คะแนน) 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านความปลอดภยั 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ในการเข้าถึงและการตดัตรงของเส้นทาง  2   คะแนน 
-  เกณฑ์การเข้าถึงจดุหมายท่ีหลากหลาย   3   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ  2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความเหมาะสมของเส้นทางด้านสิ่งแวดล้อม 2   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนา่สนใจของเส้นทาง   1   คะแนน 
-  เกณฑ์ความนิยมตอ่เส้นทางของผู้ใช้จกัรยาน  3   คะแนน 

จากข้อมูลท่ีได้ พบว่า ถนนน า้ผุดมีความนิยมใช้จกัรยาน และมีการเข้าถึงจุดหมายท่ี
หลากหลายมาก 

สภาพเส้นทางและการจราจร  ถนนน า้ผุดมีพืน้ผิวถนนช ารุดในบางช่วง  โดยทัว่ไปมี
ปริมาณการจราจรเบาบาง  แต่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น และพบปัญหาการจราจรติดขัด
อย่างมากในชัว่โมงเร่งด่วนในจุดท่ีเช่ือมตอ่กับถนนท่ากลาง และบริเวณหน้าสถานศึกษา  และมี
ไฟสอ่งสวา่งน้อยบริเวณตอนกลางของเส้นทาง 

การเช่ือมตอ่โครงขา่ยคมนาคมในปัจจบุนั  ถนนน า้ผดุเป็นถนนสายรองท่ีรองรับปริมาณ
การจราจรจากถนนท่ากลางไปสู่ถนนสายย่อย  เส้นทางเช่ือมตอ่ไปยงัทางหลวงชนบท ตง.3002 
ซึง่เป็นเส้นทางท่ีใช้เดนิทางระหวา่งเมืองสูเ่มืองได้ 

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน  บริเวณสองข้างทางถนนน า้ผดุมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทท่ี
อยูอ่าศยั สถานศกึษา  สวนสาธารณะ และศาสนสถาน  เป็นแหลง่การพกัผอ่นหยอ่นใจท่ีส าคญั 

 

รูป 6.76  ถนนน า้ผดุ  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนทา่กลาง 
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รูป 6.77  ถนนน า้ผดุ  บริเวณหน้าโรงเรียนเทศบาล 6 วดัตนัตยาภิรม 

 

รูป 6.78  ถนนน า้ผดุ  บริเวณหน้าโรงเรียนบรูณะร าลกึ 

 

รูป 6.79  ถนนน า้ผดุ  บริเวณหน้าสวนสาธารณะสมเดจ็พระศรีนครินทร์ 95



บทที่ 7 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

7.1  แนวทางการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครตรัง 

การเสนอแนวทางการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวกตา่งๆ  
ได้พิจารณาจากข้อมลูการวิเคราะห์ศกัยภาพของเส้นทาง  ร่วมกบัข้อมลูการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีถึง
ความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก  เพ่ือให้สอดคล้อง
กบัการเดนิทางของประชาชน  โครงขา่ยทางคมนาคม  และลกัษณะทางกายภาพและศกัยภาพ
ของเมือง  รวมทัง้เสนอมาตรการตา่งๆ ท่ีสนบัสนนุการเดินทางด้วยจกัรยาน  และสนบัสนนุให้เกิด
การพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

7.1.1  เส้นทางจกัรยาน 

โดยทัว่ไปแล้วโครงข่ายทางจกัรยานควรประกอบด้วยเส้นทางทกุเส้นทางท่ีผู้ใช้จกัรยาน
ใช้จริง  แตใ่นทางปฏิบตัแิล้ว  อาจไมส่ามารถเสนอเป็นเส้นทางจกัรยานได้ทัง้หมด  เน่ืองจาก
ข้อจ ากดัทางด้านกายภาพของเส้นทาง  ดงันัน้ควรพฒันาเส้นทางจกัรยานเป็นระยะ โดยเร่ิมจาก
เส้นทางท่ีมีความพร้อมมากท่ีสดุมาพฒันาเส้นทางก่อน และรับฟังความเห็นจากประชาชนถึง
ผลกระทบ หรือข้อควรปรับปรุง  และสอบถามความต้องการทางจกัรยานในเส้นทางอ่ืนๆ  และถ้า
มีความต้องการเส้นทางจกัรยานมากขึน้  จะเสนอเส้นทางท่ีมีความพร้อมท่ีจะพฒันาเป็นเส้นทาง
จกัรยานในระยะตอ่ไป  โดยมีรายละเอียดเส้นทางในระยะตา่งๆ ดงันี ้

1) เส้นทางจกัรยานระยะท่ี 1 
เสนอเส้นทางท่ีมีคะแนนความเหมาะสมด้านกายภาพมาก และมากท่ีสดุ  ซึง่ไมมี่

อปุสรรคในเส้นทาง และเป็นเส้นทางท่ีมีความนิยมในการใช้จกัรยานมากท่ีสดุ  ได้แก่ 
- ถนนรัษฎา  เสนอให้เป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

- ถนนเจิมปัญญา  เสนอให้เป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย  

- ถนนพระราม 6  เสนอให้เป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

2) เส้นทางจกัรยานระยะท่ี 2 
เสนอเส้นทางท่ีมีคะแนนความเหมาะสมด้านกายภาพมาก และมากท่ีสดุ  แตมี่อปุสรรค

ทางแคบ หรือทางลาดชนัในบางชว่ง  ได้แก่ 
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- ถนนท่ากลาง  เสนอให้เป็นเส้นทางจกัรยานจากจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั และ
ถนนราชด าเนิน ถึงบริเวณหน้าสนามกีฬาทุง่แจ้ง  เน่ืองจากเส้นทางบริเวณหน้าสนามกีฬาทุง่แจ้ง 
ถึงจดุเช่ือมตอ่ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4046  บริเวณสองข้างทางมีประชากรอาศยัอยูเ่บาบาง   

- ถนนรักษ์จนัทน์  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย  

- ถนนราชด าเนิน  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

- ถนนเพลินพิทกัษ์  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

- ถนนเวียนกะพงั  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

- ถนนห้วยยอด  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานจากจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั และถนน
ราชด าเนิน ถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์  เน่ืองจากเส้นทางจากจดุเช่ือมตอ่ถนนเพลินพิทกัษ์ 
ถึงจดุเช่ือมตอ่ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4  บริเวณสองข้างทางมีประชากรอาศยัอยูเ่บาบาง 
และมีลกัษณะเป็นทางลาดชนัเล็กน้อย 

3) เส้นทางจกัรยานระยะท่ี 3 
เส้นทางท่ีเหลือจากระยะท่ี 1 และ 2  เส้นทางมีคะแนนความเหมาะสมด้านกายภาพ

ปานกลาง  มีอปุสรรคทางแคบหรือทางลาดชนัในบางชว่ง  ได้แก่ 
- ถนนพทัลงุ  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานจากจดุเช่ือมตอ่ถนนร่ืนรมณ์ ถึงจดุ

เช่ือมตอ่ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 4  เน่ืองจากเส้นทางบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนวิเศษกลุมี
ลกัษณะเป็นทางลาดชนั   

- ถนนวิเศษกลุ  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานจากจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุ และถนน
ราชด าเนิน ถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนคลองน า้เจ็ด  เน่ืองจากเส้นทางจากจดุเช่ือมตอ่ถนนพทัลงุและ
ถนนราชด าเนิน ถึงบริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง มีลกัษณะเป็นทางลาดชนัเล็กน้อย  

- ถนนน า้ผดุ  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

- ถนนสงัขวิทย์  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานตลอดสาย   

- ถนนกนัตงั  เสนอเป็นเส้นทางจกัรยานจากจดุเช่ือมตอ่ถนนทา่กลาง และถนน
ห้วยยอด ถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนพระราม 6  เน่ืองจากเส้นทางจากบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนสถานี และ
ถนนเลียบทางรถไฟ ถึงจดุเช่ือมตอ่ถนนจริงจิตรมีลกัษณะเป็นทางลาดชนั  
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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7.1.2  รูปแบบทางจกัรยาน 
จากข้อมลูข้อมลูทศันคตเิก่ียวกบัการใช้จกัรยานและทางจกัรยานในเมืองของประชาชน

ทั่วไป และรูปแบบทางจักรยานท่ีต้องการของกลุ่มผู้ ใช้จักรยานในการเดินทางในเมือง พบว่า 
รูปแบบทางจกัรยานท่ีต้องการมากท่ีสุดคือ  ทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบ่งช่องทาง 
(48.5%)  รองลงมาคือ  ทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง (42.4%) 

จากลกัษณะกายภาพถนนในเทศบาลนครตรังในปัจจุบนั  ท่ีมีความกว้างถนน 10-40 
เมตร  แต่มีความกว้างของทางเท้า 1-1.5 เมตร  รูปแบบทางจกัรยานผู้วิจยัท่ีคิดว่ามีความเป็นไป
ได้ในปัจจุบนัมี  2 รูปแบบ คือ ทางจักรยานบนถนนแบบใช้เคร่ืองกัน้แบ่งช่องทาง  และทาง
จกัรยานบนถนนแบบใช้เส้นสีแบง่ช่องทาง  เน่ืองจากขนาดทางเท้าของถนนในปัจจบุนัส่วนใหญ่
แคบและไมมี่ความตอ่เน่ืองกนั  เส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตใุนการใช้จกัรยานได้ 

การเสนอรูปแบบทางจักรยาน  ได้พิจารณาจากคะแนนความเหมาะสมด้านความ
ปลอดภัยของเส้นทาง และคะแนนความเหมาะสมของเส้นทางด้านกายภาพ   ร่วมกับการใช้
ประโยชน์ท่ีดินสองข้างทาง   ว่าทางจักรยานรูปแบบใดมีความเหมาะสมกับลักษณะเส้นทาง
บริเวณนัน้  โดยมีรายละเอียดการเสนอรูปแบบทางจกัรยาน ดงันี ้

1)  ถนนรัษฎา   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทางตลอด
เส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมีความ
กว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดินรถทัว่ไปกว้างช่องทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.1) มีสิ่งท่ีควร
ปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ตดิตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 

 

 

รูป 7.1  ถนนรัษฎาขนาด  4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-30.00 เมตร 
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2)  ถนนเจิมปัญญา   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และชอ่งทางเดนิรถทัว่ไปกว้างช่องทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.2)  มีสิ่งท่ีควร
ปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ตดิตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 

 

 

รูป 7.2  ถนนเจิมปัญญาขนาด  4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 

3)  ถนนพระราม 6   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยชอ่งทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดนิรถทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.50 เมตร (รูป 7.3)  มีสิ่งท่ีควร
ปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม่ 
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ติดตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ติดป้ายแสดงสญัลกัษณ์ช่องทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 
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รูป 7.3  ถนนพระราม 6 ขนาด 6 ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 30.00 เมตร 

4)  ถนนทา่กลาง   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน   ยกเว้นเฉพาะจดุท่ีเช่ือมตอ่กบัถนนกนัตงั และถนนราชด าเนิน ถึงจดุท่ี
เช่ือมตอ่กบัถนนเลียบทางรถไฟ เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทาง  
เน่ืองจากมีพืน้ท่ีในการสญัจรน้อย  รูปแบบทางจกัรยานเป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสอง
ข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมีความกว้าง 1.00 และ 1.50 เมตร และช่องทางเดนิรถทัว่ไปกว้าง
ชอ่งทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.4-7.5)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม่ 
-  ตีเส้นแบง่ชอ่งทางจกัรยานบนถนนความกว้าง 1.00 เมตร 
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ติดตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ติดป้ายแสดงสญัลกัษณ์ช่องทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ห้ามจอดรถซ้อนคนับริเวณเส้นทางจกัรยานบนถนน 

 

 

รูป 7.4  ถนนทา่กลางขนาด 2 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 10.00-14.00 เมตร 
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รูป 7.5  ถนนทา่กลางขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 

5)  ถนนรักษ์จนัทน์   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดินรถทัว่ไปกว้างช่องทางละ 3.00 และ 3.50 เมตร (รูป 7.6-
7.8)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ตดิตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 
-  เพิ่มไฟสอ่งสวา่งจากจดุท่ีเช่ือมตอ่ถนนโคกขนัถึงจดุท่ีเช่ือมตอ่ถนนบ้านโพธ์ิ 

 

 

รูป 7.6  ถนนรักษ์จนัทน์ขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 
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รูป 7.7  ถนนรักษ์จนัทน์ขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีเกาะกลางถนนและไหลท่าง   
ขนาดทาง 24.00-30.00 เมตร 

 

 

รูป 7.8  ถนนรักษ์จนัทน์ขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีเกาะกลางถนน  ขนาดทาง 20.00 เมตร 

6)  ถนนราชด าเนิน   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เส้นสีแบง่ช่องทางตลอด
เส้นทางจกัรยาน  เน่ืองจากมีพืน้ท่ีในการสญัจรน้อย และพืน้ท่ีสองข้างทางมีกิจกรรมการซือ้ขาย
สินค้าตลอดวัน  รูปแบบทางจักรยานเป็นลักษณะการใช้จักรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดย
ช่องทางจกัรยานมีความกว้าง 1.00 เมตร และช่องทางเดินรถทัว่ไปกว้างช่องทางละ 3.00 เมตร 
(รูป 7.9-7.11)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  ตีเส้นแบง่ชอ่งทางจกัรยานบนถนนความกว้าง 1.00 เมตร 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ห้ามจอดรถซ้อนคนับริเวณเส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ไมอ่นญุาตให้จอดรถสองข้างทางบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนกนัตงั 
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รูป 7.9  ถนนราชด าเนินขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00 เมตร 

 

 

รูป 7.10  ถนนราชด าเนินขนาด 2 ชอ่งจราจร มีไหลท่าง ช่วงการเดนิรถทางเดียว  
ขนาดทาง 11.00-15.00 เมตร 

 

 

รูป 7.11  ถนนราชด าเนินขนาด  2 ชอ่งจราจร  ชว่งการเดินรถทางเดียว  ขนาดทาง 10.00 เมตร 

7)  ถนนเพลินพิทกัษ์   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  ยกเว้นบริเวณท่ีเช่ือมตอ่กบัถนนพทัลงุ เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน 
แบบใช้เส้นสีแบ่งช่องทาง เน่ืองจากมีพืน้ท่ีในการสญัจรน้อย  รูปแบบทางจกัรยานเป็นลกัษณะ
การใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมีความกว้าง 1.00 และ 1.50 เมตร 
และชอ่งทางเดนิรถทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.12-7.14)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  ตีเส้นแบง่ชอ่งทางจกัรยานบนถนนความกว้าง 1.00 เมตร 
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-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.00 และ 1.50 เมตร 
-  ตดิตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ห้ามจอดรถซ้อนคนับริเวณเส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  เพิ่มจ านวนไฟสอ่งสวา่งตอนกลางของเส้นทาง 

 

 

รูป 7.12  ถนนเพลินพิทกัษ์ขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีเกาะกลางถนนและไหลท่าง   
ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 

 

 

รูป 7.13  ถนนเพลินพิทกัษ์ขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 

 

 

รูป 7.14  ถนนเพลินพิทกัษ์ขนาด 2 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 15.00-17.00 เมตร 
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8)  ถนนเวียนกะพงั   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยชอ่งทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดนิรถทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.00 และ 3.50 เมตร (รูป 7.15-
7.16)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม่ 
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ติดตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ติดป้ายแสดงสญัลกัษณ์ช่องทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 
-  ซอ่มแซมผิวถนนท่ีช ารุด 
-  เพิ่มจ านวนไฟสอ่งสวา่งบริเวณหน้าสวนสาธารณะกะพงัสริุนทร์ 

 

 

รูป 7.15  ถนนเวียนกะพงัขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 

 

 

รูป 7.16  ถนนเวียนกะพงัขนาด 4 ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 20.00 เมตร 
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9)  ถนนห้วยยอด   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยชอ่งทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดนิรถทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.00 และ 3.50 เมตร (รูป 7.17-
7.18)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม่ 
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ติดตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ติดป้ายแสดงสญัลกัษณ์ช่องทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 

 

 

รูป 7.17  ถนนห้วยยอดขนาด 4 ชอ่งจราจร  ชว่งการเดนิรถทางเดียว  ขนาดทาง 20.00 เมตร 

 

 

รูป 7.18  ถนนห้วยยอดขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีเกาะกลางถนนและไหลท่าง   
ขนาดทาง 24.00-30.00 เมตร 
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10)  ถนนพทัลงุ   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยชอ่งทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดนิรถทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.00 และ 3.50 เมตร (รูป 7.19-
7.20)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม่ 
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ติดตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ติดป้ายแสดงสญัลกัษณ์ช่องทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 

 

 

รูป 7.19  ถนนพทัลงุขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 

 

 

รูป 7.20  ถนนพทัลงุขนาด 4 ชอ่งจราจร  ขนาดทาง 20.00 เมตร 
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11)  ถนนวิเศษกลุ   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน  เป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมี
ความกว้าง 1.50 เมตร และช่องทางเดินรถทัว่ไปกว้างช่องทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.21-7.22)  มี
สิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  จดัท าทางจกัรยานแบบใช้เคร่ืองกัน้ความกว้าง 1.50 เมตร 
-  ตดิตัง้ทางลาด เพ่ือเพิ่มความสะดวกในการขึน้-ลงทางจกัรยาน 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยาน 

 

 

รูป 7.21  ถนนวิเศษกลุขนาด 6 ชอ่งจราจร  มีเกาะกลางถนนและไหลท่าง   
ขนาดทาง 40.00 เมตร 

 

 

รูป 7.22  ถนนวิเศษกลุขนาด 4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00-24.00 เมตร 
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12)  ถนนน า้ผุด   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทาง
ตลอดเส้นทางจกัรยาน เน่ืองจากมีพืน้ท่ีในการสญัจรน้อย  รูปแบบทางจกัรยานเป็นลกัษณะการ
ใช้จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมีความกว้าง 1.00 เมตร และช่องทางเดิน
รถทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.23)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  ตีเส้นแบง่ชอ่งทางจกัรยานบนถนนความกว้าง 1.00 เมตร 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ห้ามจอดรถซ้อนคนับริเวณเส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ซอ่มแซมผิวถนนท่ีช ารุด 
-  เพิ่มจ านวนไฟสอ่งสวา่งตอนกลางของเส้นทาง 

 

 

รูป 7.23  ถนนน า้ผดุขนาด 2 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 15.00 เมตร 

13)  ถนนสงัขวิทย์   เสนอรูปแบบทางจกัรยานบนถนน แบบใช้เส้นสีแบง่ช่องทางตลอด
เส้นทางจักรยาน เน่ืองจากมีพืน้ท่ีในการสัญจรน้อย  รูปแบบทางจักรยานเป็นลักษณะการใช้
จกัรยานทางเดียวสองข้างทาง  โดยช่องทางจกัรยานมีความกว้าง 1.00 เมตร และช่องทางเดินรถ
ทัว่ไปกว้างชอ่งทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.24)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม ่
-  ตีเส้นแบง่ชอ่งทางจกัรยานบนถนนความกว้าง 1.00 เมตร 
-  ตดิป้ายแสดงสญัลกัษณ์ชอ่งทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ห้ามจอดรถซ้อนคนับริเวณเส้นทางจกัรยานบนถนน 
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รูป 7.24  ถนนสงัขวิทย์ขนาด 2 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 11.00-15.00 เมตร 

14)  ถนนกนัตงั   เสนอทางจกัรยานบนถนน  แบบใช้เส้นสีแบง่ชอ่งทางตลอดเส้นทาง
จกัรยาน เน่ืองจากมีพืน้ท่ีในการสญัจรน้อย  รูปแบบทางจกัรยานเป็นลกัษณะการใช้จกัรยานทาง
เดียวสองข้างทาง  โดยชอ่งทางจกัรยานมีความกว้าง 1.00 เมตร และชอ่งทางเดนิรถทัว่ไปกว้าง
ชอ่งทางละ 3.00 เมตร (รูป 7.25-7.26)  มีสิ่งท่ีควรปรับปรุง ดงันี ้

-  ตีเส้นแบง่ชอ่งจราจรใหม่ 
-  ตีเส้นแบง่ชอ่งทางจกัรยานบนถนนความกว้าง 1.00 เมตร 
-  ติดป้ายแสดงสญัลกัษณ์ช่องทางจกัรยานอยา่งชดัเจน 
-  ห้ามรถชนิดอ่ืนๆ ใช้เส้นทางจกัรยานบนถนน 
-  ห้ามจอดรถซ้อนคนับริเวณเส้นทางจกัรยานบนถนน 

 

 

รูป 7.25  ถนนกนัตงัขนาด 2 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 15.00-17.00 เมตร 

 

 

รูป 7.26  ถนนกนัตงัขนาด  4 ชอ่งจราจร  มีไหลท่าง  ขนาดทาง 22.00 เมตร 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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7.1.3  สถานท่ีจอดจกัรยาน 
จากข้อมูลสถานท่ีจอดจกัรยานท่ีต้องการ  พบว่า สถานท่ีจอดจกัรยานท่ีกลุ่มตวัอย่าง

ต้องการตัง้อยู่บนถนนตา่งๆ หลายเส้นทาง  แต่การเสนอสถานท่ีจอดจกัรยานในการศกึษาครัง้นี ้ 
จะเสนอบนเส้นทางจกัรยานท่ีเสนอข้างต้น   โดยสถานท่ีจอดจกัรยานต้องเป็นท่ีว่าง หรือพืน้ท่ีของ
ทางราชการท่ีสามารถน ามาพัฒนาได้ และอยู่ ในระยะท่ีสามารถใช้งานได้สะดวก โดยมี
รายละเอียด ดงันี ้

1)  ถนนรัษฎา   เสนอจดุจอดจกัรยานบริเวณหน้าสนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 

 

รูป 7.27  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนรัษฏา 

2)  ถนนเจิมปัญญา   เสนอจดุจอดจกัรยานบริเวณหน้าท่ีท าการไปรษณีย์ตรัง 

 

รูป 7.28  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนเจิมปัญญา 
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3)  ถนนพระราม 6   เสนอจดุจอดจกัรยาน 3 จดุ ได้แก่ 
-  บริเวณหน้าอาคารเอนกประสงค์ เทศบาลนครตรัง 
-  บริเวณหน้าห้องสมดุประชาชน จงัหวดัตรัง  ใกล้กบัถนนร่ืนรมณ์ 
-  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนสถานี  หน้าสถานีรถไฟตรัง   

 

รูป 7.29  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนพระราม 6   
บริเวณหน้าอาคารเอนกประสงค์ เทศบาลนครตรัง 

 

รูป 7.30  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนพระราม 6   
บริเวณหน้าห้องสมดุประชาชน จงัหวดัตรัง 
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รูป 7.31  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนพระราม 6     
บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนสถานี  หน้าสถานีรถไฟตรัง 

4)  ถนนทา่กลาง   เสนอจดุจอดจกัรยาน 3 จดุ ได้แก่ 
-  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนเลียบทางรถไฟ ซึง่เป็นยา่นการค้าและบริการ 
-  บริเวณหน้าโรงเรียนตรังคริสเตียน 
-  บริเวณหน้าสนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 2 (ทุง่แจ้ง) 

 

รูป 7.32  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนทา่กลาง   
บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนเลียบทางรถไฟ 
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รูป 7.33  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนทา่กลาง   
บริเวณหน้าโรงเรียนตรังคริสเตียน 

 

รูป 7.34  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนทา่กลาง   
บริเวณหน้าสนามกีฬาเทศบาลนครตรัง 2 (ทุง่แจ้ง) 
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5)  ถนนรักษ์จนัทน์   เสนอจดุจอดจกัรยานบริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนโคกขนั  หน้าตลาด
กองทนุ 

 

รูป 7.35  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนรักษ์จนัทน์  บริเวณหน้าตลาดกองทนุ 

6)  ถนนราชด าเนิน   เสนอจดุจอดจกัรยานบริเวณหน้าตลาดสดเทศบาลนครตรัง 

 

รูป 7.36  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนราชด าเนิน   
บริเวณหน้าตลาดสดเทศบาลนครตรัง 
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7)  ถนนเพลินพิทกัษ์   เสนอจดุจอดจกัรยาน 2 จดุ  ได้แก่ 
-  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนวดันิโครธ  หน้าโรงเรียนปัญญาวิทย์ และวดักฏิุยาราม 
-  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนควนคีรี  ซึง่เป็นท่ีอยูอ่าศยัหนาแนน่และพาณิชยกรรม 

 

รูป 7.37  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนเพลินพิทกัษ์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนวดันิโครธ 

 

รูป 7.38  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนเพลินพิทกัษ์  บริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนควนคีรี 
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8)  ถนนเวียนกะพงั    เสนอจุดจอดจกัรยานบริเวณท่ีจอดรถสวนสาธารณะกะพงั
สริุนทร์  ตรงข้ามวดักะพงัสริุนทร์ 

 

รูป 7.39  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนเวียนกะพงั 

9)  ถนนห้วยยอด   เสนอจดุจอดจกัรยานบริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง  ซึง่ใกล้ย่าน
การค้าตลาดสดเทศบาลนครตรัง และตลาดท่ากลาง 

 

รูป 7.40  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนห้วยยอด   
บริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง 
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10)  ถนนพทัลงุ   เสนอจดุจอดจกัรยาน 3 จดุ ได้แก่ 
-  บริเวณหน้าสวนสาธารณะพระยารัษฎานปุระดษิฐ์มหิศรภกัดี 
-  บริเวณหน้าศนูย์การศกึษานอกโรงเรียนจงัหวดัตรัง  ซึง่เป็นยา่นการค้า 
-  บริเวณหน้าสวนทบัเท่ียง 

 

รูป 7.41  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนพทัลงุ   
บริเวณหน้าสวนสาธารณะพระยารัษฎานปุระดิษฐ์มหิศรภกัดี 

 

รูป 7.42  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนพทัลงุ   
บริเวณหน้าศนูย์การศกึษานอกโรงเรียนจงัหวดัตรัง 
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  รูป 7.43  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนพทัลงุ  บริเวณหน้าสวนทบัเท่ียง 

11)  ถนนวิเศษกลุ   เสนอจดุจอดจกัรยาน 3 จดุ ได้แก่ 
-  บริเวณหน้าท่ีวา่การอ าเภอเมืองตรัง   
-  บริเวณหน้าส านกังานป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั เทศบาลนครตรัง   
-  บริเวณหน้าโรงเรียนวดัควนวิเศษ 

 

รูป 7.44  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนวิเศษกลุ   
บริเวณหน้าท่ีวา่การอ าเภอเมืองตรัง 
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รูป 7.45  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนวิเศษกลุ 
บริเวณหน้าส านกังานป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยั เทศบาลนครตรัง 

 

รูป 7.46  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนวิเศษกลุ   
บริเวณหน้าโรงเรียนวดัควนวิเศษ 

 
 
 
 
 
 



 212 

12)  ถนนน า้ผดุ   เสนอจดุจอดจกัรยาน 2 จดุ ได้แก่ 
-  บริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง ใกล้สถานศกึษา และศาสนสถาน 
-  บริเวณหน้าสวนสาธารณะสมเดจ็พระศรีนครินทร์ 95  และใกล้สถานศกึษา 

 

รูป 7.47  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนน า้ผดุ   
บริเวณสะพานข้ามคลองห้วยยาง 

 

รูป 7.48  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนน า้ผดุ   
บริเวณหน้าสวนสาธารณะสมเดจ็พระศรีนครินทร์ 95  
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13)  ถนนสงัขวิทย์   เสนอจดุจอดจกัรยานบริเวณหน้าโรงเรียนเทศบาล 1 สงัขวิทย์ 

 

รูป 7.49  บริเวณท่ีเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนสงัขวิทย์ 
บริเวณหน้าโรงเรียนเทศบาล 1 สงัขวิทย์ 

14)  ถนนกนัตงั   ไมมี่การเสนอจดุจอดจกัรยานบนถนนกนัตงั เน่ืองจากเป็นทาง
จกัรยานชว่งสัน้ๆ และไมมี่พืน้ท่ีท่ีเหมาะสม  แตส่ามารถใช้จดุจอดจกัรยานร่วมกบัถนนห้วยยอด
และถนนพระราม 6 ได้  ซึง่อยูบ่ริเวณจดุเช่ือมตอ่ถนนทัง้สอง 

7.1.4  รูปแบบท่ีจอดจกัรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวก 
จากข้อมลูรูปแบบท่ีจอดทางจกัรยานท่ีต้องการ และจากสภาพภมูิอากาศในเทศบาล

นครตรัง  จงึได้เสนอรูปแบบท่ีจอดจกัรยานแบบมีหลงัคา และมีราวปลอดภยัสงู 

1)  การเสนอรูปแบบท่ีจอดจกัรยาน 

 

รูป 7.50  ท่ีจอดจกัรยานแบบมีหลงัคา พร้อมราวปลอดภยัสงู 
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รูป 7.51  ท่ีจอดจกัรยาน พร้อมทางลาดขึน้-ลง 

 

รูป 7.52  ท่ีจอดจกัรยาน 1 ชดุ สามารถจอดจกัรยานได้ 6-8 คนั 

2)  การเสนอทางข้ามส าหรับจกัรยานพร้อมเคร่ืองกัน้ 

 

รูป 7.53  ทางข้ามส าหรับจกัรยานพร้อมเคร่ืองกัน้ 
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ที่มา : นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร 
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7.2  มาตรการสนับสนุนการเดนิทางด้วยจักรยาน 

7.2.1  การจดัเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวก 
การจดัเตรียมสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการใช้จกัรยาน  โดยจดัให้มีท่ีจอดจกัรยาน

สาธารณะ ท่ีสะดวกและปลอดภยั  การแสดงแผนท่ีเส้นทางโครงข่ายทางจกัรยานในท่ีสาธารณะ 
และการปรับปรุงเส้นทางท่ีเช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะต่างๆ ให้สะดวกมากขึน้  เช่น สถานี
รถไฟ และสถานีขนส่ง  รวมทัง้เข้มงวดการใช้กฎหมายจราจร  เพ่ือให้ใช้จกัรยานได้สะดวกและ
ปลอดภยัมากขึน้ 

7.2.2  การรณรงค์และการประชาสมัพนัธ์ 
การรณรงค์และประชาสมัพนัธ์เพ่ือสนบัสนุนให้เกิดการใช้จกัรยานในการเดินทางเพิ่ม

มากขึน้  ต้องได้รับการยอมรับจากสงัคมก่อนว่าจกัรยานสามารถใช้เป็นพาหนะในการเดินทางใน
ชีวิตประจ าวนัได้จริง  โดยเร่ิมจากการสร้างค่านิยมการใช้จกัรยานได้อย่างถูกต้อง และส่งเสริม
การใช้ถนนร่วมกนัได้อยา่งปลอดภยั โดยเฉพาะกบัผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ เพ่ือให้ประชาชน
หนัมาใช้จกัรยานกนัมากขึน้ โดยมีแนวทาง ดงันี ้

-  สร้างคา่นิยมการใช้จกัรยานท่ีถกูต้อง  โดยประชาสมัพนัธ์และขอความร่วมมือ
จากเจ้าหน้าท่ีหรือบคุคลส าคญัให้สนบัสนนุและชมเชยผู้ ท่ีใช้จกัรยานเพ่ือการเดินทาง เพ่ือให้เห็น
วา่การใช้จกัรยานเพ่ือการเดนิทางในชีวิตประจ าวนัเป็นไปได้จริงและเกิดประโยชน์อยา่งไรบ้าง 

-  การประชาสมัพนัธ์ผา่นส่ือ เชน่  ทางวิทย ุหรือหนงัสือพิมพ์ท้องถ่ิน  ซึ่งสามารถ
เข้าถงึคนจ านวนมาก  เพ่ือชว่ยให้การรณรงค์เข้าถึงประชาชนท่ีใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ ได้ 

-  จัดกิจกรรมเก่ียวกับการใช้จักรยาน เช่น ถนนจักรยานในวนัหยุดสุดสปัดาห์  
หรือเส้นทางจกัรยานสีเขียวสูพื่น้ท่ีทางธรรมชาต ิเพ่ือกระตุ้นให้เกิดการใช้จกัรยานเพิ่มมากขึน้ 

7.2.3  การประเมินผลโครงข่ายทางจกัรยาน 
จัดให้มีการติดตามผลการใช้ทางจักรยานและจุดจอดต่างๆ  โดยเก็บข้อมูลเก่ียวกับ

จ านวนผู้ ใช้จกัรยาน  อบุตัิเหตทุางจกัรยาน และปัญหาอ่ืนๆ ท่ีพบ  เพ่ือปรับปรุงสภาพแวดล้อม
และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการข่ีจกัรยานให้มีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภยัมากขึน้ 

7.2.4  การวางแผนระดบันโยบาย 
ในการวางผงัเมือง  เม่ือมีการวางแผนโครงข่ายคมนาคมและขนส่ง  ควรเสนอเส้นทาง

จกัรยานในเส้นทางใหม่ หรือการปรับปรุงเส้นทางเดิม   โดยประสานการใช้จกัรยานกบัระบบ
ขนสง่สาธารณะในการเดนิทางระยะไกล 
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7.3  สรุปผลการศึกษาการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครตรัง 

การวางแผนพัฒนาโครงข่ายทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง  มีวตัถุประสงค์ในการ
ชว่ยสง่เสริมการเดนิทางด้วยจกัรยานให้สะดวกยิ่งขึน้   สอดคล้องกบัการเดินทางด้วยจกัรยานใน
ปัจจุบนัและความต้องการในอนาคต   รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการเดินทางและ
มาตรการท่ีสนบัสนนุให้เกิดการเดนิทางด้วยจกัรยานในเทศบาลนครตรัง 

จากการศกึษาลกัษณะทางกายภาพของเทศบาลนครตรัง  พบว่า สภาพพืน้ท่ีเทศบาล
นครตรังในปัจจุบนัมีขนาดเล็ก  เป็นชมุชนหนาแน่น   มีการใช้ท่ีดินหลากหลาย   ถนนส่วนใหญ่
กว้างและพืน้ท่ีส่วนใหญ่เป็นพืน้ราบ  ระยะทางระหว่างสถานท่ีส าคญัอยู่ในระยะท่ีไม่ไกลจากกัน
มากนกั   การเดนิทางของประชาชนสว่นใหญ่จงึเป็นการเดนิทางในระยะสัน้  ส่งผลให้ประชาชนมี
ทางเลือกในการเดนิทางได้หลากหลาย   

รูปแบบการเดินทางของประชาชนในพืน้ท่ีเทศบาลนครตรังในปัจจุบนั  จากการศึกษา 
พบว่า  ปัจจุบนัมีผู้ ใช้จักรยานในการเดินทาง (21.2%)  และส่วนใหญ่ใช้งานอย่างสม ่าเสมอ (4-
5วนัต่อสปัดาห์) (41.7%)  โดยมีเหตผุลท่ีพบมากท่ีสุดคือ ประหยดัค่าใช้จ่าย (60.6%)   โดยมีผู้
พบปัญหาในการเดินทาง 66.7%  ปัญหาท่ีพบมากท่ีสดุคือ  การไม่มีท่ีจอดจกัรยานท่ีปลอดภัย 
(60.6%)  รองลงมาคือ ความปลอดภยัในการใช้ทางร่วมกบัรถประเภทอ่ืนๆ (33.3%) 

จากการศึกษาทัศนคติการมีทางจักรยานในเทศบาลนครตรัง  พบว่า ประชาชนส่วน
ใหญ่เห็นวา่ควรมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง (82.7%)  โดยเหตผุลท่ีพบมากท่ีสดุคือ จะเพิ่ม
ความปลอดภัยแก่ผู้ ใช้จกัรยาน (55.8%)  รองลงมาคือ ส่งเสริมการใช้จกัรยานในเมือง (41.1%)   
และถ้ามีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรังแล้ว ประชาชนทัว่ไปจะสนใจใช้จกัรยานในเทศบาลนคร
ตรัง (76.9%)  เหตผุลท่ีพบมากท่ีสดุคือ จะใช้จกัรยานได้ปลอดภยัขึน้ (60.8%)   

การพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกตา่งๆ ในเทศบาลนครตรัง 
ได้พิจารณาจากข้อมลูการวิเคราะห์ศกัยภาพของเส้นทาง  ร่วมกบัข้อมลูการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีถึง
ความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงขา่ยทางจกัรยาน  และได้เสนอแนวทางการพฒันาโครงข่ายทาง
จกัรยาน โดยเร่ิมจากเส้นทางท่ีมีความพร้อมมากท่ีสุด และรับฟังความเห็นจากประชาชนถึง
ผลกระทบ หรือข้อควรปรับปรุง  และสอบถามความต้องการทางจกัรยานในเส้นทางอ่ืนๆ  และถ้า
มีความต้องการเส้นทางจกัรยานมากขึน้  จะเสนอเส้นทางท่ีมีความพร้อมทางด้านกายภาพท่ีจะ
พฒันาเป็นเส้นทางจกัรยานตอ่ไป   โดยให้สอดคล้องกบัการเดินทางของประชาชน  โครงข่ายทาง
คมนาคม  และลักษณะทางกายภาพและศกัยภาพของเมือง  และได้เสนอมาตรการต่างๆ ท่ี
สนับสนุนการเดินทางด้วยจักรยาน  และสนับสนุนให้เกิดการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานใน
เทศบาลนครตรัง 
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การศึกษาการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครตรังมีวัตุประสงค์ใน
การศึกษา  คือ  ศึกษาลักษณะทางกายภาพของเมืองท่ีมีอิทธิพลต่อรูปแบบการเดินทางของ
ประชาชนในพืน้ท่ีเทศบาลนครตรัง   ศกึษารูปแบบการเดนิทางของประชาชนในพืน้ท่ีเทศบาลนคร
ตรังในปัจจบุนั  วิเคราะห์ศกัยภาพในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในเทศบาลนครตรัง  และ
เสนอโครงข่ายทางจักรยานท่ีมีความเหมาะสมและสอดคล้องกับโครงข่ายคมนาคมและความ
ต้องการของประชาชน  ตลอดจนเสนอมาตรการต่างๆ  ท่ีสนบัสนุนการเดินทางด้วยจกัรยานใน
พืน้ท่ีเทศบาลนครตรัง 

จากผลการศึกษาสามารถทราบถึงแหล่งก าเนิดการเดินทางท่ีส าคัญ  รูปแบบและ
ลกัษณะการเดนิทางของประชาชน และความสมัพนัธ์ของลกัษณะทางกายภาพ  การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน  ลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคมกบัรูปแบบการเดินทางของประชาชนในเทศบาลนครตรัง     
สามารถน าผลท่ีได้จากการศึกษาไปใช้พิจารณา  เพ่ือเป็นแนวทางในการพัฒนาโครงข่ายทาง
จกัรยานในเทศบาลนครตรัง  อนัจะเป็นประโยชน์ในการพฒันาเมืองตอ่ไป 
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แบบสอบถาม 
ข้อมูลการเดนิทางในเทศบาลนครตรัง 

วิทยานิพนธ์มหาบณัฑิต 
ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง  คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์  จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 

กรุณาท าเคร่ืองหมายถกู        ในชอ่งว่าง 
1. ข้อมูลส่วนตัว 

1.1 เพศ     1. ชาย    2. หญิง   

1.2 อาย ุ     1. ต ่ากวา่ 20 ปี  2. 21-25 ปี 

      3. 26-30 ปี  4. 31-35 ปี 
5. 36-40 ปี  6. 41-45 ปี 
7. 46-50 ปี  8. 51-55 ปี 
9. 56-60 ปี  10. 60 ปีขึน้ไป 

1.3 การศกึษา    1. ไมไ่ด้ศกึษา  2. ประถมศกึษา 

      3. มธัยมศกึษา  4. ปริญญาตรี 
5. ปริญญาโท  6. ปริญญาเอก 

1.4 อาชีพ     1. ไมม่ีอาชีพ  2. นกัเรียน/ นกัศกึษา 

      3. ข้าราชการ  4. ข้าราชการบ านาญ 
      5. พนกังานรัฐวิสาหกิจ 6. พนกังานบริษัท 
      7. ธุรกิจสว่นตวั  8. ค้าขาย 
      9. แมบ้่าน  10. อื่นๆ………….. 

1.5 รายได้ตอ่เดือน (บาท)   1. ไมม่ีรายได้  2. น้อยกวา่ 15,000 

      3. 15,000 - 20,000  4. 20,001 - 25,000 
      5. 25,001- 30,000  6. 30,001 - 35,000 
      7. 35,001 - 40,000 8. 40,001 - 45,000 
      9. 45,001 - 50,000  10. มากกวา่ 50,000 

1.6 ยานพาหนะท่ีทา่นเป็นเจ้าของ  1. จกัรยาน……คนั 2. จกัรยานยนต์…..คนั 

      3. รถยนต์……..คนั 4. ไมม่ียานพาหนะ 
      5. อื่นๆ……………. 
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2. ข้อมูลการเดนิทางในเมืองโดยท่ัวไป 
ถนนในเทศบาลนครตรัง  (หมายเลขถนนเพื่อใช้ตอบในแบบสอบถามนี)้  

01. ถนนห้วยยอด  02. ถนนเพลนิพิทกัษ์ 03. ถนนสงัขวิทย์  04. ถนนรักษ์จนัทน์ 
05. ถนนวดันิโครธ  06. ถนนเวียนกระพงั 07. ถนนโคกขนั  08. ถนนควนขนั 
09. ถนนควนขนนุ  10. ถนนพทัลงุ  11. ถนนควนคีรี  12. ถนนอดุมลาภ 
13. ถนนเจิมปัญญา 14. ถนนรัษฎา  15. ถนนวิเศษกลุ  16. ถนนวงัตอ 
17. ถนนคลองน า้เจ็ด 18. ถนนกนัตงั  19. ถนนพระราม 6  20. ถนนราชด าเนิน 
21. ถนนทา่กลาง  22. ถนนน า้ผดุใต้  23. ถนนบางรัก  24. ถนนจริงจิตร 

2.1 ท่ีอยูอ่าศยัของทา่น  1. ในเขตเทศบาล  ชมุชน……………………… 

     2. อ าเภอเมืองตรัง  ต าบล……………………… 
     3. อ าเภออื่นๆ  อ าเภอ……………………... 

2.2 เส้นทางท่ีทา่นเดินทางเป็นประจ า ( ช่ือและหมายเลขถนนอยูด้่านบน ) 
1. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 
2. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 
3. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 

2.3 วตัถปุระสงค์และรูปแบบการเดนิทางโดยสว่นใหญ่ 
               เดิน       จกัรยาน  จกัรยานยนต์   รถยนต์    รถโดยสาร     อื่นๆ 

1. เรียน           1               2               3               4               5               6 
2. ท างาน                  1               2               3               4               5               6 
3. ท าธุระ                            1               2               3               4               5               6 
4. ซือ้ของ                        1               2               3               4               5               6 
5. พกัผอ่น                  1               2               3               4               5               6 
6. ออกก าลงักาย    1               2               3               4               5               6 

2.4 วตัถปุระสงค์และระยะทางในการเดนิทางโดยส่วนใหญ่ 
                 น้อยกวา่ 1 ก.ม.    1-3 ก.ม.        3-5 ก.ม.       5-7 ก.ม. มากกวา่ 7 ก.ม.   

1. เรียน    1                   2                   3                   4                   5 
2. ท างาน   1                   2                   3                   4                   5 
3. ท าธุระ   1                   2                   3                   4                   5 
4. ซือ้ของ   1                   2                   3                   4                   5 
5. พกัผอ่น   1                   2                   3                   4                   5 
6. ออกก าลงักาย   1                   2                   3                   4                   5 
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2.5 วตัถปุระสงค์และระยะเวลาการเดนิทางโดยสว่นใหญ่ 
                 น้อยกวา่ 15 นาที       15-30 นาที         30-60 นาที     มากกวา่ 60 นาที   

1. เรียน                       1  2  3  4 
2. ท างาน   1  2  3  4 
3. ท าธุระ   1  2  3  4 
4. ซือ้ของ   1  2  3  4 
5. พกัผอ่น   1  2  3  4 
6. ออกก าลงักาย   1  2  3  4 

2.6 ปัญหาท่ีทา่นพบในการเดนิทางในเทศบาลนครตรัง ( ช่ือและหมายเลขถนนอยูใ่นหน้า2 ) 
 1. ไมพ่บปัญหาในการเดินทาง 
 2. พบปัญหาในการเดินทาง 

2.1  การจราจรตดิขดัในชว่งเวลา  
     1. ช่วงเช้า  ถนน……………………….. 
     2. ช่วงเย็น  ถนน……………………….. 
      3. อื่นๆ……………………  ถนน……………………….. 

2.2  ไมม่ีที่จอดรถในชว่งเวลา 
     1. ช่วงเช้า  ถนน……………………….. 
      2. ช่วงเย็น  ถนน……………………….. 
     3. อื่นๆ…………………… ถนน……………………….. 

2.3  ถนนแคบ   ถนน……………………….. 
2.4  พืน้ผิวถนนช ารุด  ถนน……………………….. 
2.5  แสงสวา่งไมเ่พยีงพอ  ถนน……………………….. 
2.6  ความปลอดภยั  ถนน……………………….. 
2.7  อื่นๆ…………………………………………………………  

2.7 รูปแบบการเดนิทางท่ีทา่นคดิวา่เหมาะสมกบัเทศบาลนครตรัง (ตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
1. เดิน     
2. จกัรยาน  
3. จกัรยานยนต์    
4. รถยนต์สว่นบคุคล 
5. รถโดยสารไมป่ระจ าทาง (จกัรยานยนต์รับจ้าง, สามล้อเคร่ือง) 
6. รถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) 
7. ระบบขนสง่มวลชน (รถเมล์) 
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3. ข้อมูลทัศนคตเิก่ียวกับการใช้จักรยานและทางจักรยานในเมือง 

3.1 ปัจจบุนัทา่นใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรังหรือไม่   
     1. ใช้ (ตอบข้อ 3.2)   2. ไมใ่ช้ (ตอบข้อ 3.3) 

3.2 เหตผุลท่ีเลือกใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง  
     1. ประหยดัคา่ใช้จ่าย  2. ช่วยลดมลพิษ 
         3. เข้าถงึที่หมายได้สะดวก  4. ได้ออกก าลงักาย 

5. หลกีเลีย่งการจราจรติดขดั  6. อื่นๆ…………. 

3.3 เหตผุลท่ีไมใ่ช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง  
     1. ไมส่ะดวกสบาย   2. คิดวา่ไมป่ลอดภยั 
         3. สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย  4. เดินทางไกล 
     5. ใช้จกัรยานไมไ่ด้   6. อื่นๆ…………. 

3.4 ทา่นคิดวา่ควรมีทางจกัรยานในเทศบาลนครตรังหรือไม่ 
1. ควรมี       เพราะ 1. เพิ่มความปลอดภยัแก่ผู้ใช้จกัรยาน 
   2. สง่เสริมการใช้จกัรยานในเมือง 
   3. เพิ่มทางเลอืกในการเดินทาง 
   4. อื่นๆ……………………………… 
2. ไมค่วรมี   เพราะ 1. ยงัมีผู้ใช้จกัรยานในเมืองน้อย 
   2. สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย 
   3. ท าให้เสยีพืน้ท่ีการจราจร 
   4. อื่นๆ……………………………… 
3. อื่นๆ…………………………………………………………. 

3.5 ถ้ามีทางจกัรยานทา่นจะสนใจมาใช้จกัรยานในเมืองหรือไม่ 
1. สนใจ      เพราะ.. 1. คิดวา่จะใช้จกัรยานได้ปลอดภยัขึน้ 
   2. คิดวา่จะใช้จกัรยานได้สะดวกขึน้ 
   3. อื่นๆ……………………………… 
2. ไมส่นใจ  เพราะ.. 1. คิดวา่ยงัไมป่ลอดภยั 
   2. คิดวา่ยงัไมส่ะดวกสบาย 
   3. อื่นๆ……………………………… 
3. อื่นๆ…………………………………………………………. 
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3.6 ทางจกัรยานท่ีทา่นคดิว่าเหมาะสมกบัเทศบาลนครตรัง (ตอบได้มากกวา่ 1ข้อ) 
1. ทางจกัรยานบนถนน   แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ช่องทาง 

 
 
 
 
 
 

2. ทางจกัรยานบนถนน   แบบใช้เส้นสแีบง่ช่องทาง 

 
 
 
 
 
 

3. ทางจกัรยานบนทางเท้า  แบบใช้เส้นสแีบง่ช่องทาง 

 
 
 
 
 
 

4. ทางจกัรยานเฉพาะ (เส้นทางแยกออกจากถนนสายหลกั) 

 
 
 
 
 
 

5. อื่นๆ………………………………………………………… 
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4. ข้อมูลการเดนิทางด้วยจักรยานในเมือง (ส าหรับผู้ ใช้จกัรยานในเมือง) 

4.1 เส้นทางท่ีทา่นใช้จกัรยานเป็นประจ า ( ช่ือและหมายเลขถนนอยูใ่นหน้า 2 ) 
1. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 
2. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 
3. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 

4.2 วตัถปุระสงค์และลกัษณะการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 
    ขี่คนเดียว           กลุม่ 2-5 คน        กลุม่ 6-10 คน     มากกวา่ 10 คน 

1. เรียน                1  2  3  4 
2. ท างาน   1  2  3  4 
3. ท าธุระ   1  2  3  4 
4. ซือ้ของ   1  2  3  4 
5. พกัผอ่น   1  2  3  4 
6. ออกก าลงักาย   1  2  3  4 

4.3 วตัถปุระสงค์และชว่งเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 
                ก่อน 6 น.      6-9 น.     9-12 น.    12-15 น.   15-18 น.   หลงั 18 น.   

1. เรียน                       1               2               3               4               5               6 
2. ท างาน                            1               2               3               4               5               6 
3. ท าธุระ                                    1               2               3               4               5               6 
4. ซือ้ของ                       1               2               3               4               5               6 
5. พกัผอ่น                 1               2               3               4               5               6 
6. ออกก าลงักาย   1               2               3               4               5               6 

4.4 วตัถปุระสงค์และความถ่ีในการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 
        ทกุวนั           4-5 วนั/สปัดาห์      1-2 วนั/สปัดาห์         นานๆ ครัง้ 

1. เรียน                       1  2  3  4 
2. ท างาน                            1  2  3  4 
3. ท าธุระ                                    1  2  3  4 
4. ซือ้ของ                       1  2  3  4 
5. พกัผอ่น                 1  2  3  4 
6. ออกก าลงักาย   1  2  3  4 
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4.5 วตัถปุระสงค์และระยะทางการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 
  น้อยกวา่ 1 ก.ม.     1-3 ก.ม.     3-5 ก.ม.      5-7 ก.ม.  มากกวา่ 7 ก.ม. 

1. เรียน                       1                   2                   3                   4                   5 
2. ท างาน                            1                   2                   3                   4                   5 
3. ท าธุระ                                    1                   2                   3                   4                   5 
4. ซือ้ของ                       1                   2                   3                   4                   5 
5. พกัผอ่น                 1                   2                   3                   4                   5 
6. ออกก าลงักาย   1                   2                   3                   4                   5 

4.6 วตัถปุระสงค์และระยะเวลาการใช้จกัรยานในเมืองโดยสว่นใหญ่ 
  น้อยกวา่ 15 นาที      15-30 นาที         30-60 นาที    มากกวา่ 60 นาท ี

1. เรียน                     1  2  3  4 
2. ท างาน                            1  2  3  4 
3. ท าธุระ                                    1  2  3  4 
4. ซือ้ของ                       1  2  3  4 
5. พกัผอ่น                 1  2  3  4 
6. ออกก าลงักาย   1  2  3  4 

4.7 ปัญหาท่ีทา่นพบในการใช้จกัรยานในเทศบาลนครตรัง 
     1. ไมพ่บปัญหาในการเดินทาง 
     2. พบปัญหาในการเดินทาง 

2.1  ความปลอดภยัในการใช้ทางร่วมกบัรถประเภทอื่นๆ   
      ถนน……………………….. 

2.2  ไมม่ีที่จอดจกัรยานท่ีปลอดภยั 
    ถนน……………………….. 
2.3  สภาพแวดล้อมไมอ่ านวย 
    1. สภาพภมูิประเทศ………………… 
   2. สภาพภมูิอากาศ…………………. 
2.4  ถนนแคบ   ถนน……………………….. 
2.5  พืน้ผิวถนนช ารุด  ถนน……………………….. 
2.6  แสงสวา่งไมเ่พยีงพอ  ถนน……………………….. 
2.7  อื่นๆ………………………………………………………... 
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5. ข้อมูลความต้องการทางจักรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก (ส าหรับผู้ใช้จกัรยานในเมือง) 

5.1 เส้นทางจกัรยานท่านท่ีต้องการ ( ช่ือและหมายเลขถนนอยูใ่นหน้า 2 )  
1. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 
2. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 
3. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน.................   ถึงถนน............................ 

5.2 รูปแบบทางจกัรยานท่ีท่านต้องการและความคิดเห็นตอ่ทางจกัรยานแบบตา่งๆ 
1. ทางจกัรยานบนถนน   
แบบใช้เคร่ืองกัน้แบง่ชอ่งทาง 
ความคิดเห็น ………………. 
……………………………… 
……………………………… 
……………………………… 

2. ทางจกัรยานบนถนน   
แบบใช้เส้นสแีบง่ช่องทาง 
ความคิดเห็น ……………… 
……………………………… 
……………………………… 
……………………………… 

3. ทางจกัรยานบนทางเท้า 
(ใช้เส้นสแีบง่ช่องทาง) 
ความคิดเห็น ………………. 
……………………………… 
……………………………… 
……………………………… 

4. ทางจกัรยานเฉพาะ 
(แยกออกจากถนนสายหลกั) 
ความคิดเห็น ………………. 
……………………………… 
……………………………… 
……………………………… 

 
 
 

 

 
 
 

 

 
 
 

 

 
 

 



 232 

5.3 สถานท่ีจอดจกัรยานท่ีท่านต้องการ 
1. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน...........................................................    
2. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน...........................................................    
3. สถานท่ี…………………………………..........  ถนน...........................................................    

5.4 รูปแบบท่ีจอดจกัรยานท่ีทา่นต้องการและความคดิเห็นตอ่ท่ีจอดจกัรยานแบบตา่งๆ  
1. ที่จอดจกัรยาน 
แบบราวธรรมดา 
ความคิดเห็น ………………. 
……………………………… 
……………………………… 
……………………………… 

2. ที่จอดจกัรยาน 
แบบราวปลอดภยัสงู 
ความคิดเห็น ……………… 
…………………………….. 
…………………………….. 
…………………………….. 

3. ที่จอดจกัรยาน 
แบบตู้ เก็บจกัรยาน 
ความคิดเห็น ……………… 
 

 

 

5.5 ข้อเสนอแนะเร่ืองทางจกัรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

……………………………..……………………………..……………………………..……………… 

……………………………..……………………………..……………………………..……………… 

……………………………..……………………………..……………………………..……………… 

……………………………..……………………………..……………………………..……………… 
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 

นายสรศกัดิ์  ชิตชลธาร  เกิดท่ีเทศบาลนครตรัง อ าเภอเมืองตรัง จังหวดัตรัง  ส าเร็จ
การศึกษาระดับปริญญาตรี  สถาปัตยกรรมศาตร์บัณฑิต  สาขาสถาปัตยกรรมภายใน  จาก
สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั เม่ือปี พ.ศ. 2547  และเข้าศกึษาตอ่ใน
หลกัสตูรการวางแผนภาคและเมืองมหาบณัฑิต  สาขาการวางผงัเมือง  ภาควิชาการวางแผนภาค
และเมือง  คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์  จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เม่ือปี พ.ศ. 2550 

ประสบการณ์การท างาน  ได้ท างานด้านสถาปัตยกรรม และสถาปัตยกรรมภายใน  
ตัง้แตปี่ พ.ศ. 2547 มาจนถึงปัจจบุนั 


	ปกภาษาไทย 
	ปกภาษาอังกฤษ 
	หน้าอนุมัติ 
	บทคัดย่อภาษาไทย 
	บทคัดย่อภาษาอังกฤษ 
	กิตติกรรมประกาศ 
	สารบัญ
	บทที่ 1 บทนำ
	1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของการศึกษา
	1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย
	1.3 ขอบเขตการวิจัย
	1.4 ขั้นตอนและวิธีการวิจัย
	1.5 แหล่งที่มาของข้อมูล
	1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

	บทที่ 2 เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.1 แนวคิดเกี่ยวกับการคมนาคม
	2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทาง
	2.3 การเดินทางด้วยจักรยาน
	2.4 การออกแบบทางจักรยาน

	บทที่ 3 ระเบียบวิธีวิจัย
	3.1 การศึกษาข้อมูลเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	3.2 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
	3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล
	3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล

	บทที่ 4 สภาพทั่วไปของพืน้ ที่ศึกษา
	4.1 สภาพทั่วไปของจังหวัดตรัง
	4.2 สภาพทั่วไปของเทศบาลนครตรัง
	4.3 การวิเคราะห์ศักยภาพของเทศบาลนครตรัง

	บทที่ 5 ลักษณะการเดินทางภายในพื้นที่ศึกษา
	5.1 แหล่งกิจกรรมที่มีผลต่อการเดินทางในเทศบาลนครตรัง
	5.2 ลักษณะการเดินทางโดยทั่วไปของกลุ่มตัวอย่างในเทศบาลนครตรัง
	5.3 ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลการเดินทางโดยทั่วไปในเทศบาลนครตรัง
	5.4 ลักษณะการเดินทางด้วยจักรยานในเทศบาลนครตรัง
	5.5 ความต้องการใช้จักรยาน
	5.6 สรุปลักษณะการเดินทางโดยทั่วไปการเดินทางด้วยจักรยานและความต้องการใช้จักรยานในเทศบาลนครตรัง

	บทที่ 6 การวิเคราะห์เชิงพื้นที่ในการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยาน
	6.1 การวิเคราะห์ศักยภาพของเส้นทางโดยพิจารณาจากเกณฑ์มาตรฐานในการออกแบบเส้นทางจักรยาน
	6.2 การวิเคราะห์เชิงพื้นถึงความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยาน

	บทที่ 7 สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ
	7.1 แนวทางการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครตรัง
	7.2 มาตรการสนับสนุนการเดินทางด้วยจักรยาน
	7.3 สรุปผลการศึกษาการพัฒนาโครงข่ายทางจักรยานในเทศบาลนครตรัง

	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก
	ประวัติผู้เขียน



