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ในปัจจุบันการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัมีหลายโครงการทีÉกําลังเร่งดําเนินการ

ก่อสร้างและอีกหลายโครงการทีÉกําลงัริเริÉมตามนโยบายของภาครัฐ ซึÉงโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบันั Êน

จําเป็นต้องอาศยัพื ÊนทีÉสําหรับดําเนินการก่อสร้าง แตเ่นืÉองด้วยเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างมีบริเวณ

พื ÊนทีÉทีÉจํากดั จงึทําให้ประชาชนผู้ใช้เส้นทางต้องประสบความเสีÉยงตอ่การเกิดอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทาง

ทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัอย่างหลีกเลีÉยงไม่ได้ งานวิจยันี Êจึงมีวตัถปุระสงค์

เพืÉอ 1) ศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการก่อสร้าง

รถไฟฟ้าทางยกระดบั 2) วิเคราะห์ข้อจํากัดมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉนํามาประยกุต์ใช้พร้อมทั Êงเสนอ

แนวทางในการป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

งานวิจยันี ÊเริÉมทําการศกึษาจากสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากถนนทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัจํานวน 5 เส้นทาง โดยใช้วิธีการสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉโครงการตวัอย่าง และ

สมัภาษณ์ประชาชนผู้ใช้เส้นทาง ซึÉงสามารถรวบรวมได้ทั Êงหมดจํานวน 57 รายการ ซึÉงจดัจําแนกได้ใน 6 

ประเด็นหลกั 13 ประเด็นย่อย และ 27 หวัข้อในการสํารวจ เมืÉอนําผลทีÉได้ไปทําการวิเคราะห์ข้อจํากดั

มาตรฐานกรมทางหลวงทีÉนํามาประยกุต์ใช้พบว่ามีความจําเป็นต้องเพิÉมเติมหวัข้อใหม่จํานวน 7 หวัข้อ 

เพิÉมเตมิรายละเอียดในเนื Êอหาจํานวน 42 รายการ และปรับเปลีÉยนรายละเอียดในเนื Êอหาให้สอดคล้องกบั

สภาพโครงการทีÉทําการศึกษาจํานวน 1 รายการ นอกจากนี ÊยงันําผลทีÉได้ไปทําการตรวจสอบกับกลุ่มผู้

ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน เพืÉอทําการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละรวบรวม

ข้อเสนอแนะแนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

ผลการวิจยันี Êสามารถใช้เป็นแนวทางการป้องกนัในเบื Êองต้นเพืÉอเพิÉมเติมให้เกิดความครอบคลมุ

ให้แก่มาตรฐานในการนําไปประยุกต์ใช้กับเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั รวมถึงเป็นแนวทางในการพฒันามาตรฐานความปลอดภยัให้เกิดประโยชน์แก่ประชาชนในการ

ใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าในอนาคต 
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At the present, the growth of elevated-train construction project in Metropolitan 

Bangkok is increasing progressively. However, the construction area is limited while the 

needs of work zone and transportation are still indispensable. As aforementioned 

reason, road users have to encounter with high potential risk of accident in 

transportation inevitably. Therefore, the purposes of this research are 1) to identify the 

hazardous conditions for road users in highways during the elevated-train construction 

period, 2) to analyse the limitations of provisions in safety standards employed from the 

Department of Highways and 3) to develop the additional guidelines to fulfill the lack of 

provisions in safety standards. 

The research explored the hazardous conditions along the road alignment of 

construction. A survey and observation including interviews of road users were 

employed.  The case studies covered the 5 routes of elevated-train construction. The 57 

hazardous conditions were identified and allocated into 6 main issues, 13 sub-issues, 

and 27 survey topics. These hazardous conditions were then used to indicate the 

limitations of provision in safety standards by applying the concept of work zone safety 

management. The results show that 7 topics need to be added in current 

implementation guidelines of safety standards, 42 details of provisions also need to be 

added and 1 provision does not conform to the current work zone condition. In addition, 

the results were verified by the 5 experienced safety officers and also collected the 

additional preliminary guidelines to fulfill the lack of provisions in safety standards.  

Department….Civil Engineering……   Student’s Signature…………………….…………… 

Field of Study..Civil Engineering…….    Advisor’s Signature……………………….…………    

Academic Year....2011…….………… 



 

ฉ 

 

กติตกิรรมประกาศ 

วิทยานิพนธ์ฉบบันี Êได้สําเร็จลลุว่งได้ด้วยดีเนืÉองจากผู้วิจยัได้รับความอนเุคราะห์ คําแนะนํา 

ความร่วมมือ  และกําลังใจจากผู้ ทีÉ เ กีÉยวข้องหลายฝ่ายด้วยกัน  โดยเฉพาะอย่างยิÉง  รอง

ศาสตราจารย์ ดร. ธนิต ธงทอง อาจารย์ทีÉปรึกษาวิทยานิพนธ์ทีÉได้เสียสละเวลาให้คําปรึกษา 

แนะนําแนวทาง  และตรวจแก้ไขวิทยานิพนธ์ด้วยความเอาใจใส่มาโดยตลอด จนกระทัÉง

วิทยานิพนธ์ฉบับนี Êสําเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี และขอกราบขอบพระคุณคณะกรรมการสอบ

วิทยานิพนธ์ทุกท่านทีÉได้สละเวลาอันมีค่าช่วยให้คําแนะนํา และข้อคิดเห็นต่างๆ ตลอดจน

ตรวจสอบวิทยานิพนธ์ฉบบันี Êจนสําเร็จเรียบโดยสมบรูณ์ 

ผู้ เขียนขอขอบพระคณุอยา่งสงูตอ่กรมทางหลวง หน่วยงานเอกชน และเจ้าหน้าทีÉทกุท่านทีÉ

ได้ให้ความอนเุคราะห์ในการสนบัสนนุข้อมลู และความคิดเห็นทีÉเป็นประโยชน์อย่างยิÉงสําหรับการ

ทําวิจยัในครั Êงนี Ê ตลอดจนกําลงัใจจากเพืÉอนๆ ทกุท่านทีÉมิได้กลา่วมาไว้ ณ ทีÉนี Ê 

ท้ายทีÉสดุนี Êผู้ วิจยัมีความสํานึกในพระคณุของคณาจารย์ทุกท่าน คณะกรรมการสอบ

วิทยานิพนธ์ และจฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยัทีÉประสิทธ์ประสาทวิชาความรู้แก่ผู้วิจยั และขอกราบ

ขอบพระคณุอย่างสงูต่อ บิดามารดา ญาติพีÉน้องของผู้ ทําวิจยั ทีÉได้เอาใจใส่ดแูลและให้ความ

อนเุคราะห์แก่ผู้วิจยัจนสําเร็จการศกึษา 

 

 

 



 
  

 สารบญั  
 

  หน้า 

บทคดัยอ่ภาษาไทย ง 

บทคดัยอ่ภาษาองักฤษ จ 

กิตตกิรรมประกาศ ฉ 

สารบญั ช 

สารบญัตาราง ญ 

สารบญัภาพ ฎ 

 

บททีÉ 1  บทนํา 1 

1.1  ความเป็นมาและความสาํคญัของปัญหา ........................................................... 1 

1.2  วตัถปุระสงค์ของการวิจยั ................................................................................. 4 

1.3  ขอบเขตของการวิจยั ........................................................................................ 4 

1.4  ขั Êนตอนการดําเนินการวิจยั ............................................................................... 4 

1.5  ประโยชน์ทีÉคาดวา่จะได้รับ ............................................................................... 6 

บททีÉ 2  เอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง 7 

2.1  ทฤษฎีและแนวคดิการเกิดอบุตัเิหต.ุ................................................................... 7 

2.2  การจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง ......................................... 12 

2.3  การแบง่พื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง ................................................................... 13 

2.4  แผนและอปุกรณ์ในการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉก่อสร้างงานทาง ................... 14 

2.5  มาตรฐานการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง ........................... 17 

2.6  สถานการณ์ความปลอดภยัพื ÊนทีÉก่อสร้างงานทางในประเทศไทย ........................ 20 

2.7  สรุปผลท้ายบท .............................................................................................. 21 

บททีÉ 3  วิธีการดําเนินงานวิจยั 23 

3.1  แนวทางการดาํเนินงานวิจยั ............................................................................ 24 



 

  ซ 
    

   หน้า 

3.2 การศกึษรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนและแนวทางป้องกนั

อบุตัเิหต ุ....................................................................................................... 25 

3.3  การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ........................................................ 27 

3.4  การสอบถามกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง B ......................................................... 28 

3.5  การวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน ...................................................................... 29 

3.6  การระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและการรวบรวมแนวทางป้อง

อบุตัเิหต ุ....................................................................................................... 30 

3.7  สรุปผลท้ายบท .............................................................................................. 31 

บททีÉ 4  ผลการศึกษารายการหัว ข้อด้านความปลอดภัยทางถนนและแนวทางป้องกัน 

อบุตัเิหต ุ 32 

4.1  การศกึษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง ........... 32 

4.2  การศกึษาแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ................................................................. 44 

4.3  สรุปผลท้ายบท .............................................................................................. 48 

บททีÉ 5 ผลการศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ 50 

5.1  ผลการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ.................................................... 51 

5.2  ผลการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทาง B ...................................... 61 

5.3  ผลการศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ..................................................... 65 

5.4  สรุปผลท้ายบท ............................................................................................ 105 

บททีÉ 6 ผลการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน 106 

6.1  ผลการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานกรมทางหลวง ........................................... 109 

6.2  ผลการเสนอแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ................................. 144 

6.8  สรุปผลท้ายบท ............................................................................................ 150 

บททีÉ 7 ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตแุละการรวบรวมแนวทางป้องกนั 

 อบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ ................................................................................................ 151 

7.1  ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ...................................................... 151 



 

  ฌ 
    

   หน้า 

7.2  ผลการการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ ....................................... 157 

7.3  สรุปผลท้ายบท ............................................................................................ 164 

บททีÉ 8 บทสรุป .............................................................................................................. 166 

8.1  สรุปผลการวิจยั ........................................................................................... 166 

8.2  ข้อจํากดัของงานวิจยั ................................................................................... 169 

8.3  ข้อเสนอแนะงานวิจยัในอนาคต .................................................................... 169 

รายการอ้างองิ  ............................................................................................................... 172 

ประวตัผิู้ เขียนวิทยานิพนธ์ ............................................................................................... 174 

 



 
  

 สารบญัตาราง  
 

  หน้า 

ตารางทีÉ 2.1  ปัจจยัทีÉสง่ผลตอ่ความปลอดภยัทางถนน ......................................................... 11 

ตารางทีÉ 4.1  รายการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ขั Êนตอนระหวา่งการก่อสร้าง .............. 34 

ตารางทีÉ 4.2  รายการปรับปรุงข้อความของกลุม่ปัจจยัทีÉมีข้อความทีÉไมส่อดคล้องกบั

จดุมุง่หมายของงานวิจยั ................................................................................ 35 

ตารางทีÉ 4.3  รายการปรับปรุงปัจจยัทีÉมีลกัษณะทีÉซํ Êาซ้อนหรือคล้ายคลงึกนั ............................ 36 

ตารางทีÉ 4.4  ผลการคดักรองปัจจยัทีÉสง่ผลตอ่ความปลอดภยัทางถนนทีÉอยูน่อกขอบเขต

การศกึษาหรือซํ Êาซ้อนกบัหวัข้อในการสํารวจจากรายการการตรวจสอบความ

ปลอดภยัทางถนน ขั Êนตอนระหวา่งการก่อสร้าง ................................................ 37 

ตารางทีÉ 4.5  รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง.......................... 40 

ตารางทีÉ 4.6  รายการหวัข้อของแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ...................................................... 47 

ตารางทีÉ 5.1  รายละเอียดของโครงการกรณีศกึษาแตล่ะเส้นทาง ........................................... 51 

ตารางทีÉ 5.2  บนัทกึการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตใุนแตล่ะช่วงเวลา ...................... 51 

ตารางทีÉ 5.3  รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตจุากวิธีการสมัภาษณ์กลุม่ตวัอยา่ง 

ผู้ใช้เส้นทาง A ............................................................................................... 52 

ตารางทีÉ 5.4  รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา ....... 55 

ตารางทีÉ 5.5  ผลการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง B ..................................................... 61 

ตารางทีÉ 7.1  ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตโุดยกลุม่ผู้ ชํานาญ 

 ด้านความปลอดภยั ..................................................................................... 153 

ตารางทีÉ 7.2  ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ ............................................ 158 

 



 
  

 สารบญัภาพ  
 

  หน้า 

ภาพทีÉ 3.1  ขั Êนตอนการดําเนินงานวิจยั ............................................................................. 23 

ภาพทีÉ 3.2  การรวบรวมรายการประเดน็และหวัข้อด้านความปลอดภยั ................................ 26 

ภาพทีÉ 3.3  การเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ................................................. 27 

ภาพทีÉ 5.1  บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยูใ่นระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ ............. 65 

ภาพทีÉ 5.2  การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไมป่ลอดภยั ....................................................... 66 

ภาพทีÉ 5.3  ไมมี่แนวเส้นเกาะกลางถนน............................................................................ 67 

ภาพทีÉ 5.4  การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงมีลกัษณะ

บดิเบี Êยว ....................................................................................................... 68 

ภาพทีÉ 5.5  การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไมต่อ่เนืÉอง

และมีการเว้นระยะช่องวา่ง ............................................................................. 69 

ภาพทีÉ 5.6  การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายชิดริมพื ÊนทีÉจราจร ....... 70 

ภาพทีÉ 5.7  การขนย้ายวสัดใุกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร ................................................................ 70 

ภาพทีÉ 5.8  การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร ........................................................... 71 

ภาพทีÉ 5.9 ไมมี่การแยกพื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดนิเท้า ................. 72 

ภาพทีÉ 5.10  ไมมี่การกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายทีÉผา่นเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง ........................................................................................................ 72 

ภาพทีÉ 5.11  ไมมี่เส้นแบง่ชอ่งจราจร .................................................................................. 73 

ภาพทีÉ 5.12  เส้นแบง่ทิศทางจราจรไมช่ดัเจน ...................................................................... 74 

ภาพทีÉ 5.13  แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณจดุกลบัรถ .......................................................................................... 75 

ภาพทีÉ 5.14  แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวสิยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณทางข้าม ............................................................................................. 76 

ภาพทีÉ 5.15  การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใสย่านพาหนะ ...... 77 



 

ฏ 
    

   หนา้ 
ภาพทีÉ 5.16  การเจาะพื Êนผวิถนนโดยมีการวางรั Êวเหลก็ทีÉคลมุด้วยผ้าใบกั ÊนในบริเวณทีÉมีการ

เปิดเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างเพืÉอป้องกนัการกระเดน็ของเศษปนู ................................... 78 

ภาพทีÉ 5.17  เศษหินและเศษดนิกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนิน 

งานก่อสร้าง .................................................................................................. 79 

ภาพทีÉ 5.18  การเทคอนกรีตหลอ่โครงสร้างสว่นบน ............................................................. 79 

ภาพทีÉ 5.19  เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบน ....................... 80 

ภาพทีÉ 5.20  ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่น

สะพานลอย .................................................................................................. 81 

ภาพทีÉ 5.21  ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่น 

ทางม้าลาย. .................................................................................................. 81 

ภาพทีÉ 5.22  แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดนิเท้ามีสภาพไมแ่ข็งแรงและ

ครอบคลมุเพียงพอตอ่การป้องกนัอบุตัเิหต ุ....................................................... 82 

ภาพทีÉ 5.23  สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสวา่งหรือไมเ่พียงพอตอ่การมองเห็นระหวา่ง 

การสญัจร ..................................................................................................... 83 

ภาพทีÉ 5.24  อปุกรณ์สอ่งสวา่งทีÉตดิตั Êงตามแนวกําแพงคอนกรีต. .......................................... 84 

ภาพทีÉ 5.25  เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวทางเดนิเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง และการใช้

กระสอบทรายเพืÉออดุช่องวา่งใต้แนวรั Êวกําแพง ................................................. 85 

ภาพทีÉ 5.26  เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง ........... 85 

ภาพทีÉ 5.27  แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณจดุเข้าออกของเครืÉองจกัร ..................................................................... 86 

ภาพทีÉ 5.28  ขาดการให้สญัญาณระหวา่งการเข้าออกของเครืÉองจกัร .................................... 87 

ภาพทีÉ 5.29  การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉไมมี่ประสทิธิภาพเพียงพอ .............. 88 

ภาพทีÉ 5.30  ป้ายแจ้งเตือนลว่งหน้าและป้ายแสดงถงึจดุเข้าออกของเครืÉองจกัร ...................... 89 

ภาพทีÉ 5.31  ป้ายแจ้งคนเดนิเท้าให้ทราบถึงจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดมิ .......................... 90 

ภาพทีÉ 5.32  ป้ายจราจรอยูใ่นสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก ............................................................. 91 



 

ฐ 
    

   หนา้ 
ภาพทีÉ 5.33  การตดิตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตาํแหนง่ทีÉสงัเกตได้ยาก ........................................... 91 

ภาพทีÉ 5.34  ป้ายทีÉมีจํานวนตวัอกัษรมากเกินไป ................................................................. 92 

ภาพทีÉ 5.35  ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าตดิตั Êงในตําแหนง่ทีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบ .............. 93 

ภาพทีÉ 5.36  ป้ายแสดงเขตห้ามหยดุบริเวณหน้าจดุกลบัรถและทางม้าลาย ........................... 94 

ภาพทีÉ 5.37  เครืÉองหมายลกูศรบนผิวทางเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัจดุกลบัรถ

ข้างหน้า ....................................................................................................... 95 

ภาพทีÉ 5.38  เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไมช่ดัเจน .......................................................... 95 

ภาพทีÉ 5.39  ต้นไม้บดบงัการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร ..................................................... 96 

ภาพทีÉ 5.40  ทางม้าลายทีÉมีและไมมี่การตดิตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว ............................. 97 

ภาพทีÉ 5.41  ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลําเลยีงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดนิเท้า ........................ 98 

ภาพทีÉ 5.42  การกองเก็บเศษดนิ ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดนิเท้า ........................ 98 

ภาพทีÉ 5.43  วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดนิเท้า ...................... 99 

ภาพทีÉ 5.44  ช่องทางเดนิเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไมส่มบรูณ์ . 100 

ภาพทีÉ 5.45  ไมมี่เส้นทางทดแทนทางเดนิเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง .................... 100 

ภาพทีÉ 5.46  แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดนิเท้าในการมองเห็น

บริเวณทางข้าม  .......................................................................................... 101 

ภาพทีÉ 5.47  ทางม้าลายอยูใ่นตําแหน่งจดุกลบัรถและทางเชืÉอม.......................................... 102 

ภาพทีÉ 5.48  การข้ามถนนของคนงานก่อสร้างนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย ...... 103 

ภาพทีÉ 5.49  การขบัรถสวนทิศทางจราจร ......................................................................... 103 

ภาพทีÉ 5.50  การบกุรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง .................................................... 104 

ภาพทีÉ 5.51  การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย .............. 105 

ภาพทีÉ 6.1  ภาพรวมของกระบวนการทีÉเกีÉยวข้องกบัการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานและ

การเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิ ................................................................. 107 

ภาพทีÉ 6.2  แสดงกระบวนการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน ............................................... 108 

ภาพทีÉ 8.1  กระบวนการพฒันาและปรับปรุงอยา่งตอ่เนืÉองแบบ PDCA .............................. 163 



บททีÉ 1 

บทนํา 

1.1 ความเป็นมาและความสาํคัญของปัญหา   

ระบบขนส่งมวลชนทางรางหรือรถไฟฟ้ามีความสําคญัต่อการแก้ไขปัญหาจราจรติดขดั

และสามารถลดปริมาณการใช้นํ Êามนัเชื Êอเพลิงได้ในระยะยาว ทีÉผ่านมารัฐบาลจึงให้ความสําคญั

กบัการพฒันาระบบรถไฟฟ้าในพื ÊนทีÉกรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑลมาโดยตลอด ซึÉงสว่นหนึÉง

นั Êนมาจากแผนแมบ่ทการขนสง่มวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและพื ÊนทีÉตอ่เนืÉอง (Urban 

Rail Transportation Master Plan in Bangkok and Surrounding Areas, URMAP) โดยแผน

แม่บทนี Êมีบทบาทสําคญัในการกําหนดโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร

และพื ÊนทีÉตอ่เนืÉอง ซึÉงตามมติคณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2541 กําหนดให้สํานกังานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร (สนข.) เป็นผู้ รับผิดชอบในการวางแผนดําเนินโครงการก่อสร้างโครงข่ายระบบ

รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนร่วมกบัหน่วยงานทีÉเกีÉยวข้อง ซึÉงปัจจุบนัมีการวางโครงข่ายแล้วจํานวน 12 

สาย รวมระยะทาง 495 กิโลเมตร โดยโครงข่ายทั Êงหมดสามารถจําแนกได้เป็น โครงข่ายปัจจบุนัทีÉ

เปิดให้บริการแล้ว ระยะทาง 46 กิโลเมตร โครงข่ายทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ระยะทาง 44 

กิโลเมตร โครงข่ายตามแผนเร่งรัดตามมติคณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2549 ระยะทาง 145 กิโลเมตร 

โครงข่ายเพิÉมเติมภายในปี พ.ศ. 2562 ระยะทาง 142 กิโลเมตร และโครงข่ายเพิÉมเติมภายในปี 

พ.ศ. 2572 ระยะทาง 118 กิโลเมตร (สํานกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2554) 

จากแผนเร่งรัดตามมติคณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2549 มีโครงการรถไฟฟ้าทีÉอยู่ระหว่างการ

ดําเนินงานก่อสร้างและคาดการณ์ว่าจะสามารถเปิดให้บริการได้ภายในปี 2557-2559 มีจํานวน 7 

สาย ประกอบไปด้วย สายสีเขียวเข้ม ช่วงอ่อนนุช-แบริÉง ระยะทาง 5.3 กิโลเมตร สายสีเขียวอ่อน 

ช่วงถนนตากสิน-บางหว้า ระยะทาง 5.3 กิโลเมตร สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซืÉอ-ตลิÉงชนั ระยะทาง 

15 กิโลเมตร สายสีมว่ง ช่วงบางใหญ่-บางซืÉอ ระยะทาง 23 กิโลเมตร สายสีแดง ช่วงบางซืÉอ-รังสติ-

ม.ธรรมศาสตร์ ศนูย์รังสติ ระยะทาง 36.3 กิโลเมตร ช่วงบางซืÉอ-หวัลําโพง ระยะทาง 6.5 กิโลเมตร 



 

2 

สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซืÉอ-พญาไท-หัวหมาก ระยะทาง 19 กิโลเมตร สายสีเขียว ช่วงหมอชิต-

สะพานใหม ่ระยะทาง 11.4 กิโลเมตร และช่วงแบริÉง-สมทุรปราการ ระยะทาง 12.8 กิโลเมตร 

โดยปกติแล้วการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้ามีระยะเวลาการก่อสร้างทีÉยาวนาน และมี

ขั Êนตอนการก่อสร้างทีÉซบัซ้อน และครอบคลมุพื ÊนทีÉเขตชมุชนทั Êงในเขตกรุงเทพและปริมณฑล และมี

ความจําเป็นต้องอาศยัพื ÊนทีÉสําหรับดําเนินการก่อสร้าง ไม่ว่าจะเป็นพื ÊนทีÉบริเวณเกาะกลาง หรือ

พื ÊนทีÉข้างทาง ในขณะทีÉประชาชนผู้ ใช้เส้นทางมีความต้องการพื ÊนทีÉสําหรับการจราจรเช่นกนั  แต่

เนืÉองด้วยเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างมีบริเวณพื ÊนทีÉทีÉจํากัด จึงทําให้ประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง

ต้องประสบความเสีÉยงต่อการเกิดอุบตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบัอยา่งหลีกเลีÉยงไมไ่ด้ 

จากการศึกษาทีÉผ่านมาพบว่าถนนทีÉมีการดําเนินงานก่อสร้างเป็นพื ÊนทีÉทีÉมีความเสีÉยงใน

การเกิดอบุตัิเหตมุากกว่าถนนทัÉวไป เนืÉองจากปกติแล้วบริเวณทีÉมีการก่อสร้างหรือบํารุงรักษาจะมี

การแบง่เส้นทางจราจรในบางสว่น ทําให้ช่องทางการจราจรลดลง หรือมีการจดัทําแนวกั ÊนเพืÉอแบง่

เขตก่อสร้างออกจากพื ÊนทีÉจราจร ซึÉงส่งผลให้เส้นทางการจราจรมีสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ

ทางถนน โดยสาเหตสุว่นหนึÉงทีÉสนบัสนนุการเกิดอบุตัเิหต ุได้แก่ การเดนิทางในเส้นทางทีÉไมคุ่้นเคย 

ลกัษณะของเส้นทางทีÉมีสภาพทีÉไม่เอื Êออํานวยต่อการขบัขีÉ มีสิÉงบดบงัทัศนะวิสยัในการมองเห็น 

หรือมีสิÉงกีดขวางบนเส้นทางจราจร และการขาดระบบแสงไฟสําหรับการจราจร เป็นต้น (กหุลาบ 

รัตนสจัธรรม, 2552) นอกจากนี Êในระหว่างการก่อสร้างมกัพบกิจกรรมก่อสร้างทีÉมีการเคลืÉอนทีÉของ

เครืÉองจักร การจราจรเข้าออกพื ÊนทีÉก่อสร้างของรถบรรทุก และการกองเก็บวสัดุต่างๆ ซึÉงสภาพ

เหลา่นี Êล้วนเอื Êอตอ่การก่อให้เกิดอบุตัเิหตไุด้ทั Êงสิ Êน (กรมทางหลวง, 2549) 

 แม้ว่าอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างจะไม่สามารถแก้ไขให้หมดไป

ได้อย่างสิ Êนเชิง แต่หน่วยงานหรือฝ่ายทีÉเกีÉยวข้องสามารถพฒันายุทธศาสตร์และมาตรการต่างๆ 

เพืÉอมาดําเนินการป้องกันหรือแก้ไขให้ปริมาณอุบตัิเหตุมีโอกาสในการเกิดลดลงได้เช่นกัน ซึÉง

ปัจจบุนัการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางมีบทบาทสําคญัในการดําเนินงานเพืÉอ

ลดโอกาสหรือบรรเทาเหตรุุนแรงในการเกิดอบุตัิเหตอุนัเป็นผลมาจากการดําเนินการก่อสร้าง โดย
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ยังคงความคล่องตัวของการจราจรให้อยู่ในระดับทีÉยอมรับได้ และคงสภาพพื ÊนทีÉทีÉผู้ รับเหมา

สามารถดําเนินการก่อสร้างให้ลลุว่งตามแผนทีÉกําหนดไว้ในเวลาเดียวกนั ซึÉงทีÉผ่านมาหน่วยงานทีÉ

เกีÉยวข้องในประเทศไทย เช่น กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบทมีการจดัทําคู่มือมาตรฐาน

ความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางเพืÉอเป็นแบบอย่างในการนํามาตรฐานไปใช้งานให้เกิด

ความปลอดภยัแก่ผู้ใช้เส้นทาง 

เมืÉอทําการสอบถามวิธีการจัดการจราจรในเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบัในปัจจุบนัจากบริษัททีÉปรึกษาของตวัอย่างโครงการรถไฟฟ้าทีÉผู้ วิจยัศึกษา

พบว่ามีการนํามาตรฐานกรมทางหลวงมาประยุกต์ใช้ในการจดัการความปลอดภยัในพื ÊนทีÉทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั ประกอบกบัการจดัประชมุกลุม่เป็นประจําโดย

มีผู้ เกีÉยวข้องในแต่ละฝ่าย เช่น ผู้ เชีÉยวชาญจากกรมทางหลวงและบริษัททีÉปรึกษาโครงการ 

เจ้าหน้าทีÉจากหน่วยงานอําเภอและจงัหวดั และตํารวจจราจร เป็นต้น เพืÉอทําการสรุปมาตรการใน

การจดัการจราจรระหว่างการก่อสร้างทีÉอาจมีการเพิÉมเติมหรือปรับปรุงเพืÉอให้เกิดครอบคลมุต่อ

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละสอดคล้องกบัสภาพเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทีÉมีการเปลีÉยนแปลงอยู่ตลอดเวลา ซึÉงแสดงให้เห็นว่ามาตรฐานมีความสําคญัในการ

กําหนดพื Êนฐานด้านความปลอดภยัในเบื Êองต้น แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานกรมทางหลวงเป็นเพียง

มาตรฐานการจดัการจราจรชัÉวคราวขั Êนพื Êนฐานสําหรับงานก่อสร้าง หรือบํารุงรักษาทางโดยทัÉวไป 

ซึÉงยงัไม่ครอบคลมุถึงสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตใุนเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงสร้าง

พื ÊนฐานทีÉมีขนาดใหญ่ ส่งผลกระทบด้านความปลอดภยัต่อประชาชนในวงกว้าง และมีระยะเวลา

ก่อสร้างทีÉยาวนาน เช่น การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า เป็นต้น ผู้ วิจัยจึงมีแนวคิดในการพฒันา

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพืÉอเพิÉมเติมความปลอดภยัให้แก่มาตรฐานกรมทางหลวงสําหรับนําไป

ประยกุต์ใช้กบัการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

 ดงันั Êนงานวิจัยนี ÊจึงทําการศึกษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดับ โดยการสํารวจสภาพจากโครงการกรณี

ตัวอย่าง จากนั ÊนจึงนําผลทีÉได้มาทําการวิเคราะห์ข้อจํากัดมาตรฐานเพืÉอให้ทราบถึงความ

ครอบคลมุของข้อกําหนดมาตรฐานกรมทางหลวงในการป้องกนัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉ
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พบ ข้อจํากดัทีÉได้นี ÊซึÉงผู้วิจยัจะนํามาทําการเสนอแนวทางการป้องกนัในเบื Êองต้นเพืÉอเพิÉมเติมให้เกิด

ความครอบคลุมให้แก่มาตรฐานในการนําไปประยุกต์ใช้กับเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั โดยองค์ความรู้ทีÉได้รับจากการวิจยันี Êสามารถนําไปใช้เป็นแนวทาง

ในการพฒันามาตรฐานความปลอดภยัให้เกิดประโยชน์แก่ประชาชนในการใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหว่าง

การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าในอนาคต 

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1) เพืÉอศึกษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

2) เพืÉอวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานของกรมทางหลวงทีÉนํามาประยุกต์ใช้พร้อมทั Êงเสนอ

แนวทางในการป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

1.3 ขอบเขตของการวิจยั 

งานวิจัยนี Êจํากัดขอบเขตการศึกษาการจัดการความปลอดภัยพื ÊนทีÉทีÉอยู่ระหว่างการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัโดยอาศยัการจัดการจราจรชัÉวคราว ซึÉงพิจารณาเฉพาะ

ผลกระทบในด้านความปลอดภัยของประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง และพิจารณาเฉพาะกิจกรรมการ

ก่อสร้างทีÉเกีÉยวข้องในช่วงงานโครงสร้างฐานรากจนถึงงานโครงสร้างสว่นบน ไม่รวมระบบรางและ

ระบบอาณตัิสญัญาณ ไม่รวมพื ÊนทีÉจดุตดับริเวณสะพานข้ามแยก อโุมงค์ ทางรถไฟ วงเวียน และ

สะพานข้ามแม่นํ Êา นอกจากนี Êโครงการกรณีศกึษาในงานวิจยันี Êประกอบด้วย ถนนทีÉอยู่ระหว่างการ

ก่อสร้างโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้า จํานวน 5 เส้นทาง ซึÉงอยู่ในความรับผิดชอบของผู้ รับเหมา

จํานวน 2 ราย โดยกําหนดช่วงระยะเวลาการศกึษาในช่วงเดือนกรกฎาคม – กนัยายน 2554 และ

ให้ครอบคลมุทั Êงในช่วงเวลากลางวนัและกลางคืน 

1.4 ขั Êนตอนการดาํเนินการวิจยั 

ในงานวิจยันี Êแบง่ขั Êนตอนการดําเนินงานออกเป็น 7 ขั Êนตอนหลกั ดงันี Ê 
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1) การทบทวนเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง มีจดุมุ่งหมายเพืÉอศกึษาข้อมลูทีÉจําเป็นต่อ

งานวิจัย โดยทําการรวบรวมความรู้และทฤษฎีต่างๆ จากเอกสาร และงานวิจัยทีÉเกีÉยวข้อง เพืÉอ

นํามาเป็นแนวทางในการดําเนินงานวิจยั 

2) การศึกษารายการหัวข้อด้านความปลอดภัยทางถนนและโครงร่างแนวทางป้องกัน

อบุตัิเหต ุ เพืÉอใช้เป็นแนวทางในการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุการวิเคราะห์ข้อจํากดั

มาตรฐาน และการเสนอแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

3) การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ เป็นขั Êนตอนการเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบตัิเหตุจากโครงการกรณีตวัอย่างจํานวน 5 เส้นทางซึÉงเป็นถนนทีÉอยู่ระหว่างการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั ซึÉงกระบวนการรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ

ประกอบไปด้วยวิธีการ 2 วิธี ได้แก่การสงัเกตการณ์สภาพพื ÊนทีÉและการสมัภาษณ์ประชาชนผู้ ใช้

เส้นทาง 

4) การสอบถามความคิดเห็นประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง เป็นขั Êนตอนการสอบถามถึง

ประสบการณ์และความคิดเห็นทีÉมีต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉรวบรวมได้จากขั Êนตอนการ

สํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตเุพืÉอให้ทราบถึงรายการสภาพทีÉมีความจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

5) การวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน เป็นขั Êนตอนการวิเคราะห์ผลทีÉได้จากการเก็บรวบรวม

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ โดยนํารายการสภาพดงักล่าวมาทําการวิเคราะห์ข้อจํากัดของ

มาตรฐานกรมทางหลวง เพืÉอพิจารณาจากความครอบคลมุของข้อกําหนดจากมาตรฐานในการ

ป้องกนัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ

6) การระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและการรวบรวมแนวทางป้องกันอุบัติเหตุ

เพิÉมเติม เป็นขั ÊนตอนการนํารายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตมุาทําการระบุความจําเป็นทีÉ

ต้องมีมาตรการป้องกันหรือแก้ไข รวมทั Êงรวบรวมแนวทางป้องกันอุบตัิเหตเุพิÉมเติมจากข้อจํากัด

มาตรฐานทีÉได้จากการวิเคราะห์โดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน 
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7) การสรุปผล พร้อมทั Êงจดัทําข้อจํากดัของการวิจยั และข้อเสนอแนะสําหรับการวิจยัใน

อนาคต  

สําหรับรายละเอียดในแตล่ะขั Êนตอนการดําเนินงานวิจยันี ÊจะนําเสนอในบททีÉ 3 ตอ่ไป 

1.5 ประโยชน์ทีÉคาดว่าจะได้รับ 

1) ทราบสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุจากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงาน

ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

2) ทราบข้อจํากัดของข้อกําหนดมาตรฐานทีÉมีต่อการป้องกันหรือแก้ไขสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั 

3) แนวทางป้องกันเพิÉมเติมในเบื Êองต้น ซึÉงสามารถนําไปพฒันาให้มีความเหมาะสมกับ

การใช้งานจริง ซึÉงจะช่วยให้ผู้ รับจ้างก่อสร้างใช้เป็นแนวทางในการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการ

ก่อสร้างงานทางให้มีประสทิธิภาพและประสทิธิผลในการเพิÉมเตมิความปลอดภยัให้แก่ประชาชน 



บททีÉ 2 

เอกสารและงานวจิัยทีÉเกีÉยวข้อง 

 บทนี Êเป็นการทบทวนเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง ซึÉงมีจุดมุ่งหมายเพืÉอศึกษาข้อมลูทีÉ

จําเป็นตอ่งานวิจยั โดยทําการรวบรวมความรู้และทฤษฎีตา่งๆ จากเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง 

เพืÉอนํามาเป็นแนวทางในการดําเนินงานวิจยั โดยมีประเดน็หวัข้อทีÉสําคญัดงัตอ่ไปนี Ê 

 - สาเหตใุนการเกิดอบุตัเิหตแุละองค์ประกอบด้านความปลอดภยั 

 - การจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

- คูมื่อมาตรฐานความปลอดภยัในงานก่อสร้างทาง 

2.1 ทฤษฎีและแนวคดิการเกิดอุบัตเิหตุ 

2.1.1 อบุตัเิหตจุราจรทางถนน 

อบุตัิเหตทุางถนนเป็นปัญหาระดบัชาติทีÉหน่วยงานทีÉเกีÉยวข้องจําเป็นต้องให้ความสําคญั 

เนืÉองจากปัญหาอบุตัิเหตนุั Êนก่อให้เกิดความเสียหายทั Êงชีวิต และทรัพย์สิน โดยคิดเป็นมลูคา่ความ

เสียหายจํานวนมากในแต่ละปี และสาเหตุของการเกิดอุบตัิเหตจุราจรทีÉสําคญัประการหนึÉง คือ 

ความบกพร่องของถนนและสภาพแวดล้อมของถนน เช่น ลกัษณะแนวเส้นทาง อปุกรณ์จราจร การ

จดัการจราจร สภาพสองข้างทาง เป็นต้น ดงันั Êนการจะทําความเข้าใจถึงสาเหตทีุÉทําให้เกิดอบุตัเิหตุ

นั Êน จําเป็นต้องรู้ถึงองค์ประกอบ และลักษณะของแต่ละองค์ประกอบทีÉมีความเกีÉยวข้องกับ

อุบตัิเหตุนั Êนๆ เพืÉอนําไปออกแบบ แก้ไข ปรับปรุงการจราจรให้มีประสิทธิภาพ มีความคล่องตวั  

และมีความปลอดภัยมากทีÉสุด โดยองค์ประกอบของการจราจร ประกอบด้วย 4 ส่วน คือ คน 

ยานพาหนะ ถนน และสิÉงแวดล้อมของถนน ดังรายละเอียดดังต่อไปนี Ê (กรมทางหลวงชนบท, 

2547) 
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1) องค์ประกอบด้านคน (Road Users) ประกอบด้วย ผู้ใช้เส้นทาง (Driver) และคนเดิน

เท้า (Pedestrian) 

2) องค์ประกอบด้านยานพาหนะ (Vehicles) เป็นองค์ประกอบทีÉสําคญัทีÉมีผลตอ่การเกิด

อบุตัเิหต ุโดยเฉพาะยานพาหนะทีÉไมไ่ด้มาตรฐาน ไมมี่อปุกรณ์ด้านความปลอดภยัทีÉดีและเพียงพอ 

และยานพาหนะทีÉมีสภาพชํารุดบกพร่องขาดการตรวจสอบและบาํรุงรักษาทีÉดีก่อนใช้งาน อาจเป็น

สาเหตใุห้เกิดอบุตัเิหตดุ้วยเช่นกนั 

3) องค์ประกอบด้านถนน (Road) เป็นองค์ประกอบทีÉมีความสําคญัในการพฒันาความ

เจริญเข้าสู่พื ÊนทีÉ ก่อให้เกิดความสะดวกสบายในการเดินทาง การเพิÉมผลผลิต และช่วยยกฐานะ

ความเป็นอยู่ของประชาชนให้ดีขึ Êน ซึÉงโดยปกติแล้วหลกัเกณฑ์ในการออกแบบถนนนั Êนจะต้อง

ออกแบบแนวทางของถนนให้เป็นแนวทางตรงมากทีÉสดุ เพืÉอความปลอดภยัและความสะดวงของ

ผู้ใช้เส้นทาง แตใ่นบางครั Êงพื ÊนทีÉนั Êนไมเ่อื Êออํานวย ดงันั Êนวิศวกรจงึจําเป็นต้องศกึษาลกัษณะการวาง

แนวถนน (Road Alignment) ลกัษณะทางโค้งต่าง ๆ ตลอดจนระยะมองเห็นปลอดภยั (Sight 

Distance) และลกัษณะตา่ง ๆ ของทางแยก (Intersection) เพืÉอสามารถออกแบบให้การใช้ถนนมี

ความสะดวกและความปลอดภยัมากทีÉสดุ 

4) องค์ประกอบด้านสภาพแวดล้อมของถนน (Road Environmental) เป็นปัจจยัทีÉสําคญั

และมีผลตอ่การเกิดอบุตัเิหตจุราจรทางถนน รวมทั Êงมีสว่นทําให้อบุตัเิหตมีุความรุนแรงมากขึ Êนด้วย 

ซึÉงประกอบด้วยปัจจยัทางธรรมชาติ เช่น ลกัษณะทางภูมิศาสตร์ของแต่ละพื ÊนทีÉ สภาพดินฟ้า

อากาศ เป็นต้น และปัจจยัทีÉเกิดจากมนษุย์เป็นผู้กระทํา เช่น การก่อสร้างต่างๆ ทีÉทําให้บดบงัการ

มองเห็น เป็นต้น 

2.1.2 อบุตัเิหตบุนถนนทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้าง 

 งานก่อสร้างทางนั Êนส่งผลกระทบโดยตรงตอ่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางทั Êงด้านความปลอดภยั 

และด้านความคล่องตวัในการจราจร เพราะลกัษณะโดยทัÉวไปของพื ÊนทีÉบริเวณก่อสร้างนั Êน จะมี

การเปลีÉยนแปลงทางด้านกายภาพไม่ว่าจะเป็นตวัถนน หรือพื ÊนทีÉบริเวณข้างเคียงอยู่เสมอ ตาม

ขั Êนตอนและลกัษณะของการดําเนินการก่อสร้างทีÉเปลีÉยนแปลงไป เช่น สภาพพื ÊนผิวถนนทีÉอาจมี
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สภาพขรุขระ เป็นหลมุเป็นบ่อ หรือการดําเนินงานก่อสร้างอาจมีการใช้พื ÊนทีÉถนนจํานวนมาก เป็น

ต้น ซึÉงการเปลีÉยนแปลงเหล่านี Ê จะทําให้ผู้ ใช้เส้นทางไม่สามารถคาดการณ์สภาพถนนและ

การจราจรล่วงหน้าได้ ถึงแม้ว่าผู้ ใช้เส้นทางจะใช้เส้นทางเหล่านั Êนเป็นประจําก็ตาม อีกทั Êงพื ÊนทีÉ

บริเวณก่อสร้างจําเป็นต้องมีการปิด หรือลดเส้นทางจราจรในบางส่วน หรือจดัทําแผงกั ÊนเพืÉอแบ่ง

เขตก่อสร้างออกจากพื ÊนทีÉจราจร สง่ผลให้เกิดการกีดขวางเส้นทางจราจร ซึÉงดแูล้วอาจจะเป็นเรืÉอง

เล็กน้อย แตเ่มืÉอได้พิจารณาถึงผลกระทบหรือความเสียหายทีÉเกิดขึ Êนตามมาหลงัจากเกิดอบุตัิเหตุ

แล้ว ไม่ว่าจะเป็นการสูญเสียชีวิต ทรัพย์สิน ทุพพลภาพ ค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาล ทําให้

สภาพการจราจรติดขดั สญูเสียเสียเวลาและพลงังานเชื Êอเพลิง สขุภาพจิตและสขุภาพอนามยัของ

ผู้ ใช้เส้นทางโดยรอบ แล้วยงัส่งผลกระทบตอ่ระบบเศรษฐกิจและสงัคมโดยรวม รวมถึงการพฒันา

ของประเทศอีกด้วย 

2.1.3 ปัจจยัการเกิดอบุตัเิหตบุนถนนทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้าง 

ปัจจยัทีÉสง่เสริมการเกิดอบุตัิเหตจุราจรนั Êนมีหลายปัจจยัด้วยกนัทั Êงจากตวัผู้ ใช้เส้นทางเอง 

และสภาพแวดล้อมบนถนน ซึÉงสภาพแวดล้อมบนท้องถนนนั Êนเป็นปัจจัยสําคัญอย่างหนึÉงทีÉ

ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน และโดยทัÉวไปแล้วเมืÉอมีการก่อสร้าง ปรับปรุง หรือทําการขยาย

เส้นทางจราจร จะสงัเกตได้วา่จะมีการปิด หรือลดเส้นทางจราจรในบางสว่น หรือจดัทําแผงกั ÊนเพืÉอ

แบ่งเขตก่อสร้างออกจากพื ÊนทีÉจราจร ส่งผลให้เกิดการกีดขวางเส้นทางจราจรและสภาพจราจร

ติดขดั โดย กหุลาบ รัตนสจัธรรม (2552) กล่าวถึงปัจจยัด้านสภาพแวดล้อมทีÉส่งเสริมการเกิด

อบุตัเิหต ุและมีสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบัทีÉถนนอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างดงัตอ่ไปนี Ê 

1) สภาพภมูิประเทศ พื Êนผิว เส้นทางการจราจร อบุตัิเหตจุราจรสามารถเกิดขึ Êนได้ ถ้าหาก

มีการเดินทางเข้าไปในลกัษณะภมูิประเทศ พื ÊนทีÉ ทีÉไม่คุ้นเคย รวมถึงลกัษณะของเส้นทาง 

คมนาคม มีสภาพทีÉไม่เอื Êออํานวยความสะดวก สบาย เส้นทาง เปียก ลืÉน หรือมีสภาพขรุขระ เป็น

หลมุเป็นบอ่ หรือมีสิÉงกีดขวางบนเส้นทางจราจร รวมถึงระบบแสงไฟสําหรับการจราจร 
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2) ปัญหาสภาพการจราจรทีÉคบัคัÉง แออดั และไร้ระเบียบ เป็นภาวะวิกฤตทีÉผู้ เดินทาง

สญัจรพบมากในปัจจบุนั ประกอบกบัความรีบเร่งในสงัคมเมือง จึงไม่ได้ตระหนกัถึงอนัตรายทีÉจะ

เกิดขึ Êนข้างหน้า ซึÉงเป็นสาเหตขุองการเกิดอบุตัเิหตหุลายครั Êงบนท้องถนน 

2.1.3 แนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ

งานด้านความปลอดภยัของประชาชนผู้ใช้เส้นทางเป็นงานทีÉต้องใช้ความรู้จากหลายด้าน 

ทั Êงศาสตร์และศิลป์ โดยทัÉวไปมกันิยมแนวความคิดของทฤษฎี 3E (ปรุะชยั เปีÉ ยมสมบรูณ์, 2526) 

มาประยกุต์ใช้ ซึÉงจดัเป็นหลกัสากลทีÉใช้กล่าวถึงในการดําเนินงานด้านความปลอดภยัทางถนนทีÉ

ครอบคลมุหลายด้านหลายสาขาวิชาชีพ และยงัมีการปรับปรุงเพิÉมเติมขึ Êนอีก 2 ด้าน เพืÉอให้เกิด

ความปลอดภยั และประสทิธิภาพมากทีÉสดุ อนัประกอบไปด้วย (กรมทางหลวงชนบท, 2547) 

1) ด้านการรณรงค์ให้ความรู้ (Education) คือ การให้ความรู้แก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง 

และผู้ปฏิบตัิงาน โดยมุ่งเน้นให้ทุกคนมีจิตสํานึกและมีความเข้าใจต่อความเสีÉยงต่างๆ และการ

ปฏิบตัตินทีÉจะลดความเสีÉยงเหลา่นั Êน 

2) ด้านวิศวกรรม (Engineering) คือ การออกแบบ หรือแก้ไขทางด้านวิศวกรรมทีÉ

เกีÉยวข้องการก่อสร้างทาง เพืÉอให้เกิดความปลอดภยัสงูสดุ 

3) ด้านการบงัคบัใช้กฎหมาย (Enforcement) คือ การนําแนวคดิทั Êงทางด้านจิตวิทยาและ

การเรียนรู้เข้ามาประยกุต์ใช้ เพืÉอให้ E ทั Êง 2 ตวัแรกบรรลผุล โดยเน้นทีÉบทลงโทษและการให้รางวลั 

ซึÉงโดยทัÉวไปแล้วเป็นหน้าทีÉเจ้าหน้าทีÉของรัฐในสว่นตา่งๆ โดยเฉพาะอย่างยิÉงเจ้าหน้าทีÉตํารวจทีÉจะ

อํานวยการจราจรให้เกิดความปลอดภยั 

4) ด้านการบริการฉกุเฉิน (Emergency Service) คือ การเตรียมการเพืÉอจดัการกับ

อบุตัเิหตใุห้มีผลกระทบทีÉตามมาน้อยทีÉสดุ เช่น การจดัให้มีระบบแจ้งเหตฉุกุเฉิน เพราะไม่ว่าเราจะ

มีวิธีป้องกนัการเกิดอบุตัเิหตทีุÉดีเพียงไร อบุตัเิหตก็ุยงัคงมีโอกาสเกิดขึ Êนได้อยูเ่สมอ 

5) ด้านระบบขนสง่ทีÉมีประสิทธิภาพ (Efficiency of Transport System) คือ การจดัให้มี

ระบบขนสง่ทีÉมีประสิทธิภาพสงูซึÉงจะช่วยควบคมุปัญหาอบุตัิเหตไุม่ให้เกิดขึ Êนตั Êงแตต้่น เพราะเป็น

การจดัให้คนเดนิทางด้วยระบบขนสง่ทีÉมีมาตรฐานความปลอดภยัสงู รวมถึงเป็นการจดัการเพืÉอลด

ปริมาณรถยนต์บนท้องถนนซึÉงจะทําให้มีโอกาสทีÉจะเกิดอบุตัเิหตนุ้อยลงได้ 
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อยา่งไรก็ตามอบุตัเิหตจุราจรนั Êนไมส่ามารถขจดัหรือแก้ไขให้หมดไปได้ แตค่วามสําคญัอยู่

ทีÉว่าจะทําอย่างไรให้จํานวนอุบตัิเหตจุราจรลดลงมากทีÉสดุ ซึÉงจําเป็นต้องอาศยัยุทธศาสตร์และ

มาตรการต่างๆ มาใช้อย่างมีประสิทธิภาพและมีประสิทธิผล โดยการป้องกนัในทางด้านวิศวกรรม

นั Êนจําต้องอาศยัวิธีการดําเนินการเชิงรุก (Proactive Approach) และความเข้าใจในปัญหาและ

สาเหตุในการเกิดอุบตัิเหตุ เพืÉอให้สามารถเข้ามาจัดการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่องให้เกิดความ

ปลอดภยัมากยิÉงขึ Êน เช่น การจดัการพื ÊนทีÉก่อสร้าง หรือการตรวจสอบด้านความปลอดภยั เป็นต้น 

Taneerananon et al. (2003) ศกึษาถึงปัจจยัทีÉสง่ผลตอ่ความปลอดภยัทางถนน โดยทํา

การสุ่มสํารวจจากถนนตวัอย่างใน 5 ภูมิภาคของประเทศไทย ทั Êงเวลากลางวนัและกลางคืน 

ครอบคลมุถนนทกุประเภท ได้แก่ ทางหลวงพิเศษ ทางสายประธาน ทางสายรองประธาน ถนนรวม

และกระจายการจราจรถนนเข้าออก รวมระยะทาง 1,574 กม.  พบว่าปัจจัยทีÉส่งผลต่อความ

ปลอดภยัทางถนนสามารถสรุปได้ดงัต่อไปนี Ê พบว่าปัจจยัทีÉส่งผลต่อความปลอดภยัทางถนน

สามารถสรุปได้ดงัตอ่ไปนี Ê 

ตารางทีÉ 2.1 ปัจจยัทีÉสง่ผลตอ่ความปลอดภยัทางถนน (Taneerananon et al., 2003) 

ลาํดับ ปัจจัยทีÉส่งผลต่อความปลอดภยัทางถนน 

1 ระยะการมองเห็นสั ÊนลงเนืÉองจากมีวตัถหุรือสิÉงตา่งๆ บดบงั 

2 มีสิÉงทีÉไม่ควรอยู่ชิดกบัถนน เช่น ต้นไม้หรือเสาทีÉมีขนาดใหญ่ 

3 การออกแบบทางถนนทีÉไม่ปลอดภยั เช่น โค้งหกัศอก 

4 สญัญาณไฟจราจรทีÉไม่เพียงพอ 

5 เครืÉองหมายจราจรบนพื ÊนทางทีÉไม่ชดัเจน 

6 ป้ายโฆษณาทีÉทําให้เกิดความสบัสนบริเวณทางแยก 

7 ป้ายจราจรทีÉมีความขดัแย้ง 

8 ฝุ่ นหรือเศษวสัดบุนพื Êนถนน 

9 ระดบัความสงูทีÉมีความแตกตา่งกนัระหวา่งถนนกบัไหลท่าง 

10 จดุกลบัรถไม่มีช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถ 

11 บริเวณจดุกลบัรถไม่ปลอดภยั 

12 ไม่มีอปุกรณ์อํานวยความปลอดภยัหรืออํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเท้า 

13 ทางเข้าออกของรถบรรทกุหรือเครืÉองจกัรไม่สามารถสงัเกตได้อย่างชดัเจน 

14 การกลบัรถหรือการเลี Êยวจากช่องจราจรกลาง 

15 ไม่มีสิÉงป้องกนัทีÉเพียงพอเมืÉอมีการดําเนินงานก่อสร้าง 
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2.2 การจัดการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

 การจัดการความปลอดภัยบริเวณพื ÊนทีÉการงานก่อสร้างงานทางหรือซ่อมบํารุงถนนนั Êน

โดยทัÉวไปแล้วเป็นหน้าทีÉความรับผิดชอบของผู้ รับเหมาในการดําเนินการ และมีความสําคญัอย่าง

ยิÉงต่อความปลอดภยัของทั Êงคนงานก่อสร้างและผู้ ใช้เส้นทาง เพราะการดําเนินกิจกรรมก่อสร้าง

ตา่งๆ ทีÉไม่สามารถหลีกเลีÉยงการกีดขวางจราจรได้ และทําให้การก่อสร้างมกัก่อให้เกิดอบุตัิเหตไุด้

ง่ายกกว่าถนนโดยปกติทัÉวไป จึงมีความจําเป็นต้องมีการจดัการหรือควบคมุพื ÊนทีÉทีÉก่อสร้างทางให้

มีความปลอดภัยและมีความคล่องตัวในการจราจร ซึÉงการจัดการพื ÊนทีÉก่อสร้างนั Êนจําเป็นต้อง

อาศยัการจดัการจราจรแบบชัÉวคราว หรืออาจเรียกได้ว่าเป็นการจดัการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

(กรมทางหลวงชนบท, 2551) โดยมีหลายองค์กรได้ให้คํานิยาม ดงัเช่น 

 “การจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉก่อสร้าง หมายถึง การบริหารจดัการพื ÊนทีÉก่อสร้างเพืÉอ

บรรเทาหรือลดผลกระทบทีÉเกิดจากโครงการก่อสร้าง โดยประกอบไปด้วย มาตรการและอปุกรณ์

ในการจัดการจราจรชัÉวคราว การประชาสมัพนัธ์ และแผนการดําเนินงาน อาทิเช่น การจัดการ

อบุตัเิหต ุเป็นต้น” (Federal Highway Administration, 2005) 

 “การบริหารจดัการทกุสว่นทีÉมีส่วนเกีÉยวข้องกบัความปลอดภยัในงานก่อสร้าง เพืÉอให้เกิด

ความปลอดภยัสําหรับเจ้าหน้าทีÉปฏิบตัิงาน และประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง โดยให้เกิดความคล่องตวั

ของการจราจรอยู่ในระดับทีÉยอมรับได้ รวมถึงสภาพแวดล้อมทีÉผู้ รับเหมาสามารถดําเนินการ

ก่อสร้างให้ลลุว่งตามสญัญาจ้างได้” (Vermont Agency of Transportation, 2007) 

สํานกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (2547) ยงัได้กําหนดหลกัในการจดัการ

ความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางไว้ โดยให้มีจดุมุง่หมาย 2 ประการคือ 

1) เพืÉอให้พื ÊนทีÉบริเวณก่อสร้างมีความปลอดภยัมากทีÉสดุ ทั Êงต่อผู้ ใช้ถนนและผู้ปฏิบตัิงาน 

โดยทีÉผู้ใช้รถใช้ถนนไมค่วรได้รับความเสีÉยงจากกิจกรรมการก่อสร้าง ในขณะทีÉผู้ปฏิบตัิงานก็ไม่ควร

ได้รับความเสีÉยงจากการถกูรถเฉีÉยวชนเช่นกนั 

2) เพืÉอลดผลกระทบทีÉมีตอ่การเคลืÉอนตวัของการจราจรและความลา่ช้าในการเดนิทาง 
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 จากเนื ÊอหาทีÉกล่าวมาจะเห็นได้ว่าการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางมี

ความสําคญัและมีจุดมุ่งหมายทีÉเน้นให้ความปลอดภัยให้แก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง จึงมีความ

เหมาะสมอยา่งยิÉงในการนําการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางมาใช้เพืÉอลดความ

เสีÉยงในการเกิดอบุตัเิหต ุและลดผลกระทบด้านความคลอ่งตวัในการจราจร 

2.3 การแบ่งพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

การแบ่งแยกพื ÊนทีÉระหว่างพื ÊนทีÉจราจรและพื ÊนทีÉก่อสร้างออกจากกนัเป็นสิÉงทีÉจําเป็น ไม่ว่า

พื ÊนทีÉก่อสร้างนั Êนจะอยู่นอกไหล่ทาง บนไหล่ทาง บนเกาะกลางถนน หรือบนถนน เพืÉอไม่ให้

การจราจรนั Êนปะปนกบัผู้ดําเนินงาน รวมทั Êงวสัดแุละอปุกรณ์ตา่งๆ ทีÉอยูภ่ายในเขตก่อสร้าง ซึÉงอาจ

เป็นสาเหตทํุาให้เกิดอบุตัิเหตขุึ Êนได้ โดยทัÉวไปแล้วควรจดัแบง่พื ÊนทีÉบริเวณก่อสร้างออกเป็น 4 สว่น

ด้วยกนั เพืÉอช่วยให้การควบคมุจราจรมีความชดัเจนมากยิÉงขึ Êน และผู้ ใช้เส้นทางสามารถประเมิน

สถานการณ์และปฏิบัติการขับขีÉได้ถูกต้อง (สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 

2547)  

1) พื ÊนทีÉเตือนลว่งหน้า เป็นช่วงทีÉใช้แจ้งให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงงานก่อสร้างข้างหน้า และ

ข้อควรปฏิบตัใินการขบัขีÉลว่งหน้า  

2) พื ÊนทีÉช่วงการเปลีÉยนแปลง เป็นพื ÊนทีÉทีÉชี ÊแนะการปรับเปลีÉยนช่องทางจราจรให้ผู้ขบัขีÉ 

3) พื ÊนทีÉก่อสร้างจริง เป็นพื ÊนทีÉทีÉมีการดําเนินการก่อสร้างหรือซอ่มบํารุงรักษา ได้แก่ 

- พื ÊนทีÉทํางาน เป็นพื ÊนทีÉทีÉจดัไว้สําหรับผู้ปฏิบตังิาน เครืÉองมือและวสัดทีุÉใช้ในการทํางาน 

- พื ÊนทีÉป้องกัน เป็นแนวป้องกันเพืÉอไม่ให้รถเข้ามาใกล้บริเวณก่อสร้าง หรือบริเวณทีÉมี

อนัตราย เป็นการเพิÉมความปลอดภยัให้กับผู้ ใช้เส้นทางและผู้ปฏิบตัิงานก่อสร้าง ดงันั Êน

พื ÊนทีÉบริเวณนี Êจึงไม่ควรมีการดําเนินกิจกรรมการก่อสร้าง และไม่ควรมีการกองเก็บวสัดทีุÉ

ใช้ในการก่อสร้างมาเก็บบริเวณนี Ê 

- พื ÊนทีÉจราจร เป็นพื ÊนทีÉทีÉอนญุาตให้รถวิÉงได้ตลอดช่วงทีÉมีกิจกรรมการก่อสร้าง 
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4) พื ÊนทีÉสิ Êนสดุ เป็นพื ÊนทีÉทีÉใช้ชี Êนําผู้ขบัขีÉไปสูก่ารจราจรปกติ โดยทัÉวไปแล้วพื ÊนทีÉทีÉสิ Êนสดุจะ

เริÉมจากจดุสดุท้ายของพื ÊนทีÉก่อสร้างไปยงัพื ÊนทีÉทีÉมีการตดิตั ÊงเครืÉองหมาย สิ Êนสดุเขตก่อสร้าง 

2.4 แผนและอุปกรณ์ในการจัดการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

 ในการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางเพืÉอให้การจราจรมีความปลอดภยั

และความคลอ่งตวันั Êน จําเป็นต้องอาศยัแผนและอปุกรณ์ควบคมุชนิดตา่งๆ ดงัตอ่ไปนี Ê 

2.4.1 แผนการการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

 การวางแผนการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางเป็นการวางแผนเชิงกล

ยุทธ์ มีการกําหนดเป้าหมายในการให้ความปลอดภัยและความคล่องตัวในการจราจรภายใต้

ระยะเวลาทีÉมีการก่อสร้าง โดยใช้การวิเคราะห์ความเหมาะสมและระบบการวางแผนทีÉมี

ประสิทธิภาพ สําหรับจดัการพื ÊนทีÉทีÉมีการดําเนินการก่อสร้าง การจราจร และสภาพถนนทีÉมีการ

เปลีÉยนแปลงอยูต่ลอดเวลา เพืÉอให้เกิดความปลอดภยัแก่ผู้ ทีÉดําเนินงานก่อสร้าง และประชาชนผู้ใช้

เส้นทาง รวมทั Êงความคลอ่งตวัในการจราจร ซึÉงจําต้องคํานึงถึงความเหมาะสมของปัจจยัแวดล้อม 

และงบประมาณอีกด้วยซึÉง Federal Highway Administration (2005) ได้แบง่องค์ประกอบหลกั

ของแผนการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางระหวา่งการก่อสร้างไว้ 3 สว่นดงันี Ê 

1) การจัดการจราจรชัÉวคราว เป็นการวางแผน ตัดสินใจในการเลือกวิธีการควบคุม

การจราจร หรือปรับเปลีÉยนเพืÉอให้มีความเหมาะสมกบัปัจจยัแวดล้อม เพราะนอกจากการก่อสร้าง

จะมีความซบัซ้อนมากกว่าตวัอย่างการใช้งานทีÉอยู่ในคูมื่อแล้ว การดําเนินการในแตล่ะวิธียงัให้ผล

ในทางปฏิบตัิทีÉแตกต่างกันไปอีกด้วย ดงันั Êนจึงจําเป็นต้องพิจารณาโดยใช้หลกัการและเหตุผล 

ประกอบกับการจัดหาอุปกรณ์ควบคุมการจราจรทีÉเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ เพืÉอให้การ

แก้ปัญหาจราจรเป็นไปอยา่งมีประสทิธิภาพ และมีความปลอดภยั 

2) การประชาสมัพนัธ์ เป็นการเน้นการประชาสมัพนัธ์ให้ขา่วสารแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทาง 

ไมว่า่จะเป็นสืÉอสิÉงพิมพ์ วิทย ุหรือโทรทศัน์ ซึÉงทําให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถหลีกเลีÉยงเส้นทาง หรือรับรู้

ถึงสภาพเส้นทางลว่งหน้าได้ 
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3) การจดัการอุบตัิเหต ุเน้นการจดัทําแผนรับมือเพืÉอช่วยเหลือกรณีเกิดเหตฉุุกเฉิน และ

ป้องกนัการเกิดอบุตัเิหตซุํ Êาซ้อน เช่น การช่วยเหลือเบื Êองต้นและสง่ตอ่ผู้ประสบอบุตัิเหตไุปยงัสถาน

บริการตา่งๆ อยา่งปลอดภยัและมีประสทิธิภาพ เป็นต้น 

2.4.2  อปุกรณ์และเครืÉองหมายควบคมุการจราจรชัÉวคราว 

1) ป้ายจราจร (Traffic Signs) เป็นเครืÉองหมายจราจรทีÉสืÉอให้ผู้ใช้เส้นทางทราบถึง

กฎระเบียบข้อบงัคบัทีÉผู้ ใช้เส้นทางต้องปฏิบตัติาม รวมถงึอนัตรายทีÉอาจเกิดขึ Êนแก่ผู้ใช้เส้นทางจาก

สภาพแวดล้อมข้างเคียงทีÉไมส่ามารถมองเห็นได้ชดัเจน โดยสามารถแบง่ออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ 

- ป้ายบงัคบั (Regulatory Signs) เป็นป้ายทีÉใช้บอกผู้ใช้เส้นทางถึงกฎหมายทีÉบงัคบัใช้บน

ท้องถนนบริเวณนั Êนๆ เช่นป้ายควบคมุความเร็ว ป้ายห้ามจอด เป็นต้น 

- ป้ายเตือน (Warning Signs) เป็นป้ายทีÉใช้เพืÉอเตือนผู้ ใช้เส้นทางถึงอนัตรายทีÉอาจเกิดขึ Êน

อนัเนืÉองมาจากสภาพของถนนและสิÉงแวดล้อมซึÉงผู้ใช้เส้นทางอาจมองไมเ่ห็นลว่งหน้า 

- ป้ายแนะนํา (Guide Signs) เป็นป้ายทีÉใช้เพืÉอแจ้งให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงข้อมลูตา่งๆ ทีÉ

ใช้ในการเดนิทาง 

2) อปุกรณ์จดัแบง่การจราจร (Channelizing Devices) คืออปุกรณ์ทีÉใช้จดัแบง่ช่องจราจร 

เพืÉอเตือนผู้ใช้เส้นทางให้ระมดัระวงับริเวณทีÉอาจจะมีอนัตรายเนืÉองจากการก่อสร้าง และแนะ

แนวทางให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถผา่นบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้างไปได้ด้วยความสะดวกและปลอดภยั เชน่  

- แผงกั Êน (Barricades) ใช้แสดงการปิดกั Êนจราจรบางส่วนของทาง หรือขวางตลอดทาง 

และยงัทําหน้าทีÉเป็นเครืÉองหมายเตือนได้อีกด้วย 

- กรวย (Cones) ใช้เป็นเครืÉองกํากบัแนวช่องจราจรสําหรับการจดัการจราจรชัÉวคราว โดย

มีนํ Êาหนกัเบา เคลืÉอนย้ายได้สะดวก ไมก่่อความเสียหายแก่รถยนต์ หากเกิดการเฉีÉยวชน 

- ถงักลม (Drums) มีขนาดใหญ่จึงมองเห็นได้ชดัเจน สามารถเลืÉอนไปมาได้ จึงเหมาะ

สําหรับใช้เป็นเครืÉองแสดงแนวขอบทางจราจร 
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- แผงตั Êง (Vertical Panel) ใช้แทนกรวยยางได้ หรือใช้แทนแผงกั Êนบนไหลท่าง ในกรณีทีÉมี

พื ÊนทีÉจํากดัไมส่ามารถตดิตั Êงแผงกั Êนได้ และสามารถจดัทําได้ง่ายและมีราคาถกู 

- หลกันําทาง (Guide Post) มีลกัษณะเป็นแผน่ป้ายสีÉเหลีÉยม และด้านบนของป้ายตดิแผน่

สะท้อนแสง ใช้ตดิตั ÊงเพืÉอช่วยให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถมองเห็นเส้นทางได้ในเวลากลางคืน 

3) เครืÉองหมายจราจรบนพื ÊนทางแบบชัÉวคราว (Temporary Pavement Markings) คือ

เส้น สญัลกัษณ์ ลาย ข้อความ หรืออปุกรณ์อืÉนๆ ทีÉใช้ติดบนพื Êนถนนหรือขอบทาง เพืÉอบงัคบั เตือน 

และแนะนําผู้ ใช้เส้นทาง ซึÉงมกัใช้ในกรณีทีÉมีความจําเป็นต้องใช้พื ÊนทีÉบนผิวจราจรในการทํางาน 

และมีการปิดกั Êนช่องจราจรปกติบนผิวทาง เช่น เส้นแบ่งทิศทางจราจรชัÉวคราว เส้นขอบทาง เส้น

ชะลอความเร็ว (Rumble Strips) เป็นต้น 

4) อปุกรณ์การส่องสว่าง เป็นอปุกรณ์ทีÉให้แสงสว่างในการมองเห็นป้ายจราจร แผงกั Êน 

หรือสิÉงอืÉนๆ ทีÉอาจจะก่อให้เกิดอนัตรายต่อการใช้ทางในเวลากลางคืน ซึÉงความสามารถในการ

มองเห็นของผู้ใช้เส้นทางนั Êนจะลดลงอยา่งมาก เช่น ไฟกระพริบ ไฟสอ่งป้ายจราจร แสงสวา่งแรงสงู 

โคมไฟและตะเกียง เป็นต้น 

2.4.3 หลกัการพิจารณาตดิตั ÊงเครืÉองควบคมุการจราจร 

เครืÉองควบคมุการจราจร (Traffic Control Devices) ซึÉงเครืÉองมือสําคญัในการจดัหรือ

ควบคมุการจราจรให้เป็นระเบียบและปลอดภยั อนัได้แก่ ป้ายจราจร (Traffic Signs) เครืÉองหมาย

จราจรบนพื ÊนทางแบบชัÉวคราว (Temporary Pavement Markings) และสญัญาณไฟ (Traffic 

Signaling) อาศยัหลกัการในการพิจารณาตดิตั Êงดงันี Ê (กรมทางหลวง, 2550) 

1) ดําเนินการตามความจําเป็น 

2) แจ้งประชาชนผู้ใช้เส้นทางรับทราบถึงสิÉงทีÉจําเป็นต้องทราบและปฏิบตั ิ

3) แสดงการควบคมุ แนะนํา หรือให้ขา่วสารอยา่งชดัเจนและเรียบง่ายในการใช้เส้นทาง 
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4) บอกลว่งหน้า หรือให้เวลาเพียงพอแก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉจะต้องปฏิบตัิตามเครืÉอง

ควบคมุการจราจร 

5) เป็นเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉถกูต้องตามกฎหมาย 

 สําหรับการพิจารณาติดตั Êงอุปกรณ์เสริมสร้างความปลอดภยัเพิÉมเติม เช่น  อุปกรณ์ส่อง

สว่าง (Lighting Devices) หลกันําทาง (Guide Post) อปุกรณ์กนัอนัตราย (Guardrails/ Traffic 

Barriers) ขึ Êนอยูก่บัสิÉงทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายแก่ผู้ใช้เส้นทาง และสภาพของการจราจรเป็นสําคญั 

สําหรับการพิจารณาตดิตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุการจราจรให้เพียงพอ เพืÉอให้ประชาชนผู้ใช้

เส้นทางเกิดความสะดวกและปลอดภยัในการสญัจรผ่านเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง บรูณะ

หรือบํารุงรักษา รวมทั Êงการก่อสร้างซ่อมแซมสาธารณูปโภคอืÉนๆ มีดังต่อไปนี Ê (กรมทางหลวง, 

2545) 

1) การแจ้งเตือนลว่งหน้าให้ผู้ขบัขีÉทราบก่อนถึงจดุอนัตราย 

2) การแสดงจดุอปุสรรคหรือการเบีÉยงเบนแนวจราจร 

3) การให้ข้อมลูแนะนํา 

 หากการก่อสร้างซ่อมแซมใช้เวลาระยะสั Êน อาจอนโุลมให้ใช้รถทีÉมีไฟกระพริบสีเหลืองมา

จอดไว้ หรือตดิตั Êงไฟกระพริบสีเหลืองไว้ในทีÉสามารถสงัเกตได้ชดัเจนแทนได้เช่นกนั 

2.5 มาตรฐานการจัดการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

 1) คูมื่อเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในงานก่อสร้าง บรูณะ และบํารุงรักษาทางหลวง 

ฉบบัปี พ.ศ. 2545 

สํานกัมาตรฐานและประเมิลผล กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม มีหน้าทีÉในการกําหนด

และพฒันามาตรฐานข้อกําหนด เพืÉอให้สอดคล้องกบัมาตรฐานของงานวิศวกรรมงานทาง  และ

กํากบัดแูลให้เป็นไปตามมาตรฐาน รวมทั Êงประเมินผลคณุภาพผลงานทางวิศวกรรมงานทาง โดย 
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พ.ศ. 2545 ได้ทําการแต่งตั ÊงคณะกรรมการเพืÉอพิจารณาเพืÉอพฒันาปรับปรุงทางด้านวิชากร ตาม

คําสัÉงกรมทางหลวง ทีÉ 85/2545 และคณะกรรมการดงักล่าวได้แต่งตั ÊงคณะทํางานเพืÉอพิจารณา

ปรับปรุงป้ายมาตรฐานในงานก่อสร้าง เพืÉอให้มีความสมบูรณ์และทันสมัย มีรูปแบบ และการ

ติดตั Êงเป็นแบบเดียวกัน โดยมีความสอดคล้องตามมาตรฐานสากล เนืÉองจากคู่มือ เครืÉองหมาย

ควบคมุการจราจร ในงานก่อสร้างทาง บรูณะและบํารุงรักษาทางหลวง ปี พ.ศ. 2522 ทีÉมีอยู่เดิม

นั Êนล้าสมยั  อีกทั ÊงในปัจจบุนัมีทางหลวงประเภททางหลวงพิเศษทีÉมีการใช้ความเร็วสงู และการใช้

ยานพาหนะบนทางหลวงมีการพฒันาเปลีÉยนแปลงไปอย่างมาก ทําให้ไม่สามารถตอบสนองต่อ

สภาพปัจจุบนัได้ และหลงัจากพิจารณาแก้ไขปรับปรุง คณะกรรมการฯ และคณะทํางานฯ จึงได้

ออกคู่มือเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในงานก่อสร้าง บรูณะ และบํารุงรักษาทางหลวง ฉบบัปี 

พ.ศ. 2545 สําหรับใช้เป็นแนวทางในการนําไปปฏิบตัติอ่ไป 

2) คูมื่อและมาตรฐานความปลอดภยัในงานก่อสร้างทางและสะพาน 

สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท กระทรวง

คมนาคม ตามหน้าทีÉในการกําหนดยทุธศาสตร์ วางแผน วิเคราะห์ และออกแบบโครงการยกระดบั

มาตรฐานความปลอดภยัของโครงข่ายทางหลวงชนบท ได้ร่วมมือกับสาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง 

มหาวิทยาลยัสรุนารี และสถาบนัการขนส่ง จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั จดัตั Êงโครงการพฒันาระบบ

บริหารงานวิศวกรรมความปลอดภยัทางถนนของกรมทางหลวงชนบทระยะทีÉ 3 ขึ Êน 

โครงการนี Êมีจุดมุ่งหมายเพืÉอเพิÉมมาตรฐานและปรับปรุงสายทางในความรับผิดชอบของ

กรมทางหลวงชนบทให้สามารถป้องกนัและลดปัญหาอบุตัิเหตจุากการจราจรตามนโยบายของรัฐ

ในด้านความปลอดภยัของประชาชนในการใช้รถใช้ถนนบนทางหลวงชนบท โดยดําเนินการศกึษา

จากการรวบรวมมาตรฐานการหน่วยงานตา่งๆ ทั Êงของประเทศไทยและตา่งประเทศทีÉเกีÉยวข้องกบั

งานด้านความปลอดภัยทางถนนบนสายทางหลวงชนบท แล้วนํามาปรับปรุงมาตรฐานเดิมให้

ทนัสมยัและเหมาะสมกบัสถานการณ์ปัจจบุนั และเป็นแนวทางปฏิบตัิให้แก่หน่วยงานทีÉเกีÉยวข้อง 

โดยจดัทําเป็นอกสารคูมื่อและมาตรฐานความปลอดภยับนทางหลวงชนบทจํานวนทั Êงหมด 3 เลม่ 

ซึÉงมีสว่นทีÉเกีÉยวกบัการจดัการเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างเพืÉอความปลอดภยัของประชาชนคือ 
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เลม่ทีÉ 3  คูมื่อและมาตรฐานความปลอดภยัในงานก่อสร้างทางและสะพาน 

3) คูมื่อมาตรฐานความปลอดภยัการจราจรและขนสง่ 

สํานกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) จดัตั Êงขึ Êนจากการปฏิรูประบบราชการ

เมืÉอปี พ.ศ. 2545 เป็นหน่วยงานในสงักดักระทรวงคมนาคม และมีหน้าทีÉในการเสนอแนะนโยบาย

และจดัทําแผนการขนสง่การจราจร และความปลอดภยัจากการขนสง่ ประสานแผนด้านการขนสง่

ทางบก ทางนํ Êา ทางอากาศ การจราจร และความปลอดภยั จากการขนส่งให้สอดคล้องกับแผน

หลกัด้านการขนสง่และจราจร เพืÉอให้ นโยบายด้านการขนสง่และจราจร มีความเป็นเอกภาพ 

จากอํานาจตามพระราชบญัญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก พ.ศ. 2521 

แก้ไขเพิÉมเติม (ฉบบัทีÉ 2) พ.ศ. 2535 ทีÉต้องมีการกําหนดมาตรฐานเกีÉยวกบัการจดัระบบการทาง

บก เพืÉอให้ประชาชนสามารถใช้เส้นทางได้ด้วยความสะดวก ปลอดภยั และรวดเร็ว ทางสํานัก

นโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข) จงึได้จดัทํามาตรฐานด้านความปลอดภยัด้านจราจร

และขนส่ง  โดยได้รับความร่วมมือจากศูนย์วิจัยและพัฒนาการจราจรและขนส่ง  (TDRC) 

มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบรีุ, ศนูย์วิจยัและออกแบบ (REDEK) ภาควิชาวิศวกรรม

โยธา มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบรีุ และบริษัท ทรานส์คอนซลัท์ จํากดั 

มาตรฐานทีÉจัดทําขึ Êนนี Êจดัทําในรูปแบบของคู่มือสําหรับหน่วยงานทีÉรับผิดชอบดแูลถนน

และทางหลวงสามารถนําไปใช้เป็นแนวทางในการจดัการและควบคมุการจราจรบริเวณต่างๆ ให้

เป็นแบบอยา่งเดียวกนัทัÉวประเทศ เพืÉอเพิÉมความปลอดภยัและประสทิธิภาพในระบบการจราจรบน

ท้องถนน ซึÉงการจดัทําได้แบง่เอกสารออกเป็น 4 ภาค ประกอบด้วยคูมื่อ 10 เลม่ เอกสารการเรียนรู้

ด้วยตนเอง 8 เลม่ และเอกสารเผยแพร่ 2 ชดุ โดยมีสว่นทีÉเกีÉยวกบัการจดัการเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างเพืÉอ

ความปลอดภยัของผู้ใช้เส้นทางดงันี Ê 

ภาคทีÉ 2 คูมื่อการใช้เครืÉองหมายจราจร 

 เลม่ทีÉ 5 คูมื่อการใช้เครืÉองหมายจราจรบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
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ภาคทีÉ 3 เอกสารการเรียนรู้ด้วยตนเองเกีÉยวกบัการใช้เครืÉองหมายจราจร 

 เลม่ทีÉ 5 เอกสารการเรียนรู้เกีÉยวกบัการใช้เครืÉองหมายจราจรบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

4) Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highway 

จากความจําเป็นทีÉต้องมีมาตรฐานในการควบคุมจราจรทีÉสามารถตอบสนองต่อความ

หลากหลายของประเภทของระบบถนนได้ American Association of State Highway and 

Transportation Officials (AASHTO) และ National Conference on Street and Highway 

Safety (NCSHS) จึงได้ร่วมมือกนัจดัทําคู่มือมาตรฐาน Manual on Uniform Traffic Control 

Devices (MUTCD) ขึ Êนครั Êงแรกในปี พ.ศ. 2478 และมีการพฒันาตอ่เนืÉอง จนเมืÉอ ปี พ.ศ. 1234 

Federal Highway Administration (FHWA) ได้เข้ามามีบทบาทในการพฒันาและปรับปรุง 

MUTCD  ให้มีความเหมาะสมมากยิÉงขึ Êน ซึÉงคู่มือทีÉใช้ในการทําวิจยันี Ê คือ Manual on Uniform 

Traffic Control Devices for Streets and Highway (2003 Edition including Revision 2) และ

มีสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบังานวิจยั คือ บททีÉ 6 การจดัการจราจรชัÉวคราว (Part 6 Temporary Traffic 

Control) 

2.6 สถานการณ์ความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางในประเทศไทย 

 ยงค์สวสัดิÍ ลมิปิศริิสนัต์ (2545) ศกึษาปัจจยัทีÉทําให้เกิดข้อบกพร่องของการจดัระบบความ

ปลอดภัยต่อประชาชนในงานก่อสร้างทาง  โดยทําการรวบรวมข้อมูลจากเอกสารสัญญา 

แบบสอบถาม การสมัภาษณ์ผู้ เชีÉยวชาญ และการสํารวจสถานทีÉปฏิบตัิงานก่อสร้างทาง เพืÉอให้

ทราบถึงข้อบกพร่องและสาเหตุของความบกพร่องในมาตรการความปลอดภัยต่อประชาชนทีÉ

เกิดขึ Êนในกิจกรรมงานก่อสร้าง ตั Êงแตเ่ริÉมทําสญัญาจนถึงการปฏิบตัิงานของผู้ รับจ้าง โดยสามารถ

สรุปผลจากการศึกษาทีÉเกีÉยวข้องกับประเด็นทีÉเป็นสาเหตุของข้อบกพร่องในการจัดการความ

ปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง คือ ผู้ว่าจ้างหรือเจ้าหน้าทีÉไม่เข้มงวดในการเข้ามาตรวจสอบ

งานด้านความปลอดภยัในพื ÊนทีÉก่อสร้าง ซึÉงส่งผลให้ผู้ รับจ้างนั Êนละเลยงานด้านความปลอดภยั 

และบางส่วนไม่ปฏิบตัิตามมาตรฐานความปลอดภยั หรือปฏิบตัิตามไม่ครบถ้วน อีกทั Êงไม่มีการ

นําเอาเทคโนโลยีมาใช้เพืÉอเพิÉมประสทิธิภาพในระบบความปลอดภยัอีกด้วย 
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 ในด้านของคูมื่อมาตรฐานของประเทศไทยยงัพบวา่เมืÉอทําการเปรียบเทียบกบัคูมื่อ

มาตรฐานของตา่งประเทศแล้วพบวา่ยงัขาดความชดัเจนเพืÉอนําไปใช้ในการปฏิบตังิานเพืÉอความ

ปลอดภยัในหลายด้าน เชน่ การตีเส้นถนนชัÉวคราว  และ Paisalwattana (2005) ยงักลา่วยํ Êาถงึ

คูมื่อมาตรฐานในประเทศไทยวา่ยงัขาดรายละเอียด และความชดัเจนทีÉเพียงพอ อีกทั Êงคูมื่อ

มาตรฐานทีÉมีอยูน่ั Êนยงัไมมี่รูปแบบคูมื่อทีÉเป็นมาตรฐานหลกั ซึÉงอาจทําให้เกิดความสบัสนในการ

นําไปใช้ รวมถงึคูมื่อทีÉมีอยูน่ั Êนเป็นเพียงมาตรฐานโดยทัÉวๆ ไป ไมส่ามารถตอบสนองตอ่ความ

หลากหลายของสภาพถนน สภาพการจราจร และสิÉงแวดล้อมได้ และก่อให้เกิดอปุสรรคในการ

นําไปประยกุต์ใช้ในงานจริง  ทําให้มีความจําเป็นต้องใช้ผู้ เชีÉยวชาญช่วยในการตดัสนิใจในการ

นําไปประยกุต์ใช้เพืÉอให้การจดัการพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางนั Êนมีความปลอดภยัอยา่งเหมาะสม 

 จากการศกึษาข้างต้น สามารถสรุปสาเหตทีุÉทําให้เกิดปัญหาและข้อบกพร่องในการจดัการ

ความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางได้ดงัต่อไปนี Ê 1) ผู้ รับจ้างละเลยงานด้านความปลอดภยั 

2) ผู้ รับจ้างไมป่ฏิบตัติามมาตรฐานทีÉกําหนดไว้ 3) ผู้วา่จ้าง หรือเจ้าหน้าทีÉขาดความเข้มงวดในการ

ตรวจสอบ 4) ไม่มีการนําเทคโนโลยีมาใช้เพิÉมประสิทธิภาพด้านความปลอดภยั 5) คู่มือมาตรฐาน

ในประเทศไทยยงัขาดรายละเอียด และความชดัเจนทีÉเพียงพอ 6) คูมื่อทีÉมีอยูไ่มส่ามารถตอบสนอง

ตอ่ความหลากหลายของสภาพถนน และสภาพแวดล้อมอืÉนๆ ได้ 

2.7 สรุปผลท้ายบท 

ในพื ÊนทีÉงานก่อสร้างทางนั Êนมีปัจจัยหลายอย่างด้วยกันทีÉเป็นสาเหตใุนการเกิดอุบตัิเหตุ

ทางถนนไม่ว่าจะเป็นสภาพแวดล้อมของพื ÊนทีÉก่อสร้างหรือแสงสว่างในการมองเห็น และปัจจัย

เหลา่นั Êนยอ่มสง่ผลกระทบโดยตรงตอ่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางทั Êงด้านความปลอดภยั และด้านความ

คลอ่งตวัในการจราจร จึงมีความจําเป็นต้องอาศยัการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงาน

ทางในการควบคมุพื ÊนทีÉก่อสร้างงานทางให้มีความปลอดภยัตอ่ประชาชนผู้ใช้เส้นทาง  

แต่จากการศึกษาทีÉผ่านมาพบว่าการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางใน

ประเทศไทยยงัพบปัญหาและข้อบกพร่องซึÉงได้แก่ 1) ผู้ รับจ้างละเลยงานด้านความปลอดภยั 2) 

ผู้ รับจ้างไม่ปฏิบตัิตามมาตรฐานทีÉกําหนดไว้ 3) ผู้ว่าจ้าง หรือเจ้าหน้าทีÉขาดความเข้มงวดในการ
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ตรวจสอบ 4) ไม่มีการนําเทคโนโลยีมาใช้เพิÉมประสิทธิภาพด้านความปลอดภยั 5) คู่มือมาตรฐาน

ในประเทศไทยยงัขาดรายละเอียด และความชดัเจนทีÉเพียงพอ 6) คูมื่อทีÉมีอยูไ่มส่ามารถตอบสนอง

ต่อความหลากหลายของสภาพถนน  และสภาพแวดล้อมอืÉนๆ ได้ จึงจําเป็นต้องอาศัยการ

ตรวจสอบความปลอดภยัซึÉงเป็นวิธีการแก้ปัญหาในเชิงรุก ช่วยให้ทราบถึงข้อบกพร่องทีÉเกิดขึ Êน 

และสามารถดําเนินการแก้ไขได้ก่อนทีÉข้อบกพร่องเหลา่นั Êนจะนําไปสูก่ารเกิดอบุตัิเหตกุารบาดเจ็บ 

หรือเสียชีวิตในทีÉสดุ  

 ทั Êงนี Êยงัจําเป็นต้องอาศยัแนวคิดทีÉจะวิเคราะห์หาข้อเสนอแนะเพืÉอนํามาพฒันา ปรับปรุง 

หรือเพิÉมเติมคู่มือของประเทศไทย เพราะไม่ว่าจะเป็นคู่มือมาตรฐานทีÉมีอยู่ในปัจจุบนัไม่มีความ

ชัดเจนและรายละเอียดทีÉเพียงพอ ทําให้หลายครั ÊงทีÉพบว่าพื ÊนทีÉในการก่อสร้างมีความซบัซ้อน

มากกว่าตัวอย่างการใช้งานทีÉอยู่ในคู่มือ อีกทั Êงการดําเนินการในแต่ละวิธีนั Êนก็ยังให้ผลในทาง

ปฏิบัติทีÉแตกต่างกันไปอีกด้วย ดังนั Êนจึงจําเป็นต้องพิจารณาโดยใช้หลักการและเหตุผล และ

บางครั Êงจําเป็นต้องอาศยัวิศวกรช่วยในการตดัสินใจ หรือปรับเปลีÉยนเพืÉอให้มีความเหมาะสมกบั

ปัจจยัแวดล้อมด้วยเช่นกนั 



บททีÉ 3 

วธีิดาํเนินงานวจิัย 

งานวิจยันี Êมีจดุมุง่หมายเพืÉอศกึษาสภาพปัญหาทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตจุากการใช้

เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั และเสนอแนวทางในการป้องกนั

อบุตัเิหตทีุÉอาจเกิดขึ Êนกบัประชาชนผู้ใช้เส้นทางเพืÉอเพิÉมเตมิความครอบคลมุให้แก่มาตรฐานกรม

ทางหลวง โดยขั Êนตอนการดําเนินงานวิจยัและรายละเอียดของแตล่ะขั Êนตอนเป็นดงันี Ê 

 

ภาพทีÉ 3.1 ขั Êนตอนการดําเนินงานวิจยั 

การทบทวนเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง 

การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุติัเหต ุ

การสอบถามกลุม่ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง B 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน 

การระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุติัเหต ุ

และการรวบรวมแนวทางป้องอบุติัเหต ุ

- สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุติัเหตจุากการสงัเกตการณ์ 

- สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุติัเหตจุากสมัภาษณ์กลุม่

ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A 

- ข้อจํากดัของมาตรฐาน 

การศกึษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยั 

ทางถนนและแนวทางป้องกนัอบุติัเหต ุ

- สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุติัเหตซุึÉงจําเป็นต้องดําเนินการ

ปรับปรุงหรือแก้ไขในมมุมองความคิดเห็นของผู้ใช้เส้นทาง 

- รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนน 

- แนวทางป้องกนัอบุติัเหต ุ

สรุปผล 

- สภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

- แนวทางป้องกนัอบุติัเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้น 
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3.1 แนวทางการดาํเนินงานวิจัย 

1) การทบทวนเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง มีจดุมุ่งหมายเพืÉอศกึษาข้อมลูทีÉจําเป็นต่อ

งานวิจัย โดยทําการรวบรวมความรู้และทฤษฎีต่างๆ จากเอกสาร และงานวิจัยทีÉเกีÉยวข้อง เพืÉอ

นํามาเป็นแนวทางในการดําเนินงานวิจยั โดยมีประเดน็หวัข้อทีÉสําคญัดงัตอ่ไปนี Ê 

 - สาเหตใุนการเกิดอบุตัเิหตแุละองค์ประกอบด้านความปลอดภยั 

 - การจดัการความปลอดภยังานก่อสร้าง (Work Zone Safety Management) 

 - คูมื่อมาตรฐานความปลอดภยัในงานก่อสร้างทาง 

2) การศกึษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนและแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุเป็น

ขั ÊนตอนทีÉประกอบด้วย 2 กระบวนการ กระบวนแรกคือขั Êนตอนการศกึษาและรวบรวมประเด็น

รายการหัวข้อด้านความปลอดภัยทางถนนเพืÉอใช้เป็นแบบในการสงัเกตสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อบุตัิเหตแุละเป็นโครงสําหรับการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน ส่วนกระบวนการทีÉ 2 คือขั Êนตอน

การศึกษาแนวทางป้องกันอุบัติเหตุ เพืÉอใช้เป็นต้นแบบในการเสนอแนวทางป้องกันอุบัติเหตุ

เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

3) การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ เป็นขั Êนตอนการเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากโครงการกรณีศกึษาจํานวน 5 เส้นทางซึÉงเป็นถนนทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั โดยใช้กระบวนการสํารวจแบบผสมผสานซึÉงประกอบไปด้วยวิธีการ 

2 วิธี ได้แก่ การสงัเกตการณ์สภาพพื ÊนทีÉและการสมัภาษณ์กลุ่มตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A โดยการ

สํารวจจะดําเนินการควบคูไ่ปพร้อมๆ กนัทั Êงสองวิธีภายในช่วงระยะเวลาทีÉอยูใ่นขอบเขตการศกึษา 

4) การสอบถามกลุ่มตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง B เป็นขั ÊนตอนการนําผลทีÉได้จากการรวบรวม

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตมุาจดัทําแบบสอบถามเพืÉอสอบถามความคดิเห็นทีÉมีตอ่สภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ ซึÉงทําให้ทราบถึงรายการสภาพทีÉมีความจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกันหรือ

แก้ไขในเชิงมมุมองของประชาชนผู้ใช้เส้นทาง  
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5) การวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน เป็นขั ÊนตอนทีÉนําสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตมุาทํา

การวิเคราะห์ข้อจํากดัของมาตรฐาน ซึÉงจะพิจารณาถึงความครอบคลมุของข้อกําหนดมาตรฐานทีÉ

มีต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุในแต่ละกรณี โดยอาศยัหลกัการการจดัการความปลอดภยั

พื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางจากขั ÊนตอนการทบทวนเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง 

6) การระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุและการรวบรวมแนวทางป้องอุบัติเหตุ เป็น

ขั ÊนตอนการนํารายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตมุาทําการระบคุวามจําเป็นทีÉต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข รวมทั Êงรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมจากข้อจํากดัมาตรฐานทีÉได้จาก

การวิเคราะห์โดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน 

7) การสรุปผล พร้อมทั Êงจดัทําข้อจํากดัของการวิจยั และข้อเสนอแนะสําหรับการวิจยัใน

อนาคต 

3.2 การศึกษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนและแนวทางป้องกันอุบัตเิหตุ 

3.2.1 การศกึษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง 

ขั Êนตอนนี Êเป็นการกําหนดรายการหัวข้อด้านความปลอดภัยเป็นแนวทางในการศึกษา

เพืÉอให้กระบวนวิจัยเป็นไปอย่างมีระบบ โดยทําการรวบรวมประเด็นและหัวข้อในการสํารวจทีÉ

เกีÉยวข้องกบัความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้างจากเอกสารและงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง ซึÉง

สามารถแสดงขั Êนตอนได้ดงัภาพทีÉ 3.2 รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทีÉได้นี Êจะใช้เป็นแบบ

สําหรับสังเกตสภาพพื ÊนทีÉในขั ÊนตอนการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากโครงการ

กรณีศกึษา และเป็นโครงสําหรับการวิเคราะห์ข้อจํากดัของมาตรฐานกรมทางหลวงในกระบวนการ

วิเคราะห์หาแนวทางป้องกนัเพิÉมเติมในเบื Êองต้นเพืÉอให้เกิดความชดัเจนและครบถ้วนตามประเด็น

และหวัข้อในการสํารวจจากรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัข้างต้น 
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ภาพทีÉ 3.2 การรวบรวมรายการประเดน็และหวัข้อด้านความปลอดภยั 

3.2.2 การศกึษาแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ

ขั Êนตอนนี Êเป็นการศึกษาแนวทางป้องกันอุบัติเหตุโดยทําการรวบรวมข้อกําหนดความ

ปลอดภัยพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางจากมาตรฐานจากหน่วยงานต่างๆ เพืÉอกําหนดแนวทางทีÉ

ประกอบไปด้วยหมวดหมู่และหวัข้อด้านความปลอดภยัทีÉครอบคลมุข้อกําหนดมาตรฐานต่างๆ ทีÉ

ได้รวบรวมไว้ โดยโครงร่างทีÉได้นี Êจะใช้เป็นต้นแบบในการเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเติมในเบื Êองต้น 

และมาตรฐานจากหน่วยงานตา่งๆ ทีÉถกูรวบรวมในขั Êนตอนนี Êมีดงัตอ่ไปนี Ê 

1) คู่มือเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในงานก่อสร้าง บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวง 

ฉบบัปี พ.ศ. 2545 (กรมทางหลวง, 2545) 

2) คู่มือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานก่อสร้างทางและสะพาน (กรมทางหลวง

ชนบท, 2551) 

3) Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highway, 2003 

Edition including Revision 2, Part 6 Temporary Traffic Control, CH 6A – 6H (FHWA, 2003) 

รายการตรวจสอบ 

-------------------- 

-------------------- 

-------------------- 

 ปร
ะเ
ดน็
คว
าม
ปล
อด
ภยั

 

รายการปัจจยั 

-------------------- 

-------------------- 

รายการตรวจสอบ 

-------------------- 

-------------------- 

-------------------- 

 รายการปัจจยั 

-------------------- 

-------------------- 

 

ปร
ะเ
ดน็
คว
าม
ปล
อด
ภยั

 

งานวิจัยทีÉเกีÉยวข้อง 

รวบรวมและเรียบเรียง 

คู่มือการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน รายการหวัข้อด้านความปลอดภยั 
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4) Manual on Traffic Control Devices Temporary Signs and Work Zones Control 

(Road Branch, 1985) 

3.3 การสาํรวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ 

 ในกระบวนการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตจุากโครงการกรณีศกึษาในงานวิจยันี Ê

ประกอบด้วยวิธีการสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉ และวิธีการสมัภาษณ์กลุม่ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A โดยการ

สํารวจจะดําเนินการควบคู่ไปพร้อมๆ กนัทั Êงสองวิธี และสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉได้จากทั Êง 

2 วิธีนี ÊจะนํามารวบรวมและทําการสรุปผลการรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุดงัแสดงใน

ภาพทีÉ 3.3 

 

ภาพทีÉ 3.3 การเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ

 3.3.1 การสงัเกตการณ์สภาพพื ÊนทีÉ 

การสงัเกตการณ์ในงานวิจยันี Êอาศยัผู้สงัเกตในการกําหนดรายละเอียดและบนัทึกข้อมลู

จากสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉพบตามโดยอาศัยรายการหัวข้อด้านความปลอดภัยเป็น

แบบฟอร์มในการสงัเกต ซึÉงรายการหวัข้อด้านความปลอดภยันี Êได้มาจากคูมื่อการตรวจสอบความ

ปลอดภยัทางถนน (กรมทางหลวง, 2549) และเพิÉมเติมรายปัจจยัทีÉได้จากการทบทวนวรรณกรรม 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อุบัติ เหตุจากมุมมอง

การสงัเกต สภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อุบัติ เหตุจากมุมมอง

ของผู้ใช้เส้นทาง 

ประเด็นหัวข้อความปลอดภัยจากคู่มือ

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

และงานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง 

ประเด็นหัวข้อความปลอดภัยตาม

ลักษณะการ ใ ช้ เ ส้นทางของผู้ ใ ช้

เส้นทาง 

การสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉ

โครงการกรณีศกึษา 

การสมัภาษณ์กลุม่

ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A 

ผลการรวบรวมสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
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ดงัแสดงได้ดงัภาพทีÉ 3.2 โดยการสงัเกตจะเป็นการสงัเกตเพียงอย่างเดียวโดยไม่มีส่วนร่วมใน

กลุม่เป้าหมายและกําหนดให้ครอบคลมุทั Êงในเวลากลางวนัและกลางคืน 

3.3.2 การสมัภาษณ์กลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง A 

การสมัภาษณ์กลุ่มตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A มีจุดมุ่งหมายเพืÉอให้ทราบถึงสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากมุมมองหรือจากประสบการณ์ของผู้ ใช้เส้นทาง ซึÉงจะนํามาเป็นข้อมูล

เพิÉมเตมิทีÉได้จากการสงัเกต โดยประชากรทีÉเป็นกลุม่เป้าหมายของการสมัภาษณ์ คือประชาชนผู้ใช้

เส้นทางทีÉพบในบริเวณโครงการกรณีศกึษา และใช้การคดัเลือกตวัอย่างแบบบงัเอิญ (Accidental 

Selection) โดยจะทําเลือกผู้ ทีÉเดินผ่านมาหรือบุคคลทีÉพบเห็นในทนัที โดยไม่มีการเจาะจงหรือ

กําหนดไว้ลว่งหน้าในบริเวณจดุทีÉเป็นแหลง่ชมุชน เช่น ห้างสรรพสินค้า ร้านขายของชํา หรือตลาด 

เป็นต้น โดยทําการสมัภาษณ์กลุม่ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A จํานวน 68 ท่าน ซึÉงไม่เป็นไปตามหลกั

สถิติ เนืÉองจากข้อจํากัดทางด้านเวลาทีÉจําเป็นต้องใช้ในการสร้างความคุ้นเคยกับผู้ ใช้สมัภาษณ์

ก่อนทําการสมัภาษณ์ในแตล่ะครั Êง  

การสมัภาษณ์ทีÉใช้ในงานวิจยันี Êเป็นการสมัภาษณ์แบบไม่มีโครงสร้าง (Unstructured 

Interview) ซึÉงผู้ถกูสมัภาษณ์ไม่ทราบมาก่อนว่าจะถกูสมัภาษณ์ โดยเริÉมจากการทีÉผู้สมัภาษณ์เข้า

ไปทกัทายทําความคุ้นเคยกบัผู้ถกูสมัภาษณ์ และทําการสอบถามข้อมลูเบื Êองต้น เช่น รูปแบบใน

การใช้เส้นทาง จากนั Êนจึงสอบถามถึงปัญหาจากการใช้งานซึÉงมีลกัษณะเป็นคําถามปลายเปิด 

(Open-end Question) ตามหวัข้อด้านความปลอดภยัทีÉเกีÉยวข้องกบัรูปแบบการใช้เส้นทางของผู้

ถกูสมัภาษณ์ และเมืÉอพบปัญหา ผู้สมัภาษณ์จะทําการสอบถามตอ่ถึงรายละเอียดของปัญหาทีÉพบ

ตามรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทีÉเกีÉยวข้อง สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉได้จะนํามาเรียบ

เรียงและจดัสรรตามรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนในประเดน็ทีÉเกีÉยวข้อง 

3.4 การสอบถามกลุ่มตวัอย่างผู้ใช้เส้นทาง B 

 ขั Êนตอนการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง B มีจดุมุง่หมายเพืÉอสอบถามประสบการณ์

และความคดิเห็นของกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทางทีÉมีตอ่สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตวุ่าเคยพบและ

มีความจําเป็นต้องได้รับการป้องกนัหรือแก้ไขหรือไม่ในมมุมองของผู้ ใช้เส้นทาง โดยกําหนดกลุ่ม
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ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง B เป็นผู้ ทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั ซึÉงมีจํานวน 30 ท่าน เพืÉอให้รูปแบบการแจกแจงเข้าใกล้โค้งปกติ (Normal Distribution) 

โดยใช้แบบสอบถามปลายปิด (Close Ended Questionnaire) เป็นเครืÉองมือทีÉใช้รวบรวมข้อมลู

จากกลุม่ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทางในขั Êนตอนนี Ê ซึÉงแบบสอบถามนี Êได้มาจากการรวบรวมข้อมลูทีÉได้จาก

การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตโุดยวิธีการสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉและสมัภาษณ์กลุม่ตวัอย่าง

ผู้ใช้เส้นทาง B จะนํามาจดัทําแบบสอบถาม และแบง่ออกเป็น 3 สว่นดงัตอ่ไปนี Ê 

 สว่นทีÉ 1 แบบสอบถามเกีÉยวกบัสถานะของผู้ใช้เส้นทาง  

 ส่วนทีÉ 2 แบบสอบถามเกีÉยวกับประสบการณ์ในการพบสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ

และความเห็นตอ่ความจําเป็นทีÉต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไขในแตล่ะรายการซึÉงได้มาจากการ

สํารวจโครงการกรณีศกึษา 

 สว่นทีÉ 3 แบบสอบถามข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิ 

ข้อมลูทีÉได้จากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง B นี Êจะนํามาประมวลผล

เพืÉอหาคา่ร้อยละของตวัแปรในแตล่ะรายการและจดัแสดงผลในรูปแบบของตาราง 

3.5 การวิเคราะห์ข้อจาํกัดมาตรฐาน 

เมืÉอสามารถรวบรวมรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากโครงการตัวอย่างซึÉง

จดัเรียงตามรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัได้แล้ว ผู้วิจยัจึงนํารายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อบุตัิเหตดุงักล่าวมาทําการวิเคราะห์ถึงข้อจํากัดมาตรฐานตาม โดยมีวตัถุประสงค์เพืÉอพิจารณา

ข้อกําหนดของมาตรฐานว่ามีความครอบคลมุเพียงพอหรือไม่ หรือสามารถป้องกันสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตดุงักลา่วได้หรือไม ่

สําหรับกระบวนการวิเคราะห์ข้อจํากัดของมาตรฐานนั Êน ผู้วิจัยจะพิจารณาสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุต่ละรายการเทียบกบัข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตุ

นั Êนทีละข้อ โดยอาศยัหลกัเกณฑ์การพิจารณาจากกฎกระทรวงซึÉงกําหนดมาตรฐานในการบริหาร

และการจดัการด้านความปลอดภยั อาชีวอนามยั และสภาพแวดล้อมในการทํางานเกีÉยวกบังาน
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ก่อสร้าง พ.ศ.2551 และหลักการพิจาณาควบคุมการจราจรทีÉได้จากการทบทวนวรรณกรรม 

ข้อจํากดัของมาตรฐานทีÉได้จะนํามาพิจาณาเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิในขั Êนตอนถดัไป 

3.6 การระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุและการรวบรวมแนวทางป้องอุบัตเิหตุ 

การเสนอกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภัยมีจุดมุ่งหมายเพืÉอทําการระบุสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุและรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติม โดยทําการสมัภาษณ์ผู้ ชํานาญ

ด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน ซึÉงผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัในทีÉนี Êคือผู้ ทีÉเป็นเจ้าหน้าทีÉ

ความปลอดภัยในการทํางานระดับวิชาชีพ หรือวิศวกรโยธาระดับวุฒิวิศวกร และเป็นผู้ ทีÉ มี

ประสบการณ์ในการทํางานกบัโครงการก่อสร้างถนนหรือโครงการก่อสร้างอาคาร  

3.6.1 การระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ

ผลลพัธ์ทีÉได้จากการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตเุป็น 2 กรณี คือ สภาพนั Êนเป็น

สภาพทีÉยอมรับได้ และสภาพนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกันหรือแก้ไข ซึÉงผู้ วิจัย

กําหนดเกณฑ์การตดัสินโดยให้รายการสภาพทีÉยอมรับได้นั Êนจําเป็นต้องได้รับมติทีÉเป็นเอกฉันท์ 

(Unanimity) จากกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั แต่หากมีผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัแม้

เพียงท่านใดท่านหนึÉงระบุว่าสภาพนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกันหรือแก้ไขหรือ

กล่าวอีกนัยหนึÉงคือทําการคดัค้าน (Veto) ก็ถือว่าสภาพนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข เนืÉองจากความจําเป็นทีÉต้องให้ความสําคญักบัปัญหาทีÉอาจสง่ผลกระทบตอ่ชีวิต

และทรัพย์สินของผู้ ใช้เส้นทางจํานวนมาก ซึÉงบางครั ÊงความสูญเสียทีÉเกิดขึ Êนนั Êนอาจไม่สามารถ

ประเมินคา่ได้ 

3.6.2 การรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 

ผลการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานทีÉได้จากกระบวนการข้างต้นจะนํามาทําการเสนอต่อ

กลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั โดยใช้วิธีการสมัภาษณ์ เพืÉอให้ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั

แสดงความคดิเห็นหรือเสนอแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิในมมุมองของแตล่ะท่านตอ่ข้อจํากดั

มาตรฐานทีÉพบ ซึÉงผลทีÉได้จะนํามารวบรวมเป็นแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 
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3.7 สรุปผลท้ายบท 

งานวิจัยนี Êมีจุดมุ่งหมายเพืÉอศึกษาสภาพปัญหาทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการใช้

เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางยกระดบั พร้อมทั Êงเสนอแนวทางใน

การป้องกนัอบุตัิเหตทีุÉอาจเกิดขึ Êนกบัประชาชนผู้ใช้เส้นทางเพิÉมเติมนอกเหนือจากทีÉมาตรฐานกรม

ทางหลวงได้กําหนดไว้ ซึÉงงานวิจัยนี ÊมีกระบวนการวิจัยซึÉงแบ่งเป็นขั Êนตอนหลัก 7 ขั Êนตอน

ตามลําดบั ได้แก่ การศึกษาและรวบรวมข้อมูลจากเอกสารและงานวิจัยทีÉเกีÉยวข้อง การศึกษา

รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนและแนวทางป้องกนัอุบตัิเหต ุการสํารวจสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากโครงการกรณีศกึษา การสอบถามกลุ่มตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทางถึงสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องได้รับการป้องกนัหรือแก้ไขในมมุมองของผู้ ใช้เส้นทาง การวิเคราะห์

ข้อจํากดัของมาตรฐานเพืÉอให้ทราบถึงความครอบคลมุของข้อกําหนดมาตรฐานทีÉมีตอ่การป้องกนั

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุจากนั ÊนจงึทําการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุพร้อมทั Êงเสนอ

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตโุดยการสมัภาษณ์กลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั และสดุท้ายจึงทํา

การสรุปผล 
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บททีÉ 4 

ผลการศกึษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนน 

และแนวทางป้องกันอุบตัเิหตุ 

การศึกษารายการหัวข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้างและแนวทาง

ป้องกนัอบุตัเิหต ุมีจดุมุง่หมายเพืÉอใช้เป็นแนวทางในการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละ

วิเคราะห์หาแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้น โดยในบททีÉ 4 นี Êแบง่ออกเป็น 2 สว่นหลกั 

ได้แก่ สว่นทีÉ 1 การศกึษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้าง และสว่น

ทีÉ 2 การศกึษาแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ 

4.1 การศึกษารายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้าง 

การเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละการวิเคราะห์แนวทางป้องกนัเพิÉมเติม

ในเบื Êองต้นจําเป็นต้องอาศัยการกําหนดรายการหัวข้อด้านความปลอดภัยเป็นแนวทางใน

การศึกษาเพืÉอให้กระบวนวิจยัเป็นไปอย่างมีระบบ ซึÉงองค์ประกอบของรายการหวัข้อด้านความ

ปลอดภยันี Êประกอบไปด้วยประเด็นและรายการหวัข้อในการสํารวจทีÉเกีÉยวข้องกบัความปลอดภยั

ทางถนนระหว่างการก่อสร้าง โดยรายการหวัข้อด้านความปลอดภยันี Êจะใช้เป็นแบบสําหรับสงัเกต

สภาพพื ÊนทีÉ (Observation Form) ในขั ÊนตอนการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุจาก

โครงการตัวอย่าง และเป็นโครงสําหรับการวิเคราะห์ข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงใน

กระบวนการวิเคราะห์หาแนวทางป้องกนัเพิÉมเติมในเบื Êองต้นเพืÉอให้เกิดความชดัเจนและครบถ้วน

ตามประเดน็และหวัข้อในการสํารวจจากรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัข้างต้น 

ผลจากการศกึษาวิธีการป้องกนัหรือแก้ไขสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตใุนปัจจบุนัพบว่า

การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน (Road Safety Audit) เป็นวิธีการแบบหนึÉงในการแก้ปัญหา

ด้านความปลอดภยัในเชิงรุก (Proactive Approach) ซึÉงจะทําการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อนัตรายแก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง โดยพิจารณาจากแนวโน้มในการก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละความ

ปลอดภยัในการใช้เส้นทาง จากนั Êนจงึดําเนินการแก้ไขก่อนทีÉสิÉงอนัตรายดงักลา่วจะนําไปสูก่ารเกิด

 



 

33 

 

อุบตัิเหตุ ซึÉงปัจจุบนัการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนเป็นแนวคิดทีÉได้รับการยอมรับอย่าง

กว้างขวางจากหน่วยงานทีÉเกีÉยวข้องทั Êงในประเทศและตา่งประเทศในการป้องกนัหรือลดโอกาสใน

การเกิดอบุตัเิหตเุนืÉองจากความบกพร่องของถนน 

นอกจากนี Êการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนสามารถนําไปประยกุต์ใช้กบัโครงการทกุ

ประเภทโดยไม่คํานึงถึงขนาดของโครงการ เช่น โครงการทีÉดําเนินการก่อสร้างใหม่ โครงการ

ปรับปรุงถนนหรือขยายทางแยก โครงการบูรณะซ่อมแซมต่างๆ รวมถึงโครงการทีÉเปิดใช้งานแล้ว 

โดยสามารถดําเนินการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนได้ในทกุขั Êนตอน ตั Êงแต่การศกึษาความ

เป็นไปได้ของโครงการจนกระทัÉงเมืÉอเปิดใช้งานโครงการแล้ว (ศนูย์วิจยัอบุตัิเหตแุห่งประเทศไทย, 

2550) และเมืÉอทําการศึกษาการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทยในปัจจุบนั 

พบวา่กรมทางหลวงมีการจดัทําคูมื่อการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน (กรมทางหลวง, 2549) 

และพบว่ามีรายการตรวจสอบสําหรับขั Êนตอนระหว่างการก่อสร้าง ซึÉงรายการตรวจสอบประกอบ

ไปด้วยประเดน็หลกั ประเดน็ยอ่ย และหวัข้อในการสํารวจ 

จากความสําคญัและความสอดคล้องในการป้องกันการเกิดอุบตัิเหตขุองการตรวจสอบ

ความปลอดภยัทางถนนทีÉกลา่วมาข้างต้น งานวิจยัจึงมีแนวคิดในการนําคูมื่อการตรวจสอบความ

ปลอดภยัทางถนนดงักลา่วมาเป็นแนวทางการศกึษาในงานวิจยันี Êโดยยึดประเด็นหวัข้อและหวัข้อ

ในการสํารวจด้านความปลอดภัยในส่วนของขั Êนตอนระหว่างการก่อสร้างเป็นต้นแบบสําหรับ

รายการหวัข้อด้านความปลอดภยั ซึÉงผลจากการศกึษาคูมื่อการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 

พบว่ามีรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทีÉใช้ในการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ขั Êนตอน

ระหว่างการก่อสร้าง จํานวนทั Êงสิ Êน 6 ประเด็นหลกั 26 ประเด็นย่อย และ 66 หวัข้อในการสํารวจ 

ดงัแสดงประเดน็หลกัและประเดน็ยอ่ยได้ดงัตารางทีÉ 4.1 
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ตารางทีÉ 4.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ขั Êนตอนระหว่างการก่อสร้าง  

(กรมทางหลวง, 2549) 

ลาํดับ ประเดน็หลัก ลาํดับย่อย ประเดน็ย่อย 

1 ประเดน็ทัÉวไป 1.1 

1.2 

1.3 

1.4 

1.5 

1.6 

1.7 

แนวเส้นทาง 

รัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้าง 

ความปลอดภยัและการมองเห็นของช่องจราจร 

ความปลอดภยัในเวลากลางคืน 

การซอ่มแซมและบํารุงรักษา 

ทางเชืÉอมเข้าออก 

อปุกรณ์กนัชน 

2 การจดัการจราจร 2.1 

2.2 

2.3 

การควบคมุการจราจร 

การจดัการและควบคมุการใช้ความเร็ว 

การเข้าออกบริเวณพื ÊนทีÉเขตก่อสร้าง 

3 ป้ายและเครืÉองหมายจราจร 3.3 

3.2 

3.3 

3.4 

3.5 

3.6 

ป้ายจราจร 

ข้อกําหนดในการติดตั Êงป้ายจราจรในเวลากลางวนัและกลางคืน 

การควบคมุการจราจร 

เครืÉองหมายนําทาง และอปุกรณ์สะท้อนแสง 

เครืÉองหมายจราจรบนผิวทาง 

ทางเบีÉยง 

4 สญัญาณไฟจราจร 4.1 

4.2 

4.3 

4.4 

สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว 

ตําแหน่งของสญัญาณไฟจราจร 

การมองเห็นสญัญาณไฟจราจร 

การเคลืÉอนตวัของการจราจร 

5 คนเดินเท้าและคนขีÉจกัรยาน 5.1 

5.2 

5.3 

ปัญหาทัÉวไป 

การเข้าออกของผู้สงูอาย ุคนพิการ 

คนขีÉจกัรยาน 

6 พื Êนผิวถนน 6.1 

6.2 

6.3 

ความเสียหายของผิวถนน 

คนต้านทานการลืÉนไหล 

การเกิดนํ Êาท่วมขงั 

 

เมืÉอทําการศกึษาเนื Êอหาในรายการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนพบว่ามีหวัข้อในการ

สํารวจบางส่วนซึÉงมุ่งเน้นทีÉการตรวจสอบความครบถ้วนในการปฏิบัติงานของผู้ รับจ้างตามทีÉ

มาตรฐานได้กําหนดไว้นั Êนอาจไม่สอดคล้องกบัจดุมุ่งหมายของงานวิจยัซึÉงมุ่งเน้นการศกึษาสภาพ

ทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า
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ทางยกระดบั เนืÉองจากการปฏิบตัิตามข้อกําหนดมาตรฐานกรมทางหลวงสําหรับงานก่อสร้างถนน

โดยทัÉวไปทีÉอยู่มีอยู่ในปัจจุบนัอย่างครบถ้วนแล้วอาจไม่เพียงพอหรือสอดคล้องกับการป้องกัน

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุทีÉพบจากการสํารวจเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั นอกจากนี Êยังพบว่าหัวข้อในการสํารวจบางส่วนมีลกัษณะทีÉซํ Êาซ้อนหรือ

คล้ายคลึงกัน โดยสามารถแสดงรายการหัวข้อในการสํารวจจําแนกตามกลุ่มทีÉพบปัญหาได้

ดงัตอ่ไปนี Ê 

1) กลุม่หวัข้อในการสํารวจทีÉไม่สอดคล้องกบัจดุมุ่งหมายของงานวิจยั โดยหวัข้อในการ

สํารวจกลุม่นี Êมีจํานวน 7 หวัข้อ ซึÉงจะทําการปรับข้อความให้สอดคล้องกบัจดุมุง่หมายในการศกึษา

เรืÉองความปลอดภยัในการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั และ

สามารถแสดงข้อความก่อนและหลงัทําการปรับปรุงได้ดงัตารางทีÉ 4.2 

ตารางทีÉ 4.2 รายการปรับปรุงข้อความของกลุม่หวัข้อในการสํารวจทีÉมีข้อความทีÉไม่สอดคล้องกบั

จดุมุง่หมายของงานวิจยั 

ลาํดับ ข้อความก่อนปรับปรุง ข้อความหลังปรับปรุง 

1 
ระยะของรัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้างทีÉไม่เป็นไป

ตามมาตรฐาน 

ระยะของรัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้างทีÉไม่

ปลอดภยั 

2 การติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่เป็นไปตามมาตรฐาน การติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่ปลอดภยั 

3 ชนิดของป้ายเตือนแนวทางทีÉไม่ถกูต้อง ชนิดของป้ายเตือนแนวทางทีÉไม่ปลอดภยั 

4 
ระยะห่างด้านข้างและระยะความสงูในการติดตั Êงป้าย

จราจรทีÉไม่ถกูต้อง 

ระยะห่างด้านข้างและระยะความสงูในการติดตั Êงป้าย

จราจรทีÉไม่ปลอดภยั 

5 
อปุกรณ์ควบคมุการจราจรทีÉนํามาใช้ไม่เป็นไปตาม

มาตรฐาน หรือนํามาใช้งานไม่ถกูต้อง 
อปุกรณ์ควบคมุการจราจรทีÉนํามาใช้ไม่ปลอดภยั 

6 การติดตั Êงอปุกรณ์บนผิวจราจรทีÉไม่ถกูต้อง การติดตั Êงอปุกรณ์บนผิวจราจรทีÉไม่ปลอดภยั 

7 
เครืÉองหมายควบคมุการจราจรบนผิวทางทีÉจําเป็นไม่ได้รับ

การติดตั Êงให้เป็นไปตามมาตรฐาน 

เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉจําเป็นไม่ได้รับการติดตั Êงให้

เพียงพอ หรือไม่ปลอดภยั 

 

2) กลุม่หวัข้อในการสํารวจทีÉมีลกัษณะทีÉซํ Êาซ้อนหรือคล้ายคลงึกนั โดยหวัข้อในการสํารวจ

กลุม่นี Êมีจํานวน 2 หวัข้อ ซึÉงจะทําการยบุรวมหวัข้อทีÉมีลกัษณะคล้ายคลงึกนัเพืÉอลดความซํ Êาซ้อนใน

การศกึษา 
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ตารางทีÉ 4.3 รายการปรับปรุงหวัข้อในการสํารวจทีÉมีลกัษณะทีÉซํ Êาซ้อนหรือคล้ายคลงึกนั 

ลาํดับ หวัข้อในการสาํรวจก่อนปรับปรุง หวัข้อในการสาํรวจหลังปรับปรุง 

1 
ปัญหาในการมองเห็นสญัญาณไฟจราจรอนัเนืÉองมาจาก

แสงอาทิตย์ 
ยบุรวมกบัหวัข้อในการสํารวจ 

สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวไม่สามารถมองเห็นได้อย่าง

ชดัเจน 2 
ปัญหาในการมองเห็นสญัญาณไฟจราจรอนัเนืÉองมาจาก

การดําเนินกิจกรรมการก่อสร้าง 

 

นอกจากนี ÊจากการทบทวนงานวิจยัทีÉผ่านมาพบว่า Taneerananon et al. (2003) ศกึษา

ถึงสภาพของถนนทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละวิเคราะห์ปัจจยัหลกัทีÉส่งผลต่อความปลอดภยัทาง

ถนน โดยทําการศกึษาเส้นทางตวัอยา่งจากทกุภาคของประเทศไทย ครอบคลมุทางทกุประเภท ซึÉง

ผลจากการศึกษาทีÉได้สามารถสรุปปัจจยัหลกัทีÉส่งผลต่อความปลอดภยัทางถนนได้ จํานวน 15 

ปัจจยั เมืÉอนําปัจจยัเหล่านี Êมาผ่านกระบวนการคดักรองปัจจยัทีÉไม่อยู่ในขอบเขตการศึกษา หรือ

ซํ Êาซ้อนกบัปัจจยัจากรายการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน พบว่ามีปัจจยัทีÉไม่อยู่ในขอบเขต

การศกึษาจํานวน 1 ปัจจยั คือ การออกแบบทางถนนทีÉไม่ปลอดภยั ปัจจยัทีÉเหมือนหรือคล้ายคลงึ

กับหัวข้อในการสํารวจในรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจํานวน 4 ปัจจัย ได้แก่ 

สญัญาณไฟจราจรทีÉไม่เพียงพอ เครืÉองหมายจราจรบนพื ÊนทางทีÉไม่ชดัเจน ฝุ่ นหรือเศษวสัดบุนพื Êน

ถนน และแสงสว่างไม่เพียงพอในบริเวณทีÉเสีÉยงต่อการเกิดอบุตัิเหต ุและปัจจยัทีÉไม่พบในรายการ

ตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนจํานวน 10 ปัจจยั โดยปัจจยัทีÉไมพ่บเหลา่นี Êผู้วิจยัมีแนวความคดิ

ทีÉจะนําไปเป็นหวัข้อในการสํารวจเพิÉมเติมในรายการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนเพืÉอเพิÉม

ความครอบคลมุให้แก่การศกึษาในงานวิจยันี Ê ซึÉงสามารถแสดงรายละเอียดการคดักรองปัจจยัทีÉไม่

อยู่ในขอบเขตการศึกษา หรือซํ Êาซ้อนกับปัจจัยจากรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

ขั Êนตอนระหวา่งการก่อสร้าง ทั Êงหมดได้ดงัตารางทีÉ 4.4 
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ตารางทีÉ 4.4 ผลการคดักรองปัจจัยทีÉส่งผลต่อความปลอดภัยทางถนนทีÉอยู่นอกขอบเขตการศึกษาหรือซํ Êาซ้อนกับหัวข้อในการสํารวจจากรายการ 

การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ขั Êนตอนระหวา่งการก่อสร้าง 

ลาํดับ ปัจจัยทีÉส่งผลต่อความปลอดภัยทางถนน (Taneerananon et al., 2003)
ผลการระบุปัจจัยทีÉอยู่นอกขอบเขตการศึกษาหรือซ ํÊาซอ้นกับ

หัวขอ้ในการสาํรวจ
ผลสรุป

1 ระยะการมองเห็นสัÊนลงเนืÉองจากมีวัตถุหรือสิÉงต่างๆ บดบัง ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น
นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 1.3 ความปลอดภัย

และการมองเห็นของช่องจราจร

2 มีสิÉงทีÉไม่ควรอยู่ชดิกับถนน เช่น ตน้ไม้หรือเสาทีÉมีขนาดใหญ่ ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น
นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 1.3 ความปลอดภัย

และการมองเห็นของช่องจราจร

3 การออกแบบทางถนนทีÉไม่ปลอดภัย เช่น โคง้หักศอก ไม่อยู่ ในขอบเขตการศึกษา คดัออก

4 สัญญาณไฟจราจรทีÉไม่เพยีงพอ
พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น คอื ไม่มีการตดิตัÊงสัญญาณไฟ

จราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีความจาํเป็น
คดัออก

5 เครืÉองหมายจราจรบนพืÊนทางทีÉไม่ชดัเจน
พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น คอื เครืÉองหมายจราจรบนผวิ

ทางทีÉจาํเป็นมีการตดิตัÊงทีÉไม่เพยีงพอ หรือมีความไม่ชดัเจน
คดัออก

6 ป้ายโฆษณาทีÉทาํให้เกิดความสับสนบริเวณทางแยก ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น
นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 3.2 ขอ้กาํหนดในการ

ตดิตัÊงป้ายจราจรในเวลากลางวันและกลางคนื

7 ป้ายจราจรทีÉมีความขดัแย้ง ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 3.1 ป้ายจราจร

8 ฝุ่ นหรือเศษวัสดุบนพืÊนถนน
พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น คอื เศษดิน กรวด โคลน หรือ

วัสดุก่อสร้างอืÉนๆ บนพืÊนผวิถนน
คดัออก

9 ระดับความสูงทีÉมคีวามแตกต่างกันระหว่างถนนกับไหล่ทาง ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 1.1 แนวเส้นทาง  
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ตารางทีÉ 4.4 ผลการคดักรองปัจจัยทีÉส่งผลต่อความปลอดภัยทางถนนทีÉอยู่นอกขอบเขตการศึกษาหรือซํ Êาซ้อนกับหัวข้อในการสํารวจจากรายการ 

การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ขั Êนตอนระหวา่งการก่อสร้าง (ตอ่) 

ลาํดับ ปัจจัยทีÉส่งผลต่อความปลอดภัยทางถนน (Taneerananon et al., 2003)
ผลการระบุปัจจัยทีÉอยู่นอกขอบเขตการศึกษาหรือซ ํÊาซอ้นกับ

หัวขอ้ในการสาํรวจ
ผลสรุป

10 จุดกลับรถไม่มีช่องจราจรสาํหรับรอเพืÉอกลับรถ ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น
นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 1.3 ความปลอดภัย

และการมองเห็นของช่องจราจร

11 แสงสว่างไม่เพยีงพอในบริเวณทีÉเสีÉยงต่อการเกิดอุบัตเิหตุ
พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น คอื ไฟฟ้าแสงสว่างและ

เครืÉองหมายนาํทางมีการตดิตัÊงทีÉไม่เพยีงพอ
คดัออก

12 บริเวณจุดกลับรถไม่ปลอดภัย ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 1.6 ทางเชืÉอมเขา้ออก

13 ไม่มีอุปกรณ์อาํนวยความปลอดภัยหรืออาํนวยความสะดวกสาํหรับคนเดินเท้า ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 5.1 ปัญหาทัÉวไป

14 ทางเขา้ออกของรถบรรทุกหรือเครืÉองจักรไม่สามารถสังเกตได้อย่างชดัเจน ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 1.6 ทางเชืÉอมเขา้ออก

15 การกลับรถหรือการเลีÊยวจากช่องจราจรกลาง ไม่พบปัจจัยทีÉมีลักษณะซ ํÊาซอ้น นาํไปเพิÉมเตมิในประเด็น 7.1 อืÉนๆ  
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การปรับปรุง รวบรวมและเรียบเรียงปัจจยัด้านความปลอดภยันั Êน เมืÉอไม่สามารถจดัอยู่ใน

ประเด็นใด ก็จะทําการเพิÉมเติมในประเด็นหวัข้ออืÉนๆ โดยผลจากการปรับปรุง รวบรวมและเรียบ

เรียงข้างต้นคือรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนน ซึÉงประกอบไปด้วยประเด็นหลกัจํานวน 

7 ประเดน็ ประเดน็ยอ่ยจํานวน 26 ประเดน็ และหวัข้อในการสํารวจจํานวน 74 หวัข้อ และรายการ

การเพิÉมหรือลดประเดน็และหวัข้อในการสํารวจมีดงัตอ่ไปนี Ê 

- เพิÉมเติมประเด็นหลกัจํานวน 1 ประเด็น คือ ประเด็นอืÉนๆ จากการเพิÉมเติมประเด็นย่อย 

พฤตกิรรมการใช้เส้นทางทีÉไมป่ลอดภยั 

- เพิÉมเติมประเด็นย่อยจํานวน 1 ประเด็น คือ พฤติกรรมผู้ใช้เส้นทางทีÉไม่ปลอดภยั จาก

การเพิÉมปัจจัยการกลับรถหรือการเลี Êยวจากช่องจราจรกลาง และลดประเด็นย่อยจํานวน 1 

ประเด็น คือ การมองเห็นสญัญาณไฟจราจร จากการยุบรวมหวัข้อในการสํารวจทีÉมีลกัษณะ

คล้ายคลงึกนั 

- เพิÉมหวัข้อในการสํารวจ จํานวน 10 หวัข้อจากการเพิÉมเติมปัจจยัทีÉได้จากงานวิจยัทีÉผ่าน

มา และลดหวัข้อในการสํารวจ จํานวน 2 หวัข้อทีÉถกูยบุรวมกบัหวัข้อในการสํารวจทีÉมีลกัษณะ

คล้ายคลงึกนั 

รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้างซึÉงเป็นผลจากการปรับปรุง 

รวบรวมและเรียบเรียงหวัข้อในการสํารวจนี Êสามารถแสดงได้ในตารางทีÉ 4.5 
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ตารางทีÉ 4.5 รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง 

ประเดน็หลัก ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ

1.1.1 พื ÊนทีÉเขตก่อสร้างอยูใ่นตําแหน่งทั ÊงแนวราบและแนวดิÉงซึÉงอาจก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยต่อผู้ขับขีÉ

1.1.2 จุดต่อระหว่างถนนกับพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไม่ปลอดภัย

1.1.3 ระดับความสงูทีÉมีความแตกต่างกันระหว่างถนนกับไหลท่าง

1.2.1 ระยะของรัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้างทีÉไม่ปลอดภัย

1.2.2 ช่วงการผายความกว้างทีÉไม่ปลอดภัย

1.2.3 ความกว้างของช่องจราจรทีÉไม่ปลอดภัย

1.2.4 แนวสนัขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนนทีÉไม่ปลอดภัย

1.3.1 แนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไม่ชัดเจน

1.3.2 แนวทางการสญัจรของการจราจรทั ÊงสองทิศทางทีÉไม่ชัดเจน

1.3.3 ลกัษณะการแยกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างออกจากการจราจรทีÉผา่นในบริเวณนั Êนอยา่งไม่ปลอดภัย

1.3.4 เส้นแบ่งทิศทางจราจร เส้นแบ่งช่องจราจร เส้นขอบทางทีÉไม่ชัดเจน

1.3.5 ระยะการมองเห็นและระยะทางสาํหรับการหยดุทีÉไม่ปลอดภัย

1.3.6 ระยะการมองเห็นสั ÊนลงเนืÉองจากมีวัตถหุรือสิÉงต่างๆ บดบัง

1.3.7 มีสิÉงทีÉไม่ควรอยูช่ิดกับถนน เช่น ต้นไม้หรือเสาทีÉมีขนาดใหญ่

1.3.8 ป้ายหยดุรถโดยสารทีÉไม่สามารถสงัเกตได้อยา่งชัดเจน

1.3.9 เส้นทางการสญัจรของผู้โดยสารระหว่างป้ายและรถโดยสารทีÉมีลกัษณะไม่ปลอดภัย

1.3.10 จุดกลบัรถไม่มีช่องจราจรสาํหรับรอเพืÉอกลบัรถ

1.3.11 ไม่มีสิÉงป้องกันทีÉเพยีงพอเมืÉอมีการดําเนินงานก่อสร้าง

1. ประเด็นทัÉวไป

1.1 แนวเส้นทาง

1.2 รัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้าง

1.3 ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร
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ตารางทีÉ 4.5 รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง (ตอ่) 

ประเดน็หลัก ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ

1.4.1 ไฟฟ้าแสงสว่างและเครืÉองหมายนําทางมีการติดตั ÊงทีÉไม่เพยีงพอ

1.4.2 พื ÊนทีÉเขตก่อสร้างทีÉไม่ปลอดภัยเพยีงพอสาํหรับคนเดินเท้า คนขีÉจักรยาน และคนขับขีÉจักรยานยนต์ในเวลากลางคืน

1.5.1 การดําเนินการซ่อมแซมและบํารุงรักษาถนนระหว่างการก่อสร้างทีÉไม่ปลอดภัยสาํหรับผู้ใช้เส้นทาง

1.5.2 เศษดิน กรวด โคลน หรือวัสดุก่อสร้างอืÉนๆ บนพื Êนผวิถนน

1.6.1 การเข้าออกบริเวณทางเชืÉอมระหว่างถนนหลกัและถนนยอ่ย หรือทางเข้าออกสว่นบุคคลในบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไม่ปลอดภัย

1.6.2 ทางเข้าออกของรถบรรทุกหรือเครืÉองจักรไม่สามารถสงัเกตได้อยา่งชัดเจน

1.6.3 บริเวณจุดกลบัรถไม่ปลอดภัย

1.7.1 การขาดอุปกรณ์กันชนในกรณีทีÉมีความจําเป็น

1.7.2 ชนิดของอุปกรณ์กันชนไม่มีความเหมาะสมกับวัตถปุระสงค์ในการใช้งาน

1.7.3 อุปกรณก์ันชนมีลกัษณะทีÉอาจก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ขับขีÉ

2.1.1 การควบคุมและจัดการจราจรในบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไม่เหมาะสม

2.1.2 ระยะการมองเห็นอุปกรณ์ควบคุมจราจรทีÉไม่เพยีงพอ

2.1.3 พื ÊนทีÉสาํหรับจอดรถและพื ÊนทีÉห้ามจอดทีÉไม่ปลอดภัย

2.1.4 การขาดการประสานงานกับเจ้าหน้าทีÉตํารวจหรือหน่วยบริการฉกุเฉินอืÉนๆ

2.2.1 การขาดการจัดหาการติดตั Êงป้ายจํากัดความเร็วในพื ÊนทีÉเขตก่อสร้าง

2.2.2 ป้ายจํากัดความเร็วทีÉไม่สามารถสงัเกตได้ตามปกติทั Êงเวลากลางวันหรือกลางคืน 

2.2.3 การขาดการเตือนให้ผู้ขับขีÉลดความเร็วในการขับขีÉผา่นบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้าง

2. การจัด

การจราจร

2.1 การควบคุมการจราจร

2.2 การจัดการและควบคุมการใช้ความเร็ว

1. ประเด็นทัÉวไป 

(ต่อ)

1.4 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน

1.5 การซ่อมแซมและบํารุงรักษา

1.6 ทางเชืÉอมเข้าออก

1.7 อุปกรณ์กันชน
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ตารางทีÉ 4.5 รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง (ตอ่) 

ประเดน็หลัก ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ

2.3.1 ทางเข้าออกบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้างอยูใ่นระยะทีÉไม่เพยีงพอต่อการมองเห็น

2.3.2 การควบคุมกระแสการจราจร ทั Êงการรวมเข้า การเลี Êยว และการเข้าออก ทีÉไม่เหมาะสม

2.3.3 ระยะความกว้างของช่องจราจรสาํหรับกระแสรวมเข้าทีÉไม่ปลอดภัย

2.3.4 การควบคุมการจราจรในบริเวณทีÉการจราจรของงานก่อสร้างและการจราจรทัÉวไปทีÉไม่เหมาะสม

3.1.1 การขาดการติดตั Êงป้ายจราจรทีÉมีความจําเป็น (ป้ายบังคบั ป้ายเตือน ป้ายแนะนํา)

3.1.2 ป้ายจราจรทีÉสกปรก และไม่สามารถสงัเกตได้อยา่งชัดเจน

3.1.3 การติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่เหมาะสม

3.1.4 ชนิดของป้ายเตือนแนวทางทีÉไม่เหมาะสมกับการใช้งาน 

3.1.5 ป้ายจราจรทีÉไม่ได้ถกูรื Êอถอน เมืÉอมีการยกเลกิการใช้งาน

3.1.6 ระยะห่างด้านข้างและระยะความสงูในการติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่ปลอดภัย 

3.1.7 ป้ายจราจรบดบังการมองเห็น

3.1.8 ป้ายจราจรทีÉมคีวามขัดแย้ง 

3.2.1 การใช้ป้ายจราจรทีÉไม่เหมาะสมกับสถานการณ์ต่างๆ ทั Êงในเวลากลางวันและกลางคืน

3.2.2 ป้ายโฆษณาทีÉทําให้เกิดความสบัสนบริเวณทางแยก

3.3.1 อุปกรณ์ควบคุมการจราจรทีÉนํามาใช้ไม่ปลอดภัย

3.3.2 ไม่มีคนให้สญัญาณโบกธงในกรณีทีÉมีความจําเป็น

3.4.1 การนําทางบริเวณช่องจราจรทีÉไม่ชัดเจน

3.4.2 การติดตั Êงอุปกรณ์บนผวิจราจรชัÉวคราวทีÉไม่สะท้อนแสง

3.4.3 การติดตั Êงอุปกรณ์บนผวิจราจรทีÉไม่ปลอดภัย

3. ป้ายและ

เครืÉองหมาย

จราจร

3.1 ป้ายจราจร

3.2 ข้อกําหนดในการติดตั Êงป้ายจราจรในเวลา

กลางวันและกลางคืน

3.3 การควบคุมการจราจร

3.4 เครืÉองหมายนําทาง และอุปกรณ์สะท้อนแสง

2. การจัด

การจราจร (ต่อ)
2.3 การเข้าออกบริเวณพื ÊนทีÉเขตก่อสร้าง
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ตารางทีÉ 4.5 รายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนระหวา่งการก่อสร้าง (ตอ่) 

ประเดน็หลัก ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ

3.5.1 เครืÉองหมายจราจรบนผวิทางทีÉจําเป็นมีการติดตั ÊงทีÉไม่เพยีงพอ หรือมีความไม่ชัดเจน

3.5.2 ผู้ขับขีÉไม่สามารถมองเห็นแนวทางวิÉงในช่วงทีÉผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างได้อยา่งชัดเจน

3.5.3 การกําหนดบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไม่ชัดเจน

3.5.4 ไม่มีการคํานึงถึงอุปสรรคทีÉอาจเกิดกับผู้ขับขีÉจักรยานยนต์

3.6 ทางเบีÉยง 3.6.1 ทางเบีÉยงตามช่องจราจรไม่มีความปลอดภัยเพยีงพอสาํหรับยานพาหนะขนาดใหญ่

4.1.1 สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวไม่สามารถมองเห็นได้อยา่งชัดเจน

4.1.2 การติดตั Êงป้ายเตือนสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวไม่เพยีงพอ

4.1.3 ไม่มีการติดตั Êงป้ายเตือนสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวเพิÉมเติมเมืÉอมีความจําเป็น

4.2 ตําแหน่งของสญัญาณไฟจราจร 4.2.1 ตําแหน่งของสญัญาไฟจราจรไม่มีความเหมาะสม

4.3 การเคลืÉอนตัวของการจราจร 4.3.1 ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีความจําเป็น

5.1.1 ไม่มกีารคํานึงถึงผลกระทบเนืÉองจากพื ÊนทีÉงานก่อสร้างทีÉมีต่อคนเดินเท้า

5.1.2 แนวทางการสญัจรและแนวทางข้ามถนนไม่ปลอดภัย

5.1.3 ไม่มีการเตือนให้ทราบถึงสิÉงกีดขวางหรืองานก่อสร้างชัÉวคราวทีÉอาจก่อให้เกิดอันตราย

5.1.4 ไม่มีอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัยหรืออํานวยความสะดวกสาํหรับคนเดินเท้า

5.2 การเข้าออกของผู้สงูอาย ุคนพกิาร 5.2.1 ไม่มีสิÉงอํานวยความปลอดภัยอยา่งเพยีงพอในการเข้าออกของผู้สงูอาย ุและคนพกิาร

5.3 คนขีÉจักรยาน 5.3.1 แนวทางการสญัจรสาํหรับคนขีÉจักรยานไม่ต่อเนืÉอง หรือขาดหายเป็นช่วงๆ

6.1 ความเสยีหายของผวิถนน 6.1.1 ผวิถนนเกิดความเสยีหาย

6.2 ความต้านทานการลืÉนไหล 6.2.1 พื Êนผวิถนนมีสภาพความต้านทานการลืÉนไหนทีÉไม่เพยีงพอโดยเฉพาะในบริเวณทีÉมีความลาดชัน

6.3 เกิดนํ Êาท่วมขัง 6.3.1 พื ÊนทีÉผวิถนนมีการเกิดนํ Êาท่วมขัง

7. อืÉนๆ 7.1 พฤติกรรมผู้ใช้เส้นทางทีÉไม่ปลอดภัย 7.1.1 การกลบัรถหรือการเลี Êยวจากช่องจราจรกลาง

4. สญัญาณไฟ

จราจร

5. คนเดินเท้า

และคนขีÉจักรยาน

6. พื Êนผวิถนน

5.1 ปัญหาทัÉวไป

4.1 สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว

3. ป้ายและ

เครืÉองหมาย

จราจร (ต่อ)

3.5 เครืÉองหมายจราจรบนผวิทาง
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4.2 การศึกษาแนวทางป้องกันอุบัตเิหตุ 

มาตรฐานความปลอดภัยเป็นสิÉงทีÉมีความสําคญัในการกําหนดแนวทางปฏิบตัิพื Êนฐาน

ให้แก่ผู้ รับจ้างในการดําเนินการป้องกนัอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง หาก

มาตรฐานงานก่อสร้างมีการกําหนดแนวทางป้องกนัทีÉครอบคลมุตอ่สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตุ

จากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างในแต่ละประเภทนั Êนแล้ว ก็ย่อมช่วยป้องกันหรือลด

อุบัติเหตุอันมีสาเหตุเนืÉองมาจากการดําเนินการก่อสร้าง ในขณะเดียวกันหากมาตรฐานไม่มี

แนวทางป้องกนัทีÉครอบคลมุหรือขาดรายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอในการนําไปปฏิบตัิเพืÉอป้องกนั

อบุตัเิหตทีุÉอาจเกิดขึ Êนจากการใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้าง ผู้ รับจ้างอาจละเลยตอ่การจดัหา

แนวทางป้องกนัเพิÉมเติมนอกเหนือจากทีÉมาตรฐานได้ระบุไว้ โดยผู้ รับจ้างปฏิเสธความรับผิดชอบ

จากการอ้างถึงการปฏิบัติว่าได้ดําเนินการครบถ้วนตามมาตรฐานความปลอดภัยนั Êนแล้ว 

(ยงค์สวสัดิÍ ลมิปิศริิสนัต์, 2545) 

ด้วยเหตุทีÉกล่าวมาข้างต้น งานวิจัยนี Êจึงมีแนวคิดในการพัฒนาต้นแบบสําหรับใช้เป็น

แนวทางป้องกันอุบตัิเหตุเพิÉมเติมในส่วนทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงยงัไม่ครอบคลุม โดยทําการ

รวบรวมและเรียบเรียงจากข้อกําหนดมาตรฐานความปลอดภัยพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางจาก

หน่วยงานต่างๆ และกําหนดเป็นแนวทางป้องกันอุบตัิเหต ุซึÉงทําให้แนวทางป้องกันอุบตัิเหตนีุ Ê

ประกอบไปด้วยหวัข้อทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงมีการระบุไว้และยงัไม่ได้ระบุไว้ โดยหากหวัข้อทีÉ

มาตรฐานกรมทางหลวงยังไม่ได้ระบุไว้ในแนวทางป้องกันอุบตัิเหตุนี Êมีความสอดคล้องกับการ

ป้องกนัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉได้จากการสํารวจโครงการตวัอย่างแล้ว หวัข้อด้านความ

ปลอดภัยทีÉมีความสอดคล้องนี Êย่อมสะท้อนถึงความสําคัญในการกําหนดเป็นแนวทางป้องกัน

เพิÉมเตมิในมาตรฐานกรมทางหลวงในหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องนั Êนๆ 

คู่มือมาตรฐานจากหน่วยงานต่างๆ ทีÉนํามารวบรวมในการกําหนดแนวทางป้องกัน

อบุตัิเหตเุพืÉอเพิÉมเติมความครอบคลมุให้แก่คู่มือมาตรฐานของกรมทางหลวงประกอบไปด้วยคู่มือ

มาตรฐานจากหน่วยงานภายในประเทศไทยจํานวน 1 ฉบบั และคู่มือมาตรฐานจากหน่วยงาน

ต่างประเทศจํานวน 2 ฉบบั ซึÉงแสดงรายการคู่มือทั Êงหมดและอกัษรตวัย่อทีÉใช้แสดงแทนคู่มือ

มาตรฐานในแตล่ะหน่วยงานดงัตอ่ไปนี Ê 
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1) คู่มือเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในงานก่อสร้าง บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวง 

ฉบบัปี พ.ศ. 2545 (กรมทางหลวง, 2545) แสดงแทนด้วยอกัษรยอ่ “มกท” 

2) คู่มือและมาตรฐานความปลอดภยัในงานก่อสร้างทางและสะพาน (กรมทางหลวง

ชนบท, 2551) แสดงแทนด้วยอกัษรยอ่ “มกช” 

3) Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highway, 2003 

Edition including Revision 2, Part 6 Temporary Traffic Control, CH 6A – 6H (FHWA, 2003) 

แสดงแทนด้วยอกัษรยอ่ “MUTCD” 

4) Manual on Traffic Control Devices Temporary Signs and Work Zones Control 

(Road Branch, 1985) แสดงแทนด้วยอกัษรยอ่ “MTTW” 

กระบวนการศึกษาเพืÉอพฒันาแนวทางป้องกันอุบตัิเหต ุเริÉมจากการศึกษาภาพรวมของ

ข้อกําหนดมาตรฐานจากทั Êง 4 หน่วยงานข้างต้นในเบื Êองต้น ซึÉงพบข้อสงัเกตคือข้อกําหนด

มาตรฐานในแต่ละหน่วยงานมีการจดัเรียงรูปแบบข้อกําหนดมาตรฐานทีÉความแตกต่างกนั และมี

ข้อกําหนดบางหวัข้อทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงยงัไม่ได้มีการระบไุว้ ด้วยเหตทีุÉกลา่วมานี Êทําให้ก่อน

ทําการพฒันาแนวทางป้องกันอุบตัิเหตใุนเบื Êองต้น จึงต้องทําการกําหนดหมวดหมู่เพืÉอใช้ในการ

รวบรวมข้อกําหนดมาตรฐานระหวา่งจากหน่วยงานตา่งๆ โดยรายการหมวดหมู่ทีÉได้นี Êจะนํามาเป็น

โครงในการรวบรวมหวัข้อ รายการหวัข้อทีÉได้จะนําไปเป็นโครงในการรวบรวมหวัข้อย่อยในแต่ละ

หวัข้อหลกั และสดุท้ายจึงเป็นการรวบรวมเนื Êอหาสาระสําคญัในแตล่ะหวัข้อย่อย ตามลําดบั ผลทีÉ

ได้คือแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตซุึÉงประกอบไปด้วยหมวดหมูแ่ละรายการหวัข้อ 

จากการรวบรวมและเรียบเรียงหัวข้อจากหน่วยงานต่างๆ จึงสามารถทําการจัดแบ่ง

หมวดหมูไ่ด้จํานวน 3 หมวด ดงันี Ê  

1) หมวดแผนการควบคมุ  

2) หมวดอปุกรณ์ควบคมุจราจรชัÉวคราว 
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3) หมวดแบบมาตรฐานการควบคมุจราจรในงานก่อสร้าง 

โดยในแตล่ะหมวดหมู่จะมีรายการหวัข้อทั Êงหมดจํานวน 23 หวัข้อ และเมืÉอนําหวัข้อจาก

มาตรฐานในแต่ละหน่วยงานมาจดัแสดงความครอบคลมุในหวัข้อหลกัของแต่ละมาตรฐานตาม

รายการหวัข้อหลกัของโครงร่างแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตแุล้ว สามารถแสดงผลได้ดงัตารางทีÉ 4.6 

เมืÉอทําการพิจารณาความครอบคลมุของมาตรฐานแตล่ะหน่วยงานโดยอ้างอิงจากรายการ

หวัข้อของแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตทีุÉรวบรวมได้จํานวนทั Êงหมด 23 หวัข้อ ทําให้ทราบว่า MUTCD 

มีความครอบคลมุมากทีÉสดุ จํานวน 22 หวัข้อ มกช จํานวน 17 หวัข้อ MTTW จํานวน 16 หวัข้อ 

และ มกท จํานวน 13 หวัข้อ ตามลําดบั หากเมืÉอพิจารณาตามหมวดหมู่แล้วพบว่า ในหมวดหมู่

แผนการควบคมุ ซึÉงมีจํานวนทั Êงสิ Êน 5 หวัข้อ MUTCD มีความครอบคลมุมากทีÉสดุ โดยครอบคลมุ

ในทกุหวัข้อ สว่น มกท มีความครอบคลมุน้อยทีÉสดุ โดยครอบคลมุเพียง 2 หวัข้อ ซึÉงหวัข้อทีÉยงัไม่

ครอบคลมุนั Êน ได้แก่ การแบ่งประเภทการควบคมุการจราจรชัÉวคราว การจดัแบ่งพื ÊนทีÉการจราจร

ชัÉวคราว และความปลอดภยัสําหรับจกัรยานและคนเดินเท้า ในหมวดหมู่อุปกรณ์ควบคมุจราจร

ชัÉวคราว ซึÉงมีจํานวนทั Êงสิ Êน 13 หวัข้อ มกช และ MUTCD มีความครอบคลมุมากทีÉสดุ โดย

ครอบคลมุจํานวน 12 หวัข้อ สว่น มกท มีความครอบคลมุน้อยทีÉสดุจํานวน 8 หวัข้อ ซึÉงหวัข้อทีÉยงั

ไม่ครอบคลมุนั Êน ได้แก่ ป้ายข้อความอตัโนมตัิ อุปกรณ์ดูดซบัแรงกระแทก รถเตือนงานก่อสร้าง 

พื Êนผิวตา่งสมัผสัสําหรับผู้พิการ และมา่นกําบงั สว่นในหมวดหมูแ่ผนการควบคมุ ซึÉงมีจํานวนทั Êงสิ Êน 

5 หวัข้อ MUTCD มีความครอบคลมุมากทีÉสดุ โดยครอบคลมุในทุกหวัข้อ ส่วน มกท มีความ

ครอบคลุมน้อยทีÉสุด โดยครอบคลุมเพียง 2 หัวข้อ ซึÉงหัวข้อทีÉยงัไม่ครอบคลุมนั Êน ได้แก่ งาน

ก่อสร้างนอกเขตไหลท่าง และงานก่อสร้างบนผิวการจราจรบริเวณทางแยกและทางเดนิเท้า 
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ตารางทีÉ 4.6 รายการหวัข้อของแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ

มกท มกช MUTCD MTTW

1.1 การแบ่งประเภทการควบคุมจราจรชัÉวคราว

1.2 การจัดแบ่งพื ÊนทีÉจัดการจราจรชัÉวคราว

1.3 ความปลอดภัยสาํหรับจักรยานและคนเดินเท้า

1.4 ระยะเบีÉยง

1.5 การรื Êอถอนอุปกรณ์ควบคุมจราจรชัÉวคราว

2.1 ป้ายจราจรชัÉวคราว

2.2 ป้ายข้อความอัตโนมัติ

2.3 ป้ายลกูศร

2.4 อุปกรณ์จัดแบ่งการจราจร

2.5 เครืÉองหมายจราจรบนพื ÊนทางแบบชัÉวคราว

2.6 การให้สญัญาณธง ป้าย และคนให้สญัญาณ

2.7 สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว

2.8 อุปกรณ์แสงสว่าง

2.9 แถบชะลอความเร็ว

2.10 อุปกรณ์ดูดซับแรงกระแทก

2.11 รถเตือนงานก่อสร้าง

2.12 พื Êนผวิต่างสมัผสัสาํหรับผู้พกิาร

2.13 ม่านกําบัง

3.1 งานก่อสร้างนอกเขตไหลท่าง

3.2 งานก่อสร้างในเขตไหลท่าง

3.3 งานก่อสร้างบนผวิการจราจรสาํหรับ 2 ช่องจราจร

3.4 งานก่อสร้างบนผวิการจราจรสาํหรับหลายช่องจราจร

3.5 งานก่อสร้างบนผวิการจราจรบริเวณทางแยกและทางเดินเท้า

หมายเหตุ

MUTCD หมายถึง Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highway, 2003 Edition including Revision 2,     

Part 6 Temporary Traffic Control, CH 6A - 6H (FHWA, 2003)

MTTW หมายถึง Manual on Traffic Control Devices Temporary Signs and Work Zones Control (Road Branch, 1985)

คู่มือมาตรฐาน
หัวข้อหลักหมวดหมู่
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มกท หมายถึง คู่มือเครืÉองหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวง (กรมทางหลวง, 2545)

มกช หมายถึง คู่มือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานก่อสร้างทางและสะพาน (กรมทางหลวงชนบท, 2551)

 ไม่มีข้อกําหนดและรายละเอียด

 มีข้อกําหนดและรายละเอียด
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4.3 สรุปผลท้ายบท 

 การศึกษารายการหัวข้อด้านความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้างและคู่มือ

มาตรฐานมีจุดมุ่งหมายเพืÉอใช้เป็นแนวทางในการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ การ

วิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน และการเสนอแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้น โดยแบ่ง

ออกเป็น 2 สว่นหลกั ดงัตอ่ไปนี Ê  

1) การศึกษาประเด็นด้านความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้าง ขั Êนตอนนี Êมี

จุดมุ่งหมายเพืÉอกําหนดรายการหัวข้อด้านความปลอดภัยเป็นแนวทางในการศึกษาเพืÉอให้

กระบวนการวิจยัเป็นไปอย่างมีระบบ โดยเริÉมจากการนําคู่มือการตรวจสอบความปลอดภยัทาง

ถนนของกรมทางหลวงมาเป็นแนวทางการศึกษาในงานวิจยันี Êโดยยึดประเด็นหวัข้อและหวัข้อใน

การสํารวจในส่วนของขั Êนตอนระหว่างการก่อสร้างเป็นต้นแบบสําหรับรายการหัวข้อด้านความ

ปลอดภยัทางถนน จากนั Êนจึงทําการปรับปรุงหัวข้อในการสํารวจทีÉมีข้อความทีÉไม่สอดคล้องกับ

จดุมุง่หมายของงานวิจยั ปรับลดหวัข้อในการสํารวจบางสว่นมีลกัษณะทีÉซํ Êาซ้อนหรือคล้ายคลงึกนั

ออกไป และเพิÉมเตมิหวัข้อในการสํารวจจากปัจจยัหลกัทีÉสง่ผลตอ่ความปลอดภยัทางถนนทีÉได้จาก

งานวิจยัทีÉผา่นมา โดยจดัเรียงตามประเดน็หวัข้อด้านความปลอดภยัทีÉเกีÉยวข้อง 

ผลทีÉได้จากการปรับปรุง รวบรวมและเรียบเรียงข้างต้นคือรายการหัวข้อด้านความ

ปลอดภยัทางถนน ซึÉงประกอบไปด้วยประเด็นหลกัจํานวน 7 ประเด็น ประเด็นย่อยจํานวน 26 

ประเด็น และหวัข้อในการสํารวจจํานวน 74 หวัข้อ โดยรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนน

นี Êจะใช้เป็นแบบสําหรับสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉในขั ÊนตอนการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุาก

โครงการตัวอย่าง และเป็นโครงสําหรับการวิเคราะห์ข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงใน

กระบวนการวิเคราะห์หาแนวทางป้องกนัเพิÉมเติมในเบื Êองต้นเพืÉอให้เกิดความชดัเจนและครบถ้วน

ตามประเดน็และหวัข้อในการสํารวจจากรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนน 

2) การศึกษาแนวทางป้องกนัอบุตัิเหต ุขั Êนตอนนี Êมีจุดมุ่งหมายเพืÉอการพฒันาต้นแบบ

สําหรับใช้เป็นแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมในส่วนทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงยงัไม่ครอบคลมุ 
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โดยทําการรวบรวมและเรียบเรียงจากข้อกําหนดมาตรฐานความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงาน

ทางจากหน่วยงานตา่งๆ และกําหนดเป็นแนวทางป้องกนัอบุตัเิหต ุ 

ผลทีÉได้จากการรวบรวมและเรียบเรียงหวัข้อหลกัจากหน่วยงานต่างๆ ผู้วิจยัสามารถทํา

การจดัแบง่หมวดหมู่ได้จํานวน 3 หมวด คือ หมวดแผนการควบคมุ หมวดอปุกรณ์ควบคมุจราจร

ชัÉวคราว และหมวดแบบมาตรฐานการควบคุมจราจรในงานก่อสร้าง โดยในแต่ละหมวดหมู่

ประกอบไปด้วยรายการหวัข้อหลกัต่างๆ รวมจํานวนทั Êงหมด 23 หวัข้อ และเมืÉอทําการพิจารณา

ความครอบคลมุของมาตรฐานแต่ละหน่วยงานโดยอ้างอิงจากรายการหวัข้อของแนวทางป้องกนั

อบุตัิเหตทีุÉรวบรวมได้ ทําให้ทราบว่า MUTCD มีความครอบคลมุมากทีÉสดุ จํานวน 22 หวัข้อ มกช 

จํานวน 17 หวัข้อ MTTW จํานวน 16 หวัข้อ และมกท จํานวน 13 หวัข้อ 



50 

 

บททีÉ 5 

ผลการศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 

การศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตใุนบททีÉ 5 นี Êเป็นการศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อุบตัิเหตุจากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

จํานวน 5 เส้นทาง โดยสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตดุ้วยวิธีการสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉและ

วิธีการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A (กลุ่มผู้ ใช้เส้นทางทีÉพบในบริเวณโครงการ

กรณีศกึษา) จากนั ÊนจึงนําผลการรวบรวมทีÉได้ไปสอบถามประสบการณ์และความคิดเห็นของกลุ่ม

ตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง B (กลุ่มผู้ ทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั) ตอ่ความจําเป็นทีÉต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข ผลทีÉได้ทําให้ทราบรายการสภาพทีÉ

อาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจะนําไปทําการวิเคราะห์เพืÉอหาแนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิในบทตอ่ไป 

อย่างไรก็ตามการเก็บรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากโครงการกรณีศกึษา ภายใน

ช่วงระยะเวลาทีÉได้กําหนดไว้ ซึÉงข้อจํากดัในด้านเวลานี Ê ทําให้การเก็บข้อมลูในงานวิจยัไม่สามารถ

ครอบคลุมกิจกรรมและผลกระทบทีÉอาจเกิดขึ Êนในโครงการได้ทั Êงหมด แต่อย่างน้อยก็สามารถ

สะท้อนให้เห็นถึงสภาพทีÉเกิดขึ Êนจริงได้ในระดับหนึÉง และนอกจากนี Êเป็นไปได้ว่าสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบตัิเหตุทีÉพบในแต่ละโครงการอาจมีความแตกต่างกันขึ Êนอยู่กับลกัษณะของถนน ซึÉง

ส่งผลให้สภาพปัญหาทีÉพบในถนนแต่ละสายอาจมีความแตกต่างกัน ในขณะเดียวกันการ

ดําเนินการของผู้ รับเหมาแต่ละรายอาจไม่เป็นไปตามมาตรฐาน บางโครงการอาจไม่ครบถ้วน 

แตกตา่ง หรือเปลีÉยนแปลงไปตามแตล่ะช่วงระยะเวลาการก่อสร้างของแตล่ะโครงการ 

โครงการกรณีศกึษาในงานวิจยันี Êประกอบไปด้วยถนนทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั จํานวน 5 เส้นทาง ซึÉงประกอบด้วยถนนในเมืองและถนนนอกเมือง 

รวมระยะทางทั Êงสิ Êน 18 กิโลเมตร มีผู้ รับเหมาจํานวน 2 ราย ได้แก่ ผู้ รับเหมา ก และผู้ รับเหมา ข 

โดยผู้ รับเหมา ก รับผิดชอบถนนตวัอย่างเส้นทีÉ 1 ถึงเส้นทีÉ 4 ส่วนผู้ รับเหมา ข รับผิดชอบถนน

ตวัอยา่งเส้นทีÉ 5 และมีรายละเอียดเกีÉยวกบัสภาพเส้นทางดงัแสดงในตารางทีÉ 5.1 
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ตารางทีÉ 5.1 รายละเอียดของโครงการกรณีศกึษาแตล่ะเส้นทาง 

รายการ 
โครงการกรณีศึกษา 

1 2 3 4 5 

ประเภทถนน ในเมือง ในเมือง ในเมือง นอกเมือง นอกเมือง 

จํานวนช่องจราจร (เฉพาะสว่นกลาง ไม่นบั

ถนนด้านคูข่นาน) 
6 6 6 6 6 

ความกว้างช่องจราจร 3 ม. 3 ม. 3.5 ม. 3.5 ม. 3.5 ม. 

เกาะกลาง หรือเขตปลอดภยักลางถนน มี มี มี มี มี 

จํานวนช่องจราจรถนนด้านคูข่นาน ไม่มี ไม่มี ไม่มี 6 6 

ความกว้างช่องจราจรถนนด้านคูข่นาน ไม่มี ไม่มี ไม่มี 3.5 ม. 3.5 ม. 

ไหลท่าง ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี 

ทางเท้า มี มี มี มี มี 

ระยะทาง 1 กม. 5 กม. 2.3 กม. 3.7 กม. 6 กม. 

ผู้ รับเหมา ก ก ก ก ข 

  

5.1 ผลการสาํรวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ 

การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตใุนงานวิจยันี Êมุ่งเน้นให้การสํารวจครอบคลมุทั Êง

ช่วงเวลากลางวนัและเวลากลางคืน ประกอบกบัความเหมาะสมในการทําสํารวจแต่ละครั Êง ผู้วิจยั

จึงแบ่งช่วงเวลาออกเป็น 4 ช่วง และกําหนดระยะเวลาช่วงละประมาณ 3 ช.ม. โดยเริÉมจากเวลา 

9:00 น. จนถึงเวลา 22:00 น. ซึÉงสามารถแสดงบนัทึกการสํารวจโครงการกรณีศกึษาได้ดงัตารางทีÉ 

5.2 

ตารางทีÉ 5.2 บนัทกึการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตใุนแตล่ะช่วงเวลา (จํานวนครั Êง)  

ช่วงเวลา 
โครงการกรณีศึกษา 

1 2 3 4 5 

9:00 – 12:00 0 0 0 1 1 

13:00 – 16:00 2 3 2 3 2 

16:00 – 19:00 1 1 1 1 1 

19:00 – 22:00 1 1 1 2 2 

รวมจํานวนครั Êง 4 5 4 7 6 

หมายเหต ุ

ตวัเลขแสดงจํานวนครั ÊงในการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุติัเหตใุนแตล่ะช่วงเวลา 
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การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตจุากโครงการกรณีศกึษาในงานวิจยันี Êนอกจากจะ

อาศยัวิธีสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉซึÉงใช้รายการหัวข้อด้านความปลอดภยัทีÉได้จากบททีÉ 4 เป็นแบบ

สงัเกตการณ์แล้ว ยงัอาศยัการสมัภาษณ์กลุ่มตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง A ซึÉงจะดําเนินการควบคู่ไป

พร้อมกับการสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉเพืÉอเป็นข้อมูลประกอบเพิÉมเติมให้การเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหตมีุความครบถ้วนมากยิÉงขึ Êน โดยผลจากการสุ่มสมัภาษณ์ประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง

ในบริเวณแหลง่ชมุชน พบวา่มีผู้ให้ความร่วมมือในการสมัภาษณ์จํานวนทั Êงสิ Êน 68 ท่าน ซึÉงเป็นผู้ให้

ข้อมลูเกีÉยวกบัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจํุานวน 38 ท่าน โดยให้ข้อมลูเกีÉยวกบัสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตจํุานวนทั Êงสิ Êน 20 รายการ ดงัแสดงรายละเอียดได้ดงัตารางทีÉ 5.3 

ตารางทีÉ 5.3 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากวิธีการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่าง 

ผู้ใช้เส้นทาง A 

1 2 3 4 5

1 ระยะระหว่างจุดเตือนจุดกลบัรถถึงจุดกลบัรถกระชั Êนชิด 2

2 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบบดบังทัศนะวิสยัของผู้ขับขีÉ 3

3 ในการมองเห็นบริเวณจุดกลบัรถ 1

4 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบบดบังทัศนะวิสยัของผู้ขับขีÉ 1 1

5 ในการมองเห็นบริเวณทางม้าลาย 1

6 การกองเก็บวัสดุบนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉว ัสดุอาจร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้ 1

7 เศษปูนกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเจาะพื Êนผวิถนน 3 2

8 นํ Êาปูนกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเทคอนกรีตหลอ่โครงสร้างเสา 1

9 ไม่มีการป้องกันวัสดุทีÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการสญัจรผา่นสะพานลอย 1

10 ไม่มีการป้องกันวัสดุทีÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการสญัจรผา่นทางม้าลาย 2

11 ทางเดินบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างขาดแสงสว่างในการมองเห็นระหว่างการสญัจร 1

12 สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสว่างหรือไม่เพยีงพอต่อการมองเห็นระหว่างการสญัจร 2

13 อุปกรณ์สอ่งสว่างบางจุดอยูใ่นสภาพทีÉใช้งานไม่ได้ 1

14 ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจุดกลบัรถลว่งหน้าในบางจุด 1 1

15 ไม่มีป้ายแจ้งคนเดินเท้าให้ทราบถึงจุดทางข้ามทดแทนทางข้ามเดิม 1

16  เช่น ทางม้าลาย หรือสะพานลอย 1

17 วัสดุยืÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดินเท้า 1

18 ช่องทางเดินเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไม่สมบูรณ์ 2

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ
ลํา

ดบั

โครงการกรณีศึกษา
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ตารางทีÉ 5.3 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากวิธีการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่าง 

ผู้ใช้เส้นทาง A (ตอ่) 

1 2 3 4 5

19 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบทัศนะวิสยัของคนเดินเท้า 1

20 ในการมองเห็นบริเวณทางข้าม 7 8

4 10 2 4 4

4 12 9 5 5

10 15 12 14 17

40 80 75 36 29

หมายเหตุ

ตัวเลขในแต่ละรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉพบในแต่ละโครงการกรณีศึกษา

แสดงถึงจํานวนผู้ให้สมัภาษณ์ (คน)

สดัสว่นของจํานวนผู้ให้ข้อมูลกับจํานวนผู้ให้ความร่วมมือในการสมัภาษณ์ในแต่ละ

โครงการ(ร้อยละ)

จํานวนสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการสมัภาษณ์ในแต่ละโครงการ (คน)

จํานวนผู้ให้ข้อมูลเกีÉยวกับสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทั Êงหมดในแต่ละโครงการ (คน)

จํานวนผู้ให้ความร่วมมือในการสมัภาษณ์ทั Êงหมดในแต่ละโครงการ (คน)

ลํา

ดบั
สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ

โครงการกรณีศึกษา

 

เมืÉอทําการพิจารณาจํานวนความถีÉของผู้ ให้ข้อมลูเกีÉยวกบัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตุ

ในภาพรวมพบว่าสภาพปัญหาทางม้าลายอยู่ในตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภยั เช่น จุดกลบัรถ หรือทาง

เชืÉอม มีความถีÉของผู้ ให้ข้อมลูมากทีÉสดุในโครงการทีÉ 1 และโครงการทีÉ 2 ซึÉงอาจสะท้อนได้ว่าทาง

ม้าลายทีÉอยู่ในตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภยั เช่น จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอมในโครงการนั Êนๆ เป็นสภาพทีÉ

ผู้ ใช้เส้นทางสามารถตระหนกัถึงความไม่ปลอดภยัได้อย่างชดัเจนและอาจจําเป็นต้องได้รับการ

พิจารณาปรับปรุงแก้ไขอยา่งเร่งดว่น แตอ่ย่างไรก็ตามเมืÉอพิจารณาเปรียบเทียบจํานวนความถีÉของ

สภาพปัญหาทางม้าลายอยู่ในตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภยักบัสภาพปัญหาในโครงการเดียวกนั พบว่ามี

จํานวนความถีÉของผู้ ให้ข้อมลูทีÉมากกว่าสภาพปัญหาอืÉนๆ ในโครงการเดียวกนัอย่างเห็นได้ชดั ซึÉง

เป็นไปได้ว่าอาจเกิดจากการสุม่สมัภาษณ์ข้อมลูทีÉไม่เพียงพอหรือเกิดจากการกระจายพื ÊนทีÉในการ

สุม่สมัภาษณ์ทีÉไมเ่พียงพอ 

ผลจากการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากโครงการกรณีศึกษาด้วยวิธี

ผสมผสานระหว่างการสงัเกตพื ÊนทีÉและการสมัภาษณ์ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางตามรายละเอียดทีÉได้

กล่าวมาข้างต้นนี Ê ทําให้สามารถเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตไุด้จํานวนทั Êงสิ Êน 57 
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รายการ ใน 6 ประเด็นหลกั 13 ประเด็นย่อย และ 27 หวัข้อในการสํารวจ ซึÉงสามารถสรุปได้ดงั

ตารางทีÉ 5.4 และเมืÉอนําจํานวนรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุทีÉได้จากขั Êนตอนการ

สมัภาษณ์ผู้ ใช้เส้นทางซึÉงมีจํานวน 20 รายการมาทําการเปรียบเทียบจํานวนรายการทีÉรวบรวมได้

ทั Êงหมดนี Êพบวา่มีสดัสว่นคดิเป็นร้อยละ 35 



55 

 

ตารางทีÉ 5.4 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุีÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา 

1 2 3 4 5

1) แนวเส้นทาง

1.1) พื ÊนทีÉเขตก่อสร้างอยูใ่นตําแหน่งทั Êงแนวราบ

และแนวดิÉงซึÉงอาจก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยต่อ   

ผู้ขับขีÉ

1.1.1) บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยูใ่นระดับทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงู

เฉีÉยวชนได้ เช่น คานชั ÊนขายตัÌวทีÉมีการติดตั Êงแบบหลอ่
N/A X X

2.1) ช่วงการผายความกว้างทีÉไม่ปลอดภัย 2.1.1) การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไม่ปลอดภัย X

2.2) แนวสนัขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลาง

ถนนทีÉไม่ปลอดภัย
2.2.1) ไม่มีเส้นแนวเกาะกลางถนน N/A

3.1.1) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกับถนนบาง

ช่วงมีลกัษณะบิดเบี Êยว
X

3.1.2) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกับถนนบาง

ช่วงไม่ต่อเนืÉองและมีการเว้นระยะช่องว่าง
X

3.2.1) การวางวัสดุก่อสร้างหรือวัตถอุืÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอันตรายชิด

ริมพื ÊนทีÉจราจร
X X X X

3.2.2) การขนย้ายวัสดุใกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร N/A X X X

3.2.3) การยกวัสดุลกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร เช่น การยกโครงเหลก็

นัÉงร้าน ซึÉงมีลกัษณะทีÉอาจเกิดการร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้
N/A X X X

3.2.4) ไม่มีการแยกพื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหว่างการดําเนินงานก่อสร้างกับ

ทางเดินเท้า
X X X X

3.2.5) ไม่มีการกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางม้าลายทีÉผา่น

เขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง
N/A N/A N/A

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุหัวข้อในการสํารวจประเดน็ย่อยประเดน็
โครงการกรณีศึกษา

3) ความปลอดภัยและ

การมองเห็นของช่อง

จราจร

5.1.1 

ประเด็น

ทัÉวไป

3.1) แนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไม่ชัดเจน

2) รัศมีการเลี Êยวและ

การลดความกว้าง

3.2) การแยกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างออกจากการจราจร

ทีÉผา่นในบริเวณนั Êนอยา่งไม่ปลอดภยั
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ตารางทีÉ 5.4 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุีÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา (ตอ่) 

1 2 3 4 5

3.3.1) ไม่มีเส้นแบ่งช่องจราจร X X X X

3.3.2) เส้นแบ่งทิศทางจราจรไม่ชัดเจน X X X X

3.4) ระยะการมองเห็นและระยะทางสาํหรับการ

หยดุทีÉไม่ปลอดภัย
3.4.1) ระยะระหว่างจุดเตือนจุดกลบัรถถึงจุดกลบัรถกระชั Êนชิด N/A N/A N/A

3.5.1) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบบดบังทัศนะวิสยัของผู้ขับขีÉใน

การมองเห็นบริเวณจุดกลบัรถ
N/A N/A N/A

3.5.2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบบดบังทัศนะวิสยัของผู้ขับขีÉใน

การมองเห็นบริเวณทางม้าลาย
X N/A N/A

3.6) จุดกลบัรถไม่มีช่องจราจรสาํหรับรอเพืÉอกลบัรถ
3.6.1) ไม่มีช่องจราจรสาํหรับรอเพืÉอกลบัรถ N/A X N/A N/A

3.7.1) การกองเก็บวัสดุบนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวัสดุอาจร่วงหลน่

ใสย่านพาหนะได้
N/A X X

3.7.2) เศษปูนกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเจาะ

พื Êนผวิถนน
X X X X

3.7.3) เศษหินและเศษดินกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจาก

จากการดําเนินงานก่อสร้าง
N/A X X X

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ
โครงการกรณีศึกษา

3.7) ไม่มีสิÉงป้องกันทีÉเพยีงพอเมืÉอมีการดําเนินงาน

ก่อสร้าง

3) ความปลอดภัยและ

การมองเห็นของช่อง

จราจร (ต่อ)

5.1.1 

ประเด็น

ทัÉวไป (ต่อ)

3.3) เส้นแบ่งทิศทางจราจร เส้นแบ่งช่องจราจร 

เส้นขอบทางทีÉไม่ชัดเจน

3.5) ระยะการมองเห็นสั ÊนลงเนืÉองจากมีวัตถหุรือ

สิÉงต่างๆ บดบัง

ประเดน็ ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ
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ตารางทีÉ 5.4 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุีÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา (ตอ่) 

1 2 3 4 5

3.7.4) นํ Êาปูนกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเท

คอนกรีตหลอ่โครงสร้างเสา
N/A X X X

3.7.5) เศษฝุ่นร่วงหลน่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้าง

สว่นบน
N/A X X X

3.7.6) ไม่มีการป้องกันวัสดุทีÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการ

สญัจรผา่นสะพานลอย
N/A N/A

3.7.7) ไม่มีการป้องกันวัสดุทีÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการ

สญัจรผา่นทางม้าลาย
N/A N/A N/A

3.7.8) แนวรั Êวกันเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีสภาพไม่

แข็งแรงและครอบคลมุเพยีงพอต่อการป้องกันอุบัติเหตุ
X X X X

4.1.1) ทางเดินบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างขาดแสงสว่างในการ

มองเห็นระหว่างการสญัจร
X X X

4.1.2) สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสว่างหรือไม่เพยีงพอต่อการ

มองเห็นระหว่างการสญัจร
N/A N/A N/A

4.1.3) อุปกรณ์สอ่งสว่างบางจุดอยูใ่นสภาพทีÉใช้งานไม่ได้ X

5.1.1) เศษดินและทรายบนพื Êนผวิทางเดินเท้าบริเวณทีÉชิดกับเขต

ก่อสร้าง
X X X X

5.1.2) เศษดินและทรายบนพื Êนผวิถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของ

พื ÊนทีÉก่อสร้าง
X X

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ
โครงการกรณีศึกษา

5.1.1 

ประเด็น

ทัÉวไป (ต่อ)

3) ความปลอดภัยและ

การมองเห็นของช่อง

จราจร (ต่อ)

3.7) ไม่มีสิÉงป้องกันทีÉเพยีงพอเมืÉอมีการดําเนินงาน

ก่อสร้าง (ต่อ)

ประเดน็ ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ

4) ความปลอดภัยใน

เวลากลางคืน

5) การซ่อมแซมและ

บํารุงรักษา

5.1) เศษดิน กรวด โคลน หรือวัสดุก่อสร้างอืÉนๆ 

บนพื Êนผวิถนน

4.1) ไฟฟ้าแสงสว่างและเครืÉองหมายนําทางมีการ

ติดตั ÊงทีÉไม่เพยีงพอ
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ตารางทีÉ 5.4 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุีÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา (ตอ่) 

1 2 3 4 5

5.1.1 

ประเด็น

ทัÉวไป (ต่อ)

6) ทางเชืÉอมเข้าออก
6.1) ทางเข้าออกของรถบรรทุกหรือเครืÉองจักรไม่

สามารถสงัเกตได้อยา่งชัดเจน

6.1.1) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบบดบังทัศนะวิสยัของผู้ขับขีÉใน

การมองเห็นบริเวณจุดเข้าออกของเครืÉองจักร
X

1.1.1) ขาดการให้สญัญาณระหว่างการเข้าออกของเครืÉองจักร เช่น 

สญัญาณธง
X X

1.1.2) การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจักรทีÉไม่มีประสทิธิภาพ

เพยีงพอ เช่น สญัญาณมือโดยคนบนเครืÉองจักร
X X X X

1.1.1) ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจุดกลบัรถลว่งหน้าในบางจุด N/A N/A N/A

1.1.2) ไม่มีการแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าในทางแยกบางจุด X X X

1.1.3) ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจุดเข้าออกของเครืÉองจักรลว่งหน้า

1.1.4) ไม่มีป้ายแจ้งคนเดินเท้าให้ทราบถึงจุดทางข้ามทดแทนทาง

ข้ามเดิม เช่น ทางม้าลาย หรือสะพานลอย
X X X X

1.2) ป้ายจราจรทีÉสกปรก และไม่สามารถสงัเกตได้

อยา่งชัดเจน
1.2.1) ป้ายจราจรอยูใ่นสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก

1.3.1) การติดตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหน่งทีÉสงัเกตได้ยาก X X X

1.3.2) ป้ายมีจํานวนตัวอักษรมากเกินไป X X X

1.4) ระยะห่างด้านข้างและระยะความสงูในการ

ติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่ปลอดภัย

1.4.1) ป้ายแจ้งเตือนจุดกลบัรถลว่งหน้าติดตั Êงในตําแหน่งทีÉถกูบดบัง

โดยผ้าใบ
N/A N/A N/A

1) การเข้าออกบริเวณ

พื ÊนทีÉก่อสร้าง

5.1.2 

การจัด

การจราจร

1) ป้ายจราจร

5.1.3 

ป้ายและ

เครืÉองหมา

ยจราจร

1.1) การควบคุมการจราจรในบริเวณทีÉการจราจร

ของงานก่อสร้างและการจราจรทัÉวไปทีÉไม่เหมาะสม

1.1) การขาดการติดตั Êงป้ายจราจรทีÉมีความจําเป็น

 (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน ป้ายแนะนํา)

1.3) การติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่เหมาะสม

ประเดน็ ประเดน็ย่อย หัวข้อในการสํารวจ สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ
โครงการกรณีศึกษา
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ตารางทีÉ 5.4 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุีÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา (ตอ่) 

1 2 3 4 5

1) ป้ายจราจร (ต่อ) 1.5) ป้ายจราจรทีÉมีความขัดแย้ง 1.5.1) ป้ายบังคับเดิมไม่ได้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน X X X X

2.1.1) เครืÉองหมายจราจรบนผวิทางเดิมไม่ได้ปรับเปลีÉยนให้

สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน
X X X X

2.1.2) เครืÉองหมายจราจรบนผวิทางทีÉไม่ชัดเจน X X X

1) สญัญาณไฟจราจร

ชัÉวคราว

1.1) สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวไม่สามารถ

มองเห็นได้อยา่งชัดเจน
1.1.1) ต้นไม้บดบังการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร X X X X

2) การเคลืÉอนตัวของ

การจราจร

2.1) ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวใน

กรณีทีÉมีความจําเป็น

2.1.1) ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวสาํหรับคนเดินเท้า

เพืÉอข้ามทางม้าลายทีÉมีความเสีÉยงต่อการเกิดอุบัตเิหตุในบางจุด
X X X X

1.1.1) ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลาํเลยีงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดินเท้า X X X

1.1.2) มีการกองเก็บเศษดิน ทราย หรือเศษวัสดุกีดขวางช่อง   

ทางเดินเท้า
X X X

1.1.3) วัสดุยืÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่อง   

ทางเดินเท้า
X X

1.1.4) ช่องทางเดินเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมี

สภาพไม่สมบูรณ์
X X X X

1.2) แนวทางการสญัจรและแนวทางข้ามถนนไม่

ปลอดภัย

1.2.1) ไม่มีเส้นทางทดแทนทางเดินเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง
X X X X

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ
โครงการกรณีศึกษา

5.1.3 

ป้ายและ

เครืÉองหมา

ยจราจร 

5.1.5  คน

เดินเท้า

และคนขีÉ

จักรยาน

1) ปัญหาทัÉวไป

5.1.4 

สญัญาณ

ไฟจราจร

2.1) เครืÉองหมายจราจรบนผวิทางทีÉจําเป็นมีการ

ติดตั ÊงทีÉไม่เพยีงพอ หรือมีความไม่ชัดเจน

1.1) ไม่มีการคํานึงถึงผลกระทบเนืÉองจากพื ÊนทีÉงาน

ก่อสร้างทีÉมีต่อคนเดินเท้า

หัวข้อในการสํารวจ

2) เครืÉองหมายจราจร

บนผวิทาง

ประเดน็ ประเดน็ย่อย

 

59 

 



 

60 

ตารางทีÉ 5.4 รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุีÉเกิดขึ Êนในแตล่ะโครงการกรณีศกึษา (ตอ่) 

1 2 3 4 5

1.2.2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบทัศนะวิสยัของคนเดินเท้าใน

การมองเห็นบริเวณทางข้าม
X X N/A N/A

1.2.3) ทางม้าลายอยูใ่นตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภัย เช่น จุดกลบัรถ หรือ

ทางเชืÉอม
X N/A N/A

1.1) พฤติกรรมคนงานก่อสร้าง

1.1.1) การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือ

สะพานลอย
X X X X

1.2.1) การขับรถสวนทิศทางจราจร X X X X

1.2.2) การบุกรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง X X X X

1.3.1) การบุกรุกเข้าไปในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง X X X

1.3.2) การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือ

สะพานลอย
X N/A N/A

หมายเหตุ

สญัลกัษณ์      หมายถึงสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉได้จากกการสงัเกตการณ์

สญัลกัษณ์      หมายถึงสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉได้จากการสอบถามประชาชนผู้ใช้เส้นทาง

สญัลกัษณ์   N/A  หมายถึงยงัไม่มีการดําเนินกิจกรรมทีÉเกีÉยวข้อง

สญัลกัษณ์   X      หมายถึงไม่พบสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ

1) พฤติกรรมผู้ใช้

เส้นทาง
5.1.6 อืÉนๆ

1) ปัญหาทัÉวไป (ต่อ)

5.1.5  คน

เดินเท้า

และคนขีÉ

จักรยาน 

ประเดน็ ประเดน็ย่อย

1.2) พฤติกรรมการขับขีÉ

1.3) พฤติกรรมคนเดินเท้า

1.2) แนวทางการสญัจรและแนวทางข้ามถนนไม่

ปลอดภัย (ต่อ)

หัวข้อในการสํารวจ สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ
โครงการกรณีศึกษา
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5.2 ผลการสอบถามกลุ่มตวัอย่างผู้ใช้เส้นทาง B 

เมืÉอทราบรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการสํารวจโครงการตัวอย่างใน

ขั Êนตอนข้างต้นแล้ว ผู้ วิจัยได้นํารายการดังกล่าวมาจัดทําแบบสอบถามเพืÉอทําการสอบถาม

ประสบการณ์ในการพบเจอสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุและความคิดเห็นของประชาชนผู้ ใช้

เส้นทางวา่มีสภาพใดบ้างทีÉจําเป็นต้องได้รับการป้องกนัหรือแก้ไข โดยทําการสุม่ประชากรตวัอย่าง

จากผู้ ทีÉเคยเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั จํานวน 30 ท่าน ผลทีÉ

ได้ทําให้ทราบถึงจํานวนผู้ ทีÉเคยพบสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตใุนแต่ละกรณีและจํานวนผู้ ทีÉให้

ความเห็นตอ่สภาพทีÉมีความจําเป็นทีÉต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไขในแตล่ะรายการ ซึÉงจะนํามา

ประมวลผลและแสดงในรูปแบบของร้อยละ โดยสามารถแสดงรายละเอียดดงัตารางทีÉ 5.5 

ตารางทีÉ 5.5 ผลการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง B 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
เคยพบ ต้องป้องกัน/แก้ไข 

จาํนวน ร้อยละ จาํนวน ร้อยละ 

1 บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยู่ในระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ 25 83 21 70 

2 การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไม่ปลอดภยั 21 70 25 83 

3 ไม่มีเส้นแนวเกาะกลางถนน 26 87 20 67 

4 
การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงมี

ลกัษณะบิดเบี Êยว 
22 73 14 47 

5 
การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไม่

ตอ่เนืÉองและมีการเว้นระยะช่องวา่ง 
26 87 10 33 

6 
การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายชิดริม 

พื ÊนทีÉจราจร 
15 50 25 83 

7 การขนย้ายวสัดใุกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร 13 43 25 83 

8 การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร เช่น การยกโครงเหลก็นัÉงร้าน 20 67 30 100 

9 ไม่มีการแยกพื ÊนทีÉทีÉอยู่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดินเท้า 21 70 27 90 

10 
ไม่มีการกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายทีÉผ่านเขต 

พื ÊนทีÉก่อสร้าง 
19 63 21 70 

11 ไม่มีเส้นแบง่ช่องจราจร 19 63 7 23 

12 เส้นแบง่ทิศทางจราจรไม่ชดัเจน 16 53 24 80 

13 ระยะระหวา่งจดุเตือนจดุกลบัรถถึงจดุกลบัรถกระชั Êนชิด 22 73 18 60 

14 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณจดุกลบัรถ 
25 83 18 60 
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ตารางทีÉ 5.5 ผลการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง B (ตอ่) 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
เคยพบ ต้องป้องกัน/แก้ไข 

จาํนวน ร้อยละ จาํนวน ร้อยละ 

15 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณทางม้าลาย 
24 80 30 100 

16 ไม่มีช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถ 21 70 28 93 

17 
การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใส่

ยานพาหนะได้ 
22 73 30 100 

18 เศษปนูกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเจาะพื Êนผิวถนน 7 23 28 93 

19 
เศษหินและเศษดินกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจาก 

จากการดําเนินงานก่อสร้าง 
7 23 28 93 

20 
นํ Êาปนูกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเทคอนกรีตหลอ่

โครงสร้างเสา 
2 7 29 97 

21 เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบน 11 37 20 67 

22 
ไม่มีการป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการสญัจรผ่าน

สะพานลอย 
16 53 26 87 

23 
ไม่มีการป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการสญัจรผ่าน

ทางม้าลาย 
18 60 26 87 

24 
แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีสภาพไม่แข็งแรงและ

ครอบคลมุเพียงพอตอ่การป้องกนัอบุติัเหต ุ
18 60 28 93 

25 
ทางเดินบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างขาดแสงสวา่งในการมองเห็น 

ระหวา่งการสญัจร 
17 57 28 93 

26 
สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสวา่งหรือไม่เพียงพอตอ่การมองเห็น 

ระหวา่งการสญัจร 
15 50 24 80 

27 อปุกรณ์สอ่งสวา่งบางจดุอยู่ในสภาพทีÉใช้งานไม่ได้ 15 50 24 80 

28 เศษดินและทรายบนพื Êนผิวทางเดินเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง 15 50 16 53 

29 เศษดินและทรายบนพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง 20 67 16 53 

30 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณจดุเข้าออกของเครืÉองจกัร 
22 73 24 80 

31 ขาดการให้สญัญาณระหวา่งการเข้าออกของเครืÉองจกัร เช่น สญัญาณธง 16 53 28 93 

32 
การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอ 

เช่น สญัญาณมือโดยคนบนเครืÉองจกัร 
16 53 26 87 

33 ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจดุกลบัรถลว่งหน้าในบางจดุ 20 67 18 60 
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ตารางทีÉ 5.5 ผลการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งผู้ใช้เส้นทาง B (ตอ่) 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
เคยพบ ต้องป้องกัน/แก้ไข 

จาํนวน ร้อยละ จาํนวน ร้อยละ 

34 ไม่มีการแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าในทางแยกบางจดุ 12 40 24 80 

35 ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจดุเข้าออกของเครืÉองจกัรลว่งหน้า 19 63 22 73 

36 
ไม่มีป้ายแจ้งคนเดินเท้าให้ทราบถึงจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดิม เช่น 

ทางม้าลาย หรือสะพานลอย 
13 43 22 73 

37 ป้ายจราจรอยู่ในสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก 20 67 24 80 

38 การติดตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหน่งทีÉสงัเกตได้ยาก 20 67 26 87 

39 ป้ายมีจํานวนตวัอกัษรมากเกินไป 20 67 16 53 

40 ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าติดตั Êงในตําแหน่งทีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบ 14 47 26 87 

41 ป้ายบงัคบัเดิมไม่ได้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนั 12 40 28 93 

42 
เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางเดิมไม่ได้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบั 

สภาพปัจจบุนั 
13 43 28 93 

43 เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไม่ชดัเจน 16 53 24 80 

44 ต้นไม้บดบงัการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร 16 53 28 93 

45 
ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวสําหรับคนเดินเท้าเพืÉอข้ามทาง

ม้าลายทีÉมีความเสีÉยงตอ่การเกิดอบุติัเหตใุนบางจดุ 
16 53 28 93 

46 ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลําเลียงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดินเท้า 12 40 29 97 

47 มีการกองเก็บเศษดิน ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดินเท้า 14 47 28 93 

48 วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดินเท้า 14 47 26 87 

49 
ช่องทางเดินเท้ามีหลมุและสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมี 

สภาพทีÉไม่สมบรูณ์ 
15 50 28 93 

50 ไม่มีเส้นทางทดแทนทางเดินเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 14 47 30 100 

51 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดินเท้าในการมองเห็น

บริเวณทางข้าม 
20 67 30 100 

52 ทางม้าลายอยู่ในตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภยั เช่น จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอม 20 67 30 100 

53 
คนงานก่อสร้างใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือ

สะพานลอยเพืÉอเข้าออกพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
13 43 26 87 

54 การขบัรถสวนทิศทางจราจร 14 47 30 100 

55 การบกุรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 20 67 28 93 

56 การบกุรุกเข้าไปในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 22 73 28 93 

57 คนเดินเท้าทีÉใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลาย 29 97 30 100 
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จากผลทีÉได้ทําให้ทราบรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉกลุ่มตวัอย่างผู้ ใช้เส้นทาง 

B ทกุคนเคยพบเห็นมากทีÉสดุ 5 อนัดบัแรก ได้แก่ 

1) คนเดนิเท้าใช้เส้นทางข้ามอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย ร้อยละ 97 

2) ไมมี่เส้นแนวเกาะกลางถนน ร้อยละ 87 

3) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไม่ตอ่เนืÉองและมีการ

เว้นระยะช่องวา่ง ร้อยละ 87 

4) บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยูใ่นระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ ร้อยละ 83 

5) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณจดุ

กลบัรถ ร้อยละ 83 

ส่วนสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉกลุ่มตัวอย่างผู้ ใช้เส้นทางทุกคนให้ความเห็นว่า

จําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข มีจํานวนทั Êงสิ Êน 8 รายการ ได้แก่ 

1) การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร เช่น การยกโครงเหลก็นัÉงร้าน 

2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณทาง

ม้าลาย 

3) การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้ 

4) ไมมี่เส้นทางทดแทนทางเดนิเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

5) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตบดบงัทศันะวิสยัของคนเดนิเท้าในการมองเห็นบริเวณทางข้าม 

6) ทางม้าลายอยูใ่นตําแหน่งทีÉไมป่ลอดภยั เช่น จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอม 

7) การขบัรถสวนทิศทางจราจร 

8) คนเดนิเท้าใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย 
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5.3 ผลการศึกษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุ 

ผลทีÉได้จากการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุและการสอบถามข้อมูลจากกลุ่ม

ตัวอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางในขั Êนตอนข้างต้น สามารถนํามารวบรวมและทําการสรุป ซึÉง

สามารถแสดงรายละเอียดเรียงตามประเดน็และหวัข้อในการสํารวจได้ดงัตอ่ไปนี Ê 

5.3.1 ประเดน็ทัÉวไป 

1) ประเดน็แนวเส้นทาง 

1.1) พื ÊนทีÉเขตก่อสร้างอยู่ในตําแหน่งทั ÊงแนวราบและแนวดิÉงซึÉงอาจก่อให้เกิดความไม่

ปลอดภยัตอ่ผู้ขบัขีÉ 

1.1.1) บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยูใ่นระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ 

กรณีทีÉมีบริเวณทีÉตวัโครงสร้างของรถไฟฟ้าทางยกระดบัอยู่ในระดบัทีÉอาจถูกรถบรรทุก

หรือยานพาหนะทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ เช่น ในกรณีทีÉมีการติดตั Êงแบบหล่อสําหรับคานชั ÊนขายตัÌว

ดงัภาพทีÉ 5.1 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถาม

กลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 83 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 70 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.1 บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยูใ่นระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ 
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2) ประเดน็รัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้าง 

2.1) ช่วงการลดความกว้างทีÉไมป่ลอดภยั 

2.1.1) การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไมป่ลอดภยั 

การดําเนินงานของผู้ รับเหมาในการลดความกว้างของผิวทางชัÉวคราวเพืÉอแบ่งพื ÊนทีÉให้แก่

การทํางานของเครืÉองจักร พบปัญหาสองประเภท ประเภทแรกคือไม่มีการสอบเข้าเพืÉอลดระยะ

ความกว้างของช่องจราจร และประเภททีÉสองคือการลดความกว้างสองช่องจราจรพร้อมกนัดงัภาพ

ทีÉ 5.2 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 4 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่ม

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 70 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 83 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.2 การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไมป่ลอดภยั 

2.2) แนวสนัขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนนทีÉไมป่ลอดภยั 

2.2.1) ไมมี่แนวเส้นเกาะกลางถนน 

ปกติแล้วแนวเส้นเกาะกลางนี Êใช้เป็นเส้นแสดงแนวสดุขอบทางเดินรถด้านทีÉติดกับเกาะ

กลาง แตเ่นืÉองจากการดําเนินงานก่อสร้างบริเวณเกาะกลางถนนทําให้มีการลดช่องจราจรและกั Êน

เขตพื ÊนทีÉก่อสร้างโดยวางแนวรั Êวกําแพงคอนกรีต ซึÉงพบว่าผู้ รับเหมาไม่ได้จดัทําแนวเส้นเกาะกลาง
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ใหม่เพืÉอแสดงแนวสดุขอบทางเดินรถด้านทีÉชิดกบัแนวกําแพงคอนกรีตดงัภาพทีÉ 5.3 ซึÉงจากการ

สํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 4 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชน

ผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้

เส้นทางร้อยละ 87 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 67 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.3 ไมมี่แนวเส้นเกาะกลางถนน 

3) ความปลอดภยัและการมองเห็นช่องจราจร 

3.1) แนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไมช่ดัเจน 

3.1.1) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกับถนนบางช่วงมีลกัษณะ 

บดิเบี Êยว 

ปกติแล้วกําแพงคอนกรีตทีÉวางตามแนวยาวทําหน้าทีÉเป็นอปุกรณ์ปะทะรถทีÉวิÉงออกนอก

ทางให้เบีÉยงเบนทิศทางซึÉงช่วยลดความรุนแรงของอบุตัิเหต ุแต่การวางแนวคอนกรีตทีÉมีลกัษณะ

บิดเบี Êยว ไม่ตรงตามแนว อาจทําให้กําแพงคอนกรีตกลายเป็นสิÉงกีดขวางบนทางจราจรแทนดงั

ภาพทีÉ 5.4 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอยา่งจํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 73 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 47 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.4 การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางชว่งมีลกัษณะบดิเบี Êยว 

3.1.2) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไม่ตอ่เนืÉองและมี

การเว้นระยะช่องวา่ง 

การวางแนวคอนกรีตทีÉไม่ต่อเนืÉองหรือมีการเว้นระยะช่องว่างอาจเป็นอปุสรรคต่อการใช้

เส้นทางได้ เนืÉองจากการเว้นช่องว่างไว้ทําให้ขาดความต่อเนืÉองในการแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉ

ชดัเจน ซึÉงความไม่ต่อเนืÉองของเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างนี Êอาจทําให้ผู้ ใช้เส้นทางประมาณระยะเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้างผิดพลาดและเฉีÉยวชนกบัแนวกําแพงคอนกรีตได้ดงัภาพทีÉ 5.5 ซึÉงจากการสํารวจพบใน

โครงการตวัอย่างจํานวน 4 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉ

เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 

87 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 33 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉ

จําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.5 การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางชว่งไมต่อ่เนืÉองและมีการ

เว้นระยะช่องวา่ง 

3.2) การแยกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างออกจากการจราจรทีÉผา่นในบริเวณนั Êนอยา่งไมป่ลอดภยั 

3.2.1) การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายชิดริมพื ÊนทีÉจราจร 

การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ชิดริมพื ÊนทีÉจราจรอาจทําให้รถทีÉสญัจรผ่านมาเฉีÉยวชน

วตัถเุหล่านั Êนได้ง่าย ซึÉงพบในบริเวณแนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมีการเว้นหรือเปิดช่องว่างไว้ดงัภาพทีÉ 

5.6 แสดงให้เห็นวา่ถงัออกซิเจนวางอยู่ในแนวกบักรวย ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 50 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 83 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.6 การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายชิดริมพื ÊนทีÉจราจร 

3.2.2) การขนย้ายวสัดใุกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร 

การยกวสัดลุกุลํ Êาใกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร ซึÉงอาจก่อให้เกิดการเฉีÉยวชนกบัยานพาหนะได้ และ

พบในบริเวณทีÉมีการเปิดแนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง เช่น การเคลืÉอนย้ายแบบหลอ่เสาซึÉงมีขนาดใหญ่ดงั

ภาพทีÉ 5.7 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอยา่งจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 43 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 83 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.7 การขนย้ายวสัดใุกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร 
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3.2.3) การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร 

เครนยกวสัดกุ่อสร้างผา่นเข้าไปในบริเวณพื ÊนทีÉจราจร ในขณะทีÉบนเส้นทางยงัมีการจราจร

อยู่ ซึÉงวสัดอุาจร่วงหลน่ใสผู่้ ใช้เส้นทางได้ดงัภาพทีÉ 5.8 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.8 การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร 

3.2.4) ไมมี่การแยกพื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดนิเท้า 

ไม่มีการแยกพื ÊนทีÉทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดินเท้า โดยจากภาพทีÉ 5.9 

แสดงให้เห็นว่ามีการดําเนินงานรื Êอถอนสายไฟและการใช้เครืÉองจกัรขดุเจาะพื Êนผิวถนน ในขณะทีÉ

คนเดินเท้าใช้เส้นทางเดินเท้าโดยปราศจากการกั Êนหรือการป้องกันใดๆ ซึÉงจากการสํารวจพบใน

โครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉ

เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 

70 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 90 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉ

จําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.9 ไมมี่การแยกพื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดนิเท้า 

3.2.5) ไม่มีการกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายบริเวณทีÉผ่านเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง 

ไม่มีการกั Êนระหว่างพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายบริเวณทีÉผ่านเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง โดย

จากภาพทีÉ 5.10 แสดงให้เห็นว่ามีการดําเนินงานทีÉใช้เครืÉองจกัรบริเวณใกล้เคียงจดุทีÉผู้ ใช้เส้นทาง

กําลงัรอเพืÉอข้ามถนน ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการ

สอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 63 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 70 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.10 ไมมี่การกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายทีÉผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
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3.3) เส้นแบง่ทิศทางจราจร เส้นแบง่ช่องจราจร เส้นขอบทางทีÉไมช่ดัเจน 

3.3.1) ไมมี่เส้นแบง่ช่องจราจร (Lane Line) 

ไม่มีเส้นแบ่งช่องจราจรซึÉงจําเป็นสําหรับผู้ ใช้เส้นทางในการแบ่งแนวทางจราจรในแต่ละ

ช่องจราจรดงัภาพทีÉ 5.11 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจาก

การสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 63 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 23 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.11 ไมมี่เส้นแบง่ช่องจราจร 

3.3.2) เส้นแบง่ทิศทางจราจรไมช่ดัเจน 

เส้นแบ่งทิศทางจราจรไม่ชดัเจนเนืÉองจากแนวทิศทางจราจรของเส้นแบง่ทิศทางจราจรบน

พื Êนทางไม่ตรงกับแนวกรวยทีÉวางไว้ และอาจทําให้ผู้ ใช้เส้นทางเกิดความสบัสนในการยึดแนว

ทิศทางจราจรของตนดงัภาพทีÉ 5.12 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ 

และจากการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 80 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.12 เส้นแบง่ทิศทางจราจรไมช่ดัเจน 

3.4) ระยะการมองเห็นและระยะทางสําหรับการหยดุทีÉไมป่ลอดภยั 

 3.4.1) ระยะระหวา่งจดุเตือนจดุกลบัรถถึงจดุกลบัรถกระชั Êนชิด 

ระยะระหวา่งจดุเตือนจดุกลบัรถถึงจดุกลบัรถกระชั Êนชิด ซึÉงจากการสงัเกตพบว่ามีระยะไม่

เกิน 50 ม. และอาจไม่เพียงพอตอ่การชะลอหยดุอย่างปลอดภยั รวมถึงการให้สญัญาณแจ้งกลบั

รถแก่รถคนัทีÉตามหลงัมาทราบ โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และ

จากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 73 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 60 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 3.5) ระยะการมองเห็นสั ÊนลงเนืÉองจากมีวตัถหุรือสิÉงตา่งๆ บดบงั 

 3.5.1) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณ

จดุกลบัรถ 

 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณจดุกลบั

รถ ซึÉงอาจทําให้เกิดอบุตัิเหตรุะหว่างรถทีÉวิÉงมาตามเส้นทางกบัรถทีÉกําลงักลบัรถได้ดงัภาพทีÉ 5.13 

ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 
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พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 83 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 60 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.13 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณจดุ

กลบัรถ 

 3.5.2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณ

ทางม้าลาย 

แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณทางข้าม 

ซึÉงการทีÉผู้ขบัขีÉไม่สามารถสงัเกตทางข้ามและคนเดินเท้า และอาจทําให้เกิดอบุตัิเหตกุบัคนเดินเท้า

ได้ง่ายดงัภาพทีÉ 5.14 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการ

สอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 80 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.14 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น 

บริเวณทางข้าม 

 3.6) จดุกลบัรถไมมี่ช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถ 

3.6.1) ไมมี่ช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถ 

การไม่มีช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถอาจทําให้เกิดอบุตัิเหตไุด้งา่ยเนืÉองจากรถทีÉจะทํา

การกลับรถจําเป็นต้องหยุดเพืÉอรอจังหวะในการกลับรถ แต่ในขณะทีÉรอในช่องจราจรเดิมนั Êน

ยานพาหนะอืÉนๆ มีการใช้ความเร็วตามปกติ ซึÉงอาจทําให้รถทีÉขบัตามหลงัมาชนท้ายได้ โดยจาก

การสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 70 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

3.7) ไมมี่สิÉงป้องกนัทีÉเพียงพอเมืÉอมีการดําเนินงานก่อสร้าง 

 3.7.1) การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้ 

การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวโดยปราศจากการป้องกนัใดๆ ทําให้มีโอกาสทีÉวสัดอุาจร่วง

หลน่ใสย่านพาหนะได้ดงัภาพทีÉ 5.15 แสดงให้เห็นว่ามีเศษวสัดแุละอปุกรณ์ตา่งๆ เช่น เศษแผ่นไม้ 

ไม้กวาด ถงุใสว่สัด ุเป็นต้น ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจาก

การสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการ
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รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 73 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.15 การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้ 

 3.7.2) เศษปนูกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงานก่อสร้าง 

เศษปูนกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงานก่อสร้าง เช่น เศษปูน

กระเด็นออกมาจากการเจาะพื ÊนผิวถนนซึÉงอาจส่งกระทบกับผู้ ใช้เส้นทางได้ โดยเฉพาะผู้ ขับขีÉ

จกัรยานหรือจกัรยานยนต์ และพบในบริเวณแนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมีการเว้นหรือเปิดช่องว่างไว้ 

โดยจากการสํารวจพบวา่มีผู้ใช้เส้นทางเคยพบในโครงการตวัอยา่งจํานวน 1 โครงการ และจากการ

สอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 23 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.16 การเจาะพื Êนผวิถนนโดยมีการวางรั Êวเหลก็ทีÉคลมุด้วยผ้าใบกั ÊนในบริเวณทีÉมีการเปิดเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้างเพืÉอป้องกนัการกระเดน็ของเศษปนู 

 3.7.3) เศษหินและเศษดินกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงาน

ก่อสร้าง  

เศษหินและเศษดินกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงานก่อสร้าง เช่น 

เศษหินและเศษดินกระเด็นออกมาจากการตอกเข็มพืด โดยพบในบริเวณแนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมี

การเว้นหรือเปิดช่องว่างไว้ ซึÉงอาจส่งกระทบกับผู้ ใช้เส้นทางได้ โดยเฉพาะผู้ ขับขีÉจักรยานหรือ

จกัรยานยนต์ดงัภาพทีÉ 5.17 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจาก

การสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 23 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.17 เศษหินและเศษดนิกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงานก่อสร้าง 

 3.7.4) นํ Êาปนูกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเทคอนกรีตหล่อโครงสร้าง

สว่นบน 

นํ Êาปนูกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเทคอนกรีตหลอ่โครงสร้างสว่นบน ซึÉง

อาจส่งกระทบกับผู้ ใช้เส้นทางได้ โดยเฉพาะผู้ขบัขีÉจกัรยานหรือจกัรยานยนต์ ซึÉงจากการสํารวจ 

พบว่ามีผู้ ใช้เส้นทางเคยพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่ม

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 7 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 97 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.18 การเทคอนกรีตหลอ่โครงสร้างสว่นบน 
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3.7.5) เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบน 

เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบนซึÉงสามารถเล็ดลอดผ่าน

ตาข่ายออกมาได้ อาจส่งกระทบกับผู้ ใช้เส้นทางได้ โดยเฉพาะผู้ ขบัขีÉจักรยานหรือจักรยานยนต์ 

แม้ว่าเศษฝุ่ นอาจไม่ก่อให้เกิดอบุตัิเหตโุดยตรง แต่อาจทําให้เกิดการระคายเคืองต่อดวงตาทีÉเป็น

อวยัวะสําคญัในการมองเห็นสิÉงต่างๆดงัภาพทีÉ 5.19 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 37 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 67 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.19 เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบน 

 3.7.6) ไม่มีการป้องกันวัสดุทีÉอาจร่วงหล่นใส่คนเดินเท้าระหว่างการสัญจรผ่าน

สะพานลอย 

ไม่มีการป้องกันวสัดุทีÉอาจร่วงหล่นใส่คนเดินเท้าระหว่างการสญัจรผ่านสะพานลอยดงั

ภาพทีÉ 5.20 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 3 โครงการ และจากการสอบถาม

กลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 87 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.20 ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่นสะพานลอย 

 3.7.7) ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่นทางม้าลาย 

ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่นทางม้าลายดงัภาพ

ทีÉ 5.21 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่ม

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 60 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 87 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.21 ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่นทางม้าลาย 
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3.7.8) แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีสภาพไม่แข็งแรงและครอบคลมุ

เพียงพอตอ่การป้องกนัอบุตัเิหต ุ

แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีสภาพไม่แข็งแรงและครอบคลมุเพียงพอ

ตอ่การป้องกนัอบุตัเิหต ุซึÉงจากภาพทีÉ 5.22 แสดงให้เห็นวา่แนวรั Êวกั Êนไมส่ามารถป้องกนัคนเดินเท้า

ได้อยา่งมีประสทิธิภาพ โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอยา่งจํานวน 2 โครงการ และจากการ

สอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 60 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.22 แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดนิเท้ามีสภาพไมแ่ข็งแรงและครอบคลมุ

เพียงพอตอ่การป้องกนัอบุตัเิหต ุ

4) ประเดน็ความปลอดภยัในเวลากลางคืน 

 4.1) ไฟฟ้าแสงสวา่งและเครืÉองหมายนําทางมีการตดิตั ÊงทีÉไมเ่พียงพอ 

4.1.1) ทางเดนิบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างขาดแสงสวา่งในการมองเห็นระหวา่งการสญัจร 

ทางเดนิบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไมมี่แสงสวา่งในการมองเห็นเวลากลางคืน อาจทําให้

คนเดินเท้าไม่สามารถสงัเกตอปุสรรคหรือสิÉงกีดขวางทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายระหว่างการสญัจร

ผ่านทางเดินเท้าได้ดงัภาพทีÉ 5.22 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ 

และจากการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง
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โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 57 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 93 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 4.1.2) สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสว่างหรือไม่เพียงพอต่อการมองเห็นระหว่างการ

สญัจร 

สะพานลอยชัÉวคราวทีÉไม่มีแสงสว่างในการมองเห็นเวลากลางคืน อาจทําให้คนเดินเท้าไม่

สามารถสงัเกตอปุสรรคหรือสิÉงกีดขวางทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายระหวา่งการสญัจรผ่านสะพานลอย

ชัÉวคราวได้ดงัภาพทีÉ 5.23 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจาก

การสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 50 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 80 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.23 สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสวา่งหรือไมเ่พียงพอตอ่การมองเห็นระหวา่งการสญัจร 

 4.1.3) อปุกรณ์สอ่งสวา่งบางจดุอยูใ่นสภาพทีÉใช้งานไมไ่ด้ 

การทีÉอุปกรณ์ส่องสว่างบางจุดทีÉติดตั ÊงตามแนวกําแพงคอนกรีตดงัภาพทีÉ 5.24 อยู่ใน

สภาพทีÉไม่สามารถใช้งานได้อาจทําให้เกิดอุบตัิเหตไุด้โดยเฉพาะในเวลากลางคืน เนืÉองจากผู้ ใช้

เส้นทางไมส่ามารถสงัเกตแนวเส้นทางหรือสิÉงกีดขวางได้ ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 4 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 50 เคยพบสภาพ
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กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 80 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.24 อปุกรณ์สอ่งสวา่งทีÉตดิตั Êงตามแนวกําแพงคอนกรีต 

 5) ประเดน็การซอ่มแซมและบํารุงรักษา 

 5.1) เศษดนิ กรวด โคลน หรือวสัดกุ่อสร้างอืÉนๆ บนพื Êนผิวถนน 

 5.1.1) เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวทางเดนิเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง 

เศษดินและทรายบนพื Êนผิวทางเดินเท้าทีÉเกิดจากนํ Êาฝนชะล้างโคลนจากพื ÊนทีÉก่อสร้างไหล

ลอดผ่านช่องว่างใต้แนวรั Êวกําแพงออกมาบนพื Êนผิวทางเดินเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้างดงัภาพ

ทีÉ 5.25 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่ม

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 50 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 53 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.25 เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวทางเดนิเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง 

และการใช้กระสอบทรายเพืÉออดุช่องวา่งใต้แนวรั Êวกําแพง 

 5.1.2) เศษดนิและทรายบนพื Êนผวิถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

เศษดินและทรายบนพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง ซึÉงอาจเกิดจาก

เศษดินและทรายทีติดล้อเครืÉองจกัรหรือยานพาหนะต่างๆ ระหว่างเคลืÉอนทีÉออกจากพื ÊนทีÉก่อสร้าง

ดงัภาพทีÉ 5.26 โดยเศษดินและทรายบนพื Êนผิวถนนเหล่านี Êอาจส่งผลต่อค่าความต้านทานการลืÉน

ไถลของพื Êนผิวถนน ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 3 โครงการ และจากการ

สอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 53 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.26 เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
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6) ประเดน็ทางเชืÉอมเข้าออก 

 6.1) ทางเข้าออกของรถบรรทกุหรือเครืÉองจกัรไมส่ามารถสงัเกตได้อยา่งชดัเจน 

 6.1.1) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณ

จดุเข้าออกของเครืÉองจกัร 

แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณจดุเข้า

ออกของเครืÉองจักรดงัภาพทีÉ 5.27 ซึÉงอาจเกิดอุบตัิเหตุได้ เมืÉอเครืÉองจักรออกจากพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

ในขณะทีÉผู้ ขบัขีÉไม่สามารถสงัเกตเครืÉองจกัรได้ก่อนล่วงหน้า โดยจากการสํารวจพบในโครงการ

ตวัอย่างจํานวน 4 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้

เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 73 เคย

พบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 80 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมี

มาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.27 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณจดุ

เข้าออกของเครืÉองจกัร 

5.3.2 ประเดน็การจดัการจราจร 

 1) ประเดน็การเข้าออกบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
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 1.1) การควบคมุการจราจรในบริเวณทีÉการจราจรของงานก่อสร้างและการจราจรทัÉวไปทีÉ

ไมเ่หมาะสม 

 1.1.1) ขาดการให้สญัญาณระหวา่งการเข้าออกของเครืÉองจกัร 

การขาดการให้สญัญาณระหว่างการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉมีการเข้าออกในทนัทีทนัใด 

อาจทําให้เกิดอุบตัิเหตไุด้ เนืÉองจากผู้ขบัขีÉไม่สามารถชะลอหรือหยดุได้ทนัดงัภาพทีÉ 5.28 ซึÉงจาก

การสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 3 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.28 ขาดการให้สญัญาณระหวา่งการเข้าออกของเครืÉองจกัร 

 1.1.2) การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉไมมี่ประสทิธิภาพเพียงพอ 

การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอ เช่น สญัญาณมือ

โดยคนงานบนเครืÉองจักรดังภาพทีÉ 5.29 จะเห็นได้ว่าผู้ ขับขีÉอาจไม่ทันสังเกตเห็น หรือแม้จะ

สังเกตเห็นก็อาจไม่มีเวลาเพียงพอในการชะลอหรือหยุดรถ ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการ

ตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้

เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคย
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พบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 87 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมี

มาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.29 การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉไมมี่ประสทิธิภาพเพียงพอ 

5.3.3 การวิเคราะห์ประเดน็ป้ายและเครืÉองหมายจราจร 

 1) ประเดน็ป้ายจราจร 

 1.1) การขาดการตดิตั Êงป้ายจราจรทีÉมีความจําเป็น (ป้ายบงัคบั ป้ายเตือน ป้ายแนะนํา) 

 1.1.1) ไมมี่การแจ้งเตือนถึงจดุกลบัรถลว่งหน้าในบางจดุ 

ไม่มีการแจ้งเตือนให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงจุดกลับรถล่วงหน้าซึÉงอาจทําให้ผู้ ขับขีÉทีÉไม่รู้

ตําแหน่งจดุกลบัรถทีÉแน่นอนไม่ทนัระวงัยานพาหนะอีกฝัÉงทีÉกําลงักลบัรถ ในขณะเดียวกนัผู้ขบัขีÉทีÉ

ต้องการกลบัรถอาจหยดุรถกะทนัหนัเนืÉองจากไมท่ราบจดุกลบัรถลว่งหน้า และทําให้ยานพาหนะทีÉ

ตามหลงัมาชนท้ายได้ โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการ

สอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 60 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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1.1.2) ไมมี่การแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าในทางแยกบางจดุ 

ไม่มีการแจ้งเตือนการก่อสร้างล่วงหน้าในทางแยกบางจุดซึÉงอาจทําให้ผู้ขบัขีÉไม่ทราบถึง

เขตพื ÊนทีÉก่อสร้างลว่งหน้า โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจาก

การสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 40 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 80 

คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 1.1.3) ไมมี่การแจ้งเตือนถึงจดุเข้าออกของเครืÉองจกัรลว่งหน้า 

ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจุดเข้าออกของเครืÉองจกัรล่วงหน้า ซึÉงอาจทําให้ผู้ขบัขีÉไม่ทราบและ

ระวังเมืÉอถึงบริเวณทีÉเป็นจุดเข้าออกของเครืÉองจักร โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 5 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 63 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 73 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.30 ป้ายแจ้งเตือนลว่งหน้าและป้ายแสดงถึงจดุเข้าออกของเครืÉองจกัร 

 1.1.4) ไมมี่ป้ายแจ้งคนเดนิเท้าให้ทราบถึงจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดมิ 

การขาดป้ายแจ้งคนเดินเท้าให้ทราบถึงจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดิมอาจทําให้คนเดิน

เท้าตดัสินใจเลือกใช้เส้นทางอืÉนทีÉไม่เหมาะสมในการข้ามถนนและอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตไุด้ ซึÉง
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จากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 43 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 73 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.31 ป้ายแจ้งคนเดนิเท้าให้ทราบถงึจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดมิ 

 1.2) ป้ายจราจรทีÉสกปรก และไมส่ามารถสงัเกตได้อยา่งชดัเจน 

1.2.1) ป้ายจราจรอยูใ่นสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก 

ป้ายจราจรอยูใ่นสภาพทีÉสงัเกตได้ยากดงัภาพทีÉ 5.32 แสดงให้เห็นวา่ป้ายจราจรมีลกัษณะ

บิดเบี Êยวหรือล้ม ทําให้ผู้ ใช้เส้นทางสงัเกตข้อความบนป้ายจราจรได้ยาก ซึÉงจากการสํารวจพบใน

โครงการตวัอย่างจํานวน 5 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉ

เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 

67 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 80 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉ

จําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.32 ป้ายจราจรอยูใ่นสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก 

 1.3) การตดิตั Êงป้ายจราจรทีÉไมเ่หมาะสม 

 1.3.1) การตดิตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหน่งทีÉสงัเกตได้ยาก 

การติดตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหน่งทีÉสงัเกตได้ยากดงัภาพทีÉ 5.33 แสดงให้เห็นว่ามีการ

ติดตั Êงป้ายจราจรในตําแหน่งทีÉถูกโครงสร้างพื Êนฐานหรือวัตถุต่างๆ บดับงั เช่น เสาไฟฟ้า หรือมี

ลกัษณะกลมกลืนไปกับสิÉงต่างๆ บริเวณนั Êน ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 

โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่าง

การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพกรณี

ลกัษณะนี Ê และร้อยละ 87 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนั

หรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.33 การตดิตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหนง่ทีÉสงัเกตได้ยาก 
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 1.3.2) ป้ายมีจํานวนตวัอกัษรมากเกินไป 

ป้ายมีจํานวนตัวอักษรมากเกินไปดังภาพทีÉ 5.34 จะเห็นได้ว่ามีการใช้คําทีÉเกินความ

จําเป็น ซึÉงการทีÉมีจํานวนตวัอกัษรทีÉมากเกินความจําเป็นนี Ê ทําให้ผู้ขบัขีÉละสายตาจากการขบัขีÉเพืÉอ

อ่านป้ายจราจรเป็นเวลานานกว่าปกติซึÉงอาจทําให้เกิดอุบัติเหตุได้ โดยจากการสํารวจพบใน

โครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉ

เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 

67 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 53 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉ

จําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

“ปิดทางคูข่นาน 

เชิงสะพานพระนัÉงเกล้า 

เพืÉอสร้างตอมอ่รถไฟฟ้าสายสี.... 

โปรดใช้ทางออกคูข่นานข้างหน้า” 

 

ภาพทีÉ 5.34 ป้ายทีÉมีจํานวนตวัอกัษรมากเกินไป 

 1.4) ระยะห่างด้านข้างและระยะความสงูในการตดิตั Êงป้ายจราจรทีÉไมป่ลอดภยั 

 1.4.1) ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าตดิตั Êงในตําแหน่งทีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบ 

ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าถกูบดบงัดงัภาพทีÉ 5.35 แสดงให้เห็นว่าป้ายแจ้งจดุกลบั

รถตดิตั Êงในตําแหน่งทีÉสงูกว่าระดบัสายตาของผู้ขบัขีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบทีÉติดตั Êงบนกําแพงคอนกรีต 
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ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 47 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 87 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.35 ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าตดิตั Êงในตําแหนง่ทีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบ 

 1.5) ป้ายจราจรทีÉมีความขดัแย้ง 

 1.5.1) ป้ายบงัคบัเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนั 

ป้ายบงัคบัเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนัดงัภาพทีÉ 5.36 แสดงให้เห็น

วา่ป้ายแสดงเขตห้ามหยดุอยู่ในตําแหน่งข้างหน้าบริเวณหน้าจดุกลบัรถและทางม้าลาย ซึÉงอาจทํา

ให้ผู้ขบัขีÉเกิดความสบัสนและก่อให้เกิดอบุตัิเหตไุด้ง่าย โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 40 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.36 ป้ายแสดงเขตห้ามหยดุบริเวณหน้าจดุกลบัรถและทางม้าลาย 

 2) ประเดน็เครืÉองหมายจราจรบนผิวทาง 

 2.1) เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉจําเป็นมีการตดิตั ÊงทีÉไมเ่พียงพอ หรือมีความไมช่ดัเจน 

 2.1.1) เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนั 

เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนัดงัภาพทีÉ 

5.37 แสดงให้เห็นวา่เครืÉองหมายลกูศรในช่องจราจรทีÉชิดริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง ในขณะทีÉข้างหน้าได้

เปลีÉยนแปลงเป็นจดุกลบัรถ ซึÉงอาจทําให้ผู้ ใช้เส้นทางเกิดความสบัสนได้ โดยจากการสํารวจพบใน

โครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉ

เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 

43 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉ

จําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.37 เครืÉองหมายลกูศรบนผิวทางเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัจดุกลบัรถข้างหน้า 

 2.1.2) เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไมช่ดัเจน 

 เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไมช่ดัเจนดงัภาพทีÉ 5.38 แสดงให้เห็นว่าเครืÉองหมายจราจร

บนพื Êนทางแสดงทางม้าลายสําหรับเป็นเส้นทางเพืÉอข้ามถนนมีลกัษณะเลือนราง ซึÉงอาจทําให้ผู้ ใช้

เส้นทางสบัสนได้ว่าเป็นเส้นทางทีÉสามารถใช้อยู่หรือไม่ โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่าง

จํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 80 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.38 เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไมช่ดัเจน 

 

ลูกศรตรงไป 
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5.3.4 การวิเคราะห์ประเดน็สญัญาณไฟจราจร 

 1) ประเดน็สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว 

 1.1) สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวไมส่ามารถมองเห็นได้อยา่งชดัเจน 

 1.1.1) ต้นไม้บดบงัการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร 

สญัญาณไฟจราจรถกูบดบงัโดยต้นไม้ ซึÉงอาจทําให้ผู้ใช้เส้นทางไม่สามรถสงัเกตสญัญาณ

ไฟจราจรได้อยา่งชดัเจนดงัภาพทีÉ 5. โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอยา่งจํานวน 1 โครงการ 

และจากการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 93 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.39 ต้นไม้บดบงัการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร 

 2) ประเดน็การเคลืÉอนตวัของการจราจร 

 2.1) ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีความจําเป็น เพืÉอควบคมุการ

เคลืÉอนตวัของการจราจรและคนเดนิเท้า 

 2.1.1) ไมมี่การตดิตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวสําหรับคนเดนิเท้าเพืÉอข้ามทางม้าลายทีÉมี

ความเสีÉยงตอ่การเกิดอบุตัเิหตใุนบางจดุ 
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ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวสําหรับคนเดินเท้าเพืÉอข้ามทางม้าลายทีÉมีความ

เสีÉยงตอ่การเกิดอบุตัเิหตใุนบางจดุดงัภาพทีÉ 5.40 ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอยา่งจํานวน 

1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่าง

การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 53 เคยพบสภาพกรณี

ลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนั

หรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.40 ทางม้าลายทีÉมีและไมมี่การตดิตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว 

5.3.5 ประเดน็คนเดนิเท้าและคนขีÉจกัรยาน 

 1) ประเดน็ปัญหาทัÉวไป 

 1.1) ไมมี่การคํานงึถึงผลกระทบเนืÉองจากพื ÊนทีÉงานก่อสร้างทีÉมีตอ่คนเดนิเท้า 

 1.1.1) ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลําเลียงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดนิเท้า 

ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลําเลียงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดนิเท้าดงัภาพทีÉ 5.41 ซึÉงอาจเป็น

อปุสรรคทีÉกีดขวางทางเดินเท้าและทําให้สะดดุหกล้มได้ นอกจากนี Êยงัพบว่าการวางท่อเหล่านี Êทํา

ให้พื ÊนทีÉทางเดนิเท้าในบางช่วงไมเ่พียงพอตอ่การสญัจร ซึÉงทําให้คนเดินเท้าต้องเดินบนพื ÊนทีÉจราจร

และทําให้เสีÉยงต่อการเกิดอุบตัิเหตุได้ง่าย โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 

โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่าง

การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 40 เคยพบสภาพกรณี
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ลกัษณะนี Ê และร้อยละ 97 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนั

หรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.41 ทอ่ระบายนํ Êาหรือท่อลําเลียงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดนิเท้า 

 1.1.2) มีการกองเก็บเศษดนิ ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดนิเท้า 

การกองเก็บเศษดิน ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดินเท้า ซึÉงอาจทําให้คนเดินเท้า

สะดดุ หรือหกล้มได้ดงัภาพทีÉ 5.42 โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 2 โครงการ 

และจากการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 47 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 93 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.42 การกองเก็บเศษดนิ ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดนิเท้า 

 1.1.3) วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดนิเท้า 
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วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดินเท้าดงัภาพทีÉ 5.43 แสดงให้

เห็นว่ามีโครงเหล็กนัÉงร้านยืÉนออกมาจากแนวรั Êวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉใช้ผ้าใบในการกั Êน ซึÉงอาจทิÉม

แทงหรือทําให้คนเดินเท้าสะดุดหกล้มได้ โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 3 

โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่าง

การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 47 เคยพบสภาพกรณี

ลกัษณะนี Ê และร้อยละ 87 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนั

หรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.43 วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดนิเท้า 

 1.1.4) ช่องทางเดนิเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไมส่มบรูณ์ 

ช่องทางเดินเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไม่สมบูรณ์ดงัภาพทีÉ 

5.44 แสดงให้เห็นวา่ฝาท่ออยู่ในสภาพทีÉผพุงัและมีขนาดทีÉไม่เพียงพอในการครอบช่องว่างทั Êงหมด 

นอกจากนี Êพื ÊนผิวยังมีระดับทีÉไม่เท่ากันและมีลักษณะเป็นหลุมขรุขระ ซึÉงสิÉงต่างๆ เหล่านี Êเป็น

อุปสรรคต่อการเดินเท้าและก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ โดยจากการสํารวจพบในโครงการตัวอย่าง

จํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 50 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 
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ภาพทีÉ 5.44 ช่องทางเดนิเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไมส่มบรูณ์ 

 1.2) แนวทางการสญัจรและแนวทางข้ามถนนไมป่ลอดภยั 

1.2.1) ไมมี่เส้นทางทดแทนทางเดนิเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

บางช่วงของพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีการเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง แต่กลบัไม่มีการจัดหา

เส้นทางเดินเท้าทดแทนเส้นทางเดิมดงัภาพทีÉ 5.45 แสดงให้เห็นว่าคนเดินเท้าจําเป็นต้องเดินบน

พื ÊนทีÉจราจรของยานพาหนะซึÉงเสีÉยงต่อการอุบตัิเหตุได้ง่าย โดยจากการสํารวจพบในโครงการ

ตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้

เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 47 เคย

พบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมี

มาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.45 ไมมี่เส้นทางทดแทนทางเดนิเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

เส้นทางเดนิเท้า เส้นทางเดนิเท้า 
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 1.2.2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดินเท้าในการมองเห็นบริเวณ

ทางข้าม 

แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกับผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดินเท้าบริเวณทางม้าลายทีÉผ่านเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง ซึÉงทําให้คนเดนิเท้าสงัเกตรถทีÉสญัจรไปมาได้ยาก ในขณะเดียวกนัการเดินออกมาให้

พ้นระยะการบดบงัของกําแพงคอนกรีตอาจทําให้คนเดินเท้าถกูรถเฉีÉยวชนได้ง่ายเช่นกนัดงัภาพทีÉ 

5.46 โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่ม

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.46 แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดนิเท้าในการมองเห็น 

บริเวณทางข้าม 

 1.2.3) ทางม้าลายอยูใ่นตําแหน่งทีÉไมป่ลอดภยั เช่น จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอม 

ทางม้าลายอยู่ในตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภยัดงัภาพทีÉ 5.47 แสดงให้เห็นว่าทางม้าลายอยู่ใน

ตําแหน่งเดียวกับจุดกลับรถ นอกจากนี Êยังเป็นบริเวณทีÉมีทางเชืÉอมของถนนชุมชนซึÉงทําให้มี

ปริมาณการจราจรค่อนข้างมาก ผู้ ขับขีÉและคนเดินเท้าทีÉผ่านบริเวณนี Êจึงจําเป็นต้องสังเกต

การจราจรในหลายทิศทางจราจรทีÉมาพร้อมๆ กัน โดยจากการสํารวจพบในโครงการตัวอย่าง

จํานวน 2 โครงการ และจากการสอบถามกลุม่ตวัอย่างประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่
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ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพ

กรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.47 ทางม้าลายอยูใ่นตําแหน่งจดุกลบัรถและทางเชืÉอม 

5.3.6 ประเดน็อืÉนๆ 

 1) พฤตกิรรมผู้ใช้เส้นทาง 

 1.1) พฤตกิรรมคนงานก่อสร้าง 

1.1.1) การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย 

คนงานก่อสร้างข้ามถนนในบริเวณทีÉไมใ่ช่เส้นทางสําหรับข้ามถนนระหวา่งการเข้าออกเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง แม้ผู้ รับจ้างได้จดัหาเส้นทางสําหรับเข้าออกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างแล้วก็ตาม ซึÉงผู้ขบัขีÉอาจ

ขาดความระมดัระวงัในการสงัเกตคนงานโดยเฉพาะเส้นทางทีÉมีสะพานลอยในการข้ามดงัภาพทีÉ 

5.48 โดยการขัดขวางการจราจรอย่างฉับพลันของคนงานก่อสร้างนี Êอาจเป็นเหตุให้ทั Êงคนงาน

ก่อสร้างและผู้ขบัขีÉเกิดอบุตัิเหตไุด้ง่าย จากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ 

และจากการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 43 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 87 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 



 

103 

 

ภาพทีÉ 5.48 การข้ามถนนของคนงานก่อสร้างนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย 

 1.2) พฤตกิรรมการขบัขีÉ 

1.2.1) การขบัรถสวนทิศทางจราจร 

การขบัรถสวนทิศทางจราจรซึÉงเป็นพฤติกรรมทีÉทําให้เสีÉยงต่อการเกิดอุบตัิเหตดุงัภาพทีÉ 

5.49 โดยจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่ม

ตวัอย่างประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทาง

ยกระดบั พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 47 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 คิดว่าเป็น

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.49 การขบัรถสวนทิศทางจราจร 
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1.2.2) การบกุรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

ผู้ใช้เส้นทางมีการบกุรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างซึÉงอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตไุด้ง่าย 

แม้ผู้ รับจ้างได้ดําเนินการตดิป้ายแจ้งเป็นเขตก่อสร้างอนัตรายห้ามเข้าแล้วก็ตามดงัภาพทีÉ 5.50 ซึÉง

จากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 1 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

พบว่าผู้ ใช้เส้นทางร้อยละ 67 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 93 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.50 การบกุรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

 1.3) พฤตกิรรมคนเดนิเท้า 

1.3.1) การบกุรุกเข้าไปในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

คนเดินเท้าบกุรุกเข้าไปในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง แม้ผู้ รับจ้างได้ดําเนินการติดป้ายแจ้งเป็นเขต

ก่อสร้างอนัตรายห้ามเข้าแล้วก็ตาม  ซึÉงจากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 3 โครงการ 

และจากการสอบถามกลุม่ตวัอยา่งประชาชนผู้ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 73 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อย

ละ 93 คดิวา่เป็นสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 
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1.3.2) การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย 

 การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอยดงัภาพทีÉ 5.51 ซึÉง

จากการสํารวจพบในโครงการตวัอย่างจํานวน 3 โครงการ และจากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง

ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

พบวา่ผู้ใช้เส้นทางร้อยละ 97 เคยพบสภาพกรณีลกัษณะนี Ê และร้อยละ 100 คิดว่าเป็นสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

 

ภาพทีÉ 5.51 การใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือสะพานลอย 

5.4 สรุปผลท้ายบท 

บทนี Êมีจุดมุ่งหมายเพืÉอศึกษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหวา่งการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั กระบวนการในบทนี ÊเริÉมจากการสํารวจสภาพทีÉ

อาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุโดยใช้การสํารวจแบบผสมผสานซึÉงประกอบไปด้วยวิธีการสงัเกตสภาพ

พื ÊนทีÉและวิธีการสมัภาษณ์ผู้ ใช้เส้นทาง โดยทําการสํารวจโครงการกรณีศกึษาจํานวน 5 เส้นทาง 

รวมระยะทาง 18 กม. ซึÉงทําให้ทราบรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจํุานวน 57 รายการ ใน 

6 ประเด็นหลกั 13 ประเด็นย่อย และ 27 หวัข้อในการสํารวจ จากนั ÊนจึงนํารายการสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉได้นี Êไปทําการสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างประชาชนทีÉเคยใช้เส้นทางทีÉอยู่

ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั จํานวน 30 ท่าน และนํามาจดัแสดงผลใน

รูปแบบของร้อยละ โดยรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุทีÉได้จากกระบวนการในบทนี Êจะ

นําไปทําการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานและเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิเบื Êองต้นในบทตอ่ไป 

ทางม้าลาย 
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บททีÉ 6 

ผลการวเิคราะห์ข้อจาํกัดของมาตรฐาน 

บททีÉ 6 นี Êมีจุดมุ่งหมายเพืÉอศึกษาข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงในการนําไป

ประยกุต์ใช้ในโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางยกระดบั และทําการเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเติมเพืÉอ

ตอบสนองตอ่ข้อจํากดัทีÉพบ ดงัแสดงภาพรวมของกระบวนการทีÉเกีÉยวข้องกบัการวิเคราะห์ข้อจํากดั

มาตรฐานและการเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเติมได้ดงัภาพทีÉ 6.1 ซึÉงขั Êนตอนในบทนี ÊเริÉมจากการนํา

รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉได้จากการสํารวจโครงการตวัอย่างในบททีÉ 5 มาทําการ

วิเคราะห์ข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงเพืÉอให้ทราบถึงความครอบคลุมเพียงพอต่อการ

นํามาประยุกต์ใช้เพืÉอป้องกันสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุจากรายการข้างต้น  โดยทําการ

พิจารณาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตกุบัข้อกําหนดแตล่ะข้อ และพิจารณารายการดงักลา่วโดย

เรียงตามลําดบัประเด็นและหวัข้อในการสํารวจ โดยอาศยักฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานในการ

บริหารและการจดัการด้านความปลอดภยั อาชีวอนามยั และสภาพแวดล้อมในการทํางานเกีÉยวกบั

งานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 และหลกัการการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางทีÉได้จาก

การทบทวนในบททีÉ 2 เป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ ซึÉงสามารถแสดงกระบวนการวิเคราะห์ข้อจํากดั

มาตรฐานได้ดงัภาพทีÉ 6.2 และงานวิจยันี Êได้ตั Êงสมมตฐิานถึงลกัษณะของข้อจํากดัในมาตรฐานของ

กรมทางหลวงทีÉนํามาประยกุต์ใช้ในเบื Êองต้นซึÉงมีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

1) มาตรฐานยงัไมมี่การระบขุ้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัประเด็นทีÉทําการวิเคราะห์ ซึÉงจะทํา

การพิจารณาจากการขาดข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัประเดน็ของสภาพปัญหาทีÉทําการวิเคราะห์ 

2) มาตรฐานมีการระบุข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องแต่ยังขาดรายละเอียดทีÉครอบคลุมหรือ

ชดัเจนเพียงพอ ซึÉงจะทําการพิจารณาจากความไม่ครอบคลมุหรือความไม่ชดัเจนในรายละเอียด

ของข้อกําหนดเกีÉยวข้องกบัประเด็นของสภาพปัญหาทีÉทําการวิเคราะห์ เช่น มีการกําหนดลกัษณะ

ของอปุกรณ์ แตข่าดรายละเอียดของวิธีดําเนินการตดิตั Êงอปุกรณ์ เป็นต้น 
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ภาพทีÉ 6.1 ภาพรวมของกระบวนการทีÉเกีÉยวข้องกบัการวเิคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานและการเสนอแนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิ 

ประเด็น 1 

 

 

 

 

 

 

ประเด็น 2 

ปัจจยั 1.1 

 

 

 

ปัจจยั 1.2 

 

 

ปัจจยั 2.1 

หวัข้อย่อย A-1 

 

 

 

หวัข้อย่อย A-2 

 

หวัข้อย่อย B-1 

หวัข้อหลกั A 

 

 

 

 

 

หวัข้อหลกั B 

สภาพ 1.1.1 

สภาพ 1.1.2 

สภาพ 1.1.3 

 

สภาพ 1.2.1 

สภาพ 1.2.2 

 

สภาพ 2.2.1 

สภาพ 2.2.2 

รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อุบัตเิหตุ (บททีÉ 5) 

โครงร่างแนวทางป้องกัน

เพิÉมเตมิ (บททีÉ 4) 

มาตรการ A-1.1 

มาตรการ A-1.2 

มาตรการ A-1.3 

 

มาตรการ A-2.1 

 

มาตรการ B-1.1 

มาตรการ B-1.2 

มาตรการ B-1.3 

 

ข้อจํากดัมาตรฐาน 1 

ข้อจํากดัมาตรฐาน 2 

ข้อจํากดัมาตรฐาน 3 

ข้อจํากดัมาตรฐาน 4 

ข้อจํากดัมาตรฐาน 5 

รายการข้อจาํกัดของมาตรฐาน 

กรมทางหลวง (บททีÉ 6) 

รายการหัวข้อด้านความปลอดภยั

ทางถนน (บททีÉ 4) 

รายการมาตรการป้องกันอุบัตเิหตุ 

เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น (บททีÉ 6) 

กระบวนการรวบรวม 

รายการหัวข้อด้านความ

ปลอดภยัทางถนนจากเอกสาร

และงานวจิยัทีÉเกีÉยวข้อง 

กระบวนการเก็บ

รวบรวมข้อมูลโดย

การสาํรวจโครงการ

กรณีตัวอย่าง 

กระบวนการวเิคราะห์ข้อจาํกัด

มาตรฐานโดยอาศัยหลักการ

จัดการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการ

ก่อสร้างงานทาง 

กระบวนการเสนอแนวทาง

ป้องกันอุบัตเิหตุในเบื Êองต้นโดย

อาศัยโครงร่างแนวทางป้องกัน

เพิÉมเตมิเป็นต้นแบบ 

กระบวนการศกึษา

เอกสารและงานวจิัย

ทีÉเกีÉยวข้อง 

หลักการสาํหรับวเิคราะห์

ข้อจาํกัดมาตรฐาน 

 (บททีÉ 2) 

การจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉ

การก่อสร้างงานทาง 
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ภาพทีÉ 6.2 แสดงกระบวนการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุ

กรณีทีÉ 1 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุ

กรณีทีÉ 2 

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติม

ในเบื Êองต้น A 

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติม

ในเบื Êองต้น B 

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติม

ในเบื Êองต้น C 

ไมม่ีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง แต่ขาด

รายละเอียดทีÉเพียงพอ 

ข้อกําหนดไมส่อดคล้องกบั

สภาพพื ÊนทีÉโครงการตวัอย่าง 

กระบวนการวเิคราะห์ข้อจาํกัดมาตรฐาน 

 

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติม

ในเบื Êองต้น D 

กระบวนการสาํรวจ 

 

หลกัการพิจารณาตดิตั ÊงเครืÉอง

ควบคมุจราจร 

(กรมทางหลวง, 2545) 

หลกัการพิจาณาตดิตั Êงอปุกรณ์

เสริมสร้างความปลอดภยั 

(กรมทางหลวง, 2550) 

ขึ ÊนกบัสิÉงทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายแก่ผู้ ใช้เส้นทาง 

การแสดง 

จดุอนัตราย 

การแจ้งเตือน

ลว่งหน้า 

การให้ 

ข้อมลูแนะนํา 

หลักการจัดการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทาง 

มาตรฐานในการบริหารและการ

จดัการด้านความปลอดภยั 

อาชีวอนามยั และสภาพแวดล้อมใน

การทํางานเกีÉยวกบังานก่อสร้าง 

พ.ศ.2551 ในสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบั

ความปลอดภยัของผู้ใช้เส้นทาง 

กฎกระทรวง 

มาตรฐานกรมทางหลวง 

 

ข้อกําหนด 

กระบวนการเสนอแนวทางป้องกันอุบัตเิหตุ 
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3) มาตรฐานมีการระบุข้อกําหนดทีÉไม่สอดคล้องกบัสภาพโครงการทีÉทําการศึกษา ซึÉงจะ

ทําการพิจารณาจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องซึÉงเมืÉอนําไปปฏิบตัิแล้วอาจเกิดความไม่เหมาะสมหรือมี

ลกัษณะขดัแย้งกบัสภาพโครงการ 

 หากข้อกําหนดไมมี่การระบ ุหรือมีการระบทีุÉไมช่ดัเจนเพียงพอ หรือไม่สอดคล้องกบัสภาพ

โครงการทีÉทําการศึกษา ผู้ วิจัยจะทําการเสนอแนวทางป้องกันเพิÉมเติมจากข้อจํากัดทีÉพบตาม

ประเด็นทีÉทําการวิเคราะห์ แต่อย่างไรก็ตามแนวทางป้องกนัทีÉเสนอนี Êเป็นเพียงแนวทางเสนอแนะ

เพิÉมเตมิเบื Êองต้น ซึÉงยงัไมไ่ด้ทําการตรวจสอบความเหมาะสมในการเพิÉมเตมิ  

6.1 ผลการวิเคราะห์ข้อจาํกัดมาตรฐานกรมทางหลวง 

 การแสดงผลการวิเคราะห์ในขั Êนตอนนี Êจดัเรียงผลการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานกรมทาง

หลวงและเสนอแนวทางเพิÉมเติมในเบื Êองต้นตามประเด็นหวัข้อด้านความปลอดภยั และมีการใช้ตวั

ยอ่เพืÉอแสดงคูมื่อเอกสารทีÉเกีÉยวข้องทีÉใช้ประกอบการวิเคราะห์ผลดงัตอ่ไปนี Ê  

กกท หมายถึง กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความ

ปลอดภยั อาชีวอนามยั และสภาพแวดล้อมในการทํางานเกีÉยวกบังานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

มกท หมายถึง คู่มือเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในงานก่อสร้าง บูรณะและบํารุงรักษา

ทางหลวง ฉบบัปี พ.ศ. 2545 (กรมทางหลวง,2545) 

6.1.1 การวิเคราะห์ประเดน็ทัÉวไป 

1) ประเดน็แนวเส้นทาง 

1.1) พื ÊนทีÉเขตก่อสร้างอยู่ในตําแหน่งทั ÊงแนวราบและแนวดิÉงซึÉงอาจก่อให้เกิดความไม่

ปลอดภยัตอ่ผู้ขบัขีÉ 

1.1.1) บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยูใ่นระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้ 
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การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 กกท ข้อ 13)  ให้นายจ้างติดหรือตั Êงป้ายเตือนและป้ายบงัคบัในเขตก่อสร้างเพืÉอความ

ปลอดภยั เช่น ให้ระวงั ห้ามเข้า โดยใช้เครืÉองหมายหรือข้อความทีÉเข้าใจง่ายและเห็นได้ชดัเจน ซึÉง

กรณีนี Êแสดงให้เห็นวา่มีความจําเป็นต้องมีการจํากดัความสงูของยานพาหนะเพืÉอไมใ่ห้ยานพาหนะ

เข้ามาเฉีÉยวหรือชนได้ โดยหลกัการทีÉมีความสอดคล้องคือการแจ้งให้ทราบล่วงหน้าถึงการกําจดั

ความสงูของยานพาหนะและการแนะนําข้อมลูในการเปลีÉยนเส้นทาง 

มกท ข้อ 2.4) ป้ายบงัคบั กําหนดลกัษณะป้ายห้ามรถสงูเกินกําหนด แตจ่ากการวิเคราะห์

เนื Êอหาไม่พบรายละเอียดในเรืÉองของการติดตั Êง เช่น จุดทีÉทําการติดตั Êง หรือวิธีการกําหนดระยะ

จํากดัความสงูของรถซึÉงอาจต้องมีการเผืÉอระยะปลอดภยัในการจํากดัความสงูซึÉงเป็นระยะระหว่าง

จดุบนสดุของรถจนถึงจดุตํÉาสดุของโครงสร้างทีÉลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร 

มกท ข้อ 2.6) ป้ายแนะนํา กําหนดเพืÉอใช้แสดงเส้นทางชัÉวคราว เมืÉอยวดยานจะต้อง

เปลีÉยนเส้นทางไปจากเส้นทางประจํา หรือแสดงข้อมลูต่างๆ ในงานก่อสร้าง แต่จากการวิเคราะห์

ไม่พบการระบทีุÉชดัเจนในการกําหนดให้ติดตั Êงป้ายแนะนําข้อมลูในการใช้เส้นทางเมืÉอมีการจํากดั

ความสงูของยานพาหนะ 

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

- การตดิตั Êงป้ายห้ามรถสงูเกินกําหนดโดยกําหนดจดุทีÉทําการตดิตั Êง 

- วิธีการกําหนดระยะจํากดัความสงูของยานพาหนะ 

 - การกําหนดให้ตดิตั Êงป้ายแนะนําข้อมลูในการใช้เส้นทางเมืÉอมีการห้ามรถสงูเกินกําหนด 

 2) ประเดน็รัศมีการเลี Êยวและการผายความกว้าง 

2.1) ช่วงการลดความกว้างทีÉไมป่ลอดภยั 
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2.1.1) การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไมป่ลอดภยั 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 มกท ข้อ 5.1) การลดช่องจราจรของทางทีÉมีรถวิÉงไปในทิศทางเดียวกนัหลายช่องจราจร 

กําหนดการใช้กรวยหรือแผงกั Êน ติดตั ÊงโดยเริÉมตั ÊงทีÉขอบทางเข้ามาทีละ 50 – 60 ซม. และหากลด

ช่องจราจรตั Êงแต่สองช่องจราจรขึ Êนไป ให้ทําการลดทีละช่องโดยให้มีระยะห่างกนัเป็นสองเท่าของ

ระยะทีÉสอบเข้า นอกจากนี Êจําเป็นต้องติดตั Êงไฟกระพริบสีเหลืองประกอบ โดยให้อยู่ประมาณ

กึÉงกลางช่องจราจรหลงัแนวเบีÉยง ซึÉงจากภาพทีÉ 5.2 แสดงให้เห็นว่าการปฏิบตัิงานของผู้ รับเหมาไม่

เป็นไปตามรายละเอียดทีÉมาตรฐานระบไุว้ 

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 ผู้ รับเหมาไมไ่ด้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบไุว้ 

2.2) แนวสนัขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนนทีÉไมป่ลอดภยั 

2.2.1) ไมมี่แนวเส้นเกาะกลางถนน 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 มกท ข้อ 4) เครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทาง กําหนดให้งานก่อทีÉจําเป็นต้องใช้พื ÊนทีÉบนผิว

จราจรในการทํางาน และช่องจราจรปกตบินผิวทางนั Êนถกูปิดกั Êนเป็นเวลานาน จําเป็นจะต้องจดัทํา

เครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทางใหม่ และลบช่องจราจรเดิมออกเสีย ซึÉงจากการวิเคราะห์เนื Êอหาแล้ว

ไม่พบรายละเอียดทีÉชดัเจนในการกําหนดระยะเวลาของประเภทงานก่อสร้างทีÉใช้เวลานาน และ

วิธีการจดัทําเครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทางใหม ่เช่น การระบใุห้ชดัวา่เครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทาง

ใดบ้างทีÉต้องจดัทําใหม ่หรือจําเป็นต้องกําหนดความกว้างของแตล่ะช่องจราจรใหมห่รือไม ่
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สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

 - การกําหนดประเภทของงานก่อสร้างตามระยะเวลา 

- วิธีการจดัทําเครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทางใหม ่

3) ประเดน็ความปลอดภยัและการมองเห็นช่องจราจร 

3.1) แนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉไมช่ดัเจน 

3.1.1) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนมีลกัษณะบดิเบี Êยว 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 8) แบบมาตรฐานในงานก่อสร้างบนทางหลวงแผ่นดิน โดยมาตรฐานกําหนดให้

การติดตั Êงกําแพงทึบให้ติดตั Êงเป็นแนวตลอดโดยเรียงชิดติดกนั ซึÉงจากภาพทีÉ 5.4 แสดงให้เห็นว่า

ผู้ รับเหมาไม่ได้ปฏิบตัิงานให้เป็นไปตามทีÉมาตรฐานระบุไว้ แต่อย่างไรก็ตามไม่พบหัวข้อกําแพง

คอนกรีตแสดงในรายการอุปกรณ์จราจร ซึÉงควรมีการระบถุึงรายละเอียดและการวางแนวกําแพง

คอนกรีตเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนด้วยเช่นกนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- กําแพงคอนกรีต พร้อมรายละเอียดและเงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

3.1.2) การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไม่ตอ่เนืÉองและมี

การเว้นระยะช่องวา่ง 
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การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 8) แบบมาตรฐานในงานก่อสร้างบนทางหลวงแผ่นดิน โดยมาตรฐานกําหนดให้

การติดตั Êงกําแพงทึบให้ติดตั Êงเป็นแนวตลอดโดยเรียงชิดติดกนั ซึÉงจากภาพทีÉ 5.5 แสดงให้เห็นว่า

ผู้ รับเหมาไม่ได้ปฏิบตัิงานให้เป็นไปตามทีÉมาตรฐานระบุไว้ แต่อย่างไรก็ตามไม่พบหัวข้อกําแพง

คอนกรีตแสดงในรายการอุปกรณ์จราจร ซึÉงควรจะมีการระบุถึงรายละเอียดและการวางแนว

กําแพงคอนกรีตด้วยเช่นกนั 

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมเตมิหวัข้อและรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนดงัตอ่ไปนี Ê 

- กําแพงคอนกรีต พร้อมรายละเอียดและเงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

3.2) การแยกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างออกจากการจราจรทีÉผา่นในบริเวณนั Êนอยา่งไมป่ลอดภยั 

3.2.1) การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายชิดริมพื ÊนทีÉจราจร 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 17) ให้นายจ้างกําหนดเขตอนัตรายในเขตก่อสร้าง โดยจดัทํารั Êวหรือกั Êนเขตด้วย

วสัดทีุÉเหมาะสม และมีป้าย "เขตอนัตราย" แสดงให้เห็นได้ชดัเจน และในเวลากลางคืน 

“เขตอนัตราย” หมายความว่า “บริเวณทีÉเป็นสถานทีÉทีÉกําลงัก่อสร้าง ทีÉติดตั ÊงนัÉงร้าน ใช้

ปั ÊนจัÉนหรือใช้เครืÉองจักรหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าเพืÉอการก่อสร้าง พื ÊนทีÉทีÉเป็นทางลําเลียงวสัดุเพืÉอการ

ก่อสร้าง หรือพื ÊนทีÉทีÉใช้เป็นสถานทีÉเก็บเชื Êอเพลงิ วตัถรุะเบดิ หรือวสัดกุ่อสร้าง” 

มกท ข้อ 8) แบบป้ายมาตรฐานในงานก่อสร้าง โดยมาตรฐานกําหนดให้การติดตั Êงกําแพง

ทึบต้องติดตั Êงเป็นแนวตลอดโดยเรียงชิดติดกัน ซึÉงจากรูป 5.6 แสดงให้เห็นว่าผู้ รับเหมาไม่ได้

ดําเนินการให้เป็นไปตามทีÉมาตรฐานระบไุว้ แตอ่ย่างไรก็ตามการวางแนวกําแพงคอนกรีตอาจไม่

สะดวกในบริเวณทีÉกิจกรรมซึÉงจําเป็นต้องมีการเคลืÉอนย้ายกําแพงคอนกรีตบอ่ยครั Êง อปุกรณ์อืÉนๆ ทีÉ
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สามารถเคลืÉอนย้ายได้สะดวกกว่ากําแพงคอนกรีต เช่น กําแพงนํ Êาพลาสติก หรือลกูกรงเหล็ก อาจ

นํามาประยกุต์ใช้เพืÉอกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉการจราจร 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบไุว้ ในขณะเดียวกนัคูมื่อ

มาตรฐานควรเพิÉมเตมิหวัข้อและรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนดงัตอ่ไปนี Ê 

- อุปกรณ์ทดแทนกําแพงคอนกรีตทีÉสามารถเคลืÉอนย้ายได้ง่ายพร้อมรายละเอียดและ

เงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

3.2.2) การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจรเล็กน้อย ซึÉงมีลกัษณะทีÉอาจเฉีÉยวชนกับ

ยานพาหนะได้ 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กรณีการยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาพื ÊนทีÉจราจรเล็กน้อยซึÉงอาจเกิดการเฉีÉยวชนกบัยานพาหนะ

ได้ในชัÉวระยะเวลาสั Êนๆ เมืÉอพิจารณาความเหมาะสมตามสถานการณ์แล้วควรมีการเบีÉยงเบน

การจราจรชัÉวคราวเพืÉอให้กิจกรรมเสีÉยงนั Êนดําเนินการให้แล้วเสร็จก่อน จากนั Êนจึงเปิดให้ผู้ ใช้

เส้นทางใช้พื ÊนทีÉจราจรได้ตามปกต ิ

มกท ข้อ 5) การเบีÉยงเบนการจราจร กําหนดการใช้เครืÉองจดัช่องจราจรสําหรับเบีÉยงเบน

แนวจราจร แต่จากการวิเคราะห์เนื Êอหาไม่พบรายละเอียดในการเบีÉยงเบนการจราจรชัÉวคราวใน

กรณีทีÉมีการดําเนินกิจกรรมการก่อสร้างทีÉมีระยะเวลาสั Êนๆ 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้อง ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

 - การเบีÉยงเบนการจราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีกิจกรรมทีÉมีระยะเวลาสั Êนๆ และอาจก่อให้เกิด

การเฉีÉยวชนกบัผู้ใช้เส้นทาง 
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3.2.3) การยกวสัดขุ้ามพื ÊนทีÉจราจรมีลกัษณะทีÉอาจเกิดการร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้ 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

ไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบักรณีการยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาพื ÊนทีÉจราจรซึÉงมีลกัษณะทีÉอาจ

เกิดการร่วงหล่นใส่ยานพาหนะได้ในชัÉวระยะเวลาสั Êนๆ และเมืÉอพิจารณาความเหมาะสมตาม

สถานการณ์แล้วควรมีการปิดกั ÊนการจราจรชัÉวคราวเพืÉอให้กิจกรรมเสีÉยงนั Êนดําเนินการให้แล้วเสร็จ

ก่อน จากนั Êนจงึอนญุาตให้ผู้ใช้เส้นทางผา่นพื ÊนทีÉจราจรบริเวณนั Êนได้ 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้อง ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

 - การปิดการจราจรชัÉวคราว ในกรณีทีÉมีกิจกรรมทีÉมีระยะเวลาสั Êนๆ และอาจก่อให้เกิดการ

ร่วงหลน่ของวสัดใุสผู่้ ใช้เส้นทาง 

3.2.4) ไมมี่การแยกพื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดนิเท้า 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 13) ให้นายจ้างติดหรือตั Êงป้ายเตือนและป้ายบังคับในเขตก่อสร้างเพืÉอความ

ปลอดภยั เช่น ให้ระวงั ห้ามเข้า โดยใช้เครืÉองหมายหรือข้อความทีÉเข้าใจง่ายและเห็นได้ชดัเจน 

กกท ข้อ 16) ให้นายจ้างกําหนดบริเวณเขตก่อสร้าง โดยทํารั Êวสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร ทีÉ

มัÉนคงแข็งแรงไว้ตลอดแนวเขตก่อสร้าง หรือกั Êนเขตด้วยวสัดทีุÉเหมาะสมตามลกัษณะงานและจดัทํา

ป้าย "เขตก่อสร้าง" แสดงให้เห็นชดัเจน 

กกท ข้อ 17) ให้นายจ้างกําหนดเขตอนัตรายในเขตก่อสร้าง โดยจดัทํารั Êวหรือกั Êนเขตด้วย

วสัดทีุÉเหมาะสม และมีป้าย "เขตอนัตราย" แสดงให้เห็นได้ชดัเจน 
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จากมาตรฐานกฎกระทรวงข้างต้นแสดงให้เห็นถึงความจําเป็นในการแยกระหว่างพื ÊนทีÉ

ทางเดนิเท้ากบัพื Êนก่อสร้างโดยการจดัทํารั Êวกั Êน การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั ป้ายแสดงเขตก่อสร้าง  

และป้ายบงัคบัห้ามเข้า แต่จากการตรวจสอบไม่พบข้อกําหนดมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉระบุถึง

ความปลอดภยัคนเดินเท้าหรือเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องกับการดําเนินงานด้านความปลอดภยัสําหรับ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดินเท้า กรณีบริเวณ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เช่น การกําหนดอุปกรณ์

สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

- การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั ป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และป้ายบงัคบัห้ามเข้าสําหรับ

คนเดนิเท้า 

3.2.5) ไม่มีการกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายบริเวณทีÉผ่านเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 13) ให้นายจ้างติดหรือตั Êงป้ายเตือนและป้ายบังคับในเขตก่อสร้างเพืÉอความ

ปลอดภยั เช่น ให้ระวงั ห้ามเข้า โดยใช้เครืÉองหมายหรือข้อความทีÉเข้าใจง่ายและเห็นได้ชดัเจน 

กกท ข้อ 16) ให้นายจ้างกําหนดบริเวณเขตก่อสร้าง โดยทํารั Êวสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร ทีÉ

มัÉนคงแข็งแรงไว้ตลอดแนวเขตก่อสร้าง หรือกั Êนเขตด้วยวสัดทีุÉเหมาะสมตามลกัษณะงานและจดัทํา

ป้าย "เขตก่อสร้าง" แสดงให้เห็นชดัเจน 

กกท ข้อ 17) ให้นายจ้างกําหนดเขตอนัตรายในเขตก่อสร้าง โดยจดัทํารั Êวหรือกั Êนเขตด้วย

วสัดทีุÉเหมาะสม และมีป้าย "เขตอนัตราย" แสดงให้เห็นได้ชดัเจน 



 

117 

 

จากมาตรฐานกฎกระทรวงข้างต้นแสดงให้เห็นถึงความจําเป็นในการแยกระหว่างพื ÊนทีÉ

ทางม้าลายกบัพื Êนก่อสร้างโดยการจดัทํารั Êวกั Êน การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั ป้ายแสดงเขตก่อสร้าง  

และป้ายบงัคบัห้ามเข้า แต่จากการตรวจสอบไม่พบข้อกําหนดมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉระบุถึง

ความปลอดภยัคนเดินเท้าหรือเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องกับการดําเนินงานด้านความปลอดภยัสําหรับ

พื ÊนทีÉทางม้าลายทีÉผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางม้าลายบริเวณทีÉผ่านเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง เช่น การกําหนดอปุกรณ์สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

- การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั ป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และป้ายบงัคบัห้ามเข้าสําหรับ

คนเดนิเท้า 

 3.3) เส้นแบง่ทิศทางจราจร เส้นแบง่ช่องจราจร เส้นขอบทางทีÉไมช่ดัเจน 

3.3.1) ไมมี่เส้นแบง่ช่องจราจร (Lane Line) 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา เครืÉองหมายควบคมุการจราจรมีโอกาสทีÉจะชํารุดเสียหาย

หรือลบเลือนได้ง่าย ดงันั ÊนจึงควรหมัÉนตรวจตราและบํารุงรักษา ซึÉงจะเห็นได้ว่าเกิดจากผู้ รับจ้าง

ไม่ได้ทําการบํารุงรักษาอย่างเพียงพอ แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานควรเพิÉมเติมรายละเอียดในส่วน

ของการกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในแต่ละประเภท

โดยเฉพาะเส้นแบง่ช่องจราจรให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อย่างสมบรูณ์เพืÉอให้เกิดความชดัเจน

มากยิÉงขึ Êน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 
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- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรแตล่ะประเภท

ให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบรูณ์ 

3.3.2) เส้นแบง่ทิศทางจราจรไมช่ดัเจน 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา สิÉงทีÉจะต้องดําเนินการทนัทีเมืÉองานก่อสร้างแล้วเสร็จ คือรื Êอ

ถอนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉหมดความจําเป็นออกทนัที ซึÉงจากการวิเคราะห์กรณีนี Êพบว่า

ข้อกําหนดยงัไมไ่ด้ระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนในการรื ÊอถอนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยู่เดิม

ออก เมืÉอมีการติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรใหม่ซึÉงมีลกัษณะขดัแย้งกับเครืÉองหมายควบคมุ

จราจรเดมิในระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้าง 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอ  ซึÉงอาจต้องเพิÉม

รายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การรื ÊอถอนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยู่เดิมออก เมืÉอมีการติดตั ÊงเครืÉองหมาย

ควบคมุจราจรใหมซ่ึÉงมีลกัษณะขดัแย้งกบัเครืÉองหมายควบคมุจราจรเดมิในระหวา่งการก่อสร้าง 

3.4) ระยะการมองเห็นและระยะทางสําหรับการหยดุทีÉไมป่ลอดภยั 

 3.4.1) ระยะการแจ้งเตือนจดุเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้ากระชั Êนชิด 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับจุดกลบัรถบริเวณเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง หรือการแจ้งจดุกลบัรถลว่งหน้า 
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สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัจดุกลบัรถบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อจดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง และรายละเอียดการแจ้งเตือนให้ทราบถึงจดุกลบัรถ

บริเวณเขตก่อสร้างลว่งหน้า 

 3.5) ระยะการมองเห็นสั ÊนลงเนืÉองจากมีวตัถหุรือสิÉงตา่งๆ บดบงั 

 3.5.1) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณ

จดุกลบัรถ 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับจุดกลบัรถบริเวณเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง หรือการวางแนวคอนกรีตบริเวณจุดกลบัรถ และเมืÉอพิจารณาถึงหลกัการควบคุม

จราจรแล้ว ทําให้ทราบวา่ควรมีการแจ้งเตือนให้ทราบถึงจดุกลบัรถลว่งหน้า และการแสดงตําแหน่ง

จดุกลบัรถทีÉชดัเจน ซึÉงไมพ่บในเนื Êอหาของมาตรฐานกรมทางหลวงเช่นเดียวกนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัจดุกลบัรถบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อจดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง และรายละเอียดการวางแนวรั Êวคอนกรีตบริเวณจดุ

กลบัรถ 

- การแจ้งเตือนให้ทราบถึงจดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างล่วงหน้า และการแสดงตําแหน่ง

จดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างทีÉชดัเจน 
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 3.5.2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณ

ทางข้าม 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกบัทางม้าลายผ่านเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง หรือการวางแนวคอนกรีตบริเวณทางม้าลาย และเมืÉอพิจารณาถึงหลกัการควบคมุจราจร

แล้ว ทําให้ทราบว่าควรมีการแจ้งเตือนให้ทราบถึงทางม้าลายลว่งหน้า และการแสดงตําแหน่งทาง

ม้าลายทีÉชดัเจน ซึÉงไมพ่บในเนื ÊอหาของมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉเช่นเดียวกนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไมมี่การกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง ซึÉง

อาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และรายละเอียดเช่น การการวางแนวรั Êวคอนกรีต

บริเวณทางม้าลายทีÉผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

- การแจ้งเตือนให้ทราบถึงทางม้าลายลว่งหน้า และการแสดงตําแหน่งทางม้าลายทีÉชดัเจน 

 3.6) ไมมี่ช่องจราจรเพืÉอรอกลบัรถ 

3.6.1) ไมมี่ช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถ 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับจุดกลบัรถบริเวณเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง หรือการกําหนดให้มีช่องจราจรรอเพืÉอกลบัรถ 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัจดุกลบัรถบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 
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- หวัข้อจดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง และรายละเอียดซึÉงกําหนดหรือระบเุงืÉอนไขในการ

พิจารณาจดัทําช่องจราจรเพืÉอรอกลบัรถ 

3.7) ไมมี่สิÉงป้องกนัทีÉเพียงพอเมืÉอมีการดําเนินงานก่อสร้าง 

 3.7.1) การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใสย่านพาหนะได้ 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 100) ให้นายจ้างป้องกันการกระเด็นหรือตกหล่นของวสัดุโดยใช้ผ้าใบ ตาข่าย 

หรือวสัดอืุÉนใดทีÉมีลกัษณะเดียวกนัปิดกั Êนหรือรองรับ แตจ่ากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่

พบสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัวสัดรุ่วงหลน่จากการกองเก็บวสัดดุ้านบน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไมมี่การกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัไมใ่ห้วสัดรุ่วงหลน่ใสผู่้ ใช้

เส้นทาง ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อการป้องกนัวสัดรุ่วงหลน่ และรายละเอียดในการป้องกนัไมใ่ห้วสัดรุ่วงหลน่จากการ

กองเก็บวสัดดุ้านบน 

 3.7.2) เศษปนูกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงานก่อสร้าง เช่น การ

เจาะพื Êนผิวถนน 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 17) ให้นายจ้างกําหนดเขตอนัตรายในเขตก่อสร้าง โดยจดัทํารั Êวหรือกั Êนเขตด้วย

วสัดทีุÉเหมาะสม และมีป้าย "เขตอนัตราย" แสดงให้เห็นได้ชดัเจน และในเวลากลางคืน 

“เขตอนัตราย” หมายความว่า “บริเวณทีÉเป็นสถานทีÉทีÉกําลงัก่อสร้าง ทีÉติดตั ÊงนัÉงร้าน ใช้

ปั ÊนจัÉนหรือใช้เครืÉองจักรหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าเพืÉอการก่อสร้าง พื ÊนทีÉทีÉเป็นทางลําเลียงวสัดุเพืÉอการ

ก่อสร้าง หรือพื ÊนทีÉทีÉใช้เป็นสถานทีÉเก็บเชื Êอเพลงิ วตัถรุะเบดิ หรือวสัดกุ่อสร้าง” 
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มกท ข้อ 8) แบบป้ายมาตรฐานในงานก่อสร้าง โดยมาตรฐานกําหนดให้การติดตั Êงกําแพง

ทึบให้ติดตั Êงเป็นแนวตลอดโดยเรียงชิดติดกนั แตอ่ย่างไรก็ตามการวางแนวกําแพงคอนกรีตอาจไม่

สะดวกในบริเวณทีÉกิจกรรมซึÉงจําเป็นต้องมีการเคลืÉอนย้ายกําแพงคอนกรีตบอ่ยครั Êง อปุกรณ์อืÉนๆ ทีÉ

สามารถเคลืÉอนย้ายได้สะดวกกวา่กําแพงคอนกรีต เช่น กําแพงนํ Êาพลาสติก หรือลกูกรงเหล็กพร้อม

ผ้าใบคลมุ อาจนํามาประยกุต์ใช้เพืÉอกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉการจราจร 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบไุว้ ในขณะเดียวกนัคูมื่อ

มาตรฐานควรเพิÉมเตมิหวัข้อและรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนดงัตอ่ไปนี Ê 

- อุปกรณ์ทดแทนกําแพงคอนกรีตทีÉสามารถเคลืÉอนย้ายได้ง่ายพร้อมรายละเอียดและ

เงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

 3.7.3) เศษหินและเศษดินกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการดําเนินงาน

ก่อสร้าง เช่น การตอกกําแพงกนัดนิ 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 17) ให้นายจ้างกําหนดเขตอนัตรายในเขตก่อสร้าง โดยจดัทํารั Êวหรือกั Êนเขตด้วย

วสัดทีุÉเหมาะสม และมีป้าย "เขตอนัตราย" แสดงให้เห็นได้ชดัเจน และในเวลากลางคืน 

“เขตอนัตราย” หมายความว่า “บริเวณทีÉเป็นสถานทีÉทีÉกําลงัก่อสร้าง ทีÉติดตั ÊงนัÉงร้าน ใช้

ปั ÊนจัÉนหรือใช้เครืÉองจักรหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าเพืÉอการก่อสร้าง พื ÊนทีÉทีÉเป็นทางลําเลียงวสัดุเพืÉอการ

ก่อสร้าง หรือพื ÊนทีÉทีÉใช้เป็นสถานทีÉเก็บเชื Êอเพลงิ วตัถรุะเบดิ หรือวสัดกุ่อสร้าง” 

มกท ข้อ 8) แบบป้ายมาตรฐานในงานก่อสร้าง โดยมาตรฐานกําหนดให้การติดตั Êงกําแพง

ทึบให้ติดตั Êงเป็นแนวตลอดโดยเรียงชิดติดกัน ซึÉงจากรูป 5.17 แสดงให้เห็นว่าผู้ รับเหมาไม่ได้

ดําเนินการให้เป็นไปตามทีÉมาตรฐานระบไุว้ แตอ่ย่างไรก็ตามการวางแนวกําแพงคอนกรีตอาจไม่

สะดวกในบริเวณทีÉกิจกรรมซึÉงจําเป็นต้องมีการเคลืÉอนย้ายกําแพงคอนกรีตบอ่ยครั Êง อปุกรณ์อืÉนๆ ทีÉ
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สามารถเคลืÉอนย้ายได้สะดวกกวา่กําแพงคอนกรีต เช่น กําแพงนํ Êาพลาสติก หรือลกูกรงเหล็กพร้อม

ผ้าใบคลมุ อาจนํามาประยกุต์ใช้เพืÉอกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉการจราจร 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบไุว้ ในขณะเดียวกนัคูมื่อ

มาตรฐานควรเพิÉมเตมิหวัข้อและรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนดงัตอ่ไปนี Ê 

- อุปกรณ์ทดแทนกําแพงคอนกรีตทีÉสามารถเคลืÉอนย้ายได้ง่ายพร้อมรายละเอียดและ

เงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

 3.7.4) เศษปนูกระเด็นออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเทคอนกรีตหล่อโครงสร้าง

สว่นบน 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 100) ให้นายจ้างป้องกันการกระเด็นหรือตกหล่นของวสัดุโดยใช้ผ้าใบ ตาข่าย 

หรือวสัดอืุÉนใดทีÉมีลกัษณะเดียวกนัปิดกั Êนหรือรองรับ แตจ่ากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่

พบสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัวสัดรุ่วงหลน่จากการเทคอนกรีตโครงสร้างสว่นบน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัการกระเด็นหรือตกหลน่

ของวสัดจุากการเทคอนกรีตโครงสร้างสว่นบน ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อการป้องกนัวสัดกุระเดน็หรือร่วงหลน่จากการเทคอนกรีตโครงสร้างสว่นบน 

 3.7.5) เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบน 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 100) ให้นายจ้างป้องกันการกระเด็นหรือตกหล่นของวสัดุโดยใช้ผ้าใบ ตาข่าย 

หรือวสัดอืุÉนใดทีÉมีลกัษณะเดียวกนัปิดกั Êนหรือรองรับ แต่จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหา 
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มกท ไมพ่บสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัวสัดรุ่วงหลน่ และจากภาพทีÉ 5.19 แสดงให้เห็นว่าการใช้

วสัดทีุÉเป็นตาขา่ยนั Êนไมส่ามารถป้องกนัการร่วงหลน่ของเศษผงฝุ่ นได้ 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัเศษฝุ่ นร่วงหล่น ซึÉงอาจ

ต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อการป้องกนัวสัดรุ่วงหล่น และรายละเอียดในการใช้วสัดทีุÉสามารถป้องกนัเศษฝุ่ น

ร่วงหลน่ได้ 

 3.7.6) ไม่มีการป้องกันวัสดุทีÉอาจร่วงหล่นใส่คนเดินเท้าระหว่างการสัญจรผ่าน

สะพานลอย 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 100) ให้นายจ้างป้องกันการกระเด็นหรือตกหล่นของวสัดุโดยใช้ผ้าใบ ตาข่าย 

หรือวสัดอืุÉนใดทีÉมีลกัษณะเดียวกนัปิดกั Êนหรือรองรับ แตจ่ากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่

พบสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัวสัดทีุÉร่วงหลน่ลงมาจากการกองเก็บวสัดดุ้านบน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัวสัดทีุÉร่วงหล่นลงมา ซึÉง

อาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อการป้องกนัวสัดทีุÉร่วงหลน่ลงมา และรายละเอียดในการป้องกนัคนเดินเท้าระหว่าง

การสญัจรผา่นสะพานลอย 

 3.7.7) ไมมี่การป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่นทางม้าลาย 
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การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 100) ให้นายจ้างป้องกันการกระเด็นหรือตกหล่นของวสัดุโดยใช้ผ้าใบ ตาข่าย 

หรือวสัดอืุÉนใดทีÉมีลกัษณะเดียวกนัปิดกั Êนหรือรองรับ แตจ่ากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่

พบสว่นทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัวสัดทีุÉร่วงหลน่ลงมาจากการกองเก็บวสัดดุ้านบน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัการป้องกนัสิÉงของร่วงหล่น ซึÉงอาจ

ต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อการป้องกนัวสัดทีุÉร่วงหลน่ลงมา และรายละเอียดในการป้องกนัคนเดินเท้าระหว่าง

การสญัจรผา่นทางม้าลาย 

 3.7.8) แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีสภาพไม่แข็งแรงและครอบคลมุ

เพียงพอตอ่การป้องกนัอบุตัเิหต ุ

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 30) การเจาะหรือขดุรู หลมุ บอ่ ค ูและงานอืÉนในลกัษณะเดียวกนั ให้นายจ้างจดั

ให้มีราวกั Êนหรือรั Êวกันตก แสงสว่าง และป้ายเตือนอนัตรายตามลกัษณะของงานก่อสร้าง เพืÉอให้

เกิดความปลอดภยัไว้ตลอดเวลาการทํางาน และในเวลากลางคืนต้องจดัให้มีสญัญาณไฟสีส้มหรือ

ป้ายสีสะท้อนแสงเตือนอนัตรายให้เห็นได้ชดัเจน แสดงให้เห็นว่ากรณีนี Êจําเป็นต้องมีการจดัทํารั Êว

กั Êน พร้อมทั Êงตดิตั Êงอปุกรณ์สอ่งสวา่ง และป้ายเตือนอนัตราย 

แตเ่มืÉอทําการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องกบัความปลอดภยัคนเดินเท้า

หรือข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการวางแนวราวกั Êนหรือราวกนัตกบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมีลกัษณะ

เป็นหลมุหรือบอ่และอยูชิ่ดกบัทางเดนิเท้า 
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สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดหัวข้อทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภัยคนเดินเท้าหรือ

ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการวางแนวราวกั Êนหรือราวกนัตกบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมีลกัษณะเป็น

หลมุหรือบอ่และอยูชิ่ดกบัทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- หวัข้อราวกั Êน และรายละเอียดในการวางแนวราวกั Êนหรือราวกันตกบริเวณเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้างทีÉมีลกัษณะเป็นหลมุหรือบอ่และอยูชิ่ดกบัทางเดนิเท้า 

4) ประเดน็ความปลอดภยัในเวลากลางคืน 

 4.1) ไฟฟ้าแสงสว่างและเครืÉองหมายนําทางมีการติดตั ÊงทีÉไม่เพียงพอ หรือก่อให้เกิดความ

ไมป่ลอดภยั 

4.1.1) ทางเดนิบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างขาดแสงสวา่งในการมองเห็นระหวา่งการสญัจร 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 6.3) แสงสว่างแรงสูง (Floodlight) งานก่อสร้างทีÉทํางานในเวลากลางคืน

จําเป็นต้องใช้แสงสว่างแรงสูง เพืÉอใช้แสงสว่างนี Êส่องไปยงัจุดทีÉมีสิÉงกีดขวางหรือจุดอนัตราย ซึÉง

จากภาพทีÉ 5.22 แสดงให้เห็นวา่ผู้ รับจ้างไมด่ําเนินการตดิตั Êงอปุกรณ์สอ่งสวา่งให้แก่ทางเดนิบริเวณ

เขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานยงัไม่ได้ระบุถึงรายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอในการ

กําหนดคณุสมบตัิของอปุกรณ์สองสว่างแรงสงู เช่น ค่าการส่องสว่าง รวมถึงการติดตั Êงตามแนว

เส้นทางเดนิเท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง เช่น ตําแหน่งและระยะห่างในการตดิตั Êง 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 
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- คณุสมบตัิและรายละเอียดในการติดตั Êงของอุปกรณ์ส่องสว่างแรงสงูตามแนวทางเดิน

เท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

 4.1.2) สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสว่างหรือไม่เพียงพอต่อการมองเห็นระหว่างการ

สญัจร 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 6.3) แสงสว่างแรงสูง (Floodlight) งานก่อสร้างทีÉทํางานในเวลากลางคืน

จําเป็นต้องใช้แสงสว่างแรงสูง เพืÉอใช้แสงสว่างนี Êส่องไปยงัจุดทีÉมีสิÉงกีดขวางหรือจุดอนัตราย ซึÉง

จากภาพทีÉ 5.23 แสดงให้เห็นว่าผู้ รับจ้างไม่ดําเนินการติดตั Êงอปุกรณ์ส่องสว่างให้แก่สะพานลอย

ชัÉวคราว แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานยงัไม่ได้ระบุถึงรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอในการกําหนด

คุณสมบัติของอุปกรณ์สองสว่างแรงสูง เช่น ค่าการส่องสว่าง รวมถึงการติดตั Êงตามแนว

สะพานลอยชัÉวคราว เช่น ตําแหน่งและระยะห่างในการตดิตั Êง 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั  

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

- คณุสมบตัิและรายละเอียดในการติดตั Êงของอุปกรณ์ส่องสว่างแรงสงูตามแนวทางเดิน

เท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

 4.1.3) อปุกรณ์สอ่งสวา่งบางจดุอยูใ่นสภาพทีÉใช้งานไมไ่ด้ 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา เครืÉองหมายควบคมุการจราจรมีโอกาสทีÉจะชํารุดเสียหาย

หรือลบเลือนได้ง่าย ดงันั ÊนจึงควรหมัÉนตรวจตราและบํารุงรักษา ซึÉงจะเห็นได้ว่าเกิดจากผู้ รับจ้าง

ไม่ได้ทําการบํารุงรักษาอย่างเพียงพอ แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานควรเพิÉมเติมรายละเอียดในส่วน
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ของการกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในแต่ละประเภท

โดยเฉพาะอปุกรณ์ส่องสว่างให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อย่างสมบูรณ์เพืÉอให้เกิดความชดัเจน

มากยิÉงขึ Êน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรแตล่ะประเภท

ให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบรูณ์ 

 5) ประเดน็การซอ่มแซมและบํารุงรักษา 

 5.1) เศษดนิ กรวด โคลน หรือวสัดกุ่อสร้างอืÉนๆ บนพื Êนผิวถนน 

 5.1.1) เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวทางเดนิเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไมพ่บข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการบํารุงรักษาความสะอาด

พื Êนผิวทางเดินเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง แตอ่ย่างไรก็ตามจากภาพทีÉ 5.25 พบว่าสาเหตเุกิด

จากนํ Êาฝนชะล้างโคลนจากในพื ÊนทีÉเขตก่อสร้างไหลลอดผ่านช่องว่างใต้แนวรั Êวกําแพงออกมาบน

พื Êนผิวทางเดินเท้า การบํารุงรักษาความสะอาดอย่างเดียวอาจไม่เพียงพอ ดงันั Êนการป้องกนัโดย

การระบุให้การติดตั Êงแนวรั Êวให้มีความมิดชิดและสามารถป้องกันเศษดินหรือโคลนจากเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้างจงึเป็นสิÉงทีÉควรทําการระบเุพิÉมเตมิ   

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 
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 - การบํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผิวทางเดินเท้า และรายละเอียดทีÉแสดงความถีÉในการ

ตรวจตราความสะอาด 

 - การติดตั Êงแนวรั Êวให้มีความมิดชิดและสามารถป้องกันเศษดินหรือโคลนจากเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง 

 5.1.2) เศษดนิและทรายบนพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไมพ่บข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการบํารุงรักษาความสะอาด

พื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง แต่อย่างไรก็ตามจากภาพทีÉ 5.26 พบว่า

สาเหตุเกิดจากการเข้าออกของเครืÉองจักรหรือยานพาหนะต่างๆ ดงันั ÊนเพืÉอความปลอดภยั การ

บํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้างจึงควรดําเนินการ

ทนัทีเมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจกัรหรือยานพาหนะตา่งๆ  

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

 - การบํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้างในทนัที

เมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจกัร 

 6) ประเดน็ทางเชืÉอมเข้าออก 

 6.1) ทางเข้าออกของรถบรรทกุหรือเครืÉองจกัรไมส่ามารถสงัเกตได้อยา่งชดัเจน 

 6.1.1) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็นบริเวณทีÉ

เป็นเข้าออกของเครืÉองจกัร 
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การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับการระบุการวางแนวรั Êว

คอนกรีตบริเวณจุดเข้าออกของเครืÉองจกัร อย่างไรก็ตามจากหลกัการทีÉต้องแสดงจุดอนัตรายทีÉ

ชดัเจนจึงทําให้จําเป็นต้องมีการแสดงจดุทางเข้าออกของเครืÉองจกัรให้ผู้ ใช้เส้นทางสามารถทราบ

ได้อยา่งชดัเจนด้วยเช่นกนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

- การตดิตั Êงแนวรั ÊวกําแพงคอนกรีตบริเวณทีÉเป็นทางเข้าออกของเครืÉองจกัร 

- การแสดงทางเข้าออกของเครืÉองจักรให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบได้อย่างชดัเจน เช่น การติด

ป้าย หรือการใช้ไฟกระพริบ 

6.1.2 การวิเคราะห์ประเดน็การจดัการจราจร 

 1) ประเดน็การเข้าออกบริเวณพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

 1.1) การควบคมุการจราจรในบริเวณทีÉการจราจรของงานก่อสร้างและการจราจรทัÉวไปทีÉ

ไมป่ลอดภยั 

 1.1.1) ขาดการให้สญัญาณระหวา่งการเข้าออกของเครืÉองจกัร 

 การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 กกท ข้อ 11) ให้นายจ้างติดป้ายเตือนอนัตราย ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทกุแห่ง 

และจดัให้มีผู้ให้สญัญาณในขณะทีÉมียานพาหนะเข้าออกเขตก่อสร้าง แตเ่มืÉอวิเคราะห์เนื Êอหา มกท 

ข้อ 7.1) สญัญาณธง แล้วไม่พบเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องหรือระบใุห้มีการให้สญัญาณใดๆ ระหว่างการ

เข้าออกของเครืÉองจกัร 
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 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

 - การระบกุารให้สญัญาณเมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจกัร เช่น สญัญาณธง 

 1.1.2) การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจักรทีÉไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอ เช่น 

สญัญาณมือโดยคนบนเครืÉองจกัร 

 การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 กกท ข้อ 11) ให้นายจ้างติดป้ายเตือนอนัตราย ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทกุแห่ง 

และจดัให้มีผู้ให้สญัญาณในขณะทีÉมียานพาหนะเข้าออกเขตก่อสร้าง แตเ่มืÉอวิเคราะห์เนื Êอหา มกท 

ข้อ 7.1) สญัญาณธง แล้วไม่พบเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องหรือระบใุห้มีการให้สญัญาณใดๆ ระหว่างการ

เข้าออกของเครืÉองจกัร 

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

 - การระบกุารให้สญัญาณเมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจกัร เช่น สญัญาณธง 

6.1.3 การวิเคราะห์ประเดน็ป้ายและเครืÉองหมายจราจร 

 1) ประเดน็ป้ายจราจร 

 1.1) การขาดการตดิตั Êงป้ายจราจรทีÉมีความจําเป็น (ป้ายบงัคบั ป้ายเตือน ป้ายแนะนํา) 

 1.1.1) ไมมี่การแจ้งเตือนถึงจดุกลบัรถลว่งหน้าในบางจดุ 
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การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไมพ่บข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการการแจ้งเตือนหรือแจ้งให้

ทราบถึงจดุกลบัรถลว่งหน้า อยา่งไรก็ตามจากหลกัการทีÉต้องแจ้งเตือนหรือแจ้งให้ทราบลว่งหน้าจงึ

อาจต้องมีการติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงจดุกลบัรถลว่งหน้าได้อย่าง

ชดัเจน เช่น ป้ายแจ้งจดุกลบัรถลว่งหน้า หรือเครืÉองหมายลกูศรกลบัรถบนพื Êนทาง 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

- การตดิตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรให้ผู้ใช้เส้นทางทราบถึงจดุกลบัรถลว่งหน้า 

 1.1.2) ไมมี่การแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าในทางแยกบางจดุ 

การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 2.3) ตําแหน่งและการติดตั Êง กําหนดวิธีการติดตั Êงป้ายจราจรในงานก่อสร้าง 

บรูณะและบํารุงรักษาทางหลวง 

มกท ข้อ 8) แบบมาตรฐานในงานก่อสร้างบนทางหลวงแผน่ดนิ แสดงรูปแบบการตดิตั Êงชดุ

เครืÉองหมายควบคมุการจราจรในกรณีตา่งๆ 

แต่จากการวิเคราะห์เนื Êอหาของข้อกําหนดทั Êงสองแล้วไม่พบเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องกบัวิธีการ

หรือรูปแบบมาตรฐานในการติดตั Êงป้าย หรือเครืÉองหมายควบคุมจราจรอืÉนๆ เพืÉอแจ้งเตือนการ

ก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก  

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 
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- วิธีการตดิตั Êงป้ายแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก 

- แบบมาตรฐานการแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก 

 1.1.3) ไมมี่การแจ้งเตือนถึงจดุเข้าออกของเครืÉองจกัรลว่งหน้า 

 การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไมพ่บข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการการแจ้งเตือนจดุเข้าออก

ของเครืÉองจกัรลว่งหน้า อย่างไรก็ตามจากหลกัการทีÉต้องแจ้งเตือนลว่งหน้าจึงอาจต้องมีการติดตั Êง

เครืÉองหมายควบคุมจราจรให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงจุดเข้าออกของเครืÉองจักรล่วงหน้าได้อย่าง

ชดัเจน เช่น ป้ายเตือนจดุเข้าออกของเครืÉองจกัรลว่งหน้า ดงัภาพทีÉ 5.30 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

- การติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรเพืÉอแจ้งเตือนให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงจุดเข้าออก

ของเครืÉองจกัรลว่งหน้า 

 1.1.4) ไมมี่ป้ายแจ้งคนเดนิเท้าให้ทราบถึงจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดมิ 

 การวิเคราะห์ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกบัการการแจ้งให้ทราบถึงทาง

ข้ามทดแทนทางข้ามเดิม อย่างไรก็ตามจากหลกัการทีÉต้องให้คําแนะนําการใช้เส้นทางทีÉมีความ

จําเป็นจึงอาจต้องมีการติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงทางข้ามทดแทน

ทางข้ามเดมิได้อยา่งชดัเจน เช่น ป้ายแจ้งจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดมิ 
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สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีการระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนเพียงพอ ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี Ê 

- การติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคุมจราจรเพืÉอแจ้งเตือนให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงทางข้าม

ทดแทนทางข้ามเดมิ 

 1.2) ป้ายจราจรทีÉสกปรก และไมส่ามารถสงัเกตได้อยา่งชดัเจน 

 1.2.1) ป้ายจราจรอยูใ่นสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา เครืÉองหมายควบคมุการจราจรมีโอกาสทีÉจะชํารุดเสียหาย

หรือลบเลือนได้ง่าย ดงันั ÊนจึงควรหมัÉนตรวจตราและบํารุงรักษา ซึÉงจะเห็นได้ว่าเกิดจากผู้ รับจ้าง

ไม่ได้ทําการบํารุงรักษาอย่างเพียงพอ แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานควรเพิÉมเติมรายละเอียดในส่วน

ของการกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในแต่ละประเภท

โดยเฉพาะป้ายจราจรให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อย่างสมบูรณ์เพืÉอให้เกิดความชัดเจนมาก

ยิÉงขึ Êน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรแต่ละประเภท

ให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบรูณ์ 

 1.3) การตดิตั Êงป้ายจราจรทีÉไมป่ลอดภยั 

 1.3.1) การตดิตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหน่งทีÉสงัเกตได้ยาก 
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 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 มกท ข้อ 2.3) ตําแหน่งและการติดตั Êง กําหนดให้การติดตั Êงป้ายจราจรในงานก่อสร้าง 

บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวงจะต้องติดตั Êงในตําแหน่งทีÉคนขบัรถสามารถมองเห็นได้ง่ายและ

ชดัเจน ซึÉงจากภาพทีÉ 5.33 แสดงให้เห็นว่าการปฏิบตัิงานของผู้ รับเหมาไม่เป็นไปตามรายละเอียด

ทีÉมาตรฐานระบไุว้ แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานอาจเพิÉมเติมให้ชดัเจนว่าการพิจารณาตําแหน่งใน

การติดตั Êงป้ายจราจรจําเป็นต้องพิจารณาถึงสิÉงกีดขวางและสิÉงแวดล้อมบริเวณใกล้เคียงเพิÉมเติม

ด้วยเช่นกนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดการคํานึงถึงสิÉงกีดขวางและสิÉงแวดล้อมบริเวณใกล้เคียงประกอบการ

พิจารณาตําแหน่งในการตดิตั Êงป้ายจราจร 

 1.3.2) ป้ายมีจํานวนตวัอกัษรมากเกินไป 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 1.4) ระยะห่างด้านข้างและระยะความสงูในการติดตั Êงป้ายจราจรทีÉไม่เหมาะสมกบัการ 

ใช้งาน 

 1.4.1) ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าตดิตั Êงในตําแหน่งทีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบ 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 มกท ข้อ 2.3) ตําแหน่งและการติดตั Êง กําหนดให้การติดตั Êงป้ายจราจรในงานก่อสร้าง 

บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวงจะต้องติดตั Êงในตําแหน่งทีÉคนขบัรถสามารถมองเห็นได้ง่ายและ

ชดัเจน โดยทัÉวไปให้ติดตั Êงทางด้านซ้ายมือของทิศทางการจราจร แตถ้่ามีความจําเป็นต้องเน้นเป็น

พิเศษ หรือเป็นทางทีÉมีหลายช่องจราจรก็ให้ติดตั Êงป้ายทางขวามือด้วย ซึÉงในกรณีการแจ้งเตือนจดุ
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กลบัรถล่วงหน้านี Êช่องจราจรอยู่ทางด้านขวามือ จึงมีความจําเป็นต้องติดตั Êงทางด้านขวามือด้วย 

แต่จากการวิเคราะห์เนื Êอหาพบว่ารูปแบบการติดตั Êงป้ายทีÉมาตรฐานกําหนดไว้ไม่สอดคล้องกับ

สภาพพื ÊนทีÉ ซึÉงจากภาพทีÉ 5.5 แสดงให้เห็นว่าการติดตั Êงป้ายทีÉติดตั Êงบนเสาหรือติดตั Êงบนขาตั Êงตาม

รูปแบบมาตรฐานนั Êนไม่สามารถนําไปใช้ได้กบัสภาพพื ÊนทีÉทีÉมีการวางแนวกําแพงคอนกรีตทีÉมีการ

ตดิตั Êงผ้าใบไว้ 

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 คูมื่อมาตรฐานมีการระบรุายละเอียดไว้ แตข้่อกําหนดทีÉมีอยู่เดิมนั Êนไม่สอดคล้องกบัสภาพ

พื ÊนทีÉโครงการในปัจจบุนั ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การตดิตั Êงป้ายจราจรในบริเวณทีÉมีการวางแนวรั Êวหรือกําแพงคอนกรีตพร้อมผ้าใบทีÉชิดริม

พื ÊนทีÉจราจร 

 1.5) ป้ายจราจรทีÉมีความขดัแย้ง 

 1.5.1) ป้ายบงัคบัเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนั 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา สิÉงทีÉจะต้องดําเนินการทนัทีเมืÉองานก่อสร้างแล้วเสร็จ คือรื Êอ

ถอนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉหมดความจําเป็นออกทนัที ซึÉงจากการวิเคราะห์กรณีนี Êพบว่า

ข้อกําหนดยงัไม่ได้ระบุรายละเอียดทีÉชัดเจนในการรื ÊอถอนหรือปรับเปลีÉยนเครืÉองหมายควบคุม

การจราจรทีÉมีอยู่เดิม เมืÉอเครืÉองหมายควบคมุจราจรเดิมนั ÊนมีลกัษณะทีÉขดัแย้งกบัสภาพพื ÊนทีÉทีÉอยู่

ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างในปัจจบุนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอ  ซึÉงอาจต้องเพิÉม

รายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 
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- การรื ÊอถอนหรือปรับเปลีÉยนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยู่เดิม เมืÉอเครืÉองหมาย

ควบคุมจราจรเดิมนั ÊนมีลกัษณะทีÉขัดแย้งกับสภาพพื ÊนทีÉทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างใน

ปัจจบุนั 

 2) ประเดน็เครืÉองหมายจราจรบนผิวทาง 

 2.1) เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉจําเป็นมีการตดิตั ÊงทีÉไมเ่พียงพอ หรือก่อให้เกิดความไม่

ปลอดภยั 

 2.1.1) เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางเดมิไมไ่ด้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนั 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา สิÉงทีÉจะต้องดําเนินการทนัทีเมืÉองานก่อสร้างแล้วเสร็จ คือรื Êอ

ถอนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉหมดความจําเป็นออกทนัที ซึÉงจากการวิเคราะห์กรณีนี Êพบว่า

ข้อกําหนดยงัไม่ได้ระบรุายละเอียดทีÉชดัเจนในการปรับเปลีÉยนหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยู่เดิม 

ในกรณีทีÉเครืÉองหมายควบคมุจราจรเดมิมีลกัษณะขดัแย้งกบัสภาพพื ÊนทีÉ และทําการปรับเปลีÉยนให้

เครืÉองหมายมีความสอดคล้องกบัสภาพพื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างในปัจจบุนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยังไม่มีการกําหนดรายละเอียดทีÉชัดเจนเพียงพอ  ซึÉงอาจต้องเพิÉม

รายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การปรับเปลีÉยนแหมายควบคุมการจราจรทีÉมีอยู่เดิมสอดคล้องกับสภาพพื ÊนทีÉทีÉอยู่

ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างในปัจจบุนั 

 2.1.2) เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไมช่ดัเจน 
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การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา เครืÉองหมายควบคมุการจราจรมีโอกาสทีÉจะชํารุดเสียหาย

หรือลบเลือนได้ง่าย ดงันั ÊนจึงควรหมัÉนตรวจตราและบํารุงรักษา ซึÉงจะเห็นได้ว่าผู้ รับจ้างไม่ได้ทํา

การบํารุงรักษาอย่างเพียงพอ แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานควรเพิÉมเติมรายละเอียดในส่วนของการ

กําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในแต่ละประเภทโดยเฉพาะ

เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อย่างสมบรูณ์เพืÉอให้เกิดความชดัเจน

มากยิÉงขึ Êน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรแต่ละประเภท

ให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบรูณ์ 

6.1.4 การวิเคราะห์ประเดน็สญัญาณไฟจราจร 

 1) ประเดน็สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราว 

 1.1) สญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวไมส่ามารถมองเห็นได้อยา่งชดัเจน 

 1.1.1) ต้นไม้บดบงัการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

มกท ข้อ 1.3) การบํารุงรักษา กําหนดให้กองวสัดุก่อสร้าง กอหญ้าหรืออืÉนๆ ทีÉบดบงั

สายตา ควรเคลืÉอนย้ายออกไป ถ้าการเคลืÉอนย้ายวสัดทีุÉบงัสายตากระทําไม่ได้ ก็จะต้องพิจารณา

เปลีÉยนตําแหน่งติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉถกูบดบงัให้เห็นชดัเจน ซึÉงจะเห็นได้ว่าผู้ รับ

จ้างไม่ได้ทําการบํารุงรักษาอย่างเพียงพอ  แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานควรเพิÉมเติมรายละเอียดใน

สว่นของการกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรในแตล่ะประเภท
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โดยเฉพาะการเคลืÉอนย้ายวตัถทีุÉบดบงัเครืÉองหมายจราจรให้เครืÉองหมายจราจรนั Êนสามารถใช้งาน

ได้อยา่งสมบรูณ์และเกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êน 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

ผู้ รับเหมาไม่ได้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบุไว้ ในขณะเดียวกัน

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรแต่ละประเภท

ให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบรูณ์ 

 2) ประเดน็การเคลืÉอนตวัของการจราจร 

 2.1) ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีความจําเป็น เพืÉอควบคมุการ

เคลืÉอนตวัของการจราจรและคนเดนิเท้า 

 2.1.1) ไมมี่การตดิตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวสําหรับคนเดนิเท้าเพืÉอข้ามทางม้าลายทีÉมี

ความเสีÉยงตอ่การเกิดอบุตัเิหตใุนบางจดุ 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 มกท ข้อ 7.3) สญัญาณไฟจราจร กําหนดให้ใช้สญัญาณควบคมุการจราจรในงานก่อสร้าง

ทีÉเกิดทางแยกชัÉวคราวขึ ÊนเนืÉองจากรถงานและเครืÉองจกัรแล่นตดัผ่านทางหลวงทีÉมีปริมาณจราจร

สงู และอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตไุด้โดยง่าย จึงสมควรควบคมุการจราจรโดยใช้สญัญาณไฟจราจร 

ซึÉงสามารถจดัระบบการจราจรในแตล่ะด้านและทิศทางให้เหมาะสม สง่ผลให้ความลา่ช้าเฉลีÉยของ

การจราจรน้อยลง และไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ โดยทางแยกชัÉวคราวทีÉสมควรติดตั Êงสญัญาณไฟ

จราจรเพืÉอควบคมุการจราจรนั Êน ให้คํานึงถึงปัจจยัต่างๆ เช่น ปริมาณการจราจร ปริมาณคนเดิน

ข้ามทางหลวง ทีÉตั ÊงและสภาพทางแยกชัÉวคราว และบริเวณทางแยกทีÉมีแนวโน้มว่าอาจก่อให้เกิด

อบุตัเิหตไุด้ง่าย เป็นต้น ซึÉงแสดงให้เห็นได้ว่าผู้ รับจ้างไม่ได้คํานึงถึงเรืÉองความปลอดภยัของคนเดิน

เท้าบริเวณทางม้าลายอยา่งเพียงพอ 
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 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

 ผู้ รับเหมาไมไ่ด้ดําเนินการให้เป็นไปตามข้อกําหนดทีÉมาตรฐานระบไุว้ 

6.1.5 ประเดน็คนเดนิเท้าและคนขีÉจกัรยาน 

 1) ประเดน็ปัญหาทัÉวไป 

 1.1) ไมมี่การคํานงึถึงผลกระทบเนืÉองจากพื ÊนทีÉงานก่อสร้างทีÉมีตอ่คนเดนิเท้า 

 1.1.1) ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลําเลียงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดนิเท้า 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องกบัความปลอดภยัคนเดินเท้าหรือ

การจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เมืÉอพิจารณาตามหลกัการแล้วควรมีการแจ้งเตือนคน

เดินเท้าให้ทราบถึงอปุสรรคทีÉกีดขวางทางเดินให้ทราบก่อนล่วงหน้า พร้อมทั Êงติดตั Êงไฟส่องสว่าง

เพืÉอแสดงจุดอุปสรรคทีÉกีดขวางในเวลากลางคืน นอกจากนี Êยงัจําเป็นต้องกั Êนหรือแสดงเขตพื ÊนทีÉ

ระหว่างพื ÊนทีÉวางท่อและพื ÊนทีÉทางเดินเท้าอย่างชดัเจน รวมทั Êงคํานึงถึงพื ÊนทีÉทีÉเพียงพอสําหรับคน

เดนิทีÉใช้ในการสญัจรด้วยเช่นกนั 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดินเท้า กรณีบริเวณ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เช่น การกําหนดอุปกรณ์

สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

- การตดิตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั และป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

- คณุสมบตัิและรายละเอียดในการติดตั Êงของอุปกรณ์ส่องสว่างแรงสงูตามแนวทางเดิน

เท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
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 1.1.2) มีการกองเก็บเศษดนิ ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดนิเท้า 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบเนื ÊอหาทีÉเกีÉยวข้องกบัความปลอดภยัคนเดินเท้าหรือ

การจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เมืÉอพิจารณาตามหลกัการแล้วควรมีการแจ้งเตือนคน

เดินเท้าให้ทราบถึงอปุสรรคทีÉกีดขวางทางเดินให้ทราบก่อนล่วงหน้า พร้อมทั Êงติดตั Êงไฟส่องสว่าง

เพืÉอแสดงจุดอุปสรรคทีÉกีดขวางในเวลากลางคืน นอกจากนี Êยงัจําเป็นต้องกั Êนหรือแสดงเขตพื ÊนทีÉ

ระหว่างพื ÊนทีÉวางท่อและพื ÊนทีÉทางเดินเท้าอย่างชดัเจน รวมทั Êงคํานึงถึงพื ÊนทีÉทีÉเพียงพอสําหรับคน

เดนิทีÉใช้ในการสญัจรด้วยเช่นกนั 

 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดินเท้า กรณีบริเวณ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เช่น การกําหนดอุปกรณ์

สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

- การตดิตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั และป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

- คณุสมบตัิและรายละเอียดในการติดตั Êงของอุปกรณ์ส่องสว่างแรงสงูตามแนวทางเดิน

เท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

 1.1.3) วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดนิเท้า 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 16) ให้นายจ้างกําหนดบริเวณเขตก่อสร้าง โดยทํารั Êวสงูไม่น้อยกว่า 2 เมตร ทีÉ

มัÉนคงแข็งแรงไว้ตลอดแนวเขตก่อสร้าง หรือกั Êนเขตด้วยวสัดทีุÉเหมาะสมตามลกัษณะงานและจดัทํา

ป้าย "เขตก่อสร้าง" แสดงให้เห็นชดัเจน 
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กกท ข้อ 17) ให้นายจ้างกําหนดเขตอนัตรายในเขตก่อสร้าง โดยจดัทํารั Êวหรือกั Êนเขตด้วย

วัสดุทีÉเหมาะสม และมีป้าย "เขตอันตราย" แสดงให้เห็นได้ชัดเจน และในเวลากลางคืนให้มี

สญัญาณไฟสีส้มตลอดเวลา 

จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับการจัดทํารั Êวหรือกั Êนเขต

บริเวณพื ÊนทีÉทางเดนิเท้า 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดินเท้า กรณีบริเวณ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เช่น การกําหนดอุปกรณ์

สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

 1.1.4) ช่องทางเดนิเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไมส่มบรูณ์ 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

กกท ข้อ 30) การเจาะหรือขดุรู หลมุ บอ่ ค ูและงานอืÉนในลกัษณะเดียวกนั ให้นายจ้างจดั

ให้มีราวกั Êนหรือรั Êวกันตก แสงสว่าง และป้ายเตือนอนัตราย ตามลกัษณะของงานก่อสร้างเพืÉอให้

เกิดความปลอดภยัไว้ตลอดเวลาการทํางาน และในเวลากลางคืนต้องจดัให้มีสญัญาณไฟสีส้มหรือ

ป้ายสีสะท้อนแสงเตือนอันตรายให้เห็นได้ชัดเจน แต่จากการวิเคราะห์เนื Êอหา มกท ไม่พบ

ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดินเท้า กรณีบริเวณ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดวิธีการแจ้งเตือนคนเดนิเท้าถึงอปุสรรคทีÉอยูร่ะหวา่งทางเดนิเท้า 
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- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาสภาพทางเดินเท้าให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งาน

ได้อยา่งปลอดภยั 

 1.2) แนวทางการสญัจรและแนวทางข้ามถนนไมป่ลอดภยั 

1.2.1) ไมมี่เส้นทางทดแทนทางเดนิเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดิน

เท้า หรือการจดัหาเส้นทางเดนิเท้าทดแทนเส้นทางเดนิเท้าเดมิทีÉถกูยกเลกิ 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คู่มือมาตรฐานยงัไม่มีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องกับความปลอดภยัคนเดินเท้า กรณีบริเวณ

พื ÊนทีÉทางเดนิเท้า ซึÉงอาจต้องเพิÉมรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 

- การกําหนดการจดัหาเส้นทางเดนิเท้าทดแทนเส้นทางเดนิเท้าเดมิทีÉถกูยกเลกิ 

 1.2.2) แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดินเท้าในการมองเห็นบริเวณ

ทางข้าม 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับจุดกลบัรถบริเวณเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง หรือการวางแนวคอนกรีตบริเวณจดุกลบัรถ 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานยงัไม่มีการกําหนดหวัข้อทีÉเกีÉยวข้องกบัทางม้าลายบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

ซึÉงอาจต้องเพิÉมหวัข้อและรายละเอียดดงัตอ่ไปนี Ê 
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- หวัข้อทางม้าลายผ่านเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และรายละเอียดการวางแนวรั Êวคอนกรีตบริเวณ

ทางม้าลาย 

 1.2.3) ทางม้าลายอยูใ่นตําแหน่งทีÉไมป่ลอดภยั เช่น จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอม 

 การวิเคราะห์ข้อจํากดัจากข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง 

 จากการวิเคราะห์ข้อกําหนดและเนื Êอหาไม่พบส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับทางม้าลายบริเวณเขต

พื ÊนทีÉก่อสร้าง หรือการคํานึงถึงตําแหน่งในการกําหนดเส้นทางม้าลายผ่านเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง เช่น 

จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอม 

สรุปผลการวิเคราะห์ข้อจํากดั 

คูมื่อมาตรฐานควรเพิÉมรายละเอียดเพืÉอให้เกิดความชดัเจนมากยิÉงขึ Êนดงัตอ่ไปนี Ê 

- การคํานึงถึงจุดกลับรถ หรือทางเชืÉอมประกอบการพิจารณาตําแหน่งในการกําหนด

เส้นทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

6.2 ผลการเสนอแนวทางป้องกันอุบัตเิหตุเพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

 จากการวิเคราะห์ข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงในแต่ประเด็น ทําให้ทราบถึง

ข้อจํากดัของมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉนํามาประยกุต์ใช้ยงัไม่ครอบคลมุต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อุบตัิเหตุทีÉพบ ซึÉงแสดงให้เห็นว่าหากนํามาตรฐานกรมทางหลวงมาประยุกต์ใช้ในงานก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบันั Êน มีความจําเป็นต้องเพิÉมหวัข้อใหม่จํานวน 7 หวัข้อ เพิÉมเติม

รายละเอียดในเนื Êอหาจํานวน 42 รายการ และปรับเปลีÉยนรายละเอียดในเนื Êอหาให้สอดคล้องกบั

สภาพโครงการทีÉทําการศกึษาจํานวน 1 รายการ โดยสามารถแสดงรายละเอียดได้ดงัตอ่ไปนี Ê  

1) กลุม่ทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงยงัไมมี่ข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง จํานวน 7 หวัข้อ 

- การแบง่ประเภทการควบคมุการจราจรชัÉวคราว  

- การแบง่พื ÊนทีÉจดัการจราจรชัÉวคราว 
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- ความปลอดภยัสําหรับจกัรยานและคนเดนิเท้า  

- การป้องกนัการกระเดน็หรือตกหลน่ของวสัด ุ

- จดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง 

- ทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

- ทางเข้าออกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

2) กลุ่มทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงมีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง แต่ยังขาดความครอบคลุม

หรือไมช่ดัเจนเพียงพอ ซึÉงมีจํานวน 42 รายการ 

- การตดิตั Êงป้ายห้ามรถสงูเกินกําหนดโดยกําหนดจดุทีÉทําการตดิตั Êง 

- วิธีการกําหนดระยะจํากดัความสงูของยานพาหนะ 

- การกําหนดให้ตดิตั Êงป้ายแนะนําข้อมลูในการใช้เส้นทางเมืÉอมีการห้ามรถสงูเกินกําหนด 

- การกําหนดประเภทของงานก่อสร้างตามระยะเวลา 

- วิธีการจดัทําเครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทางใหม ่

- กําแพงคอนกรีต พร้อมรายละเอียดและเงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

- อุปกรณ์ทดแทนกําแพงคอนกรีตทีÉสามารถเคลืÉอนย้ายได้ง่ายพร้อมรายละเอียดและ

เงืÉอนไขในการตดิตั Êง 

- การเบีÉยงเบนการจราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีกิจกรรมทีÉมีระยะเวลาสั Êนๆ และอาจก่อให้เกิด

การเฉีÉยวชนกบัผู้ใช้เส้นทาง 

- การปิดการจราจรชัÉวคราว ในกรณีทีÉมีกิจกรรมทีÉมีระยะเวลาสั Êนๆ และอาจก่อให้เกิดการ

ร่วงหลน่ของวสัดใุสผู่้ ใช้เส้นทาง 
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- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เช่น การกําหนดอุปกรณ์

สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

- การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั ป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และป้ายบงัคบัห้ามเข้าสําหรับ

คนเดนิเท้า 

- การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางม้าลายบริเวณทีÉผ่านเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง เช่น การกําหนดอปุกรณ์สําหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน 

- การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั ป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และป้ายบงัคบัห้ามเข้าสําหรับ

คนเดนิเท้า 

- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคมุการจราจรแตล่ะประเภท

ให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบรูณ์ 

- การรื ÊอถอนหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยู่เดิมออก เมืÉอมีการติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุ

จราจรใหมซ่ึÉงมีลกัษณะขดัแย้งกบัเครืÉองหมายควบคมุจราจรเดมิในระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้าง 

- รายละเอียดการแจ้งเตือนให้ทราบถึงจดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างลว่งหน้า 

- รายละเอียดการวางแนวรั Êวคอนกรีตบริเวณจดุกลบัรถ 

- การแจ้งเตือนให้ทราบถึงจดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างล่วงหน้า และการแสดงตําแหน่ง

จดุกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างทีÉชดัเจน 

- รายละเอียดการการวางแนวรั Êวคอนกรีตบริเวณทางม้าลายทีÉผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

- การแจ้งเตือนให้ทราบถึงทางม้าลายลว่งหน้า และการแสดงตําแหน่งทางม้าลายทีÉชดัเจน 

- รายละเอียดซึÉงกําหนดหรือระบเุงืÉอนไขในการพิจารณาจดัทําช่องจราจรเพืÉอรอกลบัรถ 

- รายละเอียดในการป้องกนัไมใ่ห้วสัดรุ่วงหลน่จากการกองเก็บวสัดดุ้านบน 
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- รายละเอียดในการป้องกนัไมใ่ห้วสัดรุ่วงหลน่จากการเทคอนกรีตสว่นบน 

- รายละเอียดในการใช้วสัดทีุÉสามารถป้องกนัเศษฝุ่ นร่วงหลน่ได้ 

- รายละเอียดในการป้องกนัคนเดนิเท้าระหวา่งการสญัจรผา่นทางม้าลาย 

- ราวกั Êน และรายละเอียดในการวางแนวราวกั Êนหรือราวกนัตกบริเวณเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมี

ลกัษณะเป็นหลมุหรือบอ่และอยูชิ่ดกบัทางเดนิเท้า 

- คณุสมบตัิและรายละเอียดในการติดตั Êงของอุปกรณ์ส่องสว่างแรงสงูตามแนวทางเดิน

เท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

- การบํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผิวทางเดินเท้า และรายละเอียดทีÉแสดงความถีÉในการ

ตรวจตราความสะอาด 

- การติดตั Êงแนวรั Êวให้มีความมิดชิดและสามารถป้องกันเศษดินหรือโคลนจากเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง 

- การบํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้างในทนัที

เมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจกัร 

 - การตดิตั Êงแนวรั ÊวกําแพงคอนกรีตบริเวณทีÉเป็นทางเข้าออกของเครืÉองจกัร 

- การแสดงทางเข้าออกของเครืÉองจักรให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบได้อย่างชดัเจน เช่น การติด

ป้าย หรือการใช้ไฟกระพริบ 

 - การระบกุารให้สญัญาณเมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจกัร เช่น สญัญาณธง 

 - การตดิตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรให้ผู้ใช้เส้นทางทราบถึงจดุกลบัรถลว่งหน้า 

- วิธีการตดิตั Êงป้ายแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก 

- การแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก 
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- การติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคมุจราจรเพืÉอแจ้งเตือนให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงจุดเข้าออก

ของเครืÉองจกัรลว่งหน้า 

- การติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคุมจราจรเพืÉอแจ้งเตือนให้ผู้ ใช้เส้นทางทราบถึงทางข้าม

ทดแทนทางข้ามเดมิ 

- การกําหนดการคํานึงถึงสิÉงกีดขวางและสิÉงแวดล้อมบริเวณใกล้เคียงประกอบการ

พิจารณาตําแหน่งในการตดิตั Êงป้ายจราจร 

- การรื ÊอถอนหรือปรับเปลีÉยนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยู่เดิม เมืÉอเครืÉองหมาย

ควบคุมจราจรเดิมนั ÊนมีลกัษณะทีÉขัดแย้งกับสภาพพื ÊนทีÉทีÉอยู่ระหว่างการดําเนินงานก่อสร้างใน

ปัจจบุนั 

- การตดิตั Êงป้ายเตือนให้ระวงั และป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างสําหรับคนเดนิเท้า 

- การกําหนดวิธีการแจ้งเตือนคนเดนิเท้าถึงอปุสรรคทีÉอยูร่ะหวา่งทางเดนิเท้า 

- การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาสภาพทางเดินเท้าให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งาน

ได้อยา่งปลอดภยั 

- การกําหนดการจดัหาเส้นทางเดนิเท้าทดแทนเส้นทางเดนิเท้าเดมิทีÉถกูยกเลกิ 

- การคํานึงถึงจุดกลบัรถ หรือทางเชืÉอมประกอบการพิจารณาตําแหน่งในการกําหนด

เส้นทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง 

3) กลุ่มทีÉมาตรฐานกรมทางหลวงมีข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้อง แต่ไม่สอดคล้องกับสภาพ

โครงการทีÉทําการศกึษาจํานวน 1 รายการ 

- การตดิตั Êงป้ายจราจรในด้านทีÉชิดกบัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างซึÉงมีการวางแนวกําแพงคอนกรีต 

 อย่างไรก็ตามผลจากการศึกษาปัจจัยทีÉทําให้เกิดข้อบกพร่องของการจัดระบบความ

ปลอดภยัตอ่ประชาชนในงานก่อสร้างทางของประเทศไทย (ยงค์สวสัดิÍ ลิมปิศิริสนัต์, 2545) ทําให้
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ทราบว่าสิÉงทีÉจําต้องพิจาณาให้เกิดความปลอดภัยในการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

นอกจากความครอบคลุมของมาตรฐานแล้ว ยังจําเป็นต้องพิจารณาถึงการปฏิบัติงานของ

ผู้ รับเหมาและความร่วมมือประชาชนผู้ ใช้เส้นทางด้วยเช่นกัน ซึÉงผลทีÉได้จากการสํารวจและการ

วิเคราะห์ข้อกําจัดของมาตรฐานกรมทางหลวงส่วนหนึÉงสามารถสะท้อนให้เห็นถึงข้อสงัเกตใน

ความบกพร่องของระบบความปลอดภยัประชาชนในงานก่อสร้างทางของประเทศไทยซึÉงมีสาเหตุ

มาจากผู้ รับเหมาและประชาชนผู้ใช้เส้นทางได้ดงัตอ่ไปนี Ê 

1) แม้มาตรฐานมีข้อกําหนดทีÉระบแุนวทางปฏิบตัไิว้ชดัเจนแล้ว แตผู่้ รับเหมาก็ไมไ่ด้ปฏิบตัิ

ตาม ดงัเช่น การขาดการบํารุงรักษาป้ายจราจร เครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทาง รวมถึงอุปกรณ์

ควบคมุจราจรตา่งๆ เช่น อปุกรณ์สอ่งสวา่ง 

2) มาตรฐานไม่มีข้อกําหนดทีÉครอบคลุมต่อสภาพปัญหาทีÉพบและผู้ รับเหมาก็ไม่ได้หา

แนวทางป้องกนัเพิÉมเตมิ ถึงแม้วา่มาตรฐานกรมทางหลวงจะระบคุวามรับผิดชอบของผู้ รับจ้างไว้ใน

รายละเอียดและหลกัเกณฑ์แนบท้ายสญัญางานบริหารการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง ข้อ 2.5) 

“หากเกิดอุบัติเหตุใดๆ ในพื ÊนทีÉและเส้นทางทีÉได้รับมอบหมายพื ÊนทีÉทํางานจากผู้ ว่าจ้างไป

ดําเนินการแล้ว ผู้ รับจ้างต้องรับผิดชอบในผลแห่งอุบตัิเหตนุั Êนแต่เพียงฝ่ายเดียวทั Êงทางแพ่งและ

อาญา” 

3) แม้ผู้ รับจ้างมีการการดําเนินการป้องกันแล้ว แต่ผู้ ใช้เส้นทางไม่ให้ความร่วมมือ เช่น 

ผู้ ใช้เส้นทางบุกรุกเข้าไปเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างในขณะทีÉผู้ รับจ้างติดป้ายห้ามเข้าไว้อย่างชดัเจน ผู้ ใช้

เส้นทางไมใ่ช้ทางข้ามชัÉวคราวทีÉผู้ รับเหมาจดัทําไว้ เช่น ทางม้าลายหรือสะพานลอยชัÉวคราว รวมถึง

พฤตกิรรมทีÉเสีÉยงตอ่การเกิดอบุตัเิหตอืุÉนๆ เช่น การขบัขีÉสวนทิศทางจราจร เป็นต้น 

จากข้อสงัเกตเบื Êองต้นนี Êแสดงให้เห็นถึงการเชืÉอมโยงความสมัพนัธ์ระหว่าง 3 ฝ่ายทีÉมีต่อ

ระบบความปลอดภยัตอ่ประชาชนในงานก่อสร้างทางของประเทศไทย ได้แก่ ความครอบคลมุของ

มาตรฐาน การปฏิบตัิงานของผู้ รับจ้าง และความร่วมมือประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง ซึÉงสามารถสรุปได้

ว่าการพฒันามาตรฐานให้มีความครอบคลุมต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุทั Êงหมดแต่เพียง

อย่างเดียวนั Êนไม่สามารถก่อให้เกิดความปลอดภยัแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางได้อย่างครบถ้วน ทั Êงนี Ê
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จําเป็นต้องอาศยัการบรูณาการองค์ความรู้ตา่งๆ ในการกําหนดแนวทางให้ผู้ รับจ้างนั Êนตระหนกัถึง

ความรับผิดชอบของตนทีÉมีตอ่ความปลอดภยัของประชาชนผู้ใช้เส้นทางและปฏิบตัิตามข้อกําหนด

มาตรฐานทีÉมีอย่างครบถ้วน รวมถึงให้ผู้ ใช้เส้นทางตระหนกัถึงความปลอดภยัของตนเองและให้

ความร่วมมือในการปฏิบตัติามกฎและข้อบงัคบัทีÉกําหนดขึ Êนด้วยเช่นกนั 

6.3 สรุปผลท้ายบท 

การวิเคราะห์ข้อจํากัดมาตรฐานในบทนี Êมีจุดมุ่งหมายเพืÉอศึกษาข้อจํากัดของมาตรฐาน

กรมทางหลวงในการนําไปประยกุต์ใช้ในโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางยกระดบั ซึÉงขั Êนตอนในบทนี Ê

เริÉมจากการนํารายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉได้จากการสํารวจโครงการตวัอย่างในบททีÉ 

5 มาทําการวิเคราะห์ข้อจํากดัของมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉนํามาประยกุต์ใช้เพืÉอให้ทราบถึงความ

ครอบคลมุเพียงพอตอ่การนํามาประยกุต์ใช้เพืÉอป้องกนัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากรายการ

ข้างต้น โดยทําการพิจารณาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตกุบัข้อกําหนดแตล่ะข้อ และพิจารณา

รายการดงักลา่วโดยเรียงตามลําดบัประเดน็และหวัข้อในการสํารวจ โดยอาศยักฎกระทรวงกําหนด

มาตรฐานในการบริหารและการจดัการด้านความปลอดภยั อาชีวอนามยั และสภาพแวดล้อมใน

การทํางานเกีÉยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 และหลกัการการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการ

ก่อสร้างงานทางทีÉได้จากการทบทวนในบททีÉ 2 เป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ 

ผลทีÉได้จากการวิเคราะห์ข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงในแต่ละประเด็น พบว่า

มาตรฐานกรมทางหลวงมีข้อจํากดัเนืÉองจากยงัไมค่รอบคลมุตอ่สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุโดย

ผลทีÉได้นี Êแสดงให้เห็นว่าหากนํามาตรฐานกรมทางหลวงมาประยุกต์ใช้ในงานก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบันั Êน มีความจําเป็นต้องเพิÉมหวัข้อใหมจํ่านวน 7 หวัข้อ เพิÉมเตมิรายละเอียดใน

เนื Êอหาจํานวน 42 รายการ และปรับเปลีÉยนรายละเอียดในเนื Êอหาให้สอดคล้องกบัสภาพโครงการทีÉ

ทําการศกึษาจํานวน 1 รายการ 

อย่างไรก็ตามผลทีÉได้จากการสํารวจและการวิเคราะห์ข้อกําจัดของมาตรฐานส่วนหนึÉง

สามารถสะท้อนให้เห็นถึงข้อสงัเกตในความบกพร่องของระบบความปลอดภยัประชาชนในงาน

ก่อสร้างทางของประเทศไทยซึÉงมีสาเหตมุาจากผู้ รับเหมาและประชาชนผู้ใช้เส้นทาง โดยสามารถ
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สรุปได้ว่าการพฒันามาตรฐานให้มีความครอบคลมุต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทุั Êงหมดแต่

เพียงอย่างเดียวนั Êนไม่สามารถก่อให้เกิดความปลอดภยัแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางได้อย่างครบถ้วน 

ทั Êงนี Êจําเป็นต้องอาศัยการบูรณาการองค์ความรู้ต่างๆ ในการกําหนดแนวทางให้ผู้ รับจ้างนั Êน

ตระหนกัถึงความรับผิดชอบของตนทีÉมีต่อความปลอดภยัของประชาชนผู้ ใช้เส้นทางและปฏิบตัิ

ตามข้อกําหนดมาตรฐานทีÉมีอย่างครบถ้วน รวมถึงให้ผู้ ใช้เส้นทางตระหนกัถึงความปลอดภยัของ

ตนเองและให้ความร่วมมือในการปฏิบตัติามกฎและข้อบงัคบัทีÉกําหนดขึ Êนด้วยเชน่กนั 

 



บททีÉ 7 

ผลการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 

และการรวบรวมแนวทางป้องกันอุบตัเิหตุเพิÉมเตมิ 

การนําเสนอกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัในบททีÉ 7 ทําให้ทราบถึงสภาพทีÉจําเป็นต้อง

มีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไขและแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้น โดยบทนี Êนํารายการ

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉได้จากการสํารวจโครงการกรณีศกึษาในบททีÉ 5 มาทําการระบุ

สภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข พร้อมทั Êงทําการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตุ

เพิÉมเตมิในสว่นของข้อจํากดัมาตรฐานทีÉได้จากการวิเคราะห์ในบททีÉ 6 โดยใช้วิธีการสมัภาษณ์กลุม่

ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน 

7.1 ผลการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบัตเิหตุ 

ผลการรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากโครงการกรณีศกึษาทั Êง 5 โครงการด้วย

วิธีสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉและสมัภาษณ์ผู้ใช้เส้นทาง จะนํามาทําการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตุ

ว่ามีความจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไขหรือไม่โดยวิธีการสมัภาษณ์กลุ่มผู้ ชํานาญด้าน

ความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน (ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั S1 – S5) ซึÉงผู้ ชํานาญด้านความ

ปลอดภยัในทีÉนี Êคือผู้ ทีÉเป็นเจ้าหน้าทีÉความปลอดภยัในการทํางานระดบัวิชาชีพหรือวิศวกรโยธา

ระดบัวฒุิวิศวกร และเป็นผู้ ทีÉมีประสบการณ์ในการทํางานกบัโครงการก่อสร้างถนนหรือโครงการ

ก่อสร้างอาคาร 

การระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉมีความจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข

นั Êนกําหนดผลลพัธ์จากการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตเุป็น 2 กรณี คือ สภาพนั Êนเป็นสภาพ

ทีÉยอมรับได้ และสภาพนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข โดยผู้วิจยักําหนด

เกณฑ์การตัดสินโดยให้รายการสภาพทีÉยอมรับได้นั Êนจําเป็นต้องได้รับมติทีÉ เป็นเอกฉันท์ 

(Unanimity) จากกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั ซึÉงมติเอกฉนัท์ในทีÉนี Êหมายถึงผู้ ชํานาญด้าน

ความปลอดภัยทุกท่านให้ความเห็นสอดคล้องกันหมดทุกคน แต่หากมีผู้ ชํานาญด้านความ
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ปลอดภยัแม้เพียงท่านใดท่านหนึÉงระบวุ่าสภาพนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือ

แก้ไขหรือกล่าวอีกนัยหนึÉงคือทําการคดัค้าน (Veto) ก็ถือว่าสภาพนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมี

มาตรการป้องกันหรือแก้ไข เนืÉองจากความจําเป็นทีÉต้องให้ความสําคญักับปัญหาทีÉอาจส่งผล

กระทบตอ่ชีวิตและทรัพย์สินของผู้ ใช้เส้นทางจํานวนมาก ซึÉงบางครั ÊงความสญูเสียทีÉเกิดขึ Êนนั Êนอาจ

ไมส่ามารถประเมินคา่ได้ 

ผลจากการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภัย

จํานวน 5 ท่าน พบว่ามีสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

จํานวนทั Êงสิ Êน 56 รายการ จากทั Êงหมด 57 รายการ โดยสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉกลุ่มทีÉผู้

ชํานาญด้านความปลอดภยัเห็นพ้องกนัทั Êง 5 ท่าน มีจํานวน 53 รายการ ซึÉงทั Êงหมดเป็นสภาพทีÉผู้

ชํานาญด้านความปลอดภยัระบวุ่าจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข สว่นสภาพทีÉยอมรับได้

นั Êนมีเพียงรายการเดียวคือ การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหว่างเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไม่

ต่อเนืÉองและมีการเว้นระยะช่องว่าง โดยรายละเอียดของผลจากการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อบุตัเิหตโุดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยันี Êสามารถแสดงได้ในตารางทีÉ 7.1 

ตารางทีÉ 7.1 ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตโุดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
ผู้ชาํนาญด้านความปลอดภยั ผล 

สรุป S1 S2 S3 S4 S5 

1 บริเวณพื ÊนทีÉทีÉมีโครงสร้างอยู่ในระดบัทีÉอาจถกูรถทีÉมีความสงูเฉีÉยวชนได้       
2 การลดความกว้างทีÉมีลกัษณะไม่ปลอดภยั       
3 ไม่มีเส้นแนวเกาะกลางถนน       

4 
การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงมี

ลกัษณะบิดเบี Êยว 
    N/A  

5 
การวางแนวคอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงไม่

ตอ่เนืÉองและมีการเว้นระยะช่องวา่ง 
    N/A  

6 
การวางวสัดกุ่อสร้างหรือวตัถอืุÉนๆ ทีÉอาจก่อให้เกิดอนัตรายชิดริมพื ÊนทีÉ

จราจร 
      

7 การขนย้ายวสัดใุกล้แนวพื ÊนทีÉจราจร       
8 การยกวสัดลุกุลํ Êาออกมาบนพื ÊนทีÉจราจร เช่น การยกโครงเหลก็นัÉงร้าน       
9 ไม่มีการแยกพื ÊนทีÉทีÉอยู่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างกบัทางเดินเท้า       

10 
ไม่มีการกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางม้าลายทีÉผ่านเขตพื ÊนทีÉ

ก่อสร้าง 
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ตารางทีÉ 7.1 (ตอ่) ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตโุดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
ผู้ชาํนาญด้านความปลอดภยั ผล 

สรุป S1 S2 S3 S4 S5 

11 ไม่มีเส้นแบง่ช่องจราจร       
12 เส้นแบง่ทิศทางจราจรไม่ชดัเจน       
13 ระยะระหวา่งจดุเตือนจดุกลบัรถถึงจดุกลบัรถกระชั Êนชิด       

14 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณจดุกลบัรถ 
      

15 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณทางม้าลาย 
      

16 ไม่มีช่องจราจรสําหรับรอเพืÉอกลบัรถ       

17 
การกองเก็บวสัดบุนชั ÊนขายตัÌวซึÉงมีลกัษณะทีÉวสัดอุาจร่วงหลน่ใส่

ยานพาหนะได้ 
      

18 เศษปนูกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเจาะพื Êนผิวถนน       

19 
เศษหินและเศษดินกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการตอก

กําแพงกนัดิน 
      

20 
นํ Êาปนูกระเดน็ออกมานอกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างจากการเทคอนกรีตหลอ่

โครงสร้างเสา 
      

21 เศษฝุ่ นร่วงหลน่ระหวา่งการดําเนินงานก่อสร้างโครงสร้างสว่นบน       

22 
ไม่มีการป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการสญัจรผ่าน

สะพานลอย 
      

23 
ไม่มีการป้องกนัวสัดทีุÉอาจร่วงหลน่ใสค่นเดินเท้าระหว่างการสญัจรผ่าน

ทางม้าลาย 
      

24 
แนวรั Êวกนัเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัพื ÊนทีÉทางเดินเท้ามีสภาพไม่แข็งแรงและ

ครอบคลมุเพียงพอตอ่การป้องกนัอบุติัเหต ุ
      

25 
ทางเดินบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างขาดแสงสวา่งในการมองเห็นระหวา่ง

การสญัจร 
      

26 
สะพานลอยชัÉวคราวขาดแสงสวา่งหรือไม่เพียงพอตอ่การมองเห็นระหวา่ง

การสญัจร 
      

27 อปุกรณ์สอ่งสวา่งบางจดุอยู่ในสภาพทีÉใช้งานไม่ได้       
28 เศษดินและทรายบนพื Êนผิวทางเดินเท้าบริเวณทีÉชิดกบัเขตก่อสร้าง       
29 เศษดินและทรายบนพื Êนผิวถนนบริเวณหน้าทางเข้าออกของพื ÊนทีÉก่อสร้าง       
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ตารางทีÉ 7.1 (ตอ่) ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตโุดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
ผู้ชาํนาญด้านความปลอดภยั ผล 

สรุป S1 S2 S3 S4 S5 

30 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบบดบงัทศันะวิสยัของผู้ขบัขีÉในการมองเห็น

บริเวณจดุเข้าออกของเครืÉองจกัร 
      

31 ขาดการให้สญัญาณระหวา่งการเข้าออกของเครืÉองจกัร เช่น สญัญาณธง       

32 
การให้สญัญาณการเข้าออกของเครืÉองจกัรทีÉไม่มีประสิทธิภาพเพียงพอ 

เช่น สญัญาณมือโดยคนบนเครืÉองจกัร 
      

33 ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจดุกลบัรถลว่งหน้าในบางจดุ       
34 ไม่มีการแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าในทางแยกบางจดุ       
35 ไม่มีการแจ้งเตือนถึงจดุเข้าออกของเครืÉองจกัรลว่งหน้า       

36 
ไม่มีป้ายแจ้งคนเดินเท้าให้ทราบถึงจดุทางข้ามทดแทนทางข้ามเดิม เช่น 

ทางม้าลาย หรือสะพานลอย 
      

37 ป้ายจราจรอยู่ในสภาพทีÉสงัเกตได้ยาก       
38 การติดตั Êงป้ายแจ้งเตือนในตําแหน่งทีÉสงัเกตได้ยาก       
39 ป้ายมีจํานวนตวัอกัษรมากเกินไป       
40 ป้ายแจ้งเตือนจดุกลบัรถลว่งหน้าติดตั Êงในตําแหน่งทีÉถกูบดบงัโดยผ้าใบ       
41 ป้ายบงัคบัเดิมไม่ได้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพปัจจบุนั       

42 
เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางเดิมไม่ได้ปรับเปลีÉยนให้สอดคล้องกบัสภาพ

ปัจจบุนั 
      

43 เครืÉองหมายจราจรบนผิวทางทีÉไม่ชดัเจน       
44 ต้นไม้บดบงัการมองเห็นสญัญาณไฟจราจร       

45 
ไม่มีการติดตั ÊงสญัญาณไฟจราจรชัÉวคราวสําหรับคนเดินเท้าเพืÉอข้ามทาง

ม้าลายทีÉมีความเสีÉยงตอ่การเกิดอบุติัเหตใุนบางจดุ 
      

46 ท่อระบายนํ Êาหรือท่อลําเลียงเบนโทไนต์กีดขวางช่องทางเดินเท้า       
47 มีการกองเก็บเศษดิน ทราย หรือเศษวสัดกีุดขวางช่องทางเดินเท้า       
48 วสัดยืุÉนออกมาจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างและกีดขวางช่องทางเดินเท้า       

49 
ช่องทางเดินเท้ามีหลมุ และสภาพฝาท่อระบายนํ ÊาชัÉวคราวทีÉมีสภาพไม่

สมบรูณ์ 
      

50 ไม่มีเส้นทางทดแทนทางเดินเท้าทีÉถกูเปลีÉยนเป็นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง       

52 
แนวรั Êวกําแพงคอนกรีตกบัผ้าใบทศันะวิสยัของคนเดินเท้าในการมองเห็น

บริเวณทางข้าม 
      

53 ทางม้าลายอยู่ในตําแหน่งทีÉไม่ปลอดภยั เช่น จดุกลบัรถ หรือทางเชืÉอม       
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ตารางทีÉ 7.1 (ตอ่) ผลการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตโุดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั 

ลาํ 
ดับ 

สภาพทีÉอาจก่อให้เกดิอุบตัเิหตุ 
ผู้ชาํนาญด้านความปลอดภยั ผล 

สรุป S1 S2 S3 S4 S5 

54 
คนงานก่อสร้างใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือ

สะพานลอยเพืÉอเข้าออกพื ÊนทีÉก่อสร้าง 
      

55 การขบัรถสวนทิศทางจราจร       
56 การบกุรุกเข้าไปจอดรถในเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง       

57 
คนเดินเท้าทีÉใช้เส้นทางข้ามถนนอืÉนนอกเหนือจากทางม้าลายหรือ

สะพานลอย 
      

หมายเหต ุ

 หมายถึงผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัเห็นวา่สภาพในรายการนั Êนเป็นสภาพทีÉยอมรับได้ 

  หมายถึงผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัเห็นวา่สภาพในรายการนั Êนเป็นสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

N/A หมายถึงไม่มีผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัทีÉแสดงความเห็น 

 

เมืÉอทําการเปรียบเทียบระหว่างรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตซุึÉงเป็นผลทีÉได้จาก

การสํารวจโครงการกรณีศกึษาจํานวน 57 รายการกบัผลทีÉได้จากการระบถุึงความจําเป็นทีÉต้องมี

มาตรการป้องกนัหรือแก้ไขโดยกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 56 พบว่ามีเพียงรายการ

เดียวเท่านั ÊนทีÉได้รับการระบจุากกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัว่าเป็นสภาพทีÉยอมรับได้ (ร้อย

ละ 2) ซึÉงแสดงให้เห็นว่ารายการทีÉได้จากการสํารวจโครงการกรณีศกึษาเกือบทั Êงหมด (ร้อยละ 98) 

เป็นสภาพทีÉมีความจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

หากพิจารณาผลทีÉได้จากการระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุนี Êประกอบกับความ

คิดเห็นทีÉได้จากสอบถามกลุ่มตวัอย่างผู้ เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า

พบว่ามีรายการสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไขจํานวน 54 รายการ (ทั Êงหมด 56 

รายการ) ทีÉกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ (มากกว่าร้อยละ 50) ให้ความเห็นว่าจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไข ซึÉงคิดเป็นร้อยละ 96 แต่อย่างไรก็ตามพบว่ามีสภาพทีÉจําเป็นต้องมีมาตรการ

ป้องกนัหรือแก้ไขจํานวน 2 รายการ (ร้อยละ 4) ทีÉกลุ่มตวัอย่างผู้ เคยใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่าเป็นสภาพทีÉยอมรับได้ ได้แก่ การวางแนว

คอนกรีตกั Êนระหวา่งเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างกบัถนนบางช่วงมีลกัษณะบิดเบี Êยว และการไม่มีเส้นแบง่ช่อง
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จราจร ผลจากการพิจารณานี Êแสดงให้เห็นว่ามีสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุบางส่วนทีÉกลุ่ม

ตวัอย่างสว่นใหญ่มองข้ามถึงความจําเป็นทีÉต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข ซึÉงอาจสะท้อนได้ว่า

ประชาชนผู้ใช้เส้นทางอาจละเลยหรือขาดความระมดัระวงัเมืÉอพบสภาพดงักลา่วทีÉแม้จะเป็นเพียง

สว่นน้อย  แตก็่สามารถนําไปสูก่ารเกิดอบุตัเิหตไุด้เช่นกนั 

7.2 ผลการรวบรวมแนวทางป้องกันอุบัตเิหตุเพิÉมเตมิ 

ผลการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานทีÉได้จากบททีÉ 6 จะนํามาทําการเสนอตอ่กลุม่ผู้ ชํานาญ

ด้านความปลอดภยั (ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยั S1 – S5) โดยใช้วิธีการสมัภาษณ์ เพืÉอให้ผู้

ชํานาญด้านความปลอดภัยแสดงความคิดเห็นหรือเสนอแนวทางป้องกันอุบัติเหตุเพิÉมเติมใน

เบื Êองต้นในมมุมองของแต่ละท่านต่อข้อจํากัดมาตรฐานทีÉพบ ซึÉงผลทีÉได้จะนํามารวบรวมเป็น

แนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิในเบื Êองต้น 

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมในส่วนของข้อจํากัดมาตรฐานทีÉพบ 1 รายการอาจมี

มากกวา่หนึÉงแนวทางซึÉงขึ Êนอยูก่บัข้อเสนอแนะของผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัแตล่ะท่านทีÉอาจมี

มมุมองทีÉเหมือนหรือแตกตา่งกนัตามความชํานาญหรือประสบการณ์ของแตล่ะบคุคล แตอ่ย่างไรก็

ตามแนวทางป้องกันอุบตัิเหตุเพิÉมเติมทีÉรวบรวมได้นี Êเป็นเพียงแนวทางในเบื Êองต้นซึÉงได้มาจาก

ข้อเสนอแนะของผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยักลุม่หนึÉงหรือบคุคลหนึÉงเท่านั Êน  ยงัไม่สามารถชี Êชดั

ได้ว่าเป็นแนวทางป้องกันอุบัติเหตุทีÉมีประสิทธิภาพหรือมีความเหมาะสมมากทีÉสุด เนืÉองจาก

จําเป็นต้องคํานึงถึงปัจจยัหลายปัจจยัประกอบด้วย เช่น ต้นทุน ความสามารถในการดําเนินงาน

ก่อสร้างของผู้ รับจ้าง หรือสภาพพื ÊนทีÉซึÉงมีความแตกตา่งกนัไปในแตล่ะเส้นทาง เป็นต้น โดยผลการ

รวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้นนี Êพบว่ามีรายละเอียดทีÉต้องเพิÉมเติมหรือแก้ไข

จํานวน 43 รายการ ใน 14 หวัข้อ โดย 7 หวัข้อเป็นหวัข้อทีÉทําการเพิÉมเติมใหม่ และมีรายละเอียด

จํานวน 12 รายการทีÉกลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัไมไ่ด้แสดงความคิดเห็นถึงแนวทางป้องกนั

อบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ ซึÉงสามารถแสดงรายละเอียดได้ดงัตารางทีÉ 7.2 
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ตารางทีÉ 7.2 ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 

หัวข้อ รายละเอียดทีÉ เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิจากกลุ่มผู้ชํานาญด้านความปลอดภัย

การแบ่งประเภทการควบคุม

การจราจรชัÉวคราว
การกําหนดประเภทของงานก่อสร้างตามระยะเวลา N/A

การแบ่งพื ÊนทีÉจัดการจราจร การปิดการจราจรชัÉวคราว ในกรณีทีÉมีกิจกรรมทีÉมีระยะเวลาสั Êนๆ การจัดให้มีผู้ให้สญัญาณธงประจําจุดทีÉมีการปิดการจราจรชัÉวคราวด้วย (S1, S2, S3, S4, S5)

การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางเดินเท้า เช่น 

การกําหนดอุปกรณ์สาํหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน
N/A

การติดตั Êงป้ายเตือนให้ระวัง ป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และป้าย

บังคับห้ามเข้าสาํหรับคนเดินเท้า

มีความจําเป็นติดตั Êงป้ายเตือนระวัง ป้ายแสดงเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง และป้ายบังคับห้ามเข้าตลอด

แนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง (S1, S2, S4)

การบํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผวิทางเดินเท้า และรายละเอียดทีÉ

แสดงความถีÉในการตรวจตราความสะอาด
การจัดทีมเจ้าหน้าทีÉตรวจตราดูแลบํารุงรักษาอยา่งสมํÉาเสมอ (S1)

การติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคุมจราจรเพืÉอแจ้งเตือนให้ผู้ใช้เส้นทาง

ทราบถึงทางข้ามทดแทนทางข้ามเดิม
การติดตั Êงป้ายแสดงจุดทางม้าลาย (S1) หรือการติดตั Êงไฟกระพริบ (S3, S4, S5) 

การกําหนดวิธีการแจ้งเตือนคนเดินเท้าถึงอุปสรรคทีÉอยูร่ะหว่าง

ทางเดินเท้า
การติดตั Êงป้ายแจ้งเตือน และไฟสอ่งสว่างบริเวณจุดอุปสรรค (S1, S2, S3, S4, S5)

การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาสภาพทางเดินเท้าให้มี

สภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งปลอดภัย
การจัดทีมเจ้าหน้าทีÉตรวจตราดูแลบํารุงรักษาอยา่งสมํÉาเสมอ (S1)

ความปลอดภัยสาํหรับจักรยาน

และคนเดินเท้า

 

 

 

158 



 

159 

 

ตารางทีÉ 7.2 (ตอ่) ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ  

หัวข้อ รายละเอียดทีÉ เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิจากกลุ่มผู้ชํานาญด้านความปลอดภัย

การกําหนดการจัดหาเส้นทางเดินเท้าทดแทนเส้นทางเดินเท้าเดิมทีÉ

ถกูยกเลกิ
N/A

การติดตั Êงแนวรั Êวให้มีความมิดชิดและสามารถป้องกันเศษดินหรือ

โคลนจากเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง
N/A

ระยะเบีÉยง
การเบีÉยงเบนการจราจรชัÉวคราวในกรณีทีÉมีกิจกรรมทีÉมีระยะเวลา

สั Êนๆ และอาจก่อให้เกิดการเฉีÉยวชนกับผู้ใช้เส้นทาง
การติดตั Êงป้ายแจ้งเตือนการเบีÉยงลว่งหน้าด้วยป้ายลกูศร และป้ายเตือนลดความเร็ว (S1, S2)

การกําหนดความถีÉในการตรวจบํารุงรักษาเครืÉองหมายควบคุม

การจราจรแต่ละประเภทให้มีสภาพทีÉสามารถใช้งานได้อยา่งสมบูรณ์

การจัดทีมเจ้าหน้าทีÉคอยดูแลอุปกรณ์ควบคุมจราจรเป็นประจําตลอดเวลา โดยเฉพาะ    

อุปกรณ์อิเลคทรอนิค เช่น อุปกรณ์สอ่งสว่าง (S1, S2)

การรื ÊอถอนเครืÉองหมายควบคมุการจราจรทีÉมีอยูเ่ดิมออก เมืÉอมีการ

ติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคุมจราจรใหม่ซึÉงมีลกัษณะขัดแย้งกับ

เครืÉองหมายควบคุมจราจรเดิมในระหว่างการดําเนินงานก่อสร้าง

การจัดทีมเจ้าหน้าทีÉตรวจตราการติดตั Êงและการรื ÊอถอนเครืÉองหมายควบคุมจราจร (S1)

การรื ÊอถอนหรือปรับเปลีÉยนเครืÉองหมายควบคุมการจราจรทีÉมีอยูเ่ดิม 

เมืÉอเครืÉองหมายควบคุมจราจรเดิมนั ÊนมีลกัษณะทีÉขัดแย้งกับสภาพ

พื ÊนทีÉทีÉอยูร่ะหว่างการดําเนินงานก่อสร้างในปัจจุบัน

การจัดทีมเจ้าหน้าทีÉตรวจตราการติดตั Êงและการรื ÊอถอนเครืÉองหมายควบคุมจราจร (S1)

การป้องกันการกระเด็นหรือตก

หลน่ของวัสดุ

รายละเอียดในการป้องกันไม่ให้วัสดุร่วงหลน่จากการกองเก็บวัสดุ

ด้านบน

การกองเก็บวัสดุต้องไม่ตํÉากว่าระยะขอบโดยรอบไม่น้อยกว่า 1 ม. และวัสดุทีÉสามารถกลิ Êงได้

จําเป็นต้องทําการยดึติดกับวัสดุทีÉมีความมัÉนคง (S1) หรือการใช้ตาข่ายคลมุโดยรอบโดย

ติดตั Êงให้ยืÉนออกมาและเอียงประมาณ 45 องศา (S2, S3, S4, S5)

ความปลอดภัยสาํหรับจักรยาน

และคนเดินเท้า (ต่อ)

การบํารุงรักษาและการรื Êอถอน

อุปกรณ์ควบคุมจราจรชัÉวคราว
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ตารางทีÉ 7.2 (ตอ่) ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 

หัวข้อ รายละเอียดทีÉ เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิจากกลุ่มผู้ชํานาญด้านความปลอดภัย

รายละเอียดในการป้องกันไม่ให้วัสดุร่วงหลน่จากการเทคอนกรีต

สว่นบน

จําเป็นต้องมีการปิดการจราจรเสมอเมืÉอมีการเทคอนกรีตในกรณีทีÉตัวโครงสร้างยืÉนออกมา

เหนือพื ÊนทีÉจราจร (S1, S3, S4, S5)

รายละเอียดในการใช้วัสดุทีÉสามารถป้องกันเศษฝุ่นร่วงหลน่ได้

การใช้วัสดุกั Êนเศษฝุ่นได้ครอบคลมุนั Êน มักมีข้อจํากัดในเรืÉองการโดนลมพดัได้ง่าย โดยปกติจะ

อาศัยการหลกีเลีÉยงในช่วงเวลาทีÉมีปริมาณการจราจรมาก หรือทําการฉีดพรมนํ ÊาเพืÉอช่วยลด

ปริมาณการฟุ้งกระจายของฝุ่น (S1, S2, S3 ,S4, S5)

รายละเอียดในการป้องกันการร่วงหลน่ของวัสดุใสค่นเดินเท้า

ระหว่างการสญัจรผา่นทางม้าลาย
N/A

การติดตั Êงป้ายห้ามรถสงูเกินกําหนดโดยกําหนดจุดทีÉทําการติดตั Êง
การติดตั Êงป้ายห้ามรถสงูเกินกําหนดลว่งหน้าก่อนเพืÉอให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถตัดสนิใจ หรือ

สามารถเปลีÉยนเส้นทางได้ทัน (S3)

วิธีการกําหนดระยะจํากัดความสงูของยานพาหนะ
จําเป็นต้องมีการพจิารณาถึงความสงูของพื Êนผวิจราจรประกอบด้วยเช่นกัน ในกรณีทีÉพื Êนผวิมี

การเปลีÉยนแปลงระยะความสงู เช่น มกีารลาดยางเพิÉม หรือมีการวางแผน่เหลก็ (S3)

การกําหนดให้ติดตั Êงป้ายแนะนําข้อมูลในการใช้เส้นทางเมืÉอมีการ

ห้ามรถสงูเกินกําหนด

การติดตั Êงป้ายแนะนําลว่งหน้าก่อนเพืÉอให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถตัดสนิใจ หรือสามารถเปลีÉยน

เส้นทางได้ทัน (S3, S5)

วิธีการติดตั Êงป้ายแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก N/A

การกําหนดการคํานึงถึงสิÉงกีดขวางและสิÉงแวดล้อมบริเวณใกล้เคียง

ประกอบการพจิารณาตําแหน่งในการติดตั Êงป้ายจราจร
N/A

การติดตั Êงป้ายจราจรในด้านทีÉชิดกับเขตพื ÊนทีÉก่อสร้างซึÉงมีการวาง

แนวกําแพงคอนกรีต
การติดตั ÊงเสาทีÉมีลกัษณะยืÉนออกมาบนผ้าใบทีÉติดตั Êงบนกําแพงคอนกรีต (S3, S5)

การป้องกันการกระเด็นหรือตก

หลน่ของวัสดุ (ต่อ)

ป้ายจราจรชัÉวคราว
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ตารางทีÉ 7.2 (ตอ่) ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 

หัวข้อ รายละเอียดทีÉ เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิจากกลุ่มผู้ชํานาญด้านความปลอดภัย

ป้ายจราจรชัÉวคราว (ต่อ) การแจ้งเตือนการก่อสร้างลว่งหน้าบริเวณทางแยก N/A

กําแพงคอนกรีต พร้อมรายละเอียดและเงืÉอนไขในการติดตั Êง N/A

อุปกรณ์ทดแทนกําแพงคอนกรีตทีÉสามารถเคลืÉอนย้ายได้ง่ายพร้อม

รายละเอียดและเงืÉอนไขในการติดตั Êง

อุปกรณ์ทดแทนควรเป็นอุปกรณ์ทีÉมีความแข็งแรง และมัÉนคง เช่น กําแพงนํ Êาพลาสติก หรือ

ลกูกรงเหลก็ (S1, S4, S5)

ราวกั Êน และรายละเอียดในการวางแนวราวกั Êนหรือราวกันตกบริเวณ

เขตพื ÊนทีÉก่อสร้างทีÉมีลกัษณะเป็นหลมุหรือบ่อและอยูช่ิดกับทางเดิน

เท้า

การเลอืกใช้อุปกรณ์ทีÉมีความแข็งแรงและมัÉนคง เช่น กําแพงคอนกรีต พร้อมทั Êงติดตั Êงไฟ       

สอ่งสว่างตลอดแนวเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง (S4)

เครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทาง

แบบชัÉวคราว
วิธีการจัดทําเครืÉองหมายจราจรบนพื Êนทางใหม่

การกําหนดให้มีการตีเส้นเกาะกลางถนน แต่หากมีข้อจํากัดเรืÉองพื ÊนทีÉหรือมีการเปลีÉยนแปลง

พื ÊนทีÉจราจรเป็นประจําควรทําการทาสขีาวแดงตามแนวกําแพงคอนกรีตแทน (S1, S2, S4)

การให้สญัญาณธง ป้าย และคน

ให้สญัญาณ

การระบุการให้สญัญาณเมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจักร เช่น 

สญัญาณธง
การใช้สญัญาณธง (S1, S2, S3, S4, S5)

อุปกรณ์แสงสว่าง
คุณสมบัติและรายละเอียดในการติดตั Êงของอุปกรณ์สอ่งสว่างแรงสงู

ตามแนวทางเดินเท้าบริเวณริมเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง
การกําหนดให้ติดตั Êงอุปกรณ์สอ่งสว่างตลอดแนวทางเดินเท้า (S1, S2, S4, S5)

รายละเอียดการแจ้งเตือนให้ทราบถึงจุดกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง

ลว่งหน้า

การติดตั Êงป้ายแจ้งจุดกลบัรถลว่งหน้า และการติดตั Êงป้ายแสดงจุดกลบัรถ (S1, S2, S3, S4) 

หรือทําการติดตั Êงไฟกระพริบด้านหน้าจุดกลบัรถ (S4)

รายละเอียดการวางแนวรั Êวคอนกรีตบริเวณจุดกลบัรถ
การติดตั Êงมุ้ งลวดแทนผ้าใบเป็นระยะก่อนถึงจุดกลบัรถประมาณ 3-5 ม.(S1) ผ้าใบทีÉมีลกัษณะ

โปร่งใส ่(S4)

อุปกรณ์จัดแบ่งช่องจราจร

จุดกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง
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ตารางทีÉ 7.2 (ตอ่) ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 

หัวข้อ รายละเอียดทีÉ เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิจากกลุ่มผู้ชํานาญด้านความปลอดภัย

การแจ้งเตือนให้ทราบถึงจุดกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างลว่งหน้า และ

การแสดงตําแหน่งจุดกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้างทีÉชัดเจน

การติดตั Êงป้ายแจ้งจุดกลบัรถลว่งหน้า และการติดตั Êงป้ายแสดงจุดกลบัรถ (S1, S2, S3, S4) 

หรือทําการติดตั Êงไฟกระพริบด้านหน้าจุดกลบัรถ (S4)

รายละเอียดซึÉงกําหนดหรือระบุเงืÉอนไขในการพจิารณาจัดทําช่อง

จราจรเพืÉอรอกลบัรถ
N/A

การคํานึงถึงจุดกลบัรถ หรือทางเชืÉอมประกอบการพจิารณาตําแหน่ง

ในการกําหนดเส้นทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง
N/A

การกําหนดวิธีการกั Êนพื ÊนทีÉการก่อสร้างกับพื ÊนทีÉทางม้าลายบริเวณทีÉ

ผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง เช่น การกําหนดอุปกรณ์สาํหรับเป็นแนวรั Êวกั Êน
N/A

รายละเอียดการการวางแนวรั Êวคอนกรีตบริเวณทางม้าลายทีÉผา่น

เขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง

การติดตั Êงมุ้ งลวดแทนผ้าใบเป็นระยะก่อนถึงทางม้าลายประมาณ 3-5 ม.(S1) หรือการใช้

ผ้าใบทีÉมีลกัษณะโปร่งใส ่(S4, S5)

การแจ้งเตือนให้ทราบถึงทางม้าลายลว่งหน้า และการแสดง

ตําแหน่งทางม้าลายทีÉชัดเจน
การติดตั Êงป้ายแสดงจุดทางม้าลาย (S1) หรือการติดตั Êงไฟกระพริบ (S3, S4) 

การบํารุงรักษาความสะอาดพื Êนผวิถนนบริเวณหน้าทางเข้าออก

ของพื ÊนทีÉก่อสร้างในทันทีเมืÉอมีการเข้าออกของเครืÉองจักร
การจัดทีมเจ้าหน้าทีÉตรวจตราดูแลบํารุงรักษาอยา่งสมํÉาเสมอ (S1)

การติดตั Êงแนวรั ÊวกําแพงคอนกรีตบริเวณทีÉเป็นทางเข้าออกของ

เครืÉองจักร

การติดตั Êงมุ้ งลวดแทนผ้าใบเป็นระยะก่อนถึงทางเข้าออกประมาณ 3-5 ม.(S1) หรือการใช้

ผ้าใบทีÉมีลกัษณะโปร่งใส ่(S4)

จุดกลบัรถบริเวณเขตก่อสร้าง 

(ต่อ)

ทางม้าลายผา่นเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง

ทางเข้าออกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง
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ตารางทีÉ 7.2 (ตอ่) ผลการรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัเิหตเุพิÉมเตมิ 

หัวข้อ รายละเอียดทีÉ เพิÉมเตมิในเบื Êองต้น ข้อเสนอแนะเพิÉมเตมิ

การแสดงทางเข้าออกของเครืÉองจักรให้ผู้ใช้เส้นทางทราบได้อยา่ง

ชัดเจน เช่น การติดป้าย หรือการใช้ไฟกระพริบ
การติดตั Êงป้ายแสดงทางเข้าออกของเครืÉองจักร (S1. S3, S4) หรือการติดตั Êงไฟกระพริบ (S3) 

การติดตั ÊงเครืÉองหมายควบคุมจราจรเพืÉอแจ้งเตือนให้ผู้ใช้เส้นทาง

ทราบถึงจุดเข้าออกของเครืÉองจักรลว่งหน้า
การติดตั Êงป้ายแจ้งจุดทางเข้าออกของเครืÉองจักร ลว่งหน้า (S1. S3, S4)

หมายเหตุ

N/A หมายถึง ไม่มีผู้ชํานาญด้านความปลอดภัยแสดงความคิดเห็นถึงแนวทางป้องกันอุบัติเหตุเพิÉมเติม

ทางเข้าออกเขตพื ÊนทีÉก่อสร้าง (ต่อ)
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 ผลทีÉได้จากการรวบรวมแนวทางป้องกันอุบตัิเหตุเพิÉมเติมจากกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความ

ปลอดภยันี Êสว่นหนึÉงแสดงให้เห็นวา่การนํามาตรฐานของกรมทางหลวงมาประยกุต์ใช้ในการจดัการ

จราจรระหวา่งการก่อสร้างเพืÉอให้เกิดความปลอดภยัแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางนั Êนยงัไม่เพียงพอตอ่

การนํามาประยุกต์ใช้ และข้อเสนอแนะเพิÉมเติมในเบื Êองต้นซึÉงได้จากการวิเคราะห์ข้อจํากัด

มาตรฐานกรมทางหลวงเป็นประเด็นทีÉมีความสําคญัในการนํามาพิจารณาเพิÉมเติมเพืÉอให้เกิด

ความปลอดภยั นอกจากนี ÊผลทีÉได้ยงัสะท้อนให้เห็นว่าการนําหวัข้อด้านความปลอดภยัของคู่มือ

มาตรฐานจากหน่วยงานอืÉนๆ ก็สามารถนํามาเป็นแนวทางในการพฒันาแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตุ

เพิÉมเติมเพืÉอให้เกิดความปลอดภัยแก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบัได้เช่นกนั แต่อย่างไรก็ตามแนวทางป้องกันอบุตัิเหตเุพิÉมเติมทีÉรวบรวมได้นี Ê

เป็นเพียงแนวทางในเบื Êองต้น จงึจําเป็นต้องอาศยัการกระบวนพฒันาปรับปรุงตอ่ไปในอนาคต 

7.3 สรุปผลท้ายบท 

การนําเสนอกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัมีจุดมุ่งหมายเพืÉอทําการระบุสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข โดยนําผลการรวบรวมสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากโครงการกรณีศกึษาทั Êง 5 โครงการด้วยวิธีสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉและสมัภาษณ์

ผู้ใช้เส้นทาง มาทําการระบสุภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตวุ่ามีความจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนั

หรือแก้ไขหรือไม่โดยวิธีการสมัภาษณ์กลุม่ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน ซึÉงผลจาก

การระบุสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุพบว่ามีสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทีÉจําเป็นต้องมี

มาตรการป้องกนัหรือแก้ไข จํานวนทั Êงสิ Êน 56 รายการ จากทั Êงหมด 57 รายการ 

นอกจากนี ÊเมืÉอนําข้อจํากดัมาตรฐานทีÉได้จากการวิเคราะห์มาเสนอต่อกลุ่มผู้ ชํานาญด้าน

ความปลอดภยั เพืÉอให้ผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัแสดงความคิดเห็นหรือเสนอแนวทางป้องกนั

อบุตัิเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้นในมมุมองของแต่ละท่านต่อข้อจํากดัมาตรฐานทีÉพบ ซึÉงผลทีÉได้ทําให้

ทราบถึงแนวทางป้องกันอุบตัิเหตเุพิÉมเติมในเบื Êองต้น โดยมีรายละเอียดทีÉต้องเพิÉมเติมหรือแก้ไข 

จํานวน 43 รายการ ใน 14 หวัข้อ โดย 7 หวัข้อเป็นหวัข้อทีÉทําการเพิÉมเติมใหม่ แตอ่ย่างไรก็ตาม

แนวทางป้องกนัอบุตัิเหตทีุÉรวบรวมได้ในบทนี Êเป็นแนวทางในการวางแผนป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติม
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สําหรับถนนทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดับในเบื Êองต้นเท่านั Êน การ

พิจารณาเลือกแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตทีุÉเหมาะสมยงัจําเป็นต้องคํานึงถึงปัจจยัหลายปัจจยั เช่น 

ต้นทนุ ความสามารถในการดําเนินงานก่อสร้างของผู้ รับจ้าง หรือลกัษณะสภาพพื ÊนทีÉ เป็นต้น 

ผลทีÉได้จากการรวบรวมแนวทางป้องกันอุบตัิเหตุเพิÉมเติมจากกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความ

ปลอดภยันี Êสว่นหนึÉงแสดงให้เห็นวา่การนํามาตรฐานของกรมทางหลวงมาประยกุต์ใช้ในการจดัการ

จราจรระหวา่งการก่อสร้างเพืÉอให้เกิดความปลอดภยัแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางนั Êนยงัไม่เพียงพอตอ่

การนํามาประยุกต์ใช้ และข้อเสนอแนะเพิÉมเติมในเบื Êองต้นซึÉงได้จากการวิเคราะห์ข้อจํากัด

มาตรฐานกรมทางหลวงเป็นประเด็นทีÉมีความสําคญัในการนํามาพิจารณาเพิÉมเติมเพืÉอให้เกิด

ความปลอดภยั นอกจากนี ÊผลทีÉได้ยงัสะท้อนให้เห็นว่าการนําหวัข้อด้านความปลอดภยัของคู่มือ

มาตรฐานจากหน่วยงานอืÉนๆ ก็สามารถนํามาเป็นแนวทางในการพฒันาแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตุ

เพิÉมเติมเพืÉอให้เกิดความปลอดภัยแก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการ

รถไฟฟ้าทางยกระดบัได้เช่นกนั 

 



บททีÉ 8 

บทสรุป 

8.1 สรุปผลการวิจยั 

ปัจจบุนัการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าโดยอาศยัการจดัการ

จราจรระหว่างการก่อสร้างมีบทบาทสําคญัในการดําเนินงานด้านความปลอดภยัเพืÉอลดโอกาส

หรือบรรเทาเหตุรุนแรงในการเกิดอุบตัิเหตุจราจรอนัเป็นผลมาจากการดําเนินการก่อสร้าง โดย

ยังคงความคล่องตัวของการจราจรให้อยู่ในระดับทีÉยอมรับได้ และคงสภาพพื ÊนทีÉทีÉผู้ รับเหมา

สามารถดําเนินการก่อสร้างให้ลลุ่วงตามแผนทีÉกําหนดไว้ในเวลาเดียวกนั ซึÉงทีÉผ่านมาหน่วยงาน

กรมทางหลวงมีการจัดทําคู่มือมาตรฐานความปลอดภัยพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางเพืÉอเป็น

แบบอย่างให้แก่ผู้ รับจ้างในการนํามาตรฐานไปใช้งานให้เกิดความปลอดภยัแก่ผู้ ใช้เส้นทาง แต่

อย่างไรก็ตามมาตรฐานกรมทางหลวงเป็นเพียงมาตรฐานการจัดการจราจรชัÉวคราวขั Êนพื Êนฐาน

สําหรับงานก่อสร้าง หรือบํารุงรักษาทางโดยทัÉวไป ซึÉงยงัไม่ครอบคลุมถึงสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อบุตัเิหตใุนเส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างโครงรถไฟฟ้าทางยกระดบั 

งานวิจยันี Êจึงมีวตัถปุระสงค์เพืÉอศกึษาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉ

อยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางยกระดับ พร้อมทั Êงวิเคราะห์ข้อจํากัด

มาตรฐานกรมทางหลวงและเสนอแนวทางในการป้องกนัอบุตัิเหตเุพิÉมเติมเพืÉอสนบัสนุนข้อจํากดั

ของมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉพบในเบื Êองต้น โดยกระบวนการวิจยัเริÉมจากการสํารวจสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัจาก

โครงการกรณีตวัอย่าง จากนั ÊนจึงนําผลทีÉได้มาทําการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานเพืÉอให้ทราบถึง

ความครอบคลุมของข้อกําหนดมาตรฐานกรมทางหลวงในการป้องกันสภาพทีÉอาจก่อให้เกิด

อุบตัิเหตุทีÉพบ ข้อจํากัดทีÉได้นี ÊซึÉงผู้ วิจัยจะนํามาทําการเสนอแนวทางการป้องกันในเบื Êองต้นเพืÉอ

เพิÉมเตมิให้เกิดความครอบคลมุให้แก่มาตรฐานในการนําไปประยกุต์ใช้กบัเส้นทางทีÉอยูร่ะหวา่งการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 
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การศึกษาประเด็นด้านความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้างเพืÉอกําหนดรายการ

หวัข้อด้านความปลอดภยัเป็นแนวทางในการศึกษาเพืÉอให้กระบวนการวิจยัเป็นไปอย่างมีระบบ 

โดยทําการรวบรวมประเด็นหัวข้อและปัจจัยด้านความปลอดภัยจากคู่มือการตรวจสอบความ

ปลอดภยัทางถนนของกรมทางหลวงและงานวิจยัในอดีตมาทําการปรับปรุง รวบรวมและเรียบเรียง 

ผลทีÉได้คือรายการหวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนน ซึÉงประกอบไปด้วยประเด็นหลกัจํานวน 7 

หวัข้อ ประเดน็ยอ่ยจํานวน 26 หวัข้อ และปัจจยัด้านความปลอดภยัจํานวน 74 ปัจจยั โดยรายการ

หวัข้อด้านความปลอดภยัทางถนนนี Êจะใช้เป็นแบบสําหรับสงัเกตสภาพพื ÊนทีÉ 

การเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยใช้การสํารวจแบบผสมผสานซึÉง

ประกอบไปด้วยวิธีการสังเกตสภาพพื ÊนทีÉและวิธีการสัมภาษณ์ผู้ ใช้เส้นทาง โดยทําการสํารวจ

โครงการกรณีศึกษาจํานวน 5 โครงการ ซึÉงทําให้ทราบรายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุ

จํานวน 57 รายการ ใน 6 ประเด็นหลกั 13 ประเด็นย่อย และ 27 หวัข้อในการสํารวจ จากนั Êนจึงนํา

รายการสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉได้นี Êไปทําการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐานกรมทางหลวง

ว่ามีความครอบคลมุเพียงพอต่อการป้องกนัสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตจุากรายการข้างต้นได้

หรือไม่ โดยทําการพิจารณาสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตกุบัข้อกําหนดทีÉเกีÉยวข้องทีละข้อ และ

พิจารณาทีละรายการเรียงตามลําดับประเด็นและปัจจัยด้านความปลอดภัย  โดยอาศัย

กฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจดัการด้านความปลอดภยั อาชีวอนามยั และ

สภาพแวดล้อมในการทํางานเกีÉยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 และหลกัการการจัดการความ

ปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างงานทางทีÉได้จากการทบทวนวรรณกรรมเป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ 

ผลทีÉได้จากการวิเคราะห์ข้อจํากดัของมาตรฐานกรมทางหลวงในแต่ประเด็น ทําให้ทราบ

ถึงข้อจํากัดของมาตรฐานกรมทางหลวงทีÉนํามาประยุกต์ใช้ยังไม่ครอบคลุมต่อสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอุบตัิเหตทีุÉพบ ซึÉงแสดงให้เห็นว่าหากนํามาตรฐานกรมทางหลวงมาประยุกต์ใช้ในงาน

ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบันั Êน มีความจําเป็นต้องเพิÉมหวัข้อใหม่จํานวน 7 หัวข้อ 

เพิÉมเติมรายละเอียดในเนื Êอหาจํานวน 42 รายการ และปรับเปลีÉยนรายละเอียดในเนื Êอหาให้

สอดคล้องกบัสภาพโครงการทีÉทําการศกึษาจํานวน 1 รายการ 
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อย่างไรก็ตามผลทีÉได้จากการสํารวจและการวิเคราะห์ข้อกําจัดของมาตรฐานส่วนหนึÉง

สามารถสะท้อนให้เห็นถึงข้อสงัเกตในความบกพร่องของระบบความปลอดภยัประชาชนในงาน

ก่อสร้างทางของประเทศไทยซึÉงมีสาเหตมุาจากผู้ รับเหมาและประชาชนผู้ใช้เส้นทาง โดยสามารถ

สรุปได้ว่าการพฒันามาตรฐานให้มีความครอบคลมุต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทุั Êงหมดแต่

เพียงอย่างเดียวนั Êนไม่สามารถก่อให้เกิดความปลอดภยัแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางได้อย่างครบถ้วน 

ทั Êงนี Êจําเป็นต้องอาศัยการบูรณาการองค์ความรู้ต่างๆ ในการกําหนดแนวทางให้ผู้ รับจ้างนั Êน

ตระหนกัถึงความรับผิดชอบของตนทีÉมีต่อความปลอดภยัของประชาชนผู้ ใช้เส้นทางและปฏิบตัิ

ตามข้อกําหนดมาตรฐานทีÉมีอย่างครบถ้วน รวมถึงให้ผู้ ใช้เส้นทางตระหนกัถึงความปลอดภยัของ

ตนเองและให้ความร่วมมือในการปฏิบตัติามกฎและข้อบงัคบัทีÉกําหนดขึ Êนด้วยเช่นกนั 

ผลทีÉได้จากการสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตแุละการวิเคราะห์ข้อจํากดัมาตรฐาน

จะนํามาเสนอต่อกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความปลอดภยัจํานวน 5 ท่าน เพืÉอทําการระบสุภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข และรวบรวมแนวทางป้องกนัอบุตัิเหตุ

เพิÉมเติมในมุมมองของแต่ละท่านต่อข้อจํากัดมาตรฐานทีÉพบ ซึÉงผลจากการระบุสภาพทีÉอาจ

ก่อให้เกิดอบุตัเิหตพุบวา่มีสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉจําเป็นต้องมีมาตรการป้องกนัหรือแก้ไข 

จํานวนทั Êงสิ Êน 56 รายการ จากทั Êงหมด 57 รายการและผลทีÉได้จากการรวบรวมแนวทางป้องกนั

อบุตัิเหตเุพิÉมเติมทําให้ทราบถึงรายละเอียดทีÉต้องเพิÉมเติมหรือแก้ไข จํานวน 43 รายการ ใน 14 

หวัข้อ โดย 7 หวัข้อเป็นหวัข้อทีÉทําการเพิÉมเตมิใหม ่ 

นอกจากนี Êการรวบรวมแนวทางป้องกันอุบัติเหตุเพิÉมเติมจากกลุ่มผู้ ชํานาญด้านความ

ปลอดภยันี Êสว่นหนึÉงแสดงให้เห็นวา่การนํามาตรฐานของกรมทางหลวงมาประยกุต์ใช้ในการจดัการ

จราจรระหวา่งการก่อสร้างเพืÉอให้เกิดความปลอดภยัแก่ประชาชนผู้ใช้เส้นทางนั Êนยงัไม่เพียงพอตอ่

การนํามาประยุกต์ใช้ และข้อเสนอแนะเพิÉมเติมในเบื Êองต้นซึÉงได้จากการวิเคราะห์ข้อจํากัด

มาตรฐานกรมทางหลวงทีÉนํามาประยุกต์ใช้เป็นประเด็นทีÉมีความสําคญัในการนํามาพิจารณา

เพิÉมเติมเพืÉอให้เกิดความปลอดภยัในการป้องกันอุบตัิเหตุสําหรับถนนทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

โครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั 
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8.2 ข้อจาํกัดของงานวิจัย 

เนืÉองด้วยเส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัมีช่วงเวลาการ

ก่อสร้างทีÉยาวนาน มีกิจกรรมการก่อสร้างทีÉซบัซ้อนหลายขั Êนตอน และมีพื ÊนทีÉครอบคลมุเส้นทาง

จราจรทั Êงชมุชนในเขตเมืองและนอกเมือง ประกอบกบัข้อจํากดัด้านปริมาณข้อมลูทีÉมีปริมาณมาก 

งบประมาณและระยะเวลาทีÉมีจํากดั รวมถึงความร่วมมือของผู้ ให้สมัภาษณ์ ซึÉงข้อต่อจํากดัต่างๆ 

เหลา่นี Êทําให้ไมส่ามารถดําเนินการได้ครบถ้วนสมบรูณ์ และสามารถสรุปได้ดงัตอ่ไปนี Ê 

1) การสํารวจสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุในงานวิจัยนี Êเป็นการสุ่มสํารวจโครงการ

กรณีศึกษา ณ ช่วงเวลาหนึÉง และดําเนินการภายในช่วงระยะเวลาทีÉได้กําหนดไว้ในขอบเขต

การศึกษา ซึÉงข้อจํากดัในด้านเวลานี Ê ทําให้การเก็บข้อมลูในงานวิจยัไม่สามารถครอบคลมุสภาพ

พื ÊนทีÉและกิจกรรมการก่อสร้างทีÉเปลีÉยนแปลงไปตามแต่ละช่วงระยะเวลาการก่อสร้างในแต่ละ

โครงการได้ทั Êงหมด 

2) การเก็บรวบรวมสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากกลุ่มตัวอย่างผู้ ใช้เส้นทางด้วย

วิธีการสมัภาษณ์ไมเ่ป็นไปตามหลกัสถิตกิารสุม่ตวัอยา่งประชากร เนืÉองจากข้อจํากดัทางด้านเวลา

และความร่วมมือของผู้ให้สมัภาษณ์ 

3) แนวทางป้องกันอุบตัิเหตุทีÉได้จากกระบวนการเสนอแนวทางป้องกันอุบตัิเหตุนี Êเป็น

แนวทางป้องกันอุบตัิเหตุในเบื Êองต้นเท่านั Êน ซึÉงยงัไม่ผ่านการทดสอบการใช้งานจริง รวมถึงการ

ประเมินผลการใช้งาน 

8.3 ข้อเสนอแนะงานวิจัยในอนาคต 

มาตรฐานงานก่อสร้างมีความสําคญัในการกําหนดแนวทางปฏิบติัพื Êนฐานให้แก่ผู้ รับจ้าง 

ดงันั Êนการสร้างมาตรฐานสําหรับงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบัโดยตรงย่อมช่วยให้ผู้

รับจ้างมีแนวทางในการพิจารณาวางแผนการดําเนินงานด้านความปลอดภยัให้มีประสทิธิภาพและ

สอดคล้องกบัลกัษณะโครงการ รวมถึงผู้ ใช้เส้นทางสามารถลดความเสีÉยงในการเกิดอบุตัิเหตจุาก

การใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั การนําองค์ความรู้ทีÉได้รับ
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จากการวิจยันี Êไปพฒันาให้สามารถนําไปใช้งานได้จริงจึงเป็นสิÉงทีÉก่อให้เกิดประโยชน์อย่างยิÉง โดย

แนวทางในการพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยทีÉดีและสามารถสร้างความปลอดภัยให้แก่

ประชาชนในการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าได้นั Êนจําเป็นต้องอาศยัการ

พฒันาและปรับปรุงอย่างต่อเนืÉองเพืÉอให้มาตรฐานมีความครอบคลมุและมีประสิทธิภาพเพียงพอ

ตอ่การป้องกนัอบุตัเิหต ุ

 

ภาพทีÉ 8.1 กระบวนการพฒันาและปรับปรุงอยา่งตอ่เนืÉองแบบ PDCA (Deming Cycle) 

นอกจากนี Êด้วยข้อจํากัดต่างๆ ทีÉกล่าวมาข้างต้นแสดงให้เห็นว่าการวิจยัในอนาคตควรมี

การเพิÉมเติมในส่วนของการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าทางยกระดบั

ให้มีความครอบคลุมต่อสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตุมากยิÉงขึ Êน โดยอาจเพิÉมเติมในรายการ

ตอ่ไปนี Ê 

1) การสํารวจด้วยวิธีอืÉนเพิÉมเติม เช่น วิธีการสืบค้นและแก้ไขปัญหาอุบตัิเหตุในจุดหรือ

บริเวณทีÉมีอบุตัเิหตเุกิดขึ Êนบอ่ยครั Êง (Accident Investigation and Black Spot Improvement) 

เนืÉองจากไม่มีวิธีใดเป็นวิธีทีÉดีทีÉสดุเพียงวิธีเดียวทีÉจะทําให้การสํารวจมีความครอบคลมุตอ่สภาพทีÉ

อาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตไุด้ทั Êงหมด ดงันั Êนการเลือกใช้วิธีการสํารวจหลายแบบจากหลายฝ่าย ทําให้

สภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตทีุÉรวบรวมได้มีความหลากหลายและมีมิติจากในหลายมมุมอง ซึÉง

สง่ผลให้ข้อมลูทีÉรวบรวมได้มีความครอบคลมุมากยิÉงขึ Êน 

A – ACTION 

การดําเนินการให้เหมาะสม 

P – PLAN 

การวางแผนการดําเนินงาน 

C – CHECK 

การตรวจสอบการปฏิบติังาน 

D – DO 

การปฏิบติังานให้เป็นไปตามแผน 
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2) การสํารวจโครงการกรณีศึกษาอืÉนเพิÉมเติมเนืÉองจากสภาพทีÉอาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตทีุÉ

พบในแตล่ะโครงการอาจมีความแตกตา่งกนัขึ Êนอยู่กบัลกัษณะของถนน ซึÉงสง่ผลให้สภาพปัญหาทีÉ

พบในถนนแต่ละสายอาจมีความแตกต่างกนั ในขณะเดียวกนัการดําเนินการของผู้ รับเหมาแต่ละ

รายอาจไมเ่ป็นไปตามมาตรฐาน บางโครงการอาจไมค่รบถ้วน หรือแตกตา่งกนัไป 

3) งานวิจยันี Êทําการศึกษาการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉก่อสร้างโดยอาศยัเฉพาะการ

จดัการจราจรระหว่างการก่อสร้าง ซึÉงหากต้องการเพิÉมของระบบความปลอดภยัจึงจําเป็นต้องมี

การศกึษาแนวทางการจดัการความปลอดภยัพื ÊนทีÉก่อสร้างอืÉนๆ เพืÉอเพิÉมเติมความปลอดภยัให้แก่

ประชาชนในการใช้เส้นทางทีÉอยู่ระหว่างการก่อสร้างด้วยเช่นกัน  ดังตัวอย่างเช่น  การ

ประชาสมัพนัธ์ให้ความรู้แก่ประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนทีÉอยู่

ระหวา่งการก่อสร้าง และการจดัทําแผนมาตรการรองรับเมืÉอเกิดอบุตัเิหต ุเป็นต้น 
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