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This research investigates physical condition of existing river transportation 
through segregating transportation elements and interviewing to evaluate them and 
analyze to determine supportive policy measures. This method was applied to study 
transportation of agricultural products on Chao Phraya and Pasak rivers, two principal 
rivers in central Thailand. River transportation elements can be separated into four 
groups: 1) riverway includes river width, depth, curvatures, and obstruction structures; 2) 
connection with product sources includes port structure, port equipment, safety 
standards, and road/rail connection; 3) Management for tug boats, barge and 
shipmaster; and 4) Regulation includes tug boats, barge,  port, shipmaster. Then, policy 
measures and projects were proposed through reviews of river transport policy in foreign 
countries and refined by asking stakeholders for their comments through questionaires. 
The methods in this study include primary observations, in-depth interviews of 21 key 
companies and organizations, and stakeholder questionaires along Chao Phraya and 
Pasak rivers. The results are analyzed with budget estimation and show the 
prioritization for supportive policies and projects of river transportation that are needed to 
be improved so that the Chao Phraya and Pasak rivers can be used to transport 
agricultural products efficiently. The methods and criteria developed in this study can 
further apply in other river transportation context 
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บทที่ 1  
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

วิทยานิพนธ์นีเ้ป็นการศึกษาเพ่ือการพฒันาการขนส่งสินค้าบนแม่น า้เจ้าพระยาและแม่
น า้ป่าสกัโดยใช้ตวัอย่างการพฒันาการขนส่งสินค้าในแม่น า้ของตา่งประเทศ มีการสมัภาษณ์เชิง
ลึกผู้ ท่ีเก่ียวข้อง การส ารวจภาคสนาม และการจดัท าแบบสอบถาม เพ่ือน ามาศกึษาและวิเคราะห์
ถึงสถานการณ์ในปัจจบุนัและหานโยบายท่ีจะน าไปใช้ในการพฒันาประสิทธิภาพในการขนสง่ทาง
แม่น า้ในอนาคต และเพ่ือให้ศกัยภาพในการขนส่งสินค้าทางแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่ าสัก
เพิ่มขึน้ 

 

ภาพท่ี 1-1 สดัสว่นการขนสง่สินค้าในประเทศ จ าแนกตามรูปแบบการขนสง่ ปี พ.ศ.2552  
(ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม, สไลด์) 
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ภาพท่ี 1-2 ต้นทนุตอ่หนว่ยของการขนสง่สินค้า 

(ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, สไลด์) 

จากสถิตกิารขนสง่สินค้าท่ีผา่นมาดงัภาพท่ี 1-1 จะเห็นได้วา่การขนสง่ทางน า้มีสดัสว่นเป็น
อันดับสองรองจากการขนส่งทางถนน แต่มีปริมาณไม่มากนัก เป็นเพราะความสามารถและ
ศกัยภาพในการจัดการการขนส่งทางแม่น า้ของไทยยังไม่ดีพอโดยแม่น า้สายหลักท่ีสามารถใช้
ประโยชน์ได้จริงส่วนใหญ่อยู่ในภาคกลางของประเทศเท่านัน้ นอกจากนีก้ารขนส่งทางน า้ยังมี
ข้อจ ากดัในเร่ืองความลึกและความกว้างของแม่น า้ท่ีจะส่งผลต่อการเดินเรือ และยังจ าเป็นต้องมี
ลานพกัสินค้าก่อนและหลงัจากสินค้าลงจากเรืออีกด้วย ซึง่อาจจะต้องใช้เวลาในการขนสง่มากกว่า
รูปแบบอ่ืน แตด้่วยวา่การขนสง่ทางล าน า้เป็นการขนสง่ท่ีมีต้นทนุตอ่หนว่ยต ่าดงัจะเห็นได้ดงัภาพท่ี 
1-2 และสามารถขนส่งสินค้าได้ครัง้ละจ านวนมาก นอกจากนีย้งัอาจเช่ือมตอ่ไปยงัท่าเรือระหว่าง
ประเทศได้อีกด้วย ท าให้การขนส่งทางน า้จึงเป็นท่ีสนใจส าหรับผู้ประกอบการสินค้ามากรายท่ี
ต้องการประหยัดค่าขนส่ง โดยเฉพาะสินค้าทางด้านการเกษตรซึ่งเป็นสินค้าส่งออกหลักของ
ประเทศไทย ถ้าหากมีการพฒันาเส้นทางการขนส่งทางแม่น า้ให้มีศกัยภาพเพิ่มมากขึ น้ คาดว่าจะ
ช่วยลดต้นทนุคา่ขนส่งไปได้อย่างมากท าให้ผู้ประกอบการเหล่านัน้สามารถแข่งขนัในตลาดโลกได้
ดียิ่งขึน้ 

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.       รวบรวมข้อมลูสถานการณ์ปัจจบุนัขององค์ประกอบการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ (ทา่เรือ, 
สะพาน, ล าน า้, เรือ/ผู้ประกอบการ, กฎระเบียบ, การใช้งานปัจจุบนั) ต่อการขนส่งสินค้าเกษตร 
รวมทัง้แผนงานพัฒนาท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าเกษตรบนแม่น า้จากหน่วยงานรัฐ และ
ตวัอยา่งการพฒันาการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ในตา่งประเทศ 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

อากาศ
ถนน
ราง
น า้

10
2.12

0.95
0.65

บาท/ตัน-กม.
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2.       ศึกษาและวิเคราะห์ปัญหา/อุปสรรคท่ีท าให้การขนส่งสินค้าเกษตรผ่านทางแม่น า้
เจ้าพระยาและแมน่ า้ป่าสกัไมส่ามารถใช้งานได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 

3.       ก าหนดมาตรการและแผนงานท่ีภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องควรด าเนินการ เพ่ือท าให้
ผู้ประกอบการสินค้าเกษตรในไทย สามารถใช้ประโยชน์จากการขนสง่ทางแม่น า้ท่ีมีอยูไ่ด้อยา่งเต็ม
ประสิทธิภาพ 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

งานวิจยันีจ้ะเก็บข้อมลูสถานการณ์ปัจจบุนัของการขนส่งสินค้าเกษตรตามล าน า้ โดยเน้น
เฉพาะส่วนท่ีมีการขนส่งในปัจจุบนั หรือแม่น า้เจ้าพระยา(ตัง้แต่อ่าวไทยถึงประมาณจ.อ่างทอง) 
และแม่น า้ป่าสัก (ตัง้แต่จุดบรรจบกับแม่น า้เจ้าพระยาถึงประมาณ อ. ท่าเรือ) ก าหนดต้นแบบ
เกณฑ์การวิเคราะห์การขนส่งทางแม่น า้ เพ่ือวิเคราะห์จัดล าดับความส าคัญของปัญหาและ
อปุสรรคท่ีท าให้การขนสง่สินค้าเกษตรผา่นทางแมน่ า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกัไมส่ามารถใช้งาน
ได้อยา่งมีประสิทธิภาพทัง้ในเชิงพืน้ท่ีและภาพรวม จากนัน้จงึก าหนดมาตรการและแผนงานท่ีภาค
ส่วนท่ีเก่ียวข้องควรด าเนินการ เพ่ือท าให้ผู้ประกอบการสินค้าเกษตรในไทย สามารถใช้ประโยชน์
จากการขนสง่ทางแมน่ า้ท่ีมีอยูไ่ด้อยา่งเตม็ประสิทธิภาพ 

ข้อมลูท่ีเก็บนัน้จะประกอบด้วยสว่นของอปุทานการขนสง่ (สภาพแมน่ า้, สิ่งปลกูสร้างท่ีกีด
ขวาง, เรือท่ีให้บริการ และกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้อง) ควบคูไ่ปกบัอปุสงค์ (การใช้งานปัจจบุนั, ความ
ต้องการของเจ้าของสินค้าท่ีจะใช้เพิ่มเตมิหากมีการพฒันา) และแนวทางการพฒันาในตา่งประเทศ 
(ยุโรปและจีนตอนใต้) โดยท าการสังเกตการณ์การด าเนินงานจริง สัมภาษณ์เชิงลึกผู้ ท่ีมีส่วน
เก่ียวข้อง ทัง้ภาครัฐ ภาคเอกชน สมาคมตา่ง ๆ และเม่ือวิเคราะห์ปัญหาและอปุสรรค รวมถึงเสนอ
แนวทางมาตรการพัฒนาแล้วจัดท าแบบสอบถามไปยังผู้ ประกอบการท่ีเก่ียวข้องเพ่ือให้ได้
มาตรการและแนวทางท่ีเหมาะสมและสามารถท าได้จริง 

1.4 ประโยชน์ที่ได้รับจากงานวิจัย 

1.       ได้ข้อมลูสถานการณ์ปัจจุบนัขององค์ประกอบการขนส่งตามแม่น า้เจ้าพระยาและป่า
สกั (ทา่เรือ, สะพาน, ล าน า้, เรือ/ผู้ประกอบการ, กฎระเบียบ, การใช้งานปัจจบุนั) แผนงานพฒันาท่ี
เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้จากหน่วยงานรัฐ  รวมถึงแนวทางการพัฒนาการ
ขนสง่ตามแมน่ า้ในตา่งประเทศ 
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2.       ได้ต้นแบบการวิเคราะห์ท่ีจะใช้ศกึษาปัญหาและอปุสรรคท่ีท าให้การขนสง่สินค้าเกษตร
ทางแมน่ า้ไมส่ามารถใช้ได้อยา่งเตม็ประสิทธิภาพ 

3.       ได้นโยบายและแผนงานท่ีภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องควรด าเนินการ เพ่ือท าให้ผู้ประกอบการ
สินค้าเกษตรสามารถใช้ประโยชน์จากการขนสง่ทางแมน่ า้เจ้าพระยาและป่าสกัได้อยา่งเตม็ท่ี 

1.5 วิธีด าเนินการวิจัย 

1.       รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ของไทยและ
ตา่งประเทศ ข้อมลูสถิตกิารขนสง่ทางแม่น า้ของไทย และศกึษากฎระเบียบท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่ง
ทางแม่น า้ ตวัอย่างแนวทางและนโยบายการพฒันาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ท่ีมีประสิทธิภาพใน
ตา่งประเทศ ท าการสงัเคราะห์ข้อมลูท่ีได้มา 

2.       ร่างต้นแบบเกณฑ์การวิเคราะห์การขนสง่ทางแมน่ า้ เพ่ือวิเคราะห์จดัล าดบัความส าคญั
ของปัญหาและอปุสรรค และวางแผนการเก็บข้อมลูภาคสนาม 

3.       เก็บข้อมูลภาคสนาม รายพืน้ท่ี ทัง้ในด้านกายภาพ สมัภาษณ์เชิงลึกผู้ ท่ีเก่ียวข้องกับ
การขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ได้แก่ ผู้ประกอบการทา่เรือ ผู้ประกอบการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ กรมเจ้า
ท่า เจ้าของเรือ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ และส ารวจการขนส่งสินค้าตามแม่น า้เจ้าพระยาและแม่
น า้ป่าสกั  

4.       น าข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์อุปสรรคและปัญหาท่ีเกิดขึน้ในการขนส่งสินค้าในแม่น า้
เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสัก โดยใช้ต้นแบบเกณฑ์ท่ีพัฒนาขึน้เพ่ือให้ได้ความส าคญัและความ
รุนแรงของแต่ละปัญหาแยกเป็นปัญหารายพืน้ท่ีและภาพรวม ร่างมาตรการแนวทางพฒันาโดย
อ้างอิงจากการด าเนินงานในตา่งประเทศ 

5.  ท าแบบสอบถามไปยังผู้ ประกอบการท่ีเก่ียวข้องเพ่ือให้ได้มาตรการและแนวทางท่ี
เหมาะสมและสามารถท าได้จริง 

6.  สรุปผลการศึกษา และก าหนดเป็นนโยบายและแผนงานท่ีภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องควร
ด าเนินการ น าเสนอผลการศกึษา 
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1.6 แผนการด าเนินงานวิจัย 

ส าหรับงานวิจยันี ้ได้ก าหนดแผนการด าเนินงานวิจยัและสรุปการด าเนินการจดัท ารายงาน
วิทยานิพนธ์ แสดงดงัตารางท่ี 1-1 และ 1-2 ตามล าดบั ซึ่งได้เร่ิมต้นงานวิจยัในเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ.2557 และเสร็จสิน้ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2558  

ตารางท่ี 1-1 แผนการด าเนินงานวิจยั 

กิจกรรม 

ร้อยละของงานวิทยานิพนธ์ 

สดัสว่น
งาน 

ปี 2557 ปี 2558 

5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 

1. ท บ ท ว น เ อ ก ส า ร
งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

10% 5 5            

2. ก า หนด เกณฑ์การ
วิ เคราะห์และวางแผน
เก็บข้อมลูสนาม 

15%  5 5 5          

3. เก็บข้อมลูภาคสนาม 20%   5 5 10         

4. ประเมินสถานการณ์
ปัจจุบันของการขนส่ง
สินค้าในแมน่ า้เจ้าพระยา
และแมน่ า้ป่าสกั 

15%      5 10       

5. ร่างแผนการปรับปรุง
และจัดท าแบบสอบถาม
ผู้ประกอบการท่ีเก่ียวข้อง 

10%       5 5      

6. วิเคราะห์ความคิดเห็น
ของผู้ ท่ีมีสว่นเก่ียวข้อง 

15%         5 10    

7 .  ส รุปผลการศึกษา 
เ ขียนวิทยานิพนธ์และ
น าเสนอผลงาน 

15%           5 5 5 
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กิจกรรม 

ร้อยละของงานวิทยานิพนธ์ 

สดัสว่น
งาน 

ปี 2557 ปี 2558 

5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 

รวมสดัส่วนงานในแต่ละ
เดือน 

100% 5 10 10 10 10 5 15 5 5 10 5 5 5 

รวมสดัสว่นงานสะสม 100% 5 15 25 35 45 50 65 70 75 85 90 95 100 

 
1.7 องค์ประกอบของวิทยานิพนธ์ 

ส าหรับวิทยานิพนธ์นีป้ระกอบด้วยเนือ้หารวมทัง้สิน้ 8 บท ดงันี ้ 

บทท่ี 1 บทน า ประกอบด้วย ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา วตัถุประสงค์ของ
การวิจัย ขอบเขตของการวิจัย ประโยชน์ท่ีได้รับจากงานวิจัย วิธีด าเนินการวิจัย และแผนการ
ด าเนินงานวิจยั  

บทท่ี 2 เอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง ประกอบด้วย กระบวนการขนสง่ทางแมน่ า้และผู้ ท่ี
เก่ียวข้อง สภาพปัจจบุนัของการขนส่งทางแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกั กฎระเบียบการขนส่ง
สินค้าทางแม่น า้ของไทย การพฒันาการขนส่งทางแม่น า้ในตา่งประเทศ การวิเคราะห์สถานการณ์
และตวัอยา่งงานวิจยั 

บทท่ี 3 ขัน้ตอนการวิจัย ประกอบด้วย การทบทวนวรรณกรรม การสงัเกตภาคสนามใน
ส่วนของสภาพแม่น า้และโครงสร้างพืน้ฐาน การสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ ประกอบการท่าเ รือ 
ผู้ประกอบการเดินเรือ เจ้าของสินค้า หน่วยงานภาครัฐและสมาคมท่ีเก่ียวข้อง หลกัการท่ีใช้ในการ
วิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรค การเก็บข้อมูลแบบสอบถามเพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบจากนโยบาย 
การเสนอแนะนโยบายจากผลการศกึษา การน าเสนอผลงานวิจยั 

บทท่ี 4 การส ารวจการขนส่งทางแม่น า้ ประกอบด้วย ข้อมูลจากการส ารวจแม่น า้
เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกั โดยเป็นการส ารวจภาคสนามในส่วนของ ความกว้างแม่น า้ รัศมีความ
โค้งน า้ ข้อมูลสิ่งกีดขวางทางน า้ โครงสร้างพืน้ฐานท่าเรือและส่วนต่อเช่ือม และสมัภาษณ์เชิงลึก
ผู้ประกอบการเดินเรือในแม่น า้ เจ้าของสินค้าท่ีใช้บริการ ซึ่งจากการสมัภาษณ์เชิงลึก ท าให้ทราบ
ถึงปัญหา/อปุสรรคในการปฏิบตังิาน รวมถึงข้อคดิเห็นตอ่การขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ 
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บทท่ี 5 การวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งทางแม่น า้ ประกอบด้วย เกณฑ์ท่ีใช้ในการ
วิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งทางแม่น า้ ตัง้แตโ่ครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ด้านความลึก ความ
กว้าง ความโค้งของแม่น า้ สิ่งปลูกสร้างท่ีกีดขวางทางน า้ ขนาดโครงสร้างท่าเรือ อุปกรณ์ท่ีใช้ใน
การยกขนสินค้า การเช่ือมต่อท่าเรือกับสินค้า คุณภาพของเรือท่ีให้บริการรวมถึงมาตรฐานคน
ประจ าเรือ และกฎระเบียบท้องถ่ิน กฎระเบียบกลางท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางแมน่ า้ 

บทท่ี 6 นโยบายพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ ประกอบด้วย นโยบายเพ่ือการพัฒนาการ
ขนส่งทางแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสักเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งให้มากยิ่งขึน้ โดยมี
รายละเอียดของท่ีมาและปัญหา ต าแหน่ง/พืน้ท่ี วตัถปุระสงค์ วิธีการด าเนินงาน งบประมาณท่ีใช้ 
และผู้ มีสว่นได้-เสีย ในแตล่ะโครงการ  

บทท่ี 7 การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ประกอบด้วย ผลการวิเคราะห์ข้อมูลจาก
แบบสอบถามโดยแบ่งออกเป็นสองกลุ่ม คือ กลุ่มท่ี 1 ได้แก่ เจ้าของท่าเ รือ เจ้าของเรือ 
ผู้ประกอบการ และกลุ่มท่ี 2 ซึ่งหมายถึง ประชาชนท่ีอยู่อาศยัหรือประกอบอาชีพอยู่บริเวณริม
แม่น า้เจ้าพระยาและป่าสัก ซึ่งจะน าไปสู่การวิเคราะห์เพ่ือแก้ปัญหาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ 
ระยะเวลาท่ีเหมาะสมในการจดัท าโครงการ ผลกระทบท่ีมีตอ่สิ่งแวดล้อมและสงัคม รวมถึงทศันคติ
ของผู้ ท่ีมีสว่นเก่ียวข้อง เพ่ือพิจารณาความเหมาะสมและจดัล าดบัโครงการในการแก้ไขปัญหาการ
ขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ในปัจจบุนัให้สามารถใช้งานได้อยา่งมีประสิทธิภาพสงูสดุ 

บทท่ี 8 สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ ประกอบด้วย สรุปผลการศึกษางานวิจัย 
ข้อเสนอแนะเพื่อพฒันาการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ ข้อจ ากดัของงานวิจยัและแนววิจยัขัน้ตอ่ไป 

  



 

 

บทที่ 2  
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

ในการวิเคราะห์การขนส่งสินค้าเกษตรบนแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสัก และน าเสนอ
นโยบายเพ่ือการพฒันานัน้ มีขัน้ตอนส าคญัคือ การศกึษากระบวนการตา่งๆในการขนสง่สินค้าทาง
แม่น า้ และลกัษณะสภาพแวดล้อมท่ีเอือ้อ านวยต่อการขนส่งสินค้า  เน่ืองจากยงัมีงานศึกษาวิจยั
เก่ียวกับการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ไม่มากนัก ผู้ วิจัยจึงได้ท าการศึกษา รวบรวมองค์ความรู้ท่ี
เก่ียวข้องจากการทบทวนเอกสารงานวิจยัตา่งๆโดยในบทนีไ้ด้แบง่หวัข้อการศกึษาเป็น 5 สว่นได้แก่ 
1.กระบวนการขนส่งทางแม่น า้และผู้ ท่ีเก่ียวข้อง 2.สภาพปัจจุบันของการขนส่งทางแม่น า้ 3.
กฎระเบียบการขนส่งทางแม่น า้ของไทย 4.การพฒันาการขนส่งทางแม่น า้ในต่างประเทศ 5.การ
วิเคราะห์สถานการณ์ (Situation Analysis) และตวัอยา่งงานวิจยั มีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

2.1 กระบวนการขนส่งทางแม่น า้และผู้ท่ีเก่ียวข้อง 

จากบทความองค์ความรู้เจ้าท่าเร่ืองท่าเรือและเรือ(กระทรวงคมนาคม กรมเจ้าท่า 2557) 
ได้ให้ข้อมูลไว้เก่ียวกับข้อมูลการขนส่งสินค้าทางแม่น า้และกระบวนการในการขนส่งรวมไปถึง
สว่นประกอบและผู้ ท่ีเก่ียวข้องตา่งๆท่ีใช้ระหวา่งกระบวนการขนสง่ทางแมน่ า้ดงันี ้

2.1.1 ท่าเรือ 

  ค าว่าท่าเรือหรือเมืองท่าหมายถึงอาณาบริเวณพืน้ท่ีส าหรับให้เรือเข้าจอดเทียบท่า มี
การทอดสมอเรือ มีอปุกรณ์หรือสิ่งอ านวยความสะดวกตา่งๆในการด าเนินกิจกรรมระหว่างเรือกับ
ชายฝ่ัง เช่น การขนถ่ายสินค้าจากเรือขึน้สูฝ่ั่ง หรือจากเรือลงเรือ หรือคืออาณาบริเวณพืน้ท่ีท่ีมีการ
ตดิตอ่กนัระหวา่งเรือกบัชายฝ่ัง 

  ท่าเรือจะประกอบด้วยพืน้ท่ีท่ีมีลกัษณะเป็นท่ีก าบงัเรือ (Harbour) ทัง้ลกัษณะท่ีเป็น
ธรรมชาตหิรือท่ีมนษุย์สร้างขึน้และสิ่งอ านวยความสะดวกตา่งๆส าหรับเรือกบัชายฝ่ัง สิ่งก่อสร้างท่ี
มีความส าคญัหรือเก่ียวข้องกับท่าเรือได้แก่ อู่เรือ(Dock) เข่ือนกันคล่ืน (Breakwater) หมุดหรือ
หลักผูกเรือ (Dolphin) และบริเวณท่ีให้เรือเข้าจอดเทียบท่า (Berth) ซึ่งท่าเรือแต่ละแห่งควรมี
จ านวนท่าส าหรับเทียบเรือตามความเหมาะสม ขึน้กับขีดความสามารถในการรองรับการขนส่ง
สินค้าของแต่ละท่าเรือ และการควบคุมค่าใช้จ่ายต่างๆ เพ่ือให้กิจการท่าเรือได้รับผลประโยชน์
สงูสดุ 
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 หน้าท่ีของทา่เรือ  
หน้าท่ีของท่าเ รือตามท่ีก าหนดไว้ในเอกสาร Guidelines for Port-Related 

Legislation ของ ESCAP (1991) แบง่ออกเป็น 3 ลกัษณะ คือ 
1) หน้าท่ีพืน้ฐานท่ีสอดคล้องกับข้อก าหนดทางกฎหมาย (Basic Function) คือ 

อ านวยความสะดวกในการขนถ่ายสินค้าผ่านท่าเพ่ือการค้าทางทะเล ทัง้ในประเทศท่ีท่าเรือนัน้
ตัง้อยู่และในประเทศเพ่ือนบ้าน (ในกรณีท่ีเพ่ือนบ้านไม่มีท่าเรือและสิ่งอ านวยความสะดวกของ
ตวัเอง) และท่าเรือควรต้องอ านวยความสะดวกแก่ผู้ โดยสารท่ีผ่านท่าด้วย, อ านวยความพร้อมกบั
เรือต่าง ๆ ท่ีเข้าผ่านท่าเพ่ือท าให้มีประสิทธิภาพสูงสุด, อ านวยความสะดวกในการขนส่งทางบก
โดยรถยนต์ รถไฟ การขนส่งทางน า้ การขนส่งทางท่อ และการขนส่งในรูปแบบอ่ืนๆ, ท าหน้าท่ีเป็น
เสมือนท่ีพกัส าหรับเรือตา่ง ๆ เพ่ือจดุประสงค์อ่ืนท่ีนอกเหนือไปจากการขนถ่ายสินค้าหรือผู้ โดยสาร 
ได้แก่ การซอ่มแซมเรือ ใช้ทา่เป็นอูต่อ่เรือหรือท่ีก าบงัเรือ และจดุประสงค์กรณีฉกุเฉินอ่ืนๆ 

2) หน้าท่ีโดยธรรมชาติ (Natural Function) ต้องให้ความปลอดภัยกับเรือต่างๆเม่ือ
เข้ามาใกล้ เข้าเทียบท่า หรือออกจากท่า ท าให้เกิดความปลอดภัยในการเคล่ือนย้ายเรือและ
ยานพาหนะทางน า้อ่ืนๆขณะท่ีอยู่ภายในท่า โดยรวมถึงความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน
ภายในอาณาบริเวณทา่เรือ มีการปอ้งกนัรักษาสิ่งแวดล้อมอยา่งเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

3) หน้า ท่ีตามสภาพแวด ล้ อมของ ท้ อง ถ่ินและการ เ มื อง  (Local/Political 
Circumstances Function) ท าหน้าท่ีเสมือนเป็นตัวตัวแทนของรัฐบาล ในการบังคับใช้เร่ือง
มาตรฐานความปลอดภัยของเรือ ลูกเรือ และการควบคุมด้านมลพิษ, ท าหน้าท่ีเสมือนเป็นผู้ มี
หน้าท่ีรับผิดชอบในการจดทะเบียนเรือตา่ง ๆ เช่น การยอมรับสิทธิท่ีเรือจะยกธงของรัฐ, ท าหน้าท่ี
ให้บริการด้านอุทกศาสตร์และแผนท่ี, รับผิดชอบกิจกรรมทางการค้าและทางเศรษฐศาสตร์ท่ีไม่
เก่ียวข้องโดยตรงกับหน้าท่ีหลกัของท่าเรือ เช่น การขนสินค้าขึน้ลงเรือโดยกรรมกรและการเก็บ
สินค้าในโรงเก็บ โครงการอตุสาหกรรม การพฒันาด้านทรัพย์สิน หรือ การบริการท่ีปรึกษาตา่ง ๆ, 
ท าให้เกิดการพฒันาสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ได้แก่ โรงเรียน โรงพยาบาล สิ่งอ านวยความ
สะดวกทางการแพทย์ สิ่งอ านวยความสะดวกด้านความบนัเทิง และความพึงพอใจอ่ืน ๆ ส าหรับ
บคุลากรในทา่เรือหรือรวมไปถึงประชาชนในท้องถ่ินนัน้ด้วย 
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 ลกัษณะของทา่เรือ  
 รูปแบบทา่เรือโดยทัว่ไปจะมี 2 ลกัษณะคือ เป็นทา่เรือท่ีพฒันาการจากรูปแบบท่า

ท่ีเป็นธรรมชาติ (Natural Harbour Configuration) หรือท่าเรือท่ีออกแบบก่อสร้างให้มีรูปแบบ
แตกตา่งไปจากสภาพทา่ท่ีมีอยูใ่นธรรมชาต ิ(Artificial Harbour Configuration)  

 ประเภทของทา่เรือ  
 ท่าเรือมีวัตถุประสงค์ในการใช้งานและต าแหน่งท่ีตัง้แตกต่างกันไป ดงันัน้การ

จ าแนกประเภทของทา่เรือมีอหลายวิธีการ ดงันี ้
1) แบ่งแยกตามหน้าท่ีหรือลักษณะการใช้งาน ตวัอย่างเช่น ท่าเรือเก็บสินค้าหรือ

ทา่เรือขนสง่สินค้า ทา่เรือปลอดภาษี ทา่เรือภายในประเทศ ทา่เรือเพ่ือการทหาร ทา่ขนสง่ทางทะเล
ในเขตอตุสาหกรรมขนาดใหญ่ ทา่เรือน า้มนั ทา่เรือขนสง่ผู้ โดยสาร เป็นต้น 

2) แบ่งแยกตามลกัษณะพืน้ท่ีหรือสภาพภูมิศาสตร์ท่ีท่าเรือนัน้ตัง้อยู่ ตวัอย่างเช่น 
ทา่เรือชายฝ่ังทะเล ทา่เรือน า้ลกึ ทา่เรือปากแมน่ า้ ทา่เรือแมน่ า้ เป็นต้น 

3) แบ่งแยกตามขนาดของท่าเ รือ  เป็นการแยกขนาดท่าเ รือ  (Port size) เ พ่ือ
เปรียบเทียบวัตถุประสงค์หรือก าลังการผลิตของท่าเรือแต่ละแห่ง  เท่าท่ีมีอยู่ในปัจจุบันนิยม
เปรียบเทียบขนาดทา่เรือจากตวัเลขท่ีส าคญั คือ 

3.1) น า้หนักสินค้าทัง้หมดท่ีท่าเรือควบคุมในแต่ละปี กล่าวคือ ท่าเรือท่ีมี
น า้หนกัสินค้าทัง้หมดท่ีควบคมุในแตล่ะปีมากท่ีสดุ จะพิจารณาวา่ทา่เรือนัน้มีขนาดใหญ่ท่ีสดุ 

3.2) มลูคา่สินค้าท่ีท่าเรือควบคมุทัง้หมด กล่าวคือ ถ้ามีมลูคา่สินค้าท่ีควบคมุ
ในปริมาณสงู ถือวา่เป็นทา่เรือขนาดใหญ่ 

3.3) จ านวนเรือทัง้หมดท่ีเข้าออกผ่านท่าในแตล่ะปี กล่าวคือ ถ้ามีเรือเข้าออก
ผา่นทา่แตล่ะปีเป็นจ านวนมากอยา่งสม ่าเสมอ ถือวา่เป็นทา่เรือขนาดใหญ่ 

3.4) จ านวนท่าเทียบเรือ (Berth) ท่ีใช้ประโยชน์ กล่าวคือ ถ้ามีท่าเทียบเรือ
ส าหรับให้เรือเข้าจอดขนสง่สินค้าหลายจดุ อนัจะชว่ยเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับการขนส่ง
สินค้าหรือท าให้การขนส่งสินค้ามีความสะดวกและรวดเร็วขึน้  จะพิจารณาว่าท่าเรือนัน้มีขนาด
ใหญ่ 

3.5) ขนาดของเรือท่ีใหญ่ท่ีสุดซึ่งสามารถใช้สิ่งอ านวยความสะดวกบนท่าเรือ
นัน้ได้ หมายถึงการพิจารณาว่าเป็นท่าเรือขนาดใหญ่ จะพิจารณาจากการท่ีมีเรือขนาดใหญ่
สามารถเข้าเทียบทา่ด าเนินกิจการบนทา่ได้อยา่งเหมาะสม 
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อยา่งไรก็ตามการเปรียบเทียบขนาดของท่าเรือเหล่านีม้ิได้มีความส าคญัเทียบเท่า
กบัการวางแผนท่าเรือและออกแบบเรือให้มีความสมัพนัธ์กนั ซึ่งตวัเลขท่ีส าคญัและมีข้อจ ากดัของ
ทา่เรือคือ ระดบัความลึกของร่องน า้ท่ีเหมาะสมกบัท่าเรือท่ีจะอ านวยความสะดวกให้เรือขนาดต่าง 
ๆ เข้าเทียบทา่ได้อยา่งปลอดภยั (Draft หรือ Depth of Water Available) 

2.1.2 เรือ 

  ตามพระราชบญัญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทยพระพุทธศกัราช 2456 ได้ให้ค าจ ากัด
ความของเรือหมายความว่า ยานพาหนะทางน า้ทุกชนิด ไม่ว่าจะใช้เพ่ือบรรทุกล าเลียง โดยสาร 
ลาก จงู ดนั ยก ขดุหรือลอก รวมทัง้ยานพาหนะอยา่งท่ีอ่ืนท่ีสามารถใช้ในน า้ได้ ท านองเดียวกนั  

  ในเศรษฐกิจของการขนส่งทางน า้สิ่งท่ีส าคญัก็คือความเข้าใจเก่ียวกับประเภทและ
ขนาดของเรือ เรือเหล่านีจ้ะบรรทกุสินค้าซึ่งอาจบรรจุอยู่ในคอนเทนเนอร์จากท่าเรือแห่งหนึ่งไปสู่
อีกแหง่หนึง่ตัง้แตป่ริมาณน้อยถึงปริมาณมาก  

 ลกัษณะพืน้ฐานของเรือ 
 โดยทัว่ไปโครงสร้างของเรือประกอบด้วย 2 ส่วนท่ีส าคญั คือ สว่นท่ีเป็นตวัเรือหรือ

ล าเรือ (Hull) จะประกอบด้วย Holds และ Tanks และส่วนท่ีเป็นเคร่ืองจักร (Machinery) ซึ่งจะ
รวมถึงเคร่ืองยนต์และอุปกรณ์ต่างๆ ลกัษณะพืน้ฐานของเรือแบ่งออกเป็น 3 จ าพวก แตใ่นท่ีนีจ้ะ
กล่าวถึงเพียงเรือท่ีมีส่วนเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าในแม่น า้เท่านัน้ คือ Single Deck Vessels 
เป็นเรือท่ีมีดาดฟ้าชัน้เดียว เหมาะสมกับการบรรทุกสินค้าเทกอง (bulk cargoes) เช่น ถ่านหิน 
เมล็ดธญัพืชตา่ง ๆ ดงัภาพท่ี 2-1 

 
ภาพท่ี 2-1 Single Deck Vessels  

(ท่ีมา:กรมเจ้าทา่, สไลด์) 
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 ประเภทของเรือสินค้า 
 กรมเจ้าท่า (2557) ได้กล่าวถึงประเภทของเรือต่าง ๆ ท่ีใช้ในการขนส่งทางทะเล 

ซึ่งแต่ละรูปแบบจะมีลกัษณะพิเศษท่ีแตกต่างกันออกไป ส าหรับในท่ีนีไ้ด้รวบรวมเฉพาะประเภท
ของเรือสินค้าท่ีส าคญัซึง่ใช้ในการขนสง่สินค้าในแมน่ า้ ดงันี ้

1) Cargo Ships เป็นเรือสินค้าซึ่งศพัท์ภาษาองักฤษอาจใช้ค าว่า Liner (เรือประจ า) 
หรือ Tramp (เรือจร) ส าหรับบรรทกุสินค้าทัว่ไปไมจ่ าเป็นต้องมีเฉพาะสินค้าอยา่งใดอยา่งหนึง่ อาจ
บรรทกุสินค้าเก่าท่ีเป็นหีบห่อและไมเ่ป็นหีบห่อ ปกตเิรือสินค้าทัว่ไปจะเรียกว่า Breakbulk ship ซึง่
มีลักษณะคล้ายเรือบรรทุกถ่านหินแต่จะบรรทุกสินค้าผสมหลายอย่าง  เรือบางล าจะมี Gantry 
cranes อยูป่ระจ าเรือด้วย 

2) Bulk Carriers เป็นเรือท่ีมีดาดฟ้าชัน้เดียวขนาดใหญ่ ส าหรับบรรทกุสินค้าเทกอง 
(แบบไม่หีบห่อ) อาจเป็นเรือสินค้าเทกองแห้ง (Dry bulk carriers) ได้แก่ ธัญญพืช แร่ ถ่านหิน ปุ๋ ย 
น า้ตาล เย่ือไม้ ฯลฯ โดยสินค้าจะถูกวางหรือเทกองในห้องระวางสินค้าจนเต็ม หรืออาจเป็นเรือ
สินค้าเทกองเหลว(Liquid bulk carriers) จ าพวกน า้มนั เช่น เรือบรรทกุน า้มนั (Oil tankers) ซึ่งจะ
สูบผ่านลงในระวางเรือหรือถังเก็บและสูบถ่ายระหว่างเรือกับฝ่ังโดยทางท่อ เรือประเภทนีจ้ะมี
ขนาดระวางบรรทกุสินค้าประมาณ 20,000 deadweight (tons dwt) 

3) OBO Ships (Oil/Bulk/Ore ships) เป็นเรือบรรทุกสินค้าเทกองได้ 2 ประเภทขึน้
ไป เรือเหลา่นีม้กัมีขนาดใหญ่มากและสามารถบรรทกุได้ทัง้สินค้าเทกองแห้งและสินค้าเทกองเหลว 
อาจเป็น B/O (Bulk/Ore) , O/O (Ore/Oil), O/B/O (Ore/Bulk/Oil) หรือ O/S/O (Ore/Slurry/Oil) 

4) Container Ships เป็นเรือคอนเทนเนอร์ ส าหรับบรรทกุสินค้าท่ีถกูบรรจเุป็นตู้  หรือ
ท่ีเรียกว่าสินค้าบรรจุตู้  ปัจจบุนัเรือประเภทนีอ้าจบรรทกุตู้สินค้าได้ถึง 3,000 - 3,500 TEUs ซึ่งจะ
เป็นเรือขนาดใหญ่ มีการพฒันาออกแบบให้เหมาะสมกบัระบบการขนสง่ประเภทตา่ง ๆ และต้องมี
ทา่เรือท่ีรองรับอยา่งเหมาะสมในด้านเทคโนโลยีของอปุกรณ์ขนถ่าย หรือการใช้ระบบคอมพิวเตอร์
ในการขนยกสินค้า การขนส่งสินค้าด้วยเรือคอนเทนเนอร์มีข้อดีคือสะดวก รวดเร็ว สินค้าได้รับ
ความเสียหายน้อย แต่เรือประเภทนีมี้การลงทุนก่อสร้างค่อนข้างสูงเพราะต้องมีอุปกรณ์ต่าง  ๆ 
ประจ าเรือ และต้องมีการดแูลรักษาอปุกรณ์อยา่งตอ่เน่ืองด้วย สินค้าท่ีบรรจใุนตู้อาจเป็นสินค้าแห้ง 
สินค้าเหลว สินค้าประเภทอาหาร เชน่ ผลไม้ ผกัสด ปลา เนือ้สตัว์ สารเคมี ปุ๋ ย สรุา เคร่ืองจกัร เป็น
ต้น หมายเหตุ TEU (Twenty Foot Equivalent Unit) หมายถึงหน่วยนับจ านวนตู้ สินค้า  หรือ 
Container หรือ ตู้ เหล็กขนาดมาตรฐานกว้าง 8 ฟตุ สงู 8 ฟตุ และยาว 20 ฟตุ 
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 นอกจากนี ้ยงัมีเรือประเภทอ่ืนท่ีพบในธุรกิจของการขนสง่ทางทะเลได้แก่ เรือลาก
จงู (Tug boats) เรือตู้สินค้า (Feeder vessels) เรือสินค้าทัว่ไปท่ีบรรจตุู้สินค้ามาด้วยหรือท่ีเรียกว่า
เรือกึ่งคอนเทนเนอร์ (Semi container vessels) เรือบรรทุกสินค้าทัว่ไป ( Conventional vessels)
เรือล าเลียง (Barges) เป็นต้น 

 การวดัขนาดเรือ (Tonnage Measurement)  
 กรมเจ้าท่า (2557) ได้ให้ความหมายของหน่วยส าหรับการวดัขนาดเรือในแต่ละ

แบบด้วยความหมายท่ีแตกต่างกัน  ไ ด้แก่  Tonnage, Displacement tonnages (Light and 
Loaded), Gross registered tonnage, Net registered tonnage, Canal tonnage แ ล ะ 
Deadweight tonnage และจากข้อมูลของ ดร. กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2540) สรุปว่าการวัด
ขนาดเรือ หรือ Tonnage Measurement ได้มีการก าหนดให้เป็นรูปแบบเดียวกันในปี ค.ศ. 1969 
โดยมตท่ีิประชมุสากลท่ีเรียกวา่ The International Conventions to Unify Tonnage Computation 
ซึง่มีผลบงัคบัใช้เม่ือ 18 กรกฎาคม ค.ศ. 1982 โดยการวดัขนาดเรืออาจวดัได้หลายแบบ ดงันี ้

1) Light Displacement คือน า้หนัก (หน่วยเป็นตัน) ของเรือเปล่าคือไม่มีระวาง
บรรทกุ (Empty) เป็นหนว่ยท่ีนิยมใช้โดยเฉพาะอยา่งยิ่งเม่ือต้องการค านวณน า้หนกัของเรือส าหรับ
การก าหนดราคาซาก (Scrapping Price) 

2) Load Displacement คือน า้หนกั (หนว่ยเป็นตนั) ของเรือเม่ือมีน า้มนั เสบียง และ
สินค้าบรรทกุในระดบัสงูสดุ ณ เส้น Summer Loadline หรืออีกช่ือหนึง่คือ ระวางขบัน า้ มกันิยมใช้
ในกรณีของเรือรบเป็นหลกั 

3) Deadweight คือน า้หนัก (หน่วยเป็นตัน) ของ Load Displacement ลบด้วย 
Light Displacement หรือ เท่ากบัน า้หนกัของสินค้า น า้มนั น า้และเสบียงเม่ือเรือลอยอยู่ในระดบั
ของเส้น Summer Loadline เป็นหนว่ยท่ีนิยมใช้มากท่ีสดุในกรณีของเรือสินค้า 

4) Grain Space เป็นปริมาตร (หน่วยเป็นลูกบาศก์ฟุตหรือลูกบาศก์เมตร) ของ
ระวาง (Holds) และพืน้ท่ีบรรทกุสินค้า (Cargo Spaces) ของเรือวดัถึงผิวเรือ 

5) Bale Space เป็นปริมาตร (หนว่ยเป็นลกูบาศก์ฟุตหรือลกูบาศก์เมตร) ของระวาง 
(Holds) และพืน้ท่ีบรรทุกสินค้า (Cargo Spaces) ของเรือวัดเป็นปริมาตรภายในคือวัดถึงกรอบ 
(Frames) เพดาน (Ceiling) 

6) Gross Tonnage เป็นปริมาตร (หน่วยเป็นลูกบาศก์ฟุตหรือลูกบาศก์เมตร ) 
ภายในของเรือคูณด้วยค่าคงท่ีเฉล่ียของเรือ เป็นหน่วยท่ีนิยมใช้ในการพิจารณาระดบัก าลังคน
ประจ าเรือ 
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7) Net Tonnage เป็นปริมาตร (หน่วยเป็นลูกบาศก์ฟุตหรือลูกบาศก์เมตร ) ท่ี
ก่อให้เกิดรายได้ของเรือคณูด้วยคา่คงท่ี เป็นหนว่ยท่ีนิยมใช้ในการค านวณคา่ภาระท่าเรือ คา่ภาระ
เรือผา่นร่องน า้และอ่ืน ๆ  

 ในกรณีท่ีต้องการเปล่ียนฐานการค านวณจากหน่วยปริมาตร (Cubic Capacity) 
มาเป็นหนว่ยน า้หนกั (Tonnage) ใช้อตัราสว่นดงันี ้

 น า้หนกั 1 ตนั (ตนักรอสส์) = 2.83 ลกูบาศก์เมตร 
 หรือ 1 ตนั (ตนักรอสส์) = 100 ลกูบาศก์ฟตุ 

2.2 สภาพปัจจุบันของการขนส่งทางแม่น า้ (ท่ีตัง้, ความยาว, สถิติ, ท่าเรือท่ีมีอยู่, ปัญหา
อุปสรรคขัน้ต้น 

การขนส่งสินค้าทางแม่น า้ในประเทศไทยส่วนใหญ่นิยมใช้แม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่า
สักเป็นเส้นทางหลกัส าหรับสินค้าเกษตรเน่ืองจากแม่น า้ทัง้สองสายนีต้ัง้อยู่ในบริเวณพืน้ท่ีภาค
กลางซึ่งเป็นพืน้ท่ีเกษตรกรรม เช่น จังหวัดอ่างทอง พระนครศรีอยุธยา ปทุมธานี จนกระทั่ง
กรุงเทพมหานคร เป็นต้น และแม่น า้ทัง้สองมีล าน า้ท่ีเช่ือมตอ่ออกไปยงัทะเลสามารถท าการขนส่ง
ต่อเน่ืองไปยงัเรือสินค้าต่างประเทศได้สะดวก ท าให้ผู้ ประกอบการท่ีตัง้อยู่ริมฝ่ังแม่น า้เจ้าพระยา
และแม่น า้ป่าสกันิยมใช้ในการขนสง่สินค้าเพ่ือช่วยประหยดัต้นทนุการขนส่งและสะดวกตอ่การขน
ถ่ายสินค้าไปยงัเรือสินค้าตา่งประเทศด้วย   

2.2.1 แม่น า้เจ้าพระยา 

 แม่น า้เจ้าพระยามีต้นก าเนิดมาจากการไหลมาบรรจบกันของแม่น า้ปิง, วัง, ยม และ
แม่น า้น่าน มีความยาวทัง้สิน้ประมาณ 379 กิโลเมตร เร่ิมตัง้แต่จงัหวดันครสวรรค์ แล้วไหลผ่าน 
จงัหวดัชยันาท, สิงห์บรีุ, อ่างทอง, พระนครศรีอยธุยา, ปทมุธานี, นนทบรีุ, กรุงเทพมหานคร และ
ไหลออกสูอ่า่วไทยท่ีจงัหวดัสมทุรปราการ โดยเส้นทางท่ีใช้ในการขนสง่สินค้าในปัจจบุนัจะเร่ิมจาก 
จงัหวดัอ่างทอง, พระนครศรีอยธุยา, ปทมุธานี, นนทบรีุ, กรุงเทพมหานคร และสมทุรปราการ รวม
ระยะทางความยาวล าน า้ท่ีใช้งานจริงประมาณ 170 กิโลเมตร  ซึง่คดิเป็นคร่ึงหนึง่ของความยาวล า
น า้ทัง้หมดเทา่นัน้ 
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ภาพท่ี 2-2 แผนท่ีแสดงเขตลุ่มน า้ภาคกลาง  
ท่ีมา: (กวี วรกวิน 2547) 

 เน่ืองจากแม่น า้เจ้าพระยาเป็นแม่น า้สายหลกัซึ่งไหลผ่านหลายจงัหวดัของประเทศ จึง
มีสะพานข้ามแม่น า้หลายแห่ง และสะพานในแต่ละแห่งก็มีขนาดความสูงจากผิวน า้, ระยะห่าง
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ตอม่อสะพาน แตกต่างกันไป โดย(จารุภัทร วิมุตเศรษฐ์ 2553) ได้รวบรวมรายช่ือสะพานท่ีแม่น า้
เจ้าพระยาไหลผา่นในพืน้ท่ีการขนสง่สินค้าทัง้หมดมีดงันี ้

1) สะพานวดัไชโย ทางหลวงชนบท อท.4002 อ าเภอไชโย จงัหวดัอา่งทอง 
2) สะพานอา่งทอง อ าเภอเมืองอา่งทอง จงัหวดัอา่งทอง 
3) สะพานอ่างทอง 2 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 334 อ าเภอเมืองอ่างทอง จงัหวดั

อา่งทอง 
4) สะพานป่าโมก ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 329 อ าเภอป่าโมก จงัหวดัอา่งทอง 
5) สะพานอยุธยา –  ภู เขาทอง ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347 อ า เภอ

พระนครศรีอยธุยา จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
6) สะพานกษัตราธิราช ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3263 อ าเภอพระนครศรีอยธุยา 

จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
7) สะพานเกาะเรียน ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 356 อ าเภอพระนครศรีอยธุยาและ

อ าเภอบางปะอิน จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา  
8) สะพานบางไทร ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347 อ าเภอบางปะอิน จังหวัด

พระนครศรีอยธุยา  
9) สะพานเชียงราก ถนนกาญจนาภิเษก (ด้านตะวันตก) อ าเภอบางไทร จังหวัด

พระนครศรีอยธุยา และอ าเภอสามโคก จงัหวดัปทมุธานี  
10) สะพานปทมุธานี ถนนรังสิต-ปทมุธานี อ าเภอเมืองปทมุธานี จงัหวดัปทมุธานี  
11) สะพานปทมุธานี 2 ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 345 อ าเภอเมืองปทมุธานี จงัหวดั

ปทมุธานี  
12) สะพานนนทบุรี (สะพานนวลฉวี) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 307 อ าเภอเมือง

ปทมุธานี จงัหวดัปทมุธานี และอ าเภอปากเกร็ด จงัหวดันนทบรีุ  
13) สะพานพระราม 4 ถนนชยัพฤกษ์ อ าเภอปากเกร็ด จงัหวดันนทบรีุ  
14) สะพานคูข่นานสะพานพระนัง่เกล้า ถนนรัตนาธิเบศร์ อ าเภอเมืองนนทบรีุ จงัหวดั

นนทบรีุ  
15) สะพานพระนัง่เกล้า ถนนรัตนาธิเบศร์ อ าเภอเมืองนนทบรีุ จงัหวดันนทบรีุ  
16) สะพานพระราม 5 ถนนนครอินทร์ อ าเภอเมืองนนทบรีุ จงัหวดันนทบรีุ  
17) สะพานพระราม 7 ถนนจรัญสนิทวงศ์และถนนวงศ์สว่าง อ าเภอบางกรวย จงัหวดั

นนทบรีุ และเขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร  

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A3
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%82%E0%B8%84%E0%B8%81
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9B%E0%B8%97%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B9%8C%E0%B8%AA%E0%B8%A7%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%87&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%A2
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%8B%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
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18) สะพานพระราม 6 ทางรถไฟสายใต้ เขตบางพลดัและเขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร  
19) สะพานก รุ งธน  (สะพานซัง ฮี )้  ถนนราชวิ ถี  เ ขตบางพลัดและ เขตดุสิต 

กรุงเทพมหานคร  
20) สะพานพระราม 8 ถนนอรุณอมรินทร์และถนนวิสทุธิกษัตริย์ เขตบางพลดัและเขต

พระนคร กรุงเทพมหานคร  
21) สะพานสมเด็จพระป่ินเกล้า ถนนสมเด็จพระป่ินเกล้า เขตบางกอกน้อยและเขต

พระนคร กรุงเทพมหานคร  
22) สะพานปฐมบรมราชานุสรณ์ (สะพานพุทธ) ถนนประชาธิปกและถนนตรีเพชร 

เขตธนบรีุและเขตพระนคร กรุงเทพมหานคร  
23) สะพานพระปกเกล้า เขตคลองสานและเขตพระนคร กรุงเทพมหานคร  
24) สะพานสมเด็จพระเจ้าตากสิน (สะพานสาทร) ถนนกรุงธนบุรี ถนนสาทรเหนือ 

และสาทรใต้ เขตคลองสาน เขตบางรัก และเขตสาทร กรุงเทพมหานคร  
25) สะพานพระราม 3 เขตธนบรีุและเขตบางคอแหลม กรุงเทพมหานคร  
26) สะพานกรุงเทพ ถนนมไหสวรรย์ เขตธนบรีุและเขตบางคอแหลม กรุงเทพมหานคร  
27) สะพานพระราม 9 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร เขตราษฎร์บรูณะและเขตยานนาวา 

กรุงเทพมหานคร  
28) สะพานภูมิพล 1 ถนนวงแหวนอตุสาหกรรม เขตยานนาวา กรุงเทพมหานคร และ

อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ  
29) สะพานภูมิพล 2 ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม อ าเภอพระประแดง จังหวัด

สมทุรปราการ  
30) สะพานกาญจนาภิเษก ถนนกาญจนาภิเษก (ด้านใต้) อ าเภอพระประแดง จงัหวดั

สมทุรปราการ 

การขนส่งสินค้าในแม่น า้เจ้าพระยาส่วนใหญ่จะเป็นการขนส่งสินค้าประเภทสินค้า
เกษตรกรรม, ดิน หิน ทราย และพวกซีเมนต์ โดยมีแนวโน้มของปริมาณการขนส่งเพิ่มขึน้อย่าง
ตอ่เน่ืองในชว่งปีพ.ศ. 2552 ถึงปีพ.ศ. 2554 ดงัจะเห็นได้ในภาพท่ี 2-3 และภาพท่ี 2-4 
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ภาพท่ี 2-3 ปริมาณสินค้าแม่น า้เจ้าพระยา ปี พ.ศ.2546 ถึง พ.ศ.2555 
ท่ีมา : (วิลาวรรณ ศริิงามเพ็ญ 2555) 

 

 

ภาพท่ี 2-4 ปริมาณสินค้าท่ีขนสง่ภายในประเทศ-แมน่ า้เจ้าพะยา พ.ศ.2546, พ.ศ.2550 
และ พ.ศ.2554 (ท่ีมา:วิลาวรรณ ศริิงามเพ็ญ, 2555) 
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แม่น า้เจ้าพระยาเป็นแม่น า้สายหลักของประเทศไทยท่ีในการล าเลียงสินค้าทางน า้
เน่ืองจากปากแม่น า้เจ้าพระยาเช่ือมต่อกับทะเลซึ่งใช้เป็นเส้นทางสู่การส่งสินค้าออกนอกประเทศ
ไทยหรือน าเข้าสินค้าจากต่างประเทศได้อีกด้วย แต่ในความเป็นจริงเม่ือดจูากการใช้งานท่ีผ่าน
มาแล้วนัน้ ยงัไม่สามารถประโยชน์ได้เต็มประสิทธิภาพทัง้ล าน า้ เน่ืองจากการกีดขวางของสะพาน
ข้ามแม่น า้เจ้าพระยาท่ีท าให้ไม่สามารถน าเรือใหญ่เข้ามาได้ลึกมากนักจากปากแม่น า้ รวมทัง้
ความคดเคีย้วของแม่น า้ท่ีมีมากและความกว้างของล าน า้ด้วยเช่นกัน จึงยงัเป็นปัญหาท่ีต้องหา
ทางแก้ไขตอ่ไปเพ่ือให้แม่น า้เจ้าพระยาถกูน ามาใช้ประโยชน์กบัการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ช่วยลด
ต้นทุนสินค้า และเพ่ือรองรับการขยายตวัทางด้านเศรษฐกิจตามการเปิดประชาคมอาเซียนท่ีจะ
เกิดขึน้ในเร็ววนันีด้้วย 

2.2.2  แม่น า้ป่าสัก 

 แมน่ า้ป่าสกัมีต้นก าเนิดจากบริเวณเทือกเขาเพชรบรูณ์ในจงัหวดัเลย มีความยาวทัง้สิน้
ประมาณ 751 กิโลเมตร เร่ิมตัง้แตจ่งัหวดัเลย ไหลผ่านจงัหวดัเพชรบูรณ์, ลพบรีุ, สระบรีุ และมา
บรรจบกับแม่น า้เจ้าพระยาท่ีจังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยเส้นทางท่ีใช้ในการขนส่งสินค้าใน
ปัจจุบันจะอยู่ช่วงบริเวณ อ.ท่าเ รือ อ.นครหลวง และอ.พระนครศรี อยุธยา ในจังหวัด
พระนครศรีอยธุยา รวมระยะทางความยาวล าน า้ท่ีใช้งานจริงประมาณ 47 กิโลเมตร   

 แม่น า้ป่าสกัในช่วงบริเวณ 47 กิโลเมตรท่ีสามารถใช้งานได้จริงนี  ้มีสะพานข้ามแม่น า้
อยู่เพียง 8 สะพาน แต่ว่าหลายสะพานในนีเ้ป็นสะพานท่ีมีความสูงจากผิวน า้ไม่มากนัก และ
ระยะหา่งตอมอ่สะพานก็ไมก่ว้างมากด้วยเชน่กนั จงึเป็นข้อจ ากดัอีกอยา่งหนึง่ในการใช้เส้นทางแม่
น า้ป่าสกัแหง่นีใ้นการล าเลียงสินค้า โดยสะพานทัง้ 8 แหง่มีดงันี ้

1) สะพานบนทางหลวงหมายเลข 3053 (ถนนโรจนะ)  อ าเภอเมือง จังหวัด
พระนครศรีอยธุยา 

2) สะพานข้างวดัโพธ์ิทอง ต.บอ่โพง จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
3) สะพานบนทางหลวงหมายเลข 329 อ าเภอนครหลวง จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
4) สะพานมนตรี พงษ์พานิช (ทา่ช้าง) จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
5) สะพานมนตรี พงษ์พานิช อ าเภอทา่เรือ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
6) สะพานมนตรี พงษ์พานิช (เช่ือมทางหลวงหมายเลข 3407-3470) จังหวัด

พระนครศรีอยธุยา 
7) สะพานรถไฟ อ าเภอทา่เรือ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
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8) สะพานบริเวณเข่ือนพระรามหก อ าเภอทา่เรือ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 

การขนส่งสินค้าในแม่น า้ป่าสักส่วนใหญ่จะเป็นการขนส่งสินค้าประเภทสินค้า
เกษตรกรรม, แร่เชือ้เพลิง และพวกซีเมนต์ โดยมีแนวโน้มของปริมาณการขนส่งเพิ่มขึน้อย่าง
ตอ่เน่ือง ดงัจะเห็นได้ในภาพท่ี 2-5 และภาพท่ี 2-6 

 

ภาพท่ี 2-5 ปริมาณสินค้าแม่น า้ป่าสกัภายในประเทศ ปี พ.ศ. 2546 ถึง พ.ศ. 2555 

( ท่ีมา:วิลาวรรณ ศริิงามเพ็ญ, 2555 ) 
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ภาพท่ี 2-6 ปริมาณสินค้าท่ีขนสง่ภายในประเทศ-แมน่ า้ป่าสกั พ.ศ.2546, 2550 และ 2554 
(ท่ีมา:วิลาวรรณ ศริิงามเพ็ญ, 2555 ) 

จากการส ารวจของกรมเจ้าท่าในปี พ.ศ.2554 แม่น า้ป่าสกัมีจ านวนท่าเรือทัง้หมด 52 
แห่ง โดยแบง่เป็น ท่าเรือสินค้าเกษตร 9 แห่ง, ข้าว 6 แห่ง, ปุ๋ ย 5 แห่ง, มนัส าปะหลงั 6 แห่ง, ถ่าน
หินและซีเมนต์ 17 แห่ง, ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม 2 แห่ง, อาหารสตัว์ 1 แห่ง, แร่ 1 แห่ง, โลหะภณัฑ์  
1แห่ง, ไม้ 1 แห่ง, ดิน หิน ทราย 2 แห่ง และท่าเรืออ่ืนอีก 1 แห่ง โดยมีสถานท่ีตัง้ของท่าเรือต่างๆ
แบบสงัเขปดงัภาพท่ี 2-7  
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ภาพท่ี 2-7 ทา่เรือขนสง่สินค้าในแมน่ า้ป่าสกั  
(ท่ีมา:กรมเจ้าทา่, สไลด์) 

แม่น า้ป่าสกัเป็นแมน่ า้อีกสายหนึ่งท่ีน่าจะมีความส าคญัในประเทศไทยเน่ืองจากความ
ยาวของแม่น า้ ไหลผ่านหลายจงัหวดัในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ซึ่งเป็นพืน้ท่ีเกษตรกรรมหลกัอีก
แหง่หนึง่ของประเทศไทยเชน่กนั แตเ่น่ืองจากปัจจยัหลายด้านไมเ่อือ้ประโยชน์ให้กบัการใช้งานเพ่ือ
ล าเลียงสินค้าทางเรือผ่านแม่น า้สายนีไ้ด้ จึงท าให้สามารถใช้ประโยชน์ได้จริงเพียงระยะสัน้ๆ
เท่านัน้ นอกจากนีก็้ยงัมีข้อจ ากัดของขนาดความกว้างล าน า้ในบางช่วงท่ีค่อนข้างแคบ ความสูง
ของสะพานท่ีผ่านแม่น า้สายนีซ้ึ่งส่วนใหญ่มีความสูงไม่มากนัก และยงัมีอุปสรรคปัญหาในเร่ือง
ของระดบัน า้ในแตล่ะช่วงเวลาอีกด้วย จึงท าให้การใช้ประโยชน์จากแม่น า้สายนีไ้มส่ามารถเป็นไป
ได้อยา่งเตม็ประสิทธิภาพ 
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2.3 กฎระเบียบการขนส่งทางแม่น า้ของไทย 

ในปัจจุบนัประเทศไทยใช้พระราชบญัญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทย พุทธศกัราช 2456
(ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา 2557) เป็นหลกัส าหรับกฎระเบียบการขนสง่ทางแมน่ า้ของไทย 
ซึ่งในบางมาตราของกฎหมายจะมีการแบ่งอ านาจหน้าท่ีในการก าหนดกฎหมายย่อยลงไปอีกที 
ทัง้นีส้ามารถแบ่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทย พระพุทธศักราช 2456 ออกเป็น
หมวดหมูไ่ด้ดงันี ้

 ภาค 1 ข้อบงัคบัทัว่ไป 
หมวดท่ี 1 ทางเดนิเรือ เขตทา่เรือ เขตจอดเรือ และเขตควบคมุการเดนิเรือ 
หมวดท่ี 2 หน้าท่ีของนายเรือเม่ือเวลาเรือเข้ามาหรือออกจากนา่นน า้ไทย 
หมวดท่ี 3 วา่ด้วยท าเลทอดจอดเรือ 
หมวดท่ี 4 วา่ด้วยทางเดนิเรือในล าแมน่ า้ 
หมวดท่ี 5 วา่ด้วยแพไม้ แพคนอยู ่ฯลฯ 
หมวดท่ี 6 ข้อบงัคบัเบด็เตล็ด 

 ภาค 2 ข้อบงัคบัส าหรับออกใบอนุญาตการใช้และการควบคมุเรือก าป่ันและเรือเล็ก
ตา่งๆ 
หมวดท่ี 1 วา่ด้วยข้อบงัคบัทัว่ไป 
หมวดท่ี 2 การตรวจเซอร์เวย์เรือ 
หมวดท่ี 3 วา่ด้วยเรือกลไฟทกุอยา่ง 
หมวดท่ี 4 ว่าด้วยเรือใบ, เรือโป๊ะจ้าย, เรือล าเลียง, เรือเป็ดทะเล, และอ่ืนๆและเรือ

ส าเภา 
หมวดท่ี 5 วา่ด้วยเรือบรรทกุสินค้าและเรือเล็กตา่งๆ 

 ภาคท่ี 3 ข้อบงัคบัพิเศษ 
หมวดท่ี 1 ข้อบังคับส าหรับเรือก าป่ันและเรือต่างๆท่ีบรรทุกสิ่งของท่ีอาจท าให้เกิด

อนัตรายขึน้ได้ 
หมวดท่ี 2 ข้อบงัคบัวา่ด้วยน า้มนัปิโตรเลียมอยา่งบรรทกุในถงัระวาง 
หมวดท่ี 3 ข้อบงัคบัวา่ด้วยการทอดสมอใกล้เคียงหรือเกาสมอข้ามสาย 
หมวดท่ี 4 วา่ด้วยคา่ธรรมเนียมประภาคาร 
หมวดท่ี 5 ข้อบงัคบัส าหรับการปอ้งกนัโรคภยนัตราย 
หมวดท่ี 6 ข้อบงัคบัส าหรับผู้น าร่อง 
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หมวดท่ี 7 ว่าด้วยการจ้างและการเลิกจ้างคนส าหรับเรือต่างๆ และการสอบไล่ความรู้
เพ่ือรับประกาศนียบตัรส าหรับท าการตามหน้าท่ีได้ 

หมวดท่ี 8 วา่ด้วยการใช้อ านาจโทษส าหรับความผิด 
หมวดท่ี 9 ลกัษณะโทษและลกัษณะรับผิดชอบทางแพง่ 
หมวดท่ี 10 ข้อบงัคบัทัว่ไปส าหรับเม่ือมีเหตเุรือโดนกนั 

นอกจากกฎหมายหลกันี ้(ไผทชิต เอกจริยกร 2537) ได้ศึกษาระเบียบกฎหมายพาณิชย
นาวีของไทยและกฎหมายพาณิชยนาวีฝร่ังเศสซึ่งเป็นประเทศท่ีมีการพัฒนาการของกฏหมาย
พาณิชยนาวีมาเป็นระยะเวลานาน และเป็นแม่แบบของกฎหมายพาณิชยนาวีของหลายประเทศ 
เพ่ือดคูวามแตกต่าง ซึ่งผู้ วิจยัจะน าข้อมูลนีม้าเปรียบเทียบข้อดีข้อเสียกับกฎหมายพาณิชยนาวี
ของไทยเทา่ท่ีมีอยู ่เพ่ือความสอดคล้องกบัการด าเนินงานการขนสง่สินค้าในแม่น า้ 

2.4 การพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ในต่างประเทศ 

ระบบการขนส่งสินทางแม่น า้ในต่างประเทศได้มีการพฒันาอย่างต่อเน่ืองเพ่ือรองรับการ
เจริญเติบโตของเศรษฐกิจโดยเฉพาะในสหภาพยุโรปและทางด้านประเทศจีน ซึ่งสามารถสรุป
รายละเอียดได้ดงันี ้

 2.4.1 สหภาพยุโรป 

  Svetlana M., Mirjana G. et al. (2011) ได้สรุปการขนสง่ทางน า้ในสหภาพยโุรปวา่เป็น
อีกทางเลือกนอกจากการขนส่งทางถนนและทางราง มีความเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ทัง้เร่ือง
ปริมาณการใช้เชือ้เพลิงท่ีน้อยกว่าและปริมาณการปล่อยก๊าซพิษออกสู่อากาศก็น้อยกว่าเช่นกัน 
โดยปริมาณการใช้เชือ้เพลิงในการขนสง่ทางน า้คิดเป็นร้อยละ 50 ของปริมาณก๊าซท่ีปลอ่ยออกมา
จากการขนส่งทางราง และคิดเป็นเพียงร้อยละ 17 ของการขนส่งทางถนน เม่ือเปรียบเทียบการใช้
พลงังานเป็น กิโลเมตร/ตนั นอกจากนีก้ารขนส่งทางน า้ยงัมีความปลอดภยัมากกว่าการขนส่งทาง
ถนนและทางรางเม่ือต้องขนส่งสินค้าอนัตราย และยงัช่วยลดปริมาณความแออดัของท้องถนนอนั
เน่ืองมาจากปริมาณการใช้ถนนท่ีมากเกินในเขตพืน้ท่ีท่ีมีชมุชนหนาแน่นอีกด้วย 

  การขนส่งทางแม่น า้ของสหภาพยุโรปมีบทบาทส าคญัมากในการขนส่งสินค้าภายใน
ยุโรปเอง มีการใช้ประโยชน์จากเส้นทางน า้ถึง 37,000 กิโลเมตร ซึ่งเช่ือมต่อเมืองต่างๆกว่าร้อย
เมืองและเขตพืน้ท่ีอตุสาหกรรม โดยมีแมน่ า้สายหลกัคือแม่น า้แม่น า้ดานบูซึ่งเปรียบเสมือนกระดกู
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สนัหลงัท่ีเช่ือมตอ่กบัแมน่ า้ไรส์ คลองตา่งๆในยโุรปตะวนัตกไปจนกระทัง่รัสเซียและประเทศในแถบ
ฝ่ังตะวนัออก  เม่ือเปรียบเทียบกับการขนส่งประเภทอ่ืนซึ่งต้องเผชิญกับปัญหาการจราจรติดขัด
และปัญหาเร่ืองปริมาณการขนส่งสินค้าในแต่ละคราวแล้ว การขนส่งทางน า้นับได้ว่าเป็นอีก
ทางเลือกหนึ่งท่ีให้ความน่าเช่ือถือได้และยงัมีผลกระทบตอ่สิ่งแวดล้อมน้อยด้วย คณะกรรมาธิการ
ยโุรปได้มีความพยายามท่ีจะสง่เสริมและเสริมสร้างความแข็งแกร่งเพ่ือเพิ่มศกัยภาพในการแข่งขนั
ส าหรับการขนสง่ทางน า้จากระบบการขนสง่ทัง้ระบบ และเพ่ืออ านวยความสะดวกให้กบัระบบห่วง
โซ่การขนส่ง โดยมีโครงการท่ีช่วยสนบัสนุนมากมายท่ีจะท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงวิธีการขนส่ง
จากทางรางหรือทางถนนมาเป็นทางน า้แทน 

แม่น า้สายส าคญัท่ีใช้ขนส่งสินค้าในยุโรปมี 2 สาย ได้แก่ แม่น า้ดานูบ และแม่น า้ไรน์ 
โดยแมน่ า้ดานบู เป็นแมน่ า้ท่ียาวท่ีสดุในยโุรปมีความยาวทัง้สิน้ 2,872 กิโลเมตร  มีต้นก าเนิดอยู่ท่ี
ประเทศเยอรมัน ไหลผ่านประเทศ ออสเตรีย สโลวาเกีย ฮังการี โคเอเชีย เซอร์เบีย บัลกาเรีย 
มอลโดวา ยูเครน และไหลลงสู่ทะเลด าท่ีประเทศโรมาเนีย รวม 10 ประเทศ ดงัภาพท่ี 2-8 ส่วน
แม่น า้ไรน์มีความยาวทัง้สิ น้  1 ,230 กิโลเมตร มีต้นก าเนิดอยู่ ท่ี เ ทือกเขาแอลป์ ประเทศ
สวิสเซอร์แลนด์ ไหลผา่นประเทศ ออสเตรีย ลิกเตนสไตน์ ฝร่ังเศส เยอรมนั และไหลลงสูท่ะเลเหนือ
ท่ีประเทศเนเธอร์แลนด์ รวม 6 ประเทศ ดงัภาพท่ี 2-9 

 

ภาพท่ี 2-8 เส้นทางการไหลของแมน่ า้ดานบู  
ท่ีมา : Danube Research (2014) 
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ภาพท่ี 2-9 เส้นทางการไหลของแมน่ า้ไรน์  
ท่ีมา : (Roll International 2014) 

เน่ืองจากแม่น า้ดานูบและแม่น า้ไรน์ไหลผ่านประเทศต่างๆ ในยโุรป จึงมีลกัษณะเป็น
แม่น า้นานาชาติ การพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ในประเทศจึงมีทัง้ภายในประเทศและระหว่าง
ประเทศ โดยแบง่ออกได้เป็น 5 ระดบั คือ  

1) รัฐบาลของแตล่ะประเทศ 
โดยมีหน่วยงานหลัก คือ กระทรวงคมนาคม ของแต่ละประเทศ รับผิดชอบการ

ก่อสร้างและบ ารุงร่องน า้และสิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินเรือ ออกใบอนญุาตท่ีเก่ียวข้องกับ
การเดนิเรือ และการก ากบัดแูลเพื่อให้เกิดความปลอดภยัในการเดนิเรือ นอกจากนีย้งัรับผิดชอบตอ่
พนัธะสญัญาตามข้อตกลงระหวา่งประเทศท่ีประเทศนัน้ ๆ ร่วมเป็นภาคี  

2) คณะกรรมาธิการระหวา่งประเทศ 
คณะกรรมาธิการระหว่างประเทศจัดตัง้ขึน้ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศท่ี

ประเทศตา่งๆ ในยโุรปร่วมเป็นภาคี มีทัง้ประเทศท่ีแมน่ า้ไหลผา่นและประเทศอ่ืน ๆ ท่ีส าคญัได้แก่ 

 คณะกรรมาธิการกลางเดินเรือในแม่น า้ ไรน์ (Central Commission for 
Navigation of the Rhine : CCNR) ประกอบด้วยสมาชิก 5 ประเทศ ได้แก่ สวิสเซอร์แลนด์ ฝร่ังเศส 
เยอรมนั เนเธอร์แลนด์ และเบลเยียม ได้มีการจดัท าอนสุญัญามนัไฮน์ (Convention of Mannheim 
1868) ก าหนดหน้าท่ีความรับผิดชอบและวิธีการด าเนินงานของคณะกรรมการ โดยมีหน้าท่ีหลกัใน
การรักษาการเดินเรือได้อย่างเสรี  และดแูลข้อก าหนดท่ีเก่ียวข้องกับแม่น า้ไรน์และแม่น า้สาขาให้
เป็นรูปแบบเดียวกนั  
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 คณะกรรมาธิการแม่น า้ดานูบ (Danube River Commission : DC) จดัตัง้
ขึน้ตามอนุสัญญาเบลเกรด 1948 (Belgrade Convention 1948) ประกอบด้วยสมาชิก 11 
ประเทศ ได้แก่ เยอรมัน ออสเตรีย สโลวาเกีย ฮังการี โครเอเชีย เซอร์เบีย บลักาเรีย มอลโดวา 
ยูเครน โรมาเนีย และรัสเซีย ภายใต้ข้อตกลงนีป้ระเทศสมาชิกจะบ ารุงรักษาและปรับปรุงแม่น า้
ดานูบในส่วนท่ีอยู่ในประเทศของตนให้เหมาะสมกับการเดินเรือ คณะกรรมการชุดนีมี้หน้าท่ีให้
ปรึกษาและข้อเสนอแนะแก่ประเทศสมาชิก แต่อ านาจตดัสินใจยงัเป็นของประเทศสมาชิกแตล่ะ
ประเทศ  

 คณะกรรมาธิการอ่ืน ๆ ได้แก่ คณะกรรมาธิการมอแซล (Mossellle 
Commission) ประกอบด้วยสมาชิก 3 ประเทศท่ีแม่น า้มอแซลไหลผ่าน คือ ประเทศฝร่ังเศส ลกั
แซมเบริก และเยอรมนั คณะกรรมการอีกชดุหนึง่ คือ คณะกรรมาธิการซาวา (Sava Commission) 
ประกอบด้วยสมาชิก 4 ประเทศ ได้แก่ สโลวาเนีย โครเอเชีย บอสเนียและเฮเซโกวินา  

3) คณะกรรมาธิการยโุรป (European Commission) 
คณะกรรมาธิการยโุรปเป็นตวัแทนและปกปอ้งผลประโยชน์ของสหภาพยโุรป โดย

เป็นอิสระจากรัฐบาลของแต่ละประเทศสมาชิกสหภาพยุโรป คณะกรรมาธิการประกอบด้วย
กรรมาธิการ (Commissioner) 28 คนจากประเทศสมาชิกตามความเช่ียวชาญ(European 
Commission1 2014) มีหน่วยงานในสงักดั 33 หน่วยงาน(European Commission2 2014)  การ
ขนส่งเป็นหน่วยงานหนึ่ง ด้านการขนส่งทางน า้มีวตัถุประสงค์เพ่ือเพิ่มขีดความสามรถการขนส่ง
ทางน า้ให้สามารถแข่งขนักบัการขนส่งรูปแบบอ่ืนเพ่ือสร้างระบบขนส่งท่ียัง่ยืนให้แก่ภูมิภาค โดย
มุ่งเน้นท่ีการแก้ไขจุดติดขดัเพ่ือเพิ่มโครงข่ายเส้นทางการขนส่งทางน า้ในสหภาพยุโรป นอกจาก
แผนงานระดบัชาตแิล้ว ยงัประกอบด้วยแผนงานระหวา่งประเทศ ได้แก่  

 Navigation and Inland Waterway Action and Development Plan in 
Europe (NAIADES) แผนงานนีเ้ป็นผลมาจากการทบทวนนโยบายใน ค.ศ. 2005 และเล็งเห็น
ความจ าเป็นในการร่วมมืออย่างใกล้ชิดระหว่างรัฐสมาชิกของสหภาพยุโรปกับคณะกรรมาธิการ
แม่น า้ต่าง ๆ ในยุโรป ใน 5 หัวข้อ คือ การตลาด กองเรือ แรงงานและทักษะความช านาญ 
ภาพลกัษณ์ และโครงสร้างพืน้ฐาน 

 Marco Polo Program แผนงานนี เ้ ร่ิมด า เนินงานใน ค.ศ.  2003 มี
วตัถปุระสงค์เพ่ือบรรเทาความหนาแน่นของการขนสง่ทางถนนและมลภาวะท่ีเกิดขึน้จากการขนส่ง
ด้วยการเปล่ียนไปใช้รูปแบบการขนส่งท่ีเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากกว่า ได้แก่ รถไฟ การขนส่ง
ชายฝ่ัง การขนส่งทางน า้  โดยทุกปีจะจัดสรรเงินให้แก่บริษัทเอกชนท่ีมีโครงการในการเปล่ียน
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รูปแบบการขนส่งสินค้า ซึ่งท่ีผ่านมาได้มีโครงการได้รับการสนับสนุนไปแล้วกว่า 500 โครงการ
(European Commission3 2014) แผนอยู่ในความดแูลของคณะกรรมการการขนส่งของสหภาพ
ยุโรปและ Innovation and Networks Executive Agency (INEA) ซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีจัดตัง้ขึน้
ภายใต้ Trans European Network Program (TEN–T) ซึง่จะกลา่วตอ่ไป 

 Trans European Network Program (TEN–T) แนวความคิดในการสร้าง
โครงข่ายโครงสร้างพืน้ฐานเพ่ือเช่ือมต่อยุโรปเร่ิมในต้นทศวรรษท่ี 1990 แผนงานฉบบัแรกในการ
สร้างโครงข่ายคมนาคมข้ามยุโรปฉบบัแรกได้รับการลงมติเห็นชอบจากสภายุโรป (European 
Parliament) ใน ค.ศ. 1996 และได้น ามาจดัท าเป็นแผนหลกัในการพฒันาโครงข่ายการขนส่งทกุ
รูปแบบของประเทศตา่ง ๆ โดยสหภาพยโุรปให้งบประมาณสนบัสนนุโครงการตา่ง ๆ ผา่นแผนงาน 
TEN–T ซึ่งมีโครงการท่ีให้ความส าคญัอนัดบัต้น 30 โครงการ โดยการขนส่งทางน า้ มีโครงการท่ี
เก่ียวข้อง 2 โครงการ(Innovation and Networks Executive Agency 2014) คือ  

1) Waterway Axis Rhine/Meuse–Main–Danube เป็นโครงการอนัดบั ท่ี 
18 ซึ่งเช่ือมต่อยุโรปในแนวขวาง จากทะเลเหนือท่ีเมืองรอตเตอร์ดมั ประเทศเนเธอร์แลนด์ และ
เมืองแอนท์เวิร์ป ประเทศเบลเย่ียม ถึงทะเลด า เมืองคอสตานา ประเทศโรมาเนีย นบัเป็นโครงข่าย
เส้นทางขนส่งทางน า้ท่ีใหญ่ท่ีสุด เน่ืองจากผ่านแม่น า้สายส าคญัถึง 2 สาย คือ แม่น า้ไรน์ และ
แมน่ า้ดานบู รวมถึงแมน่ า้สายส าคญัอ่ืน ๆ คือ แมน่ า้ไมน์ และแมน่ า้เมิส  

2) Seine–Scheldt Inland Waterways เ ป็น โครงการอันดับ ท่ี  30  ซึ่ ง
เช่ือมต่อเส้นทางขนส่งทางน า้ของฝร่ังเศสกับโครงข่ายเส้นทางขนส่งทางน า้ของเบลเยียม 
เนเธอร์แลนด์ และเยอรมนั รวมถึงท่าเรือต่าง ๆ ในยุโรปเหนือ โครงการนีมี้เป้าหมายรองรับเรือ
ล าเลียงขนาดใหญ่ เม่ือรวมกับโครงการอนัดบัท่ี 18 ท่ีกล่าวไปก่อนหน้านี ้จะครอบคลุมเส้นทาง
เดนิเรือในลุม่น า้ท่ีใหญ่ท่ีสดุของยโุรป เส้นทางนีน้บัเป็นเส้นทางส าคญัในการขนสง่สินค้าตู้  

 Harmonized River Information Services (RIS) การให้บริการท าข้อมูล
การขนส่งทางน า้เป็นไปตามค าสัง่ท่ีของสภายุโรป 2005/44/EC ข้อมูลท่ีให้บริการประกอบด้วย 
ข้อมลูร่องน า้ท่ีใช้ในการเดินเรือ ข้อมลูจราจร การจดัการจราจร การลดอบุตัิเหต ุการจดัการขนส่ง 
สถิตแิละศลุกากร 

4) คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งยุโรป (United Nations Economic Commission 
for Europe: UNECE) 

UNECE มีแนวความคิดในการพัฒนาการขนส่งทางน า้ตัง้แต่ ค.ศ. 1982 
คณะท างานด้านการขนสง่ทางน า้ได้เสนอข้อคิดเห็นให้จดัท ารายงานการเดนิเรือในยโุรปเพ่ือใช้เป็น



 

 

29 

แนวทางในการพฒันาโครงข่ายเส้นทางการขนส่งทางน า้ในยุโรป ได้มีการจดัท ารายงานสมุดปก
ขาว (White Paper) 2 เลม่ ดงันี ้

 White Paper on Trend in and Development of Inland Navigation and 
Its Infrastructure (1996) จากการศึกษาพบว่า การขนส่งทางแม่น า้โดยเฉพาะอย่างยิ่งแม่น า้
ดานบูและแม่น า้ไรน์ได้รับความนิยมอย่างมากช่วงสองทศวรรษหลงัสงครามโลกครัง้ท่ี 2 จากนัน้ก็
เร่ิมซบเซาลง ทัง้นีเ้ป็นผลมาจาก 

1) การขยายตวัของขนส่งทางถนนซึง่มีความคล่องตวัสงู และการแข่งขนัท่ี
รุนแรงจาการขนสง่ทางรางซึง่มีความเท่ียงตรงด้านเวลามากกว่า  

2) การขนส่งทางน า้ของประเทศต่าง ๆ ในยุโรปมีความต่างแตกกัน ทัง้นี ้
เพราะแม่น า้ดานบูและแม่น า้ไรน์ซึ่งเป็นแมน่ า้ส าคญัท่ีใช้ในการขนส่งสินค้าไหลผ่านประเทศตา่งๆ 
ในยุโรป โดยแม่น า้ดานูบไหลผ่านประเทศในภาคกลางและภาคตะวนัออกของยุโรป 10 ประเทศ 
ส่วนแม่น า้ไรน์ไหลผ่านประเทศในภาคกลางของทวีปยุโรป 6 ประเทศการขนส่งจึงมีทัง้การขนส่ง
ระหวา่งประเทศและการขนสง่ในประเทศ  

3) โครงข่ายเส้นทางการขนส่งทางน า้ได้รับการพฒันาในฝ่ังตะวนัตกของ
ยุโรป ส่วนภาคกลางและภาคตะวนัออกมุ่งเน้นไปท่ีการขยายโครงข่ายรถไฟ เป็นผลให้การขนส่ง
ทางน า้ไมไ่ด้รับการพฒันาน้อยมาก  

สมดุปกขาวประกอบข้อมลู 2 ส่วน คือ ส่วนแรกเก่ียวกบัโครงสร้างพืน้ฐาน
ของล าน า้และท่าเรือ และส่วนท่ี 2 เป็นข้อมลูเศรษฐศาสตร์และกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่ง
ส่งทางน า้ ข้อเสนอแนะจากการศึกษาให้จดัท าแผนปฏิบตัิการร่วมท่ีรัฐบาลของทุกประเทศน าไป
ปฏิบตั ิผลของรายงานสมดุปกขาวฉบบันีท่ี้ส าคญัท่ีสดุ คือ ได้มีการจดัข้อตกลงร่วมกนัของประเทศ
ในยุโรปเก่ียวกับเส้นทางขนส่งทางน า้หลักท่ีมีความส าคัญในระดับนานาชาติ ( European 
Agreement on Main Inland Waterways of International Importance (AGN) ข้อตกลงนีไ้ด้ลง
มติยอมรับโดย UNECE Inland Transport Committee ตัง้แต ่ค.ศ. 1996 และบงัคบัใช้ตัง้แตว่นัท่ี 
26 กรกฎาคม 1999 ประเทศสมาชิกของ UNECE ทัง้ 56 ประเทศสามารถเข้าร่วมเป็นภาคีโดย
ปัจจบุนัมี 17 ประเทศ ได้แก่ ออสเตรีย ฮงัการี โรมาเนีย เบลารัส อิตาลี สหพนัธรัฐรัสเซีย บอสเนีย
และเฮอร์เซโกวินา ลิทัวเนีย สวาเกีย บัลกาเรีย ลักแซมเบริก สวิ สเซอร์แลนด์ โครเอเชีย 
เนเธอร์แลนด์ ยเูครน สาธารณรัฐเชค และสาธารณรัฐมอลโดวา (UNECE1 2014) 

วัตถุประสงค์ของข้อตกลงเพ่ืออ านวยความสะดวกและพฒันาการขนส่ง
ทางน า้ระหว่างประเทศในทวีปยุโรป  ภายใต้ข้อตกลงนีไ้ด้มีการจัดท าจดัท าฐานข้อมูลโครงข่าย
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เส้นทางล าน า้ในยโุรประบบอิเล็กทรอนิค (The Pan–European E waterways network) ฐานข้อมลู
ประกอบด้วย 2 ส่วนคือ เส้นทางล าน า้ท่ีมีความส าคัญระดบันานาชาติ ได้แก่ แม่น า้ดานูบและ
แม่น า้ไรน์ และแม่น า้ล าคลองท่ีเช่ือมต่อกับแม่น า้ทัง้สองสาย และท่าเรือระหว่างประเทศ และ
ท่าเรือตามล าน า้ท่ีมีความส าคญัระดบันานาชาติ ทัง้ท่าเรือของรัฐและท่าเรือเอกชน ข้อมลูท่ีกล่าว
มาจะเผยแพร่ในรูปหนงัสือปกน า้เงิน (Blue Book database) ซึ่งจะปรับปรุงและเผยแพร่ทุก 5 ปี 
ฉบบัท่ี 2 ได้เผยแพร่ใน ค.ศ. 2012 

 White Paper on Efficient and Sustainable Inland Water Transport in 
Europe (2011) การจดัท าสมดุปกขาวฉบบัท่ีสองนี ้เป็นผลมาจาก รัฐมนตรีคมนาคมของประเทศ
ต่าง ๆ ได้ตระหนักถึงความจ าเป็นในการส่งเสริมการขนส่งทางน า้ให้เป็นรูปแบบการขนส่งมี
ความส าคญัทัง้ในเชิงพาณิชย์และการรักษาสิ่งแวดล้อม จึงได้มีมติให้จดัท าสมุดปกขาวฉบบัท่ี 2 
สาระส าคัญของรายงานฉบับนีป้ระกอบด้วย การวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งทางน า้ ขีด
ความสามารถของโครงขา่ยเส้นทางการขนสง่ทางน า้ ระบถุึงเส้นทางท่ียงัขาดการเช่ือมตอ่ น าเสนอ
โครงการพฒันาเพื่อให้โครงข่ายสมบรูณ์ และการควบคมุและก ากบัด้านการเดนิเรือ และได้ก าหนด
วิสยัทศัน์ให้การพฒันาการขนส่งทางน า้ท่ีมีประสิทธิภาพและยัง่ยืน ในสุมดปกขาวฉบบันีไ้ด้แบง่
ลุม่น า้เพ่ือการพฒันาออกเป็น 7 ลุม่น า้(UNECE2 2011) ได้แก่ 

1) Rhine–Danube Network  ระยะทาง 14,362 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 
47.6 ของเส้นทางขนส่งภายใต้ AGN (30,177 กิโลเมตร) แม่น า้ไรน์เป็นแม่น า้ท่ีมีการขนส่งสินค้า
มากท่ีสุดโดยเฉล่ียปีละ 310 ล้านตนั(UNECE3 2011) เป็นแม่น า้ท่ีมีโครงข่ายเส้นทางเดินเรือท่ี
หนาแน่นและได้รับการพฒันามากท่ีสุด ปัญหาในการเดินเรือส่วนใหญ่อยู่ท่ีประเทศโปแลนด์ซึ่งมี
ความส าคญัตอ่การขนสง่ทางล าน า้เน่ืองจากเป็นจดุเช่ือมตอ่โครงขา่ยเส้นทางการขนสง่ทางน า้ของ
ยโุรปตะวนัตกกบัรัสเซีย ส าหรับแม่น า้ดานูบซึ่งเป็นแม่น า้ท่ีมีปริมาณการขนส่งรองจากแม่น า้ไรน์ 
คือ ประมาณ 79 ล้านตนัตอปี(UNECE3, 2011) กลบัได้รับการพฒันาน้อยมากเม่ือเทียบกบัแม่น า้
ไรน์ เส้นทางเดินเรือส่วนใหญ่เป็นเส้นทางธรรมชาติ บางช่วงมีความลึกไม่เกิน 1.55 เมตร การ
พฒันาลุ่มน า้นีเ้ป็นไปตาม TEN–T โครงการหมายเลข 18 ของสหภาพยโุรปท่ีได้กล่าวข้างต้น เพ่ือ
เช่ือมตอ่ทะเลเหนือกบัทะเลด าระยะทางประมาณ 3,000 กิโลเมตร 

2) Azov–Black–Caspain Seas Basin ระยะทาง 9,339 กิโลเมตร พืน้ท่ี
ลุ่มน า้ส่วนใหญ่อยู่ในประเทศรัสเซียและยูเครน การพัฒนามุ่งเน้นท่ีการปรับปรุงจุดคอคอดใน
แมน่ า้ Sivr แมน่ า้Volga และแมน่ า้ Don ในรัสเซีย 
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3) Baltic Area ระยะทาง 840 กิโลเมตร มีเส้นทางการขนส่งท่ีส าคญั คือ 
แม่น า้ Nemunas หรือ Meman ซึ่งเป็นแม่น า้สายหลกัสายหนึ่งในยุโรปตะวนัออก มีต้นก าเนิดใน
ประเทศเบลารัส ไหลผา่นประเทศลิธวัเนียและสูท่ะเลบอลตกิ 

4) Czech–Slovak Centred Network ระยะทาง 715 กิโลเมตร ครอบคลมุ
ลุ่มน า้ในสาธารณรัฐเชคและประเทศสโลวาเกีย นบัเป็นช่วงท่ีมีเส้นทางท่ีขาดการเช่ือมตอ่กันมาก
ท่ีสดุ 

5) Rhone–Saone Basin ระยะทาง 679 กิโลเมตร แม่น า้ Rhone เป็น
แม่น า้ท่ีไหลผ่านประเทศสวิสเซอร์แลนด์และออกสู่ทะเลเมดิเตอเรเนียนท่ีประเทศฝร่ังเศส เป็นช่วง
ท่ีมีการเช่ือมตอ่กบัเส้นทางขนสง่หลกัของยโุรป 

6) Seine–Oise Basis ระยะทาง 632 กิโลเมตร แม่น า้ทัง้สองสายเป็น
แม่น า้ท่ีไหลผ่านภาคเหนือของประเทศฝร่ังเศส ยงัมีช่วงท่ีขาดหายไม่เช่ือมตอ่กนั ภายใต้โครงการ 
Seine–Nord Europe Canal ซึ่งจะเปิดใช้ใน ค.ศ. 2016 จะช่วยแม่น า้สายนีเ้ช่ือมต่อกับท่าเรือ 7 
ทา่ในยโุรปเหนือ ได้แก่ อาฟวร์  รัวน์ ดนัเคริก เกนต์ เซบรูกจ์ แอนท์เวริป และรอตเตอร์ดมั 

7) เส้นทางชายฝ่ังซึง่เช่ือมตอ่กบัเส้นทางล าน า้ ระยะทาง 2,774 กิโลเมตร  
 

5) องค์กรเอกชนระหวา่งประเทศ 
นอกจากองค์กรเอกชนระหวา่งประเทศท่ีจดัจดัโดยรัฐบาลแล้วยงัมีผู้ประกอบการ

ท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางล าน า้ในยโุรปยงัได้รวมตวักนัเพ่ือพฒันาธุรกิจร่วมกนั โดยสว่นใหญ่จะ
ยึดแนวทางท่ีคณะกรรมาธิการยโุรป หรือ คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหง่ยโุรปก าหนด โดยเฉพาะ
อย่างยิ่ง TEN–T องค์กรเหล่านี ้ เช่น European Barge Union เป็นการรวมตัวของสมาคมหรือ
สหภาพผู้ประกอบการเรือล าเลียงในยโุรป European Federation of Inland Ports เป็นการรวมตวั
ของทา่เรือตา่ง ๆ ในยโุรป 

 2.4.2 จีนตอนใต้ 

 จีนเป็นอีกประเทศหนึ่งท่ีให้ความส าคญักับการขนส่งสินค้าทางแม่น า้เป็นอย่างมาก 
เน่ืองจากเป็นวิธีท่ีใช้ลดต้นทุนการขนส่งสินค้าจากภาคกลางและภาคตะวนัตกออกสู่ทะเล โดยมี
แม่น า้ท่ีส าคญัส าหรับใช้ในการขนส่งสินค้าคือแม่น า้แยงซีเกียงและแม่น า้ซีเจียง(ไหลออกสู่ปาก
แม่น า้เพิร์ลท่ีมณฑลกวางตุ้ ง) ในระยะหลังมานีแ้ม่น า้ซีเจียงเองได้รับความสนใจและได้รับการ
พฒันาขึน้มาอยา่งมากเพ่ือรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจของประเทศจีน 
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1) แยงซีเจียง หรือ หยางจ่ือเจียง หรือ ฉางเจียง มีต้นก าเนิดอยู่ใต้ธารน า้แข็งทางทิศ
ตะวนัตกของภูเขาเก้อลาตานตง ในมณฑลชิงไฉ่ ไหลผ่านเขตปกครองตนเองทิเบต มณฑลเสฉวน 
มหานครฉงชิ่ง มณฑลยนูนาน หหูนาน หเูป่ย เจียงซี อานฮยุ เจียงซู  และไหลลงสูท่ะเลจีนท่ีอ าเภอ
จงหมิง ในมหานครเซ่ียงไฮ้ แม่น า้แยงซีมีความยาวประมาณ 6,300 กิโลเมตร เป็นแมน่ า้ท่ียาวท่ีสดุ
ของประเทศจีนและทวีปเอเชีย และมีความยาวเป็นอันดบั 3 ของโลก ประกอบด้วยแม่น า้สาขา
ประมาณ 3,600 สายซึ่งสามารถใช้เดินเรือได้มีความรวมกนัถึง 70,000 กิโลเมตร หรือร้อยละ 70 
ของเส้นทางเดินทางทางล าน า้ของประเทศจีน(Yangtze Business Services1 2014) แม่น า้แยงซี
แบง่ออกเป็น 3 ตอน  

 ตอนบน ตัง้แต่ต้นก าเนิดแม่น า้ในมณฑลชิงไห่ ถึงเมืองอีช้างในมณฑลหู
เป่ย เป็นช่วงท่ียาวท่ีสุดโดยมีความยาว 4,529 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 70 ของความยาวแม่น า้
ทัง้หมด แม่น า้แยงซีช่วงต้นน า้ส่วนใหญ่ไหลผ่านหุบเขา ใช้เป็นเส้นทางขนส่งได้น้อยมาก ช่วงท่ี
ส าคญัคือช่วงท่ีไหลเข้าสู่มณฑลเสฉวนผ่านมหานครฉงชิ่ง ระยะทาง 1,040 กิโลเมตร โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งท่ีเมืองอู่ฮั่นในมณฑลหูเป่ยซึ่งแม่น า้ฮั่นมาบรรจบกับแม่น า้แยงซีเป็นท่ีตัง้ของท่าเรือใน
แม่น า้ท่ีใหญ่ท่ีสดุของประเทศจีน และท่ีเมืองอีช้างได้มีการก่อสร้างเข่ือนซานเสียต้าปา้ หรือเข่ือน
สามหบุเขา ซึ่งเป็นเข่ืองผลิตกระแสไฟฟ้าท่ีใหญ่ท่ีสดุในโลก โดยเร่ิมก่อสร้างใน ค.ศ. 2009 เข่ือนนี ้
นอกจากจะใช้ผลิตกระแสไฟฟ้าแล้ว ยงัใช้ในการเดินเรือ ซึ่งคาดว่าเม่ือเข่ือนนีก้่อสร้างแล้วเสร็จจะ
ชว่ยให้เรือล าเลียงขนาด 10,000 เดทเวทตนัซึง่ใช้ขนสง่ตู้สินค้าจากเซ่ียงไฮ้ถึงฉงชิ่งสามารถเดินเรือ
ได้ตลอดปี(Yangtze Business Services2 2014)  

 ตอนกลาง ตัง้แตเ่มืองอีฉ้าง มณฑลหเูป่ยถึงเมืองจิ่วเจียงในมณฑลเจียงซี  

 ตอนล่าง ตัง้แต่เมืองจิ่วเจียงถึงปากแม่น า้ท่ีมหานครเซ่ียงไฮ้ เป็นช่วงท่ีมี
ความส าคญัทัง้ด้านการเดินเรือ และการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณ
สามเหล่ียมปากแม่น า้ ซึ่งหมายถึง แม่น า้แยงซีก่อนไหลลงสู่ทะเลความยาวประมาณ 350 
กิโลเมตรและแม่น า้สาขา ปริมาณการขนส่งสินค้าในช่วงสัน้ ๆ นี ้คิดเป็น 2 ใน 3 ของปริมาณการ
ขนส่งทัง้หมดในเส้นทางเดินเรือในแม่น า้แยงซีซึ่งมีความยาวทัง้สิน้ 2 ,838 กิโลเมตร(Yangtze 
Business Services3 2014) บริเวณนีเ้ป็นพืน้ท่ีท่ีมีความส าคญัทางเศรษฐกิจของประเทศจีน โดย
อยู่ภายใต้เขตเศรษฐกิจสามเหล่ียมปากแม่น า้แยงซี ซึ่งประกอบด้วย มหานครเซ่ียงไฮ้ ตอนเหนือ
ของมณฑลเจียงซู ตอนใต้ของมณฑลเจ้อเจียง และตอนกลางและตะวนัออกของมณฑลอานฮุย
(ศนูย์ข้อมูลเพ่ือธุรกิจไทยในจีน สถานเอกอคัรราชทูต ณ กรุงปักก่ิง 2556) บริเวณนีเ้ป็นท่ีตัง้ของ
ท่าเรือเซ่ียงไฮ้ซึ่งเป็นท่าเรือท่ีใหญ่ท่ีสดุของประเทศจีน และมีปริมาณตู้สินค้าผ่านท่าเรือสงูท่ีสดุใน
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โลก โดยในปี 2012 มีตู้สินค้าผา่นทา่สงูถึง 32.5 ล้านทีอีย ูและทา่เรือหนิงโป ในมณฑลเจ้อเจียง ซึง่
มีปริมาณตู้สินค้าผา่นทา่เรือ 15 ล้านทีอีย ูสงูเป็นอนัดบั 6 ของโลก(UNCTAD 2014)  

 

ภาพท่ี 2-10 เส้นทางการไหลของแมน่ า้แยงซี  
ท่ีมา: Wikipedia (2014) 

2) จูเจียงเป็นแม่น า้ท่ีใหญ่ท่ีสุดในภาคใต้ของประเทศจีน มีความยาวทัง้สิน้ 2,214 
กิโลเมตร (Pearl River Water Resource Commission of the Ministry of Water Resource 2557
) มีความยาวเป็นอนัดบั 3 รองจากแม่น า้แยงซี และแม่น า้ฮวงโห  ลุ่มน า้จเูจียงประกอบด้วยแม่น า้
สาขาสายส าคัญ ได้แก่ ซีเจียง (แม่น า้ตะวันตก) เป่ยเจียง (แม่น า้เหนือ) และตงเจียง (แม่น า้
ตะวนัออก)  เน่ืองจากแม่น า้ทัง้สามสายไหลลงสู่ทะเลท่ีสามเหล่ียมปากแม่น า้จเูจียง แม่น า้จเูจียง
แบง่ออกเป็น 3 ชว่ง คือ  

 ตอนบน ตัง้แต่ต้นก าเนิดของซีเจียงซึ่งเป็นแม่น า้สาขาท่ีใหญ่ท่ีสุดและถือ
เป็นต้นก าเนิดของจเูจียง มีต้นน า้อยูท่ี่ภเูขาหมา่สงในทิศตะวนัออกเฉียงเหนือของมณฑลยนูนาน ซี
เจียงมีความยาว 2,145 กิโลเมตร ไหลผ่านมณฑลกุ้ยโจว (ระยะทาง 914 กิโลเมตร) และเข้าสู่
มณฑลกวางสีซึ่งมีความยาวถึง 1,161 กิโลเมตร(วิกิพีเดีย สารานุกรม 2557) จึงเป็นแม่น า้สาย
หลกัของมณฑลนี ้ซีเจียงประกอบด้วยแม่น า้สาขาส าคญั 2 สาย คือ โย่วเจียง (แม่น า้ขวา) และจัว่
เจียง (แม่น า้ซ้าย) โดยโย่วเจียง เร่ิมเดินเรือตัง้แตเ่มืองป่ายเซ่อ ส่วนจัว่เจียงสามารถเดินเรือขนส่ง
สินค้าได้ตัง้แตเ่มืองจงจัว่และเป็นเส้นกัน้เขตเส้นระหว่างจีนกบัเวียดนาม จากนัน้แมน่ า้ทัง้สองสาย
ก็ไหลมาบรรจบกนัท่ีเมืองหนานหนิง เมืองหลวงของมณฑลกวางสี(Ivo Kervezee 2011) 

 ตอนกลาง นบัตัง้แต่เมืองอู๋โจวในมณฑลกวางสีถึงเมืองฝอซานในมณฑล
กวางตุ้ง ช่วงก่อนหน้านีซี้เจียงมีช่ือเรียกต่าง ๆ กนั แตต่ัง้แตช่่วงนีไ้ปจนออกสู่ทะเลมีช่ือเรียกว่า ซี
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เจียง จากเมืองอู๋โจวซีเจียงไหลเข้สู่มณฑลกวางตุ้งระยะทาง 171 กิโลเมตรถึงเมืองเซ่ียวซิ่ง ซึ่งเป็น
ท่ีตัง้ของท่าเรือในแม่น า้ท่ีใหญ่เป็นอนัดบั 2 ในลุ่มน า้จเูจียง และไหลตอ่ไปบรรจบกบัแมน่ า้เป่เจียง 
ทางเหนือของเมืองฝอซานและเข้าสู่ตวัเมืองฝอซานซึ่งเป็นท่ีตัง้ของท่าเรือเกาหมิง เรือเดินสมุทร
สามารถเข้ามาในแมน่ า้ชว่งนีไ้ด้(Ivo Kervezee 2011) 

 ตอนล่าง เป็นช่วงท่ีไหลผ่านเมืองกวางโจว ฝอซาน จงซาน และไหลลงสู่
ทะเลจีนใต้ เป็นช่วงท่ีมีความส าคัญท่ีสุดการเดินเรือ เมืองฝอซานประกอบด้วยทางเดินเรือ 
(Waterway) หลายเส้นทาง ท่ีส าคญั ได้แก่ ตงผิงซึ่งเช่ือมซีเจียงและเป่ยเจียงทางด้านตะวนัออก
เข้าสู่ตอนกลางของฝอซานและเป็นท่ีตัง้ของท่าเรือ 7 ท่า ซึ่งท่าเรือท่ีส าคญั 3 ได้แก่ ท่าเรือฝอซาน
ใหม่ ท่าเรือซานสุย และท่าเรือหนานไห่ซานซาน จากนัน้ไหลเข้าสู่เมืองกวางโจว เมืองเอกของ
มณฑลกวางตุ้ง ช่วงท่ีแม่แม่น า้ช่วงนีเ้รียกว่า จูเจียง ซึ่งตัง้ตามช่ือของเกาะไห่จูสือ ซึ่งเป็นกลาง
แม่น า้ในเมืองกวางโจว สองฝ่ังแม่น า้ช่วงนีร้วมถึงทางเดินเรือเป็นท่ีตัง้ของท่าเรือ 5 แห่ง โดยมี
ท่าเรือกวางโจวเป็นท่ีเรือใหญ่ท่ีสุดในลุ่มน า้จเูจียง เน่ืองจากปากแม่น าจเูจียงมีขนาดใหญ่เรือเดิน
สมุทรขนาดใหญ่สามารถเข้าถึงได้ กวางโจวจึงเป็นเมืองท่าท่ีส าคัญมาตัง้แต่โบราณ อีกทัง้ใน
ปัจจบุนัยงัเช่ือมตอ่กบัทา่เรือฮอ่งกง 

 
ภาพท่ี 2-11 เส้นทางการไหลของแมน่ า้จเูจียง  

ท่ีมา: Wikipedia2 (2014) 
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 กฤษณะ สกุนัตพงศ์ (2557) จากศนูย์ข้อมลูเพ่ือธุรกิจไทยในจีน ณ นครหนานหนิง ได้
สรุปข้อมูลเก่ียวกับแม่น า้ซีเจียงไว้ว่าแม่น า้สายนีไ้หลผ่าน 7 เมืองในเขตกว่างซีจ้วง มีความยาว
ทัง้สิน้ 1,480 กิโลเมตร โดยมีเส้นทางน า้สายหลกัจากนครหนานหนิงถึงนครกวา่งโจว เป็นระยะทาง 
854 กิโลเมตร อยู่ในเขตกว่างซีจ้วง 570 กิโลเมตร โดยช่วงหลายปีมานี ้ทางการกว่างซีได้จัดสรร
งบประมาณเพ่ือปรับปรุงและพฒันาระบบโครงสร้างพืน้ฐานและยกระดบัขีดความสามารถในการ
ขนส่งผ่านแม่น า้ซีเจียง ขยายศกัยภาพงานขนส่งของท่าเรือบนแม่น า้ซีเจียงโดยมีเป้าหมายและ
แนวทางการด าเนินงานเพ่ือการพฒันาเส้นทางน า้สายทองค า แมน่ า้ซีเจียง ดงันี ้

1) การพัฒนาระบบโครงสร้างพืน้ฐาน และระบบงานขนส่งทางแม่น า้ในหัวเมือง
ต่างๆ การขยายและเพิ่มร่องน า้เดินเรือ การสร้างประตูเรือสัญจร รวมถึงการสร้างและขยายท่า
เทียบเรือ 

2) การพฒันากลไกความร่วมมือและงานบริการสมยัใหม่ การเช่ือมโยงระบบข้อมูล
สารสนเทศ การเช่ือมโยงระบบงานขนส่งระหว่างท่าเรือกับถนนและรางรถไฟ ระบบเติมก๊าซและ
น า้มนับนแมน่ า้โดยเรือไมต้่องเข้าเทียบท่า  

3) เมืองตา่งๆเร่งด าเนินโครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือแมน่ า้และระบบสาธารณูปโภค
พืน้ฐานบริเวณทา่เรือ เพ่ือรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจการค้าและการลงทนุในพืน้ท่ี 

4) การผลักดันการพัฒนาแถบเศรษฐกิจแม่น า้เพิร์ล-แม่น า้ซีเจียง เพ่ือยกระดับ
ความส าคญัของแผนงานสู่ยทุธศาสตร์ระดบัชาติ โดยเมืองตา่งๆเร่งผลกัดนัโครงการก่อสร้างนิคม
อตุสาหกรรมและนิคมโลจิสตกิส์เลียบฝ่ังแมน่ า้ 

ทัง้นีใ้นปี 2556 ท่ีผ่านมา แม่น า้ซีเจียงมีปริมาณการขนถ่ายสินค้าถึง 107 ล้านตนั อนั
เน่ืองมาจากนโยบายการสนบัสนนุของทางภาครัฐและการผลกัดนัโครงการตา่งๆท าให้แมน่ า้ซีเจียง
สายนีถ้กูใช้ในการขนส่งสินค้าจนเกิดประสิทธิภาพและช่วยลดต้นทนุการขนส่งสินค้าได้เป็นอย่าง
มาก 

2.5 การวิเคราะห์สถานการณ์ (Situation Analysis) และตัวอย่างงานวิจัย 

 จากการศกึษาสถานการณ์ในเบือ้งต้นอาจกล่าวได้ว่าการขนส่งสินค้าในแม่น า้เจ้าพระยา
และแม่น า้ป่าสักยังมีอุปสรรคปัญหาอยู่มาก ซึ่งผู้ วิจัยจะได้ท าการศึกษาและวิเคราะห์ให้เป็น
รูปธรรมและสามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้ตอ่ไป ทัง้นีผู้้วิจยัได้ท าการศกึษางานวิจยัอ่ืนๆท่ีเก่ียวข้อง 
โดยจะกลา่วถึงตวัอยา่งงานวิจยั ดงันี ้
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กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ  and สุมาลี อแคงบู (2533)ได้จัดท าดัชนีเพ่ือการชี ว้ัด
ประสิทธิภาพในการด าเนินงานของท่าเรือ โดยให้ความส าคญักบัผู้ ใช้บริการเป็นหลกั โดยมีวิธีการ
ดงันี ้

1) รวบรวมเกณฑ์ส าหรับการใช้วดัประสิทธิภาพ 
เป็นการสร้างเกณฑ์เพ่ือวดัประสิทธิภาพการด าเนินงานในท่าเรือโดยเกณฑ์ท่ีรวบรวม

ได้มีทัง้สิน้ 27 เกณฑ์ ส าหรับใช้ในการอธิบายลกัษณะการด าเนินงานของทา่เรือ 
2) การประเมินคา่ของเกณฑ์ 

จะถกูแบง่ออกเป็น 2 ลกัษณะ ซึ่งเป็นการประเมินคา่จากความคิดเห็นของผู้ ใช้บริการ 
โดยให้ผู้ ใช้บริการท าแบบสอบถามและให้คะแนนความส าคญัตัง้แต่ 1 ถึง 5 เป็นการประเมินค่า
ของเกณฑ์ท่ีได้รวบรวมมาในขัน้ตอนแรก  

2.1) การให้คะแนนระดบัความส าคญัของเกณฑ์ 

  1 คะแนน หมายถึง  ไมมี่ความส าคญัเลย 
  2 คะแนน หมายถึง  ไมค่อ่ยมีความส าคญั 
  3 คะแนน หมายถึง พอใช้  
  4 คะแนน หมายถึง  มีความส าคญั  
  5 คะแนน หมายถึง  มีความส าคญัมาก 

  2.2) การให้คะแนนระดบัการให้บริการ 

  5 คะแนน หมายถึง  ระดบัดีมาก 
  4 คะแนน หมายถึง  ระดบัดี 
  3 คะแนน หมายถึง ระดบัพอใช้  
  2 คะแนน หมายถึง  ระดบัแย ่  
  1 คะแนน หมายถึง  ระดบัแยม่าก 

3) การคดิคา่ดชันีเพ่ือการชีว้ดัประสิทธิภาพของทา่เรือ 
เป็นการค านวณโดยน าเอาคะแนนระดบัการให้บริการ และคะแนนระดบัความส าคญั 

ของเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้อง มาหาคา่เฉล่ียถ่วงน า้หนกั โดยมีวิธีการค านวณ ดงันี ้
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โดยก าหนดให้ V(Ci) = ดชันีชีว้ดัประสิทธิภาพของทา่เรือ 

  Pi = คา่ความส าคญัของแตล่ะเกณฑ์ 

  Ai = คา่เฉล่ียระดบัการให้บริการของแตล่ะเกณฑ์ 

 ดชันีชีว้ดัประสิทธิภาพของท่าเรือมีส่วนส าคญัในการก าหนดแนวทางเพ่ือพฒันาและ
ปรับปรุงประสิทธิภาพของทา่เรือให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึน้ได้ เน่ืองจากเป็นการแสดงถึงประสิทธิภาพ
ในการด าเนินงานของท่าเรือและแสดงถึงข้อได้เปรียบ-เสียเปรียบส าหรับแต่ละองค์ประกอบของ
การขนสง่ทางเรือ  

วิรชา สุขสิริวรบุตร (2554)ได้ศึกษาถึงการอ านวยความสะดวกในการค้าส าหรับท่าเรือ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศของไทย โดยใช้กระบวนการวิเคราะห์แบบล าดบัชัน้ ซึ่งแบ่งดชันีเป็น
องค์ประกอบย่อย 4 องค์ประกอบ คือ 1) โครงสร้างพืน้ฐาน 2) การบริหารจดัการทา่เรือ 3) ขัน้ตอน
พิธีการศลุกากร และ 4) ประสิทธิภาพในการบงัคบัใช้กฎหมายศลุกากร มีการท าแบบสอบถามใน
การใช้ท่าเรือและค านวณคะแนนองค์ประกอบย่อยส าหรับจดัท าดชันี โดยคา่ดชันีท่ีได้พบว่าท่าเรือ
ส่วนใหญ่ยังมีคะแนนอยู่ในระดับปานกลาง แสดงถึงความไม่พร้อมต่อการเข้าสู่ประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนในปีพ.ศ.2558 มากนัก ดชันีท่ีพัฒนาขึน้มาอาจน าไปประยุกค์ใช้เพ่ือจ าลอง
สถานการณ์อนาคตเม่ือท่าเรือตา่งๆได้มีการพฒันาตามแผนการพฒันาท่ีท าไว้ หรือหากมีการแก้ไข
ตามข้อตกลงประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนท่ีสมบูรณ์ นอกจากนีด้ัชนีสามารถน าไปใช้ในการ
วิเคราะห์เพ่ือเจาะลึกประเด็นท่ีต้องมีการปรับปรุง และสร้างข้อเสนอแนะในการพฒันาท่าเรือให้มี
ประสิทธิภาพในการด าเนินงานมากขึน้ตอ่ไป 

Ha (2003) มีการศึกษาเพ่ือเปรียบเทียบคุณภาพการให้บริการท่าเรือขนส่งตู้สินค้ารวม
ทัง้สิน้ 15 ทา่ จากหลากหลายประเทศ โดยมีปัจจยัท่ีใช้ในการเปรียบเทียบ คือ 1) การส่ือสารข้อมลู
ท่ีรวดเร็ว 2) ท่ีตัง้ของเท่าท่าเรือ 3) เวลาท่ีใช้ในการด าเนินงานบริเวณท่าเรือ 4) สิ่งอ านวยความ
สะดวกในพืน้ท่ีของท่าเรือ 5) การบริหารจัดการ 6) ค่าใช้จ่ายต่างๆ 7) ความสะดวกสบาย โดย
การศกึษานีมี้ขัน้ตอนเร่ิมตัง้แตก่ารศกึษาทบทวนงานวิจยัตา่งๆ จากนัน้จึงท าการสมัภาษณ์เชิงลกึ 
และให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าท าแบบสอบถาม จากนัน้ท าการวิเคราะห์ด้วยหลักทางสถิติ 
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Cronbach’s , ANOVA และ Duncan Test จากการศกึษา ท าให้ทราบวา่ ทา่เรือท่ีมีคณุภาพการ
ให้บริการดีท่ีสดุในทกุปัจจยั คือทา่เรือในประเทศสิงคโปร์ และทา่เรือท่ีมีคณุภาพการให้บริการเป็น
อนัดบัสดุท้ายจากท่ีได้ท าการศกึษา 15 ทา่เรือนี ้คือ ทา่เรือท่ีเมืองปซูาน ของเกาหลีใต้ และทา่เรือท่ี
เมืองเซ่ียงไฮ้ ของจีน เป็นการสะท้อนให้เห็นว่าท่าเรือในบริเวณตะวนัออกเฉียงเหนือควรได้รับการ
พฒันาปรับปรุงอย่างเร่งดว่น ทัง้นี ้งานวิจยันีพ้ิจารณาเฉพาะปัจจยัการบริการของท่าเรือเป็นหลกั 
ยงัไม่ได้พิจารณาในส่วนของการประสานงานอ่ืนๆท่ีมีผลต่อการด าเนินงานของท่าเรืออีก และใน
อนาคตต่อไปควรมีการศึกษาโดยเพิ่มจ านวนกลุ่มตวัอย่างให้มากขึน้ เพ่ือให้ได้ผลการศึกษาท่ีมี
ความถกูต้องใกล้เคียงความจริงมากท่ีสดุ  

Gordon  J.R.M., Lee P.M. et al. (2005) ท าการศกึษาเก่ียวกบัสิ่งเอือ้อ านวยท่ีส่งสริมให้
ท่าเรือสิงคโปร์มีประสิทธิภาพในการแข่งขนัส าหรับตลาดการขนส่งสินค้าได้ โดยพิจารณาในส่วน
ของการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศและการปฏิบตัิงาน รวบรวมข้อมูลและรายงานจากส่ือต่างๆท่ี
เก่ียวข้องกับท่าเรือสิงคโปร์ สงัเกตการณ์ภาคสนาม และสมัภาษณ์เชิงลึกผู้บริหารท่าเรือสิงคโปร์ 
ผู้ ใช้บริการหลกัของท่าเรือ และเจ้าหน้าท่ีปฏิบตัิงานในส่วนสถานีตู้สินค้า จากการศกึษาพบว่า สิ่ง
ท่ีชว่ยสง่เสริมศกัยภาพในการบริหารจดัการของเทา่เรือสิงคโปร์ คือการน าเทคโนโลยีสารสนเทศมา
ใช้เพ่ือการบริหารจดัการท่ีดี และยงัมีนโยสนบัสนนุจากภาครัฐพร้อมทัง้เงินลงทนุ รวมถึงท าเลท่ีตัง้
อนัเหมาะสมของทา่เรือสิงคโปร์อีกด้วย 

2.6 สรุปการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

ในงานวิจยัเพ่ือการพฒันาการขนส่งสินค้าบนแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสกัโดยใช้ต้นแบบ
สากลนี ้ผู้ วิจัยได้แบ่งหัวข้อประเด็นการศึกษาเป็น 4 ส่วนคือ 1)โครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ 2)
โครงสร้างพืน้ฐานของท่าเรือ 3) การบริหารจัดการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ 4) การบังคับใช้
กฎระเบียบภาครัฐ โดยจะมีการให้คะแนนความสามารถในการใช้งานของแต่ละส่วนเพ่ือน ามา
ค านวณและวิเคราะห์ปัญหาอุปสรรคท่ีเกิดขึน้พร้อมทัง้เสนอแนะนโยบายท่ีจะช่วยลดปัญหาท่ีก่อ
ให้การขนส่งสินค้าทางแม่น า้เกิดเป็นปัญหาคอขวด เช่น การเปล่ียนแปลงนโยบายการเปิด -ปิด
สะพานท่ีมีความสงูน้อยให้มีการเปิด-ปิดสะพาน เพ่ือให้เรือท่ีมีขนาดใหญ่สามารถผ่านเข้าไปได้ใน
เขตแมน่ า้บริเวณชัน้ใน โดยอาจมีการก าหนดชว่งเวลาในการเปิด-ปิดสะพาน เป็นต้น 

จากการทบทวนงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง ท าให้ทราบถึงความส าคญัของการพฒันาการขนส่ง
สินค้าบนแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสกั ซึ่งประกอบไปด้วย การปรับปรุงโครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ 
การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานของท่าเรือ การบริหารจดัการท่าเรือ และการก าหนดกฎระเบียบของ
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ภาครัฐ ซึ่งองค์ประกอบต่างๆเหล่านีจ้ะเป็นส่วนส าคญัในการส่งเสริมประสิทธิภาพในการขนส่ง
สินค้าทางแม่น า้ ทัง้นี ้ข้อมลูส่วนใหญ่ท่ีผ่านมาจะเน้นไปท่ีการบรรยายเพ่ือสรุปข้อมลูพืน้ฐานและ
สาเหตท่ีุท าให้การขนสง่ทางแมน่ า้ไมส่ามารถเป็นไปได้อย่างเตม็ประสิทธิภาพ รวมถึงการพิจารณา
ข้อมลูองค์ประกอบตา่งๆร่วมกนัยงัมีไม่มากนกั ดงันัน้จึงมีความจ าเป็นในการศกึษาข้อมลูเพิ่มเตมิ
เก่ียวกบัการประเมินประสิทธิภาพของการขนสง่สินค้าในแมน่ า้ 



 

 

บทที่ 3  
ขัน้ตอนการวิจัย 

 ในบทนีเ้ป็นการน าเสนอถึงขัน้ตอนการศึกษาของงานวิจัย โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
การศกึษาถึงการพฒันาการขนสง่สินค้าบนแม่น า้เจ้าพระยา และแมน่ า้ป่าสกัโดยใช้ข้อมลูจากการ
สมัภาษณ์เชิงลึก การสงัเกตการณ์ภาคสนาม และท าการแจกแบบสอบถามบริษัทท่ีเก่ียวข้องกบั
การขนส่งสินค้าทางแม่น า้และผู้ อยู่อาศยับริเวณใกล้เคียง จากนัน้จึงน าผลท่ีได้มาวิเคราะห์เพ่ือ
เสนอแนะแนวทางปรับปรุงและพฒันาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ในแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่า
สกัให้ทดัเทียมเจริญเตบิโตได้ในแบบสากล ซึง่ขัน้ตอนการด าเนินงานมีรายละเอียดดงันี ้

3.1 ภาพรวมของงานวิจัย 

ในงานวิจยันีมี้ขัน้ตอนการศึกษาดงัแสดงในภาพท่ี 3-1 โดยเร่ิมจากการศึกษางานวิจยัท่ี
เก่ียวข้อง รวมถึงก าหนดเกณฑ์ท่ีใช้ในการวิเคราะห์จากนัน้จงึวางแผนการเก็บข้อมลูและเก็บข้อมลู
โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ การสมัภาษณ์เชิงลึกผู้ ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง เช่น เจ้าท่าจงัหวดั เจ้าของ
ท่าเรือ ผู้ ประกอบธุรกิจ เป็นต้น และการสังเกตุการณ์ภาคสนามโดยการเก็บข้อมูลโครงสร้าง
พืน้ฐานในบริเวณแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกั เช่น ความโค้งล าน า้ สะพานท่ีตัง้อยู่บริเวณ
แมน่ า้ เป็นต้น แล้วท าการประเมินสถานการณ์ปัจจบุนัของการขนสง่สินค้าในแมน่ า้เจ้าพระยาและ
แม่น า้ป่าสกัและร่างแผนการปรับปรุง จากนัน้จึงจดัท าแบบสอบถามผู้ ท่ีเก่ียวข้องและมีผลกระทบ
ตอ่นโยบายตา่งๆท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าทางแม่น า้ น าข้อมลูทัง้หมดท่ีได้มาท าการวิเคราะห์
และสรุปผล เพ่ือท าให้ผู้ประกอบการสินค้าและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง สามารถน าข้อมูลท่ีได้ไปใช้
ประโยชน์ พฒันาและปรับปรุงประสิทธิภาพในการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้เพ่ือลดต้นทนุตอ่ไปได้  
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ภาพท่ี 3-1 ภาพรวมการศกึษางานวิจยั 

3.2 การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

จากการทบทวนเอกสารและงานวิจยัต่าง ๆ ในบทท่ี 2 สามารถสรุปการด าเนินการศึกษา
ได้ดงันี ้

 ศึกษาภาพรวมของกระบวนการขนส่งทางแม่น า้และผู้ ท่ีเก่ียวข้อง ในส่วนของ
ท่าเรือ หน้าท่ีของท่าเรือ ลกัษณะของท่าเรือ ประเภทของท่าเรือ เรือประเภทตา่งๆท่ีใช้ในการขนสง่
ทางแมน่ า้ ลกัษณะพืน้ฐานของเรือ  
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 ศึกษาสภาพปัจจุบนัของการขนส่งทางแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสัก ตัง้แต่
ลกัษณะพืน้ฐานของแม่น า้แต่ละสาย ความลึก ความโค้งของล าน า้ สะพานหรือสิ่งกีดขวาง สถิติ
ปริมาณการขนสง่สินค้าตา่งๆในแมน่ า้ ทา่เรือท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนั และปัญหาอปุสรรคในขัน้ต้น 

 ศกึษาภาพรวมของกฎระเบียบการขนสง่ทางแมน่ า้ในประเทศไทย  

 ศึกษาการพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ในต่างประเทศ ได้แก่ สหภาพยุโรป และ
ประเทศจีนตอนใต้ 

 ท าการทบทวนงานวิจัยในอดีตท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าในแม่น า้ การ
วิเคราะห์ประสิทธิภาพของทา่เรือ รวมถึงการจดัท าดชันีชีว้ดัประสิทธิภาพ 

3.3 การก าหนดเกณฑ์ในการวิเคราะห์ 

ผู้ วิจัยได้ศึกษาและสังเกตการณ์แม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสักโดยพิจารณาบริเวณ
พืน้ท่ีการไหลของแม่น า้ ความกว้าง ความโค้ง ระดบัน า้ และสะพานท่ีพาดผ่าน และสงัเกตการณ์
โครงสร้างพืน้ฐานท่าเรือและส่วนต่อเช่ือมระหว่างท่าเรือกับโกดงัเก็บสินค้า เพ่ือหาปัจจยัท่ีน ามา
พิจารณา วิเคราะห์และประเมินประสิทธิภาพของสิ่งอ านวยความสะดวกทางการค้าส าหรับการ
ขนส่งสินค้าในแม่น า้ ซึ่งผู้วิจยัได้คดัเลือกและก าหนดปัจจยัจากการอ้างอิงงานวิจยัในอดีตรวมถึง
การวิเคราะห์จากสถานการณ์ปัจจุบนัท่ีแสดงให้เห็นถึงความส าคญัของปัจจัย โดยปัจจยัหลักท่ี
น ามาพิจารณาในท่ีนีมี้จ านวนรวมทัง้สิน้ 4 ปัจจยัหลกัด้วยกนั และปัจจยัรองมาจากการทบทวนใน
บทท่ี 2 ซึ่งองค์ประกอบแต่ละอนัท าเป็นคะแนนในระดบัต่างๆกัน เพ่ือศึกษาหาว่าปัญหาท่ีท าให้
การขนสง่สินค้าทางแมน่ า้เป็นคอขวดคืออะไร โดยสามารถสรุปปัจจยั ดงัแสดงในตารางท่ี 3-1 
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ตารางท่ี 3-1 ปัจจยัหลกัและปัจจยัรองท่ีใช้วิเคราะห์ในงานวิจยั 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัรองและท่ีมาของข้อมลู 
• โครงสร้างพืน้ฐานของแมน่ า้ • ความกว้างแมน่ า้ (กรมเจ้าทา่) 

• รัศมีความโค้ง (ภาพถ่ายทางอากาศ) 
• ระดบัน า้ (กรมเจ้าทา่) 
• สิ่งกีดขวาง – สะพาน, ตอมอ่ (กรมเจ้าทา่) 

• โครงสร้างพืน้ฐานของทา่เรือ • ลกัษณะของทา่เรือ (ส ารวจภาคสนาม) 
• ถนนท่ีเช่ือมตอ่ทา่เรือ (ส ารวจภาคสนาม) 
• อปุกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้า (ส ารวจภาคสนาม) 
• ความปลอดภยัของทา่เรือ (ส ารวจภาคสนาม) 

• การบริหารจดัการ • เรือท่ีให้บริการ – ความเร็ว, ขนาด, ราคา (สมัภาษณ์) 
• คนประจ าเรือ (สมัภาษณ์) 

• การบงัคบัใช้กฎระเบียบภาครัฐ
  

• กฎระเบียบเก่ียวกบัเรือ (แบบสอบถาม) 
• กฎระเบียบเก่ียวกบัทา่เรือ (แบบสอบถาม) 
• กฎระเบียบเก่ียวกบัการขนสง่สินค้า (แบบสอบถาม) 
• กฎระเบียบเก่ียวกบัผู้ประจ าเรือ (แบบสอบถาม) 

3.4 การสังเกตการณ์ภาคสนาม 

ผู้ วิจัยได้สังเกตการณ์ภาคสนาม บริเวณพืน้ท่ีแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสักโดย
พิจารณาบริเวณพืน้ท่ีการไหลของแม่น า้ ความกว้าง ความโค้ง ระดบัน า้ และสะพานท่ีพาดผ่าน 
และสงัเกตการณ์โครงสร้างพืน้ฐานท่าเรือและส่วนต่อเช่ือมระหว่างท่าเรือกบัโกดงัเก็บสินค้า โดย
สอบถามข้อมลูพืน้ฐานของสะพานในด้านความสงูจากระดบัน า้และความกว้างของตอม่อสะพาน
ท่ีพาดผ่านแม่น า้จากทางหน่วยงานของรัฐ ส ารวจเส้นทางน า้เพ่ือดคูวามกว้างและความโค้งของ
แม่น า้ในช่วงท่ีท าให้เป็นอปุสรรคปัญหาต่อการเดินเรือ และสอบถามระดบัน า้ปกติในปัจจบุนัจาก
ทางหน่วยงานของรัฐเพ่ือดคูวามเป็นไปได้ในการขนส่งสินค้าในช่วงท่ีเป็นปัญหา ส ารวจท่าเรือท่ี
ผู้ประกอบการเปิดให้เช่าขนส่งสินค้าถึงความพร้อมด้านต่างๆทัง้ถนนท่ีใช้ในการเช่ือมต่อเข้าสู่
ทา่เรือ อปุกรณ์ยกขนสินค้าลงเรือ โกดงัท่ีใช้เก็บสินค้าก่อน-หลงัการขนสง่สินค้าจากเรือ 
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ภาพท่ี 3-2 การสงัเกตการณ์ทา่เรือและสะพานในบริเวณจงัหวดัปทมุธานี 

3.5 การสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งทางแม่น า้ 

ผู้ วิจัยได้สัมภาษณ์เชิงลึกผู้ ท่ี มีส่วนเก่ียวข้องในการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ได้แก่  
ผู้ประกอบการทา่เรือ ผู้ประกอบการเดนิเรือ เจ้าของสินค้า หนว่ยงานภาครัฐและสมาคมท่ีเก่ียวข้อง 
ในประเด็นท่ีเก่ียวข้องกับการอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า เพ่ือให้สามารถมองเห็น
ภาพรวมในการขนส่งสินค้าในแม่น า้ และสามารถน าข้อมลูมาใช้ประกอบการวิเคราะห์ปัญหาและ
อุปสรรคในการขนส่ง ทัง้นีผู้้ วิจัยได้คัดเลือกผู้ ประกอบการภาคเอกชนและหน่วยงานภาครัฐท่ี
เก่ียวข้องเพ่ือศกึษารวมทัง้สิน้ 21 แหง่ ดงันี ้

 ผู้ประกอบการทา่เรือ 
1) บริษัท อา่งทองคลงัสินค้า จ ากดั 
2) บริษัท ร่วมกิจอา่งทองคลงัสินค้า จ ากดั 
3) บริษัท อดุมวฒันาจ ากดั 
4) บริษัท โชคชยัคลงัสินค้า จ ากดั 
5) บริษัท ทรัพย์สถาพรคลงัสินค้า จ ากดั 
6) บริษัท ลคักีรี้ซอร์สเซสแอนด์โลจิสตกิส์ จ ากดั 
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 ผู้ประกอบการเดนิเรือ 
7) บริษัท จมัโบ้ เจ็ตตี ้จ ากดั 
8) บริษัท ภทัร-นครหลวง จ ากดั 
9) บริษัท เอสพีอินเตอร์มารีน จ ากดั 
10) บริษัท นิธิภทัรโลจิสตกิส์ จ ากดั 

 เจ้าของสินค้า 
11) บริษัท แคปปิตลัซีเรียลส์ จ ากดั 
12) บริษัท กมลกิจ จ ากดั 
13) บริษัท พอร์ตลิงค์ จ ากดั 
14) บริษัท ที.เอช.แคปปิตอล จ ากดั 
15) บริษัท ซิงเฮงเส็ง จ ากดั 
16) บริษัท แพนด์สนครหลวง จ ากดั 

 หนว่ยงานภาครัฐและสมาคมท่ีเก่ียวข้อง 
17) กรมเจ้าทา่ 
18) ส านกังานเจ้าทา่ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
19) ส านกังานเจ้าทา่ จงัหวดันนทบรีุ 
20) อ าเภอนครหลวง จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
21) ชมรมผู้ประกอบการขนสง่สินค้าทางเรือ อ.นครหลวง อ.ทา่เรือ 

ผู้วิจยัได้สอบถามผู้ ท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าในแมน่ า้ ได้แก่ กลุม่ผู้ประกอบการทา่เรือ
ในแม่น า้ ผู้ประกอบการเดินเรือในแม่น า้ เจ้าของสินค้าท่ีใช้บริการ และหน่วยงานท้องถ่ิน เพ่ือ
ส ารวจความคิดเห็นท่ีมีตอ่สิ่งอ านวยความสะดวกของกระบวนการขนส่งสินค้าทางเรือแม่น า้  และ
ปัญหาอปุสรรคท่ีมีอยู่ในปัจจบุนั พร้อมทัง้ความต้องการเพิ่มเติมเพ่ือแก้ไขปัญหาท่ีมีอยู่ในปัจจบุนั 
ช่วยให้กระบวนการขนส่งสินค้าทางเรือแม่น า้มีประสิทธิภาพเพิ่มมากขึน้ โดยค าถามในการ
สอบถามสามารถสรุปได้ดงัตารางท่ี 3-2 
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ตารางท่ี 3-2 ค าถามส าหรับการสอบถามผู้ ท่ีเก่ียวข้องเพ่ือวิเคราะห์หานโยบายท่ีเหมาะสม 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัรอง ค าถามในแบบสอบถาม 

โครงสร้าง
พืน้ฐานของ
แมน่ า้ 

ความกว้างแมน่ า้ บริเวณท่ีเป็นอปุสรรค/ปัญหาตอ่การขนสง่สินค้า 
รัศมีความโค้ง บริเวณท่ีเป็นอปุสรรค/ปัญหาตอ่การขนสง่สินค้า 

ระดบัน า้ 
ชว่งเวลาและบริเวณท่ีเป็นอปุสรรค/ปัญหาตอ่การ
ขนสง่สินค้า 

สิ่งกีดขวาง สะพานท่ีเป็นอปุสรรคตอ่การขนสง่สินค้า 

โครงสร้าง
พืน้ฐานของ
ทา่เรือ 

ลกัษณะของทา่เรือ 
ทา่เรือมีขนาดใหญ่เพียงพอตอ่ความต้องการในการ
ขนถ่ายสินค้า 

ถนนท่ีเช่ือมตอ่ทา่เรือ 
ความสามารถในการเข้าถึงทา่เรือเป็นอปุสรรคตอ่
การขนถ่ายสินค้าหรือไม/่อย่างไร 

อปุกรณ์ท่ีใช้ในการยก
ขนสินค้า 

มีความพร้อมในด้านอปุกรณ์ส าหรับการขนถ่าย
สินค้าได้หลากหลายหรือไม ่

ความปลอดภยัของ
ทา่เรือ 

สินค้าท่ีอยูภ่ายในเขตทา่เรือมีความปลอดภยั
หรือไม ่

การบริหาร
จดัการ 

เรือท่ีให้บริการ 

ขนาดของเรือเพียงพอตอ่ความต้องการของ
ผู้ใช้บริการหรือไม/่อยา่งไร 
ความเร็วเรือเป็นอปุสรรคตอ่การขนสง่สินค้าหรือไม/่
อยา่งไร 
ราคาเหมาะสมหรือไม่ 

คนประจ าเรือ 
มีใบรับรองถกูต้องตามกฎหมายหรือไม/่มีจ านวน
เพียงพอตอ่ความต้องการหรือไม/่อย่างไร 

การบงัคบัใช้
กฎระเบียบของ

ภาครัฐ 

ความชดัเจนของ
กฎระเบียบ 

กฎระเบียบท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนัเหมาะสมกบัการ
ด าเนินงานหรือไม/่อยา่งไร 

ความสมัพนัธ์กบั
กฎหมายใน
ตา่งประเทศ 

กฎระเบียบท่ีมีอยูใ่นปัจจบุนัสง่ผลกระทบตอ่การ
ขนสง่สินค้าน าเข้า-สง่ออกหรือไม/่อย่างไร 
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3.6 การส ารวจความคิดเห็นโดยใช้แบบสอบถามผู้ท่ีเก่ียวข้องเพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบจาก
นโยบาย 

ผู้วิจยัได้จดัท านโยบายเพ่ือใช้ในการแก้ไขปัญหาและปัจจยัท่ีเป็นอุปสรรคของการขนส่ง
สินค้าทางแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกั โดยแต่ละโครงการมีการศึกษาถึงวิธีการด าเนินงาน 
วตัถุประสงค์หลกั งบประมาณท่ีใช้ ผู้ มีส่วนได้-เสีย แล้วท าการวิเคราะห์หาผลกระทบของแต่ละ
แผนงาน ความเหมาะสมในการท า และกรอบระยะเวลาท่ีสมควร จากการสอบถามความคิดเห็นผู้
ท่ีมีสว่นเก่ียวข้องตอ่แผนงานตา่งๆในรูปแบบของแบบสอบถาม  เพ่ือจดัท านโยบายและแผนงานใน
การพฒันาการขนสง่สินค้าบนแมน่ า้เจ้าพระยาและแมน่ า้ป่าสกัให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ตอ่ไป 

ตวัอย่างของแบบสอบถามท่ีใช้สอบถามแบง่เป็น 2 ชดุ คือ ชดุแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 1 
และ ชุดแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 2 ตามรายละเอียดแบบสอบถามความคิดเห็นเก่ียวกับการ
พฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้ในภาคผนวก ก 

การค านวณดัชนีชีว้ัดความเหมาะสมส าหรับงานวิจัยนี ้ผู้ วิจัยได้สอบถามระดับความ
คิดเห็นจากกลุ่มตวัอย่าง จากนัน้น าข้อมลูการส ารวจมาจดัท าดชันีการกระจาย(Diffusion Index) 
ตามแนวทางงานวิจยั (มหาวิทยาลยัหอการค้าไทย ศนูย์ศกึษาการค้าระหว่างประเทศ 2549) โดย
ก าหนดระดบัความคิดเห็นแบ่งเป็น 4 ระดบั มีการแปลงค่าจากข้อมูลเชิงคณุภาพเป็นข้อมูลเชิง
ปริมาณดงันี ้

ถ้าตอบวา่ (i) เห็นด้วยอยา่งยิ่ง  ให้คะแนนเทา่กบั 4.00  
ถ้าตอบวา่ (ii) เห็นด้วย  ให้คะแนนเทา่กบั 3.00  
ถ้าตอบวา่ (iii) เฉยๆ  ให้คะแนนเทา่กบั 2.00  
ถ้าตอบวา่ (iv) ไมเ่ห็นด้วย  ให้คะแนนเทา่กบั 1.00  

จากนัน้น าคะแนนท่ีได้มาหาค่าเฉล่ียถ่วงน า้หนกัด้วยจ านวนกลุ่มตวัอย่างในแต่ละระดบั
ความคดิเห็น ได้วา่ 

iviiiiii

iviiiiii

NNNN

NNNN
Index






*00.1*00.2*00.3*00.4
 

  (สมการท่ี 3-1) 
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โดยก าหนดให้ 𝑁𝑥  = จ านวนกลุม่ตวัอยา่งในแตล่ะระดบัความคิดเห็น 
              Index  = แสดงระดบัความคดิเห็น มีคา่ตัง้แต ่i ถึง iv 

3.7 การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม 

จากการรวบรวมข้อมลูแบบสอบถามรวมถึงการสมัภาษณ์ผู้ ท่ีเก่ียวข้อง ผู้วิจยัได้น าข้อมูล
จากแบบสอบถาม มาค านวณหาคะแนนความเหมาะสม กรอบระยะเวลา ผลกระทบของแต่ละ
แผนงานตามวิธีการจดัท าดชันีการกระจายท่ีได้กล่าวไปข้างต้น ร่วมกบังบประมาณท่ีต้องใช้ และ
ประมวลผลตามเกณฑ์ท่ีก าหนด ซึง่สดุท้ายผลการค านวณท่ีได้ แสดงให้เห็นถึงปัญหาอปุสรรคของ
การขนส่งสินค้าในแม่น า้ปัจจบุนัท่ีต้องการความเร่งดว่นในการแก้ไข รวมทัง้จดัล าดบัความส าคญั
ของแผนงาน และงบประมาณท่ีคาดการณ์ว่าจะต้องใช้ แล้วน าไปพิจารณาต่อในการจัดท าเป็น
แผนงานท่ีภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องควรเร่งด าเนินการ เพ่ือท าให้การขนส่งสินค้าทางแม่น า้สามารถ
ด าเนินการตอ่ไปได้อยา่งมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้  

3.8 สรุปผลการศึกษาและน าเสนอผลงาน 

ส าหรับงานวิจยันี ้ผู้วิจยัได้ศกึษาข้อมลูและแสดงให้เห็นถึงปัญหาอุปสรรคของการขนส่ง
สินค้าในแม่น า้ปัจจุบนั ตลอดจนจัดท าแผนงานในการแก้ไขปัญหาท่ีภาคส่วนเก่ียวข้องควรเร่ง
ด าเนินการ จากนัน้จดัท าวิทยานิพนธ์ฉบบัสมบรูณ์ตามหลกัเกณฑ์ของบณัฑิตศกึษา จฬุาลงกรณ์
มหาวิทยาลยั โดยผู้วิจยัได้น าเสนอผลงานในการประชมุวิชาการนานาชาติ The 27th KKHTCNN 
Symposium on Civil Engineering ท่ีเมืองเซ่ียงไฮ้ ประเทศจีน ในวนัท่ี 10-12 พฤศจิกายน พ.ศ.
2557  



 

 

บทที่ 4  
การส ารวจการขนส่งทางแม่น า้ 

ส าหรับเนือ้หาบทนีจ้ะน าเสนอข้อมูลทัว่ไปของแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสกั ภาพรวมการ
ด าเนินงาน และการสมัภาษณ์หนว่ยงานสว่นกลางท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางแมน่ า้  

ผู้ วิจยัได้รวบรวมข้อมลูจากเว็บไซต์ เอกสารท่ีเก่ียวข้อง รวมถึงจากการส ารวจภาคสนาม 
การสมัภาษณ์เชิงลกึผู้ ท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าในแมน่ า้ ในท่ีนี ้หมายถึง ผู้ประกอบการทา่เรือ 
ผู้ประกอบการเดินเรือ เจ้าของสินค้าท่ีใช้บริการ หนว่ยงานท้องถ่ิน หนว่ยงานสว่นกลาง กรมเจ้าท่า 
และสมาคมท่ีเก่ียวข้อง เช่น ชมรมผู้ประกอบการท่าเรือและคลงัสินค้า อ าเภอนครหลวง เป็นต้น 
ทัง้นี ้สามารถสรุปรายละเอียดได้ดงันี ้

4.1 แม่น า้เจ้าพระยา 

4.1.1  แม่น า้และสิ่งกีดขวางในล าน า้  

แม่น า้เจ้าพระยามีความยาวทัง้สิน้ประมาณ 379 กิโลเมตรจากจงัหวดันครสวรรค์ไป
จนถึงปากแมน่ า้บริเวณอ่าวไทยจงัหวดัสมทุรปราการ โดยความยาวล าน า้ท่ีใช้ในการขนสง่ปัจจุบนั
จริงประมาณ 170 กิโลเมตร 

เพ่ือให้สะดวกแก่การน าเสนอข้อมลู ผู้วิจยัได้แบง่แม่น า้เจ้าพระยาออกเป็น 7 สว่น โดย
แบง่ตามพืน้ท่ีเขต/จงัหวดัท่ีแมน่ า้เจ้าพระยาไหลผา่นสรุปได้ดงัตารางท่ี 4-1 และภาพท่ี 4-1 ถึง 4-8 
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ตารางท่ี 4-1 การแบง่พืน้ท่ีส าหรับการวิเคราะห์ปัญหาในแมน่ า้เจ้าพระยา 

พืน้ท่ี ขอบเขต กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สดุ 

C1 
จงัหวดัสมทุรปราการ จากปากอา่วไทย  
ถึงทา่เรือคลองเตย จงัหวดักรุงเทพฯ 

กม. 0 กม.27 

C2 
จงัหวดักรุงเทพฯ จากทา่เรือคลองเตย  
ถึงสดุเขตบางซ่ือ จงัหวดักรุงเทพฯ 

กม.27 กม.58 

C3 จงัหวดันนทบรีุ (ถึงคลองบ้านใหม)่ กม.58 กม.84 
C4 จงัหวดัปทมุธานี (ถึงวดัโพธ์ิแดงเหนือ) กม.84 กม.109 
C5 จงัหวดัอยธุยา อ าเภอบางไทร อ าเภอบางปะอิน กม.109 กม.137 
C6 จงัหวดัอยธุยา อ าเภอเมือง อ าเภอบางบาล กม.137 กม.162 
C7 จงัหวดัอา่งทอง อ าเภอป่าโมก กม.162 กม.173 
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ภาพท่ี 4-1 พืน้ท่ีบริเวณศกึษาแมน่ า้เจ้าพระยา  
ท่ีมา : (Google 2014) 
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ภาพท่ี 4-2 พืน้ท่ี C1  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 

 

ภาพท่ี 4-3 พืน้ท่ี C2  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 
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ภาพท่ี 4-4 พืน้ท่ี C3  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 

 

ภาพท่ี 4-5 พืน้ท่ี C4  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 
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ภาพท่ี 4-6 พืน้ท่ี C5  

 (ท่ีมา : Google, 2014) 

 

ภาพท่ี 4-7 พืน้ท่ี C6  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 
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ภาพท่ี 4-8 พืน้ท่ี C7  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 

จากการส ารวจแม่น า้เจ้าพระยาทัง้ข้อมูลทุติยภูมิและการลงภาคสนามจริง ท าให้ได้
ข้อมลูลกัษณะทางกายภาพท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางแมน่ า้ดงันี ้

 ความกว้างและความลกึของแมน่ า้เจ้าพระยา 
จากการสัมภาษณ์ทางกรมเจ้าท่า หน่วยงานวิศวกรรม ท าให้ทราบว่าแม่น า้

เจ้าพระยาจากปากแมน่ า้บริเวณอ่าวไทยไปจนถึงบริเวณสะพานสาทร หรือประมาณหลกักิโลเมตร
ท่ี 0 ถึง กิโลเมตรท่ี 45 ร่องน า้มีความกว้างประมาณ 100 เมตร และมีความลึกร่องน า้ประมาณ 7–
8 เมตร  และจากบริเวณสะพานสาทรไปถึงอ าเภอป่าโมก จังหวัดอ่างทอง หรือประมาณหลัก
กิโลเมตรท่ี 45 ถึงกิโลเมตรท่ี 180 ร่องน า้มีความกว้างประมาณ 40 เมตร และมีความลึกประมาณ 
4–7 เมตร ซึง่เป็นระดบัความลกึร่องน า้ท่ีมีการดแูลและบ ารุงรักษาอยูต่ลอดทกุปี 
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ตารางท่ี 4-2 ข้อมลูความกว้างต ่าท่ีสดุของแมน่ า้เจ้าพระยาในแตล่ะพืน้ท่ี 

พืน้ท่ี ความกว้างต ่าสดุ **หมายเหต ุ
C1 307 เมตร  
C2 151 เมตร บริเวณทา่เตียน 
C3 139 เมตร บริเวณเกาะเกร็ด 
C4 173 เมตร บริเวณวดัโบสถ์-วดัหงส์ 

C5 
157 เมตร บริเวณแยกแมน่ า้น้อย 
124 เมตร บริเวณโรงเรียนวดับ้านพาสน์ 

C6 65 เมตร บริเวณเลียบถนนอูท่อง 
C7 95 เมตร บริเวณวดัป่าโมก 

 ความโค้งของแมน่ า้เจ้าพระยา 
แม่น า้เจ้าพระยาจากปากแม่น า้บริเวณอ่าวไทยไปจนถึงบริเวณเขตบางซ่ือ หรือ

ในช่วงทัง้หมดของจังหวัดกรุงเทพมหานคร จะยังมีความโค้งในระดับท่ีใช้งานได้อยู่ แต่เม่ือ
พิจารณาล าน า้ลึกเข้าไปยงัเขตจงัหวดันนทบรีุ ปทมุธานี อยธุยาและอ่างทองแล้ว จะพบว่า แม่น า้
เจ้าพระยาคอ่นข้างมีความคดเคีย้วอยูพ่อสมควร โดยในบางช่วงเป็นปัญหาอย่างมากในการขนส่ง
สินค้า และมีความอนัตรายต่อเรือท่ีใช้ในการขนส่งสินค้า และถ้าเป็นช่วงหน้าน า้ซึ่งมีการไหลของ
น า้ค่อนข้างแรง จะยิ่งส่งผลให้การเดินเรือเป็นอุปสรรคมากยิ่งขึน้ อาจต้องใช้คนเดินเรือท่ีมี
ประสบการณ์สงูมากในการบงัคบัเรือ โดยข้อมลูของรัศมีความโค้งท่ีเป็นอนัตรายในแตล่ะพืน้ท่ีของ
แมน่ า้เจ้าพระยาได้แสดงไว้ในตารางท่ี 4-3  
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ตารางท่ี 4-3 ข้อมลูรัศมีความโค้งท่ีน้อยท่ีสดุของแมน่ า้เจ้าพระยาในแตล่ะพืน้ท่ี 

พืน้ท่ี รัศมีโค้งต ่าสดุ **หมายเหต ุ
C1 792 เมตร  
C2 524 เมตร เขตบางคอแหลม 
C3 350 เมตร โค้งเข้าเกาะเกร็ด 
C4 418 เมตร  
C5 520 เมตร บริเวณสถานีรถไฟบ้านโพธ์ิ 
C6 250 เมตร บริเวณสามแยกวดัพนญัเชิง 
C7 355 เมตร บริเวณสะพานป่าโมก 

 สะพานข้ามแมน่ า้เจ้าพระยา 

จากการลงส ารวจภาคสนามสะพานข้ามแม่น า้เจ้าพระยา ตัง้แตบ่ริเวณปากอ่าว
ไทย ไปจนถึงอ าเภอป่าโมก จงัหวดัอา่งทอง พบวา่ มีสะพานข้ามแม่น า้อยู่ทัง้หมด 30 สะพาน โดย
ข้อมลูและรายละเอียดของสะพาน ซึง่ได้จากการส ารวจข้อมลูสะพานข้ามแมน่ า้เจ้าพระยาของทาง
กรมเจ้าทา่ในเดือนกนัยายน ปีพ.ศ.2553 แสดงไว้ดงัตารางท่ี 4-4  
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ตารางท่ี 4-4 ข้อมลูโครงสร้างสะพานข้ามแมน่ า้เจ้าพระยา 

พืน้ท่ี สะพาน 
หลกั 
กม. 

ความสงู
สะพาน(ม.) 

ความกว้าง
ตอม่อ(ม.) 

C1 
BR1 สะพานกาญจนาภิเษก อ.พระประแดง 14.46 54 390 
BR2 สะพานภมูิพล 2 ถ.วงแหวนอตุฯ อ.พระประแดง 17.13 54 220 

C2 

BR3 สะพานภมูิพล 1 ถ.วงแหวนอตุฯ อ.พระประแดง 34.52 46.27 220 
BR4 สะพานพระราม 9 ยานนาวา-ราษฏร์บรูณะ 37.29 41 220 
BR5 สะพานกรุงเทพ ธนบรีุ-บางคอแหลม 41.37 5.5 - 
BR6 สะพานพระราม 3 ธนบรีุ-บางคอแหลม 41.5 30 68 
BR7 สะพานสาทรคลองสาน-บางรัก-สาทร 44.58 9.9 70 
BR8 สะพานพระปกเกล้าคลองสาน-พระนคร 47.61 6.7 90 
BR9 สะพานพทุธธนบรีุ-พระนคร 47.73 5.1 60 
BR10 สะพานสมเดจ็พระป่ินเกล้าบางกอกน้อย-พระนคร 50.83 9.3 60 
BR11 สะพานพระราม 8 บางพลดั-พระนคร 51.87 10.37 100 
BR12 สะพานกรุงธนบางพลดั-ดสุิต 53.33 5.3 60 
BR13 สะพานพระราม 6 (ทางรถไฟ) บางพลดั-บางซ่ือ 57.49 10 - 
BR14 สะพานพระราม 7 บางกรวย-บางซ่ือ 57.65 6.7 75 

C3 

BR15 สะพานพระราม 5 อ.เมือง จ.นนทบรีุ 60.72 7.75 60 
BR16 สะพานพระนัง่เกล้า อ.เมือง จ.นนทบรีุ 65.61 7.5 60 
BR17 สะพานคูข่นานสะพานพระนัง่เกล้า จ.นนทบรีุ 65.66 14.4 60 
BR18 สะพานพระราม 4 อ.ปากเกร็ด จ.นนทบรีุ 76.01 8.1 98 
BR19 สะพานนวลฉวี เมืองปทมุธานี-ปากเกร็ด จ.นนทบรีุ 82.55 5.3 61 

C4 
BR20 สะพานปทมุธานี 2 (345) อ.เมือง จ.ปทมุธานี 84.83 8 111 
BR21 สะพานปทมุธานี รังสิต อ.เมือง จ.ปทมุธานี 92.45 6.9 60 
BR22 สะพานเชียงราก บางไทร-สามโคก จ.ปทมุธานี 107.06 9.5 60 

C5 BR23 สะพานบางไทร (347) อ.บางปะอิน จ.อยธุยา 122.51 9.5 60 

C6 

BR24 สะพานเกาะเรียน (356) เมือง-บางปะอิน อยธุยา 136.97 9 60 
BR25 สะพานกษัตราธิราช (3263) อ.เมือง จ.อยธุยา 146.46 5.9 26.5 
BR26 สะพานอยธุยา-ภเูขาทอง(สะพานทุง่มะขามหย่อง) 
(347) 149.79 7.8 50 
BR27 สะพานวดัถนน(สะพานจฬุามณี) จ.อยธุยา 162.06 13 65 

C7 BR28 สะพานป่าโมก (329) อ.ป่าโมก จ.อา่งทอง 169.33 12.55 50 
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เน่ืองจาก กรมเจ้าท่า(2532) กระทรวงคมนาคม ได้มีหลกัเกณฑ์ข้อก าหนดขนาด ช่อง
ลอดสะพานข้ามแมน่ า้ส าหรับแมน่ า้เจ้าพระยา ดงันี ้

1. จากปากแม่น า้เจ้าพระยา ถึงท่าเรือกรุงเทพ ช่องลอดกว้างไม่น้อยกว่า 250 เมตร 
สงูไม่น้อยกว่า 54 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย เสาตอมอ่อยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

2. จากท่าเรือกรุงเทพ ถึงสะพานพระราม 9 ช่องลอดกว้างไม่น้อยกวา่ 250 เมตร สงู
ไม่น้อยกว่า 45 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สูงสุดเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

3. จากสะพานพระราม 9 ถึงสะพานสาทร ช่องลอดกว้างไม่น้อยกว่า 250 เมตร สงู
ไม่น้อยกว่า 41 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สูงสุดเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

4. จากสะพานสาทรถึงจงัหวดันครสวรรค์ ช่องลอดกว้างไม่น้อยกว่า 50 เมตร สงูไม่
น้อยกว่า 5.60 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สูงสุดเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

ทัง้นี ้สะพานท่ีสร้างใหม่ในยุคปัจจบุนั นิยมสร้างให้มีความสูงจากระดบัน า้ทะเลตาม
ข้อก าหนดท่ีมีอยู่นี ้เชน่ สะพาน วงแหวนอตุสาหกรรม ซึง่มีความสงูจากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย 45 
เมตร ท าให้การสญัจรทางเรือเป็นไปได้อย่างสะดวก ไม่เป็นปัญหา เม่ือเปรียบเทียบกับสะพานท่ี
สร้างขึน้ในสมยัก่อน เช่น สะพานนวลฉวี ซึ่งมีความสงูจากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ียเพียง 5.3 เมตร 
หรือสะพานกรุงธนท่ีมีความสงูจากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ียเพียง 5.1 เมตร เท่านัน้ ท าให้สะพานทัง้
สองนีเ้ป็นอปุสรรค/ปัญหาในการเดินเรือมาก โดยเฉพาะเม่ือเวลาท่ีน า้ขึน้สงูมากหรือช่วงน า้ทะเล
หนนุ ท าให้การขนสง่ทางเรือต้องใช้เวลามากกวา่ปกตเิน่ืองจากต้องรอให้ระดบัน า้ลดลงก่อน จงึจะ
สามารถเดินเรือลอดผ่านใต้สะพานไปได้ และในกรณีท่ีเกิดน า้ท่วมเหมือนเช่นเหตกุารณ์น า้ท่วม
กรุงเทพฯปี พ.ศ.2554 อาจท าให้การขนสง่ทางเรือต้องหยดุไปเป็นเดือน เน่ืองจากระดบัความสงูน า้
มีผลกระทบตอ่การเดนิเรือผา่นสะพานตา่งๆเป็นอยา่งมาก 
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4.1.2 โครงสร้างพืน้ฐานท่าเรือและส่วนต่อเช่ือม 

จากการส ารวจในภาคสนาม พบว่าโดยส่วนใหญ่ท่าเรือในแมน่ า้เจ้าพระยาจะตัง้อยูใ่น
บริเวณจงัหวดัอยุธยาเป็นหลกั และบริเวณท่าเรือกรุงเทพ โดยมีท่าเรืออ่ืนของผู้ประกอบการบ้าง
บางรายตลอดแมน่ า้เจ้าพระยา ทัง้นีไ้ด้แสดงบริเวณท่ีตัง้ทา่เรือไว้ในภาพท่ี 4-2 ถึง 4-8 ข้างต้น 

4.1.3 ความเหน็ของผู้มีส่วนเก่ียวข้องในการขนส่งทางแม่น า้ 

 ความเห็นของผู้ประกอบการเดนิเรือในแมน่ า้ 
ผู้ประกอบการเดินเรือในแม่น า้จะได้รับการว่าจ้างมาจากทางเจ้าของสินค้าอีกที 

เพ่ือด าเนินการลากเรือบรรทุกสินค้า โดยเรือท่ีใช้ในการลากเรือสินค้า/เรือโป๊ะ มีอยู่หลายขนาด
ขึน้กบัความต้องการของทางเจ้าของสินค้าว่ามีการขนสินค้ามาก/น้อยเพียงใด โดยเรือท่ีใช้ในการ
ขนสินค้าจะถกูแบง่ออกเป็น เรือลากและเรือโป๊ะ เรือลากจะอยู่ด้านหน้าสดุท าหน้าท่ีลากเรือโป๊ะท่ี
ใช้ในการบรรทุกสินค้า เรือลาก 1 ล า อาจลากเรือโป๊ะพ่วงกันได้ถึง 4 ล า โดยปกติแล้วคนขบัเรือ
ลากสว่นใหญ่จะถกูสอนกนัมารุ่นตอ่รุ่น 20 – 30 ปี และการวิ่งเรือในทา่น า้จืดปกตแิล้วต้องมีลกูเรือ
อยา่งน้อย 2 คน  

โดยประเด็นปัญหาท่ีพบ คือ การวิ่งเรือในแม่น า้ส่วนใหญ่ต้องอาศยัความช านาญ
ของผู้ขบัเรือคอ่นข้างมาก ต้องรู้ต าแหนง่พืน้ร่องน า้เอง วา่บริเวณไหนทิง้สมอได้หรือไม ่ลกัษณะดิน
เป็นอยา่งไร ไมไ่ด้อาศยัการใช้แผนท่ี สะพานท่ีเป็นอนัตรายตอ่การเดินเรือมีคอ่นข้างมาก นอกจาก
จะมีความสงูของสะพานไมม่ากแล้ว ในบางครัง้การสร้างสะพานมกัสร้างซ้อนๆกนัเป็นกลอ่ง ท าให้
การควบคมุเรือท าได้ค่อนข้างยาก เน่ืองจากต้องบงัคบัเรือลากทัง้พ่วงวิ่งเป็นเส้นตรง ผ่านหลาย
สะพานตอ่เน่ือง เช่นบริเวณ สะพานพระราม 6 – สะพานพระราม 7 เป็นต้น และยงัมีบริเวณท่ีเป็น
ทางแยกหรือทางโค้งอันตรายอีกด้วย และถ้าสลัง่เรือไม่มีความพร้อมในการควบคมุเรือโป๊ะหรือ
แตง่คอยแตง่เชือกเรือ อาจท าให้เกิดอบุตัเิหตสุ าหรับเรือโป๊ะล านัน้ๆได้  

 ความเห็นของเจ้าของสินค้าท่ีใช้บริการ 
ข้าวเป็นสินค้าเกษตรส่งออกหลักของไทยท าให้การขนส่งทางน า้มีบทบาทเป็น

อย่างมากเน่ืองจากการขนส่งข้าวในปริมาณมากทางน า้ช่วยให้ประหยัดต้นทุนค่าขนส่งได้มาก 
สามารถแข่งขนักับคู่แข่งขนัอ่ืนได้ และสถานท่ีตัง้ของโรงงานอยู่ใกล้บริเวณแม่น า้ สะดวกต่อการ
ขนสง่ตอ่เน่ืองได้  
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โดยประเด็นปัญหาท่ีพบ คือ เรือใช้เวลาในการเดินทางค่อนข้างนาน เน่ืองจาก
ต้องรอเวลาน า้ขึน้-ลง ไมส่ามารถวิ่งเรือทวนกระแสน า้ได้เพ่ือการประหยดัน า้มนั เม่ือถึงหน้าฝน/ฤดู
น า้หลาก เรือตดิความสงูสะพาน ไมส่ามารถลอดผา่นใต้สะพานไปได้ ต้องใช้การรอระดบัน า้ขึน้-ลง 
ในชว่งระยะเวลา 2 – 3 เดือน ตอ่ปี เชน่ สะพานนวลฉวี สะพานกรุงเทพ เป็นต้น และยงัมีปัญหาใน
เร่ืองคนเรือ/สลั่งเรือ/คนคุมเรือประจ าโป๊ะ เน่ืองจากมีคนกลุ่มนีอ้ยู่จ านวนน้อย เจ้าของกิจการ/
เจ้าของเรือ (แล้วแตใ่ครจะเป็นผู้ จ้างวาน) ไมมี่อ านาจตอ่รองมากนกั เป็นผลให้เกิดการขโมยสินค้า
ในเรืออยู่เป็นประจ าโดยสลั่งเรือสามารถร่วมมือกับเรือเล็กมาแอบขโมยสินค้าไปได้ นอกจากนี ้
กฏหมายในปัจจุบนัยังไม่ส่งเสริมให้เกิดการสร้างท่าเรือในบริเวณท่ีสมควรเป็นพืน้ท่ีโลจิสติกส์ 
ในทางตรงกันข้าม บางพืน้ท่ีท่ีมีความอันตราย มีผลกระทบต่อชุมชน แต่สามารถสร้างท่าเรือได้ 
และข้อบงัคบัการเดินเรือในหลายๆด้าน เขียนระบไุว้ไม่ชดัเจน เช่น นิยามของค าว่าน า้หลาก เป็น
ต้น  

4.2 แม่น า้ป่าสัก 

4.2.1 แม่น า้และสิ่งกีดขวางในล าน า้ 

แมน่ า้ป่าสกัมีความยาวทัง้สิน้ประมาณ 751 กิโลเมตรจากจงัหวดัเลยไปจนถึงสามแยก
วดัพนญัเชิงจงัหวดัอยุธยา ซึ่งเป็นบริเวณท่ีแม่น า้ป่าสกัไปบรรจบกับแม่น า้เจ้าพระยา โดยความ
ยาวล าน า้ท่ีใช้ในการขนสง่ปัจจบุนัจริงประมาณ 47 กิโลเมตรบริเวณ อ.ทา่เรือ อ.นครหลวง และ อ.
พระนครศรีอยธุายา ในจงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 

เพ่ือให้สะดวกแก่การน าเสนอข้อมลู ผู้วิจยัได้แบง่แม่น า้ป่าสกัออกเป็น 2 ส่วน โดยแบง่
ตามพืน้ท่ีเขตท่ีแมน่ า้ป่าสกัไหลผา่น สรุปได้ดงัตารางท่ี 4-5 และภาพท่ี 4-9 ถึง 4-10 

ตารางท่ี 4-5 การแบง่พืน้ท่ีส าหรับการวิเคราะห์ปัญหาในแมน่ า้ป่าสกั 

พืน้ท่ี ขอบเขต กม.เร่ิมต้น กม.สิน้สดุ 

P1 
จงัหวดัอยธุยา จากสามแยกวดัพนญัเชิง ถึง
สดุเขตอ าเภอนครหลวง จงัหวดัอยธุยา 

กม. 0 กม.31 

P2 
จงัหวดัอยธุยา จากอ าเภอทา่เรือ ถึงเข่ือน
พระรามหก จงัหวดัอยธุยา 

กม.31 กม.52 
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ภาพท่ี 4-9 พืน้ท่ี P1  

 (ท่ีมา : Google, 2014) 

 

ภาพท่ี 4-10 พืน้ท่ี P2  
 (ท่ีมา : Google, 2014) 
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จากการส ารวจแม่น า้ป่าสกัทัง้ข้อมูลทุติยภูมิและการลงภาคสนามจริง ท าให้ได้ข้อมูล
ลกัษณะทางกายภาพท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางแมน่ า้ดงันี ้

 ความกว้างและความลกึของแมน่ า้ป่าสกั 
แม่น า้ป่าสักตลอดช่วงบริเวณท่ีใช้งานมีความกว้างท่ีค่อนข้างจะคบัแคบ และ

ระดบัน า้คอ่นข้างจะตืน้เขิน ดงัแสดงในตารางท่ี 4-6 โดยความกว้างและความลึกของระดบัน า้ใน
แม่น า้ป่าสกั ถือว่าอยู่ในระดบัท่ีวิกฤติมากโดยเฉพาะในช่วงบริเวณ P2 ซึ่งมีความกว้างของล าน า้
ต ่าสดุในบริเวณโรงสีโชคชยัเพียงแค ่34 เมตร ท าให้การเดินเรือคอ่นข้างจะแออดัและอนัตราย ใน
ขณะเดียวกนัความลึกระดบัน า้ของพืน้ท่ีบริเวณนีก็้อยู่ในสภาวะวิกฤติเช่นเดียวกนั โดยมีความลึก
ระดบัน า้เฉล่ียต ่ากว่า 2 เมตร ท าให้การเดินเรือไม่สามารถท าได้ตลอดเวลา ต้องอาศยัช่วง เวลาน า้
ขึน้-น า้ลงในระหวา่งวนัเพ่ือการเดนิเรือ 

ตารางท่ี 4-6 ข้อมลูความกว้างต ่าท่ีสดุของแมน่ า้ป่าสกัในแตล่ะพืน้ท่ี 

พืน้ท่ี ความกว้างต ่าสดุ **หมายเหต ุ
P1 46 เมตร  
P2 34 เมตร บริเวณโรงสีโชคชยั 

 ความโค้งของแมน่ า้ป่าสกั 

แม่น า้ป่าสักตลอดช่วงมีความคดเคีย้วสูงมากอยู่ในระดบัท่ีอันตราย โดยข้อมูล
ของรัศมีความโค้งท่ีเป็นอนัตรายในแตล่ะพืน้ท่ีของแม่น า้ป่าสกัได้แสดงไว้ในตารางท่ี 4-7  

ตารางท่ี 4-7 ข้อมลูรัศมีความโค้งท่ีน้อยท่ีสดุของแมน่ า้ป่าสกัในแตล่ะพืน้ท่ี 

พืน้ท่ี รัศมีโค้งต ่าสดุ **หมายเหต ุ
P1 150 เมตร บริเวณวดัแดง 
P2 63 เมตร บริเวณวดัศาลาลอย 

 สะพานข้ามแมน่ า้ป่าสกั 
จากการส ารวจภาคสนามสะพานข้ามแม่น า้ป่าสกั ตัง้แตบ่ริเวณสามแยกวดัพนญั

เชิงไปจนถึงบริเวณเข่ือนพระรามหก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พบว่า มีสะพานข้ามแม่น า้อยู่
ทัง้หมด 9 สะพาน โดยข้อมลูและรายละเอียดของสะพาน ซึ่งมาจากการส ารวจเพ่ือโครงการศกึษา 
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ออกแบบระบบปอ้งกนัตลิ่งและการขดุลอกเพ่ือการเดนิเรือในแมน่ า้ป่าสกั ของกรมเจ้าทา่ ในปีพ.ศ.
2557 แสดงไว้ดงัตารางท่ี 4-8  

ตารางท่ี 4-8 ข้อมลูโครงสร้างสะพานข้ามแมน่ า้ป่าสกั 

พืน้ท่ี สะพาน 
หลกั 
กม. 

ความสงู
สะพาน(ม.) 

ความกว้าง
ตอม่อ(ม.) 

P1 

BR29 สะพานปรีดี-ธ ารง อ.เมือง จ.อยธุยา 1.29 - - 

BR30 สะพานปรีดีพนมยงค์ อ.เมือง จ.อยธุยา 1.32 6.91 45.27 

BR31 สะพาน ทล.32 (AH1) 7.43 5.19 51.01 

BR32 สะพานอ.นครหลวง 16.14 6.4 45.11 

BR33 สะพานท่าช้าง 25.68 3.38 16.22 

P2 

BR35 สะพานโพธ์ิเอน 35.23 2.72 47 

BR35 สะพานอ.ทา่เรือ 45.14 1.88 46 

BR36 สะพานรถไฟ อ.ท่าเรือ จ.อยธุยา 45.69 1.87 34.13 

BR37 สะพานคนข้ามวดัสะตือ อ.ท่าเรือ จ.อยธุยา 51.84 1.1 - 

จากข้อมูลในตารางโครงสร้างสะพานข้ามแม่น า้ป่าสักข้างต้น จะเห็นได้ว่า มี
สะพานข้ามแม่น า้ป่าสกัหลายสะพานท่ีมีความสงูของสะพานน้อยมาก เม่ือเทียบกบัความสงูของ
เรือบรรทุกสินค้า ท าให้การขนส่งสินค้าในปริมาณมากเป็นไปได้ยาก ผู้ประกอบการสินค้า ไม่
สามารถบรรทุกสินค้าได้หลายชัน้ เน่ืองจากอาจเป็นอันตรายจากการท่ีสินค้าจะไปชนกับขอบ
สะพานได้  ซึง่ความสงูของสะพานข้ามแมน่ า้ป่าสกันีเ้ป็นปัญหาส าคญัอีกประการหนึง่ในการขนส่ง
สินค้าบนแมน่ า้ป่าสกัเชน่กนั 

4.2.2 โครงสร้างพืน้ฐานท่าเรือและส่วนต่อเช่ือม 

จากการส ารวจในภาคสนาม พบวา่แมน่ า้ป่าสกัมีทา่เรือเยอะมาก เม่ือเทียบเป็นสดัสว่น
ต่อพืน้ท่ีถือว่าค่อนข้างแออัด โดยในบริเวณพืน้ท่ี P1 มีท่าเรือตัง้อยู่ในบริเวณนีถ้ึง 33 แห่ง ใน
ระยะทางเพียง 30 กิโลเมตร หมายความวา่ทกุๆ 1 กิโลเมตรจะมีทา่เรือตัง้อยู ่1 ทา่ ในขณะเดียวกนั 
บริเวณพืน้ท่ี P 2 มีท่าเรือตัง้อยู่ 18 แห่ง ในระยะทาง 20 กิโลเมตร ซ่ีงหมายความว่าโดยเฉล่ียแล้ว
ทุกๆ 1 กิโลเมตร จะมีท่าเรือตัง้อยู่ 1 ท่า เช่นเดียวกันกับพืน้ท่ี P 1 โดยการมีท่าเรือท่ีติดต่อและ
แออดักนัมากเพียงนี ้อาจท าให้เกิดอนัตรายได้ง่ายขึน้กวา่ปกต ิ 
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4.2.3 ความเหน็ของผู้มีส่วนเก่ียวข้องในการขนส่งทางแม่น า้ 

 ความเห็นของผู้ประกอบการเดนิเรือในแมน่ า้ 
ผู้ประกอบการเดินเรือในแม่น า้จะได้รับการว่าจ้างมาจากทางเจ้าของสินค้าอีกที 

เพ่ือด าเนินการลากเรือบรรทุกสินค้า โดยเรือท่ีใช้ในการลากเรือสินค้า/เรือโป๊ะ มีอยู่หลายขนาด
ขึน้กบัความต้องการของทางเจ้าของสินค้าว่ามีการขนสินค้ามาก/น้อยเพียงใด โดยเรือท่ีใช้ในการ
ขนสินค้าจะถกูแบง่ออกเป็น เรือลากและเรือโป๊ะ เรือลากจะอยู่ด้านหน้าสดุท าหน้าท่ีลากเรือโป๊ะท่ี
ใช้ในการบรรทุกสินค้า เรือลาก 1 ล า อาจลากเรือโป๊ะพ่วงกันได้ถึง 4 ล า โดยปกติแล้วคนขบัเรือ
ลากสว่นใหญ่จะถกูสอนกนัมารุ่นตอ่รุ่น 20 – 30 ปี และการวิ่งเรือในทา่น า้จืดปกตแิล้วต้องมีลกูเรือ
อยา่งน้อย 2 คน  

โดยมีประเด็นปัญหาท่ีพบ คือ การวิ่งเรือในแม่น า้ส่วนใหญ่ต้องอาศัยความ
ช านาญของผู้ ขับเรือค่อนข้างมาก ต้องรู้ต าแหน่งพืน้ร่องน า้เอง ว่าบริเวณไหนทิง้สมอได้หรือไม่ 
ลักษณะดินเป็นอย่างไร ไม่ได้อาศัยการใช้แผนท่ี สะพานท่ีเป็นอันตรายต่อการเดินเรื อมี
ค่อนข้างมาก นอกจากจะมีความสูงของสะพานไม่มากแล้ว ในบางครัง้การสร้างสะพานมกัสร้าง
ซ้อนๆกนัเป็นกล่อง ท าให้การควบคมุเรือท าได้คอ่นข้างยาก เน่ืองจากต้องบงัคบัเรือลากทัง้พ่วงวิ่ง
เป็นเส้นตรง ผา่นหลายสะพานตอ่เน่ือง เชน่บริเวณ สะพานพระราม 6 – สะพานพระราม 7 เป็นต้น 
และยงัมีบริเวณท่ีเป็นทางแยกหรือทางโค้งอนัตรายอีกด้วย และถ้าสลัง่เรือไม่มีความพร้อมในการ
ควบคมุเรือโป๊ะหรือแตง่คอยแตง่เชือกเรือ อาจท าให้เกิดอบุตัเิหตสุ าหรับเรือโป๊ะล านัน้ๆได้  

 ความเห็นของเจ้าของสินค้าท่ีใช้บริการ 
ข้าวเป็นสินค้าเกษตรส่งออกหลักของไทยท าให้การขนส่งทางน า้มีบทบาทเป็น

อย่างมากเน่ืองจากการขนส่งข้าวในปริมาณมากทางน า้ช่วยให้ประหยัดต้นทุนค่าขนส่งได้มาก 
สามารถแข่งขนักับคู่แข่งขนัอ่ืนได้ และสถานท่ีตัง้ของโรงงานอยู่ใกล้บริเวณแม่น า้ สะดวกต่อการ
ขนสง่ตอ่เน่ืองได้  

โดยมีประเด็นปัญหาท่ีพบ คือ เรือใช้เวลาในการเดินทางค่อนข้างนาน เน่ืองจาก
ต้องรอเวลาน า้ขึน้-ลง ไมส่ามารถวิ่งเรือทวนกระแสน า้ได้เพ่ือการประหยดัน า้มนั เม่ือถึงหน้าฝน/ฤดู
น า้หลาก เรือตดิความสงูสะพาน ไมส่ามารถลอดผา่นใต้สะพานไปได้ ต้องใช้การรอระดบัน า้ขึน้-ลง 
ในชว่งระยะเวลา 2 – 3 เดือน ตอ่ปี เชน่ สะพานนวลฉวี สะพานกรุงเทพ เป็นต้น และยงัมีปัญหาใน
เร่ืองคนเรือ/สลั่งเรือ/คนคุมเรือประจ าโป๊ะ เน่ืองจากมีคนกลุ่มนีอ้ยู่จ านวนน้อย เจ้าของกิจการ/
เจ้าของเรือ (แล้วแตใ่ครจะเป็นผู้ จ้างวาน) ไมมี่อ านาจตอ่รองมากนกั เป็นผลให้เกิดการขโมยสินค้า
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ในเรืออยู่เป็นประจ าโดยสลั่งเรือสามารถร่วมมือกับเรือเล็กมาแอบขโมยสินค้าไปได้ นอกจากนี ้
กฏหมายในปัจจุบนัยังไม่ส่งเสริมให้เกิดการสร้างท่าเรือในบริเวณท่ีสมควรเป็นพืน้ท่ีโลจิสติกส์ 
ในทางตรงกันข้าม บางพืน้ท่ีท่ีมีความอันตราย มีผลกระทบต่อชุมชน แต่สามารถสร้างท่าเรือได้ 
และข้อบงัคบัการเดินเรือในหลายๆด้าน เขียนระบไุว้ไม่ชดัเจน เช่น นิยามของค าว่าน า้หลาก เป็น
ต้น 

4.3 บทสรุปการส ารวจการขนส่งทางแม่น า้ 

จากการส ารวจภาคสนามและการสัมภาษณ์เชิงลึกหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่ง
สินค้าทางแม่น า้รวมถึงผู้ประกอบการ เจ้าของเรือ เจ้าของท่าเรือแต่ละแห่ง พบว่า ปัญหาและ
อปุสรรคส าคญัส าหรับการขนส่งสินค้าในแม่น า้ภาคกลางของประเทศไทยคือ เร่ือง สิ่งกีดขวางใน
แม่น า้ ซึ่งก็คือ ความสงูและความกว้างตอม่อของสะพานตา่งๆในแม่น า้ สิ่งท่ีเป็นปัญหารองลงมา
คือเร่ืองของความโค้งหรือความคดเคีย้วของล าน า้ โดยปัญหาทัง้สามนี ้เป็นเร่ืองท่ีสมควรได้รับการ
แก้ไขก่อนเป็นอนัดบัแรก 



 

 

บทที่ 5  
การวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งทางแม่น า้ 

ส าหรับเนือ้หาบทนี ้จะน าเสนอเกณฑ์ในการวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งทางแม่น า้ 
ตัง้แตโ่ครงสร้างพืน้ฐานของแมน่ า้ด้านความลึก ความกว้าง ความโค้งของแมน่ า้ สิ่งปลกูสร้างท่ีกีด
ขวางทางน า้ ขนาดโครงสร้างท่าเรือ อปุกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้า การเช่ือมตอ่ท่าเรือกับสินค้า 
คุณภาพของเรือท่ีให้บริการรวมถึงมาตรฐานคนประจ าเรือ และกฎระเบียบท้องถ่ิน กฎระเบียบ
กลางท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งทางแม่น า้ และสุดท้ายจะเป็นการสรุปการวิเคราะห์ โดยมี
รายละเอียดดงันี ้ 

5.1 การก าหนดเกณฑ์วิเคราะห์ 

จากการสัมภาษณ์เชิงลึกจากทางหน่วยงานส่วนกลาง กรมเจ้าท่า และบริษัทต่างๆท่ี
เก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้าทางน า้ สามารถก าหนดเกณฑ์ในการวิเคราะห์การขนส่งทางแม่น า้ได้
ดงันี ้  

5.1.1 เกณฑ์วิเคราะห์ลักษณะทางกายภาพของแม่น า้ 

ผู้วิจยัแบง่การวิเคราะห์ลกัษณะทางกายภาพของแม่น า้ออกเป็น 3 สว่น คือ ความกว้าง
แมน่ า้, ความโค้งของแมน่ า้ และระดบัความลกึของร่องน า้ ดงันี ้

1. ความกว้างแม่น า้จาก PIANC (1996) ได้เสนอให้ ความกว้างช่องเดินเรือพืน้ฐาน
ในระดบัปานกลาง ควรมีความกว้างแม่น า้ท่ีเพียงพอส าหรับการเดินเรือทางเดียวไม่น้อยกว่า  1.5 
เท่าของขนาดความกว้างเรือท่ีใช้ในการขนส่ง ทัง้นีค้วามกว้างท่ีต้องการนีย้งัไม่รวมถึงความกว้าง
เพิ่มเติมจากสภาพแวดล้อม ระยะห่างระหว่างเรือท่ีแล่นสวนกันในกรณีเดินเรือสองช่องทาง และ
ระยะหา่งจากตลิ่ง ผู้วิจยัจงึน าข้อมลูท่ีได้นีไ้ปสมัภาษณ์ผู้ ใช้งานจริงและปรับใช้ให้เหมาะสมได้เป็น
เกณฑ์ดงัตารางท่ี 5-1 

2. ความโค้งของแม่น า้ Rijkswaterstaat (2011) ได้เสนอให้ทางเดินเรือมีรัศมีโค้งท่ี
แนวเรือเดินไม่น้อยกว่า 6 เท่าของความยาวเรือส าหรับทางเดินเรือปกติ และ 4 เท่า ของความยาว
เรือส าหรับทางเดินเรือแคบ ทัง้นีย้ังมีความแตกต่างกันในรายละเอียดส าหรับเรือเปล่าและเรือ
บรรทกุเตม็ระวาง ผู้วิจยัได้ปรับเกณฑ์วิเคราะห์ให้เหมาะสมกบัการใช้งานจริงโดยการสมัภาษณ์ผู้ ท่ี
เก่ียวข้องร่วมด้วยดงัแสดงในตารางท่ี 5-1 
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3. ระดบัความลึกของร่องน า้ PIANC(1996) ได้พิจารณาความลึกร่องน า้ท่ีเหมาะสม
จากระยะกินน า้ลกึของเรือ ระยะน า้ขึน้-ลง คา่ Froude Number ซึง่เป็นคา่ทีแสดงถึงความสมัพนัธ์
ระหว่างความเร็วเรือกับความลึกน า้ นอกจากนีย้ังพิจารณาปริมาณตะกอนท่ีตกระหว่างรอบ
ปฏิบตัิงานขุดลอกร่วมด้วย ผู้ วิจยัจึงได้น าข้อมูลท่ีได้มานีป้ระยุกต์ร่วมกับการสมัภาษณ์ผู้ ใช้งาน
จริง ได้ออกมาเป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ดงัตารางท่ี 5-1 

 โดยความกว้างและระดบัความลึกของแม่น า้จะวัดเป็นความยาว (เมตร) ส่วนความ
โค้งของแมน่ า้วดัจากรัศมีความโค้งของแมน่ า้  

ตารางท่ี 5-1 เกณฑ์การวิเคราะห์ลกัษณะทางกายภาพของแมน่ า้เจ้าพระยาและแมน่ า้ป่าสกั 

ปัจจยัท่ีใช้เป็น
เกณฑ์การวิเคราะห์ 

คะแนน เกณฑ์การวิเคราะห์ 

ความกว้างแมน่ า้ 

4 ความกว้างมากกวา่ 200 เมตร 
3 ความกว้างน้อยกวา่ 100 เมตร 
2 ความกว้างมากกวา่ 40 เมตร 

1 ความกว้างน้อยกวา่ 40 เมตร 

รัศมีความโค้ง 

4 รัศมีโค้งมากกวา่ 1000 ม. 
3 รัศมีโค้งน้อยกวา่ 750 ม. 
2 รัศมีโค้งน้อยกวา่ 500 ม. 
1 รัศมีโค้งน้อยกวา่ 300 ม. 

ระดบัความลกึร่อง
น า้ 

4 มากกวา่ 4 เมตรตลอดระยะเวลา 
3 3 - 4 เมตร ขึน้อยูก่บัชว่งเวลา 
2 2 - 3 เมตร ขึน้อยูก่บัชว่งเวลา 

1 
น้อยกว่า 2เมตร มีความตืน้เขินตลอดเวลา เรือไม่สามารถ
สญัจรได้ 

5.1.2 เกณฑ์การวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ 

โครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ในท่ีนีคื้อ สะพานข้ามแม่น า้ โดยเกณฑ์การวิเคราะห์จะ
วิเคราะห์จากช่องลอดของสะพาน นัน่คือ ความสูงของสะพาน (Vertical clearance) และความ
กว้างของตอมอ่ (Horizontal clearance) ท่ีเรือสามารถแลน่ผา่นไปได้โดยไมเ่ป็นปัญหา  
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กระทรวงคมนาคม กรมเจ้าท่า ฝ่ายวิศวกรม (2532) ได้มีหลกัเกณฑ์ข้อก าหนดขนาด 
ชอ่งลอดสะพานข้ามแมน่ า้ส าหรับแมน่ า้เจ้าพระยา ดงันี ้

1. จากปากแม่น า้เจ้าพระยา ถึงท่าเรือกรุงเทพ ช่องลอดกว้างไม่น้อยกว่า 250 เมตร 
สงูไม่น้อยกว่า 54 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

2. จากท่าเรือกรุงเทพ ถึงสะพานพระราม 9 ช่องลอดกว้างไม่น้อยกวา่ 250 เมตร สงู
ไม่น้อยกว่า 45 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สูงสุดเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

3. จากสะพานพระราม 9 ถึงสะพานสาทร ช่องลอดกว้างไม่น้อยกว่า 250 เมตร สงู
ไม่น้อยกว่า 41 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สูงสุดเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

4. จากสะพานสาทรถึงจงัหวดันครสวรรค์ ช่องลอดกว้างไม่น้อยกว่า 50 เมตร สงูไม่
น้อยกว่า 5.60 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สูงสุดเฉล่ีย เสาตอม่ออยู่นอกร่องน า้ออกแบบ หรือร่องน า้
ธรรมชาต ิ

จากข้อก าหนดหลักเกณฑ์พิจารณาการออกแบบและก่อสร้างสะพานข้ามแม่น า้ ล า
คลองตา่งๆ ของกรมเจ้าทา่ กระทรวงคมนาคม ร่วมกบัการสมัภาษณ์ผู้ ใช้งานจริงสามารถสรุปเป็น
เกณฑ์การวิเคราะห์ได้ออกมาดงัตารางท่ี 5-2   

ตารางท่ี 5-2 เกณฑ์การวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของแมน่ า้เจ้าพระยาและแมน่ า้ป่าสกั 

ปัจจยัท่ีใช้เป็นเกณฑ์การ
วิเคราะห์ 

คะแนน เกณฑ์การวิเคราะห์ 

สิ่งกีดขวาง 

ความสงู
สะพาน 

4 สงูไมน้่อยกวา่ 41 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย 
3 สงูไมน้่อยกวา่ 12 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย 
2 สงูไมน้่อยกวา่ 5.6 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย 
1 สงูน้อยกว่า 5.6 เมตร จากระดบัน า้ขึน้สงูสดุเฉล่ีย 

ระยะตอม่อ 

4 ความกว้างสทุธิไมน้่อยกวา่ 200 เมตร 
3 ความกว้างสทุธิไมน้่อยกวา่100 เมตร 
2 ความกว้างสทุธิไมน้่อยกวา่ 50 เมตร 

1 ความกว้างสทุธิน้อยกว่า 50 เมตร 
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5.1.3 เกณฑ์วิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของท่าเรือ 

ทา่เรือถือวา่เป็นสว่นท่ีใช้อ านวยความสะดวกแก่การขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ ดงันัน้ผู้วิจยั
จะวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของท่าเรือโดยดจูาก ความยาวหน้าท่าเรือซึ่งใช้เป็นพืน้ท่ีในการขน
ถ่ายสินค้า ความกว้างหน้าท่าท่ีมากกว่าย่อมสามารถอ านวยความสะดวกในการขนถ่ายสินค้าได้
ดีกว่า และพิจารณาอุปกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้า ซึ่งสินค้าเกษตรบางประเภทอาจต้องการ
เคร่ืองมือช่วยจ าเพาะอย่างเช่น สายพานล าเลียง เป็นต้น เพ่ือความสะดวกในการขนถ่ายสินค้า 
จากนัน้จะพิจารณาถนนท่ีเช่ือมตอ่ทา่เรือ เน่ืองจากการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ยงัจ าเป็นท่ีจะต้องใช้
การขนส่งประเภทอ่ืนเช่น รถบรรทุก ร่วมด้วย ดงันัน้ถนนท่ีใช้เช่ือมต่อกับท่าเรือจึงถือเป็นเร่ือง
จ าเป็นส าหรับการขนส่งสินค้าไปยงัจดุหมายปลายทาง โดยเกณฑ์การวิเคราะห์ท่ีน ามาพิจารณานี ้
มาจากการสมัภาษณ์ผู้ ท่ีมีส่วนเก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้าทางแม่น า้โดยตรงและมีประสบการณ์
ในการท างานท่ีเช่ียวชาญ โดยสามารถสรุปเป็นเกณฑ์การวิเคราะห์ดงัตารางท่ี 5-3 
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ตารางท่ี 5-3 เกณฑ์การวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของท่าเรือ 

ปัจจยัท่ีใช้เป็น
เกณฑ์การ
วิเคราะห์ 

คะแนน เกณฑ์การวิเคราะห์ ท่ีมา 

ความยาวหน้า
ทา่เรือ 

4 ความกว้างหน้าทา่มากกวา่ 200 เมตร จากการรวบรวมข้อมลู
การส ารวจภาคสนาม

และสอบถาม
ผู้ประกอบการสินค้า/

ทา่เรือ 

3 ความกว้างหน้าทา่มากกวา่ 100 เมตร 

2 ความกว้างหน้าทา่มากกวา่ 25 เมตร 

1 ความกว้างหน้าทา่น้อยกวา่ 25 เมตร 

ถนนท่ีเช่ือมตอ่
ทา่เรือ 

4 อยูต่ดิถนนหลกั จากการรวบรวมข้อมลู
การส ารวจภาคสนาม

และสอบถาม
ผู้ประกอบการสินค้า 

3 อยูต่ดิถนนรอง 

2 อยูต่ดิถนนสองชอ่งทางจราจร 

1 อยูต่ดิถนนลกูรัง/เข้าถึงยาก 

อปุกรณ์ท่ีใช้ใน
การยกขนสินค้า 

4 
มีระบบและอุปกรณ์ล าเลียง/สายพานท่ี
ทนัสมยัโดยเฉพาะเพื่อการขนถ่ายสินค้า 

จากการรวบรวมข้อมลู
การส ารวจภาคสนาม

และสอบถาม
ผู้ประกอบการสินค้า/

ทา่เรือ 

3 
มีระบบการควบคมุการขนย้ายสินค้าและ
อุปกรณ์ท่ีเอือ้อ านวยการขนถ่ายสินค้า
บางสว่น 

2 
ไม่มีระบบการควบคมุใดๆแตมี่อปุกรณ์ท่ี
เอือ้อ านวยการขนถ่ายสินค้าบางสว่น 

1 ไมมี่ระบบ/อปุกรณ์ใดๆทัง้สิน้ 
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5.2 การวิเคราะห์ลักษณะทางกายภาพของแม่น า้ 

ตามท่ีได้กล่าวไว้ในหัวข้อ 5.1.1 การวิเคราะห์ลักษณะทางกายภาพของแม่น า้ แบ่ง
ออกเป็น 3 ส่วนคือ ความกว้างแม่น า้, ความโค้งของแม่น า้ และระดบัความลึกของร่องน า้ จากการ
เก็บข้อมลูของผู้วิจยั ได้ผลการวิเคราะห์ดงัตอ่ไปนี ้

5.2.1 ความกว้างแม่น า้ 
จากข้อมลูความกว้างแม่น า้ในบทการส ารวจการขนส่งทางแม่น า้  และจากเกณฑ์การ

วิเคราะห์ในข้อ 5.1.1 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-4  

ตารางท่ี 5-4 คะแนนจากการวิเคราะห์ความกว้างแมน่ า้ 

พืน้ท่ี ความกว้างต ่าสดุ คะแนน 

C1 307 เมตร 4 

C2 151 เมตร 3 

C3 139 เมตร 3 

C4 173 เมตร 3 

C5 124 เมตร 3 

C6 65 เมตร 2 

C7 95 เมตร 2 

P1 46 เมตร 2 

P2 34 เมตร 1 

 เฉล่ีย 2.56 

จากการวิเคราะห์ตามเกณฑ์คะแนนของความกว้างแม่น า้จะเห็นได้ว่าจากบริเวณปาก
แม่น า้ขึน้ไปยังต้นน า้ ความกว้างของแม่น า้จะลดลง เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทางน า้มากขึน้
โดยเฉพาะชว่งบริเวณพืน้ท่ี P2 ในแมน่ า้ป่าสกั ซึง่มีทา่เรือตัง้อยู่คอ่นข้างแออดั เป็นพืน้ท่ีท่ีมีปัญหา
ซึ่งควรได้รับการแก้ไข ทัง้นีก้ารเดินเรือขนส่งในบริเวณต้นน า้ยังสามารถใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
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5.2.2 ความโค้งของแม่น า้ 
จากข้อมูลความโค้งของแม่น า้ในบทการส ารวจการขนส่งทางแม่น า้  และจากเกณฑ์

การวิเคราะห์ในข้อ 5.1.1 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-5 

ตารางท่ี 5-5 คะแนนจากการวิเคราะห์ความโค้งของแมน่ า้ 

พืน้ท่ี รัศมีโค้งต ่าสดุ คะแนน 

C1 792 เมตร 4 

C2 524 เมตร 3 

C3 350 เมตร 2 

C4 418 เมตร 2 

C5 520 เมตร 3 

C6 250 เมตร 1 

C7 355 เมตร 2 

P1 150 เมตร 1 

P2 63 เมตร 1 

 เฉล่ีย 2.11 

จากการวิเคราะห์ตามเกณฑ์คะแนนความโค้งของแม่น า้จะเห็นได้ว่าความโค้งของ
แม่น า้เป็นอุปสรรคอย่างมากต่อการขนส่งทางแม่น า้ป่าสกัท่ีมีคะแนนอยู่ในเกณฑ์ต ่าตลอดแม่น า้ 
เน่ืองจากแมน่ า้ป่าสกัในบริเวณจงัหวดัพระนครศรีอยธุยามีความคดเคีย้วตลอดเส้นทางเป็นปัญหา
ตอ่การขนสง่สินค้าในแมน่ า้ป่าสกั ส าหรับแมน่ า้เจ้าพระยาในช่วงบริเวณปากอ่าวไทยจะยงัมีความ
คดเคีย้วไม่มากนกั แตเ่ม่ือพิจารณาขึน้มายงัต้นน า้เร่ือยๆจะพบว่ามีความคดเคีย้วของแม่น า้ เพิ่ม
มากขึน้ด้วยเชน่กนัโดยเฉพาะในบริเวณสามแยกวดัพนญัเชิงซึง่เป็นบริเวณท่ีไปบรรจบกบัแม่น า้ป่า
สกัด้วย โดยโค้งในบริเวณนีค้อ่นข้างมีความอนัตรายพอสมควรเน่ืองจากมีโค้งตอ่เน่ืองซึง่อยูไ่ม่ไกล
จากโค้งน า้บริเวณนีร่้วมด้วย ท าให้การใช้งานแม่น า้เพ่ือการขนส่งสินค้ายงัไม่อาจเป็นไปได้อยา่งมี
ประสิทธิภาพ 
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5.2.3 ระดับความลึกของร่องน า้ 

จากข้อมูลระดบัความลึกของร่องน า้ในบทการส ารวจการขนส่งทางแม่น า้  และจาก
เกณฑ์การวิเคราะห์ในข้อ 5.1.1 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-6 

ตารางท่ี 5-6 คะแนนจากการวิเคราะห์ความลึกของร่องน า้ 

พืน้ท่ี ความลกึร่องน า้ คะแนน 

C1 8 เมตร 4 

C2 7 เมตร 4 

C3 7 เมตร 4 

C4 6 เมตร 4 

C5 5 เมตร 4 

C6 3.5 เมตร 3 

C7 2.8 เมตร 2 

P1 2.5 เมตร 2 

P2 1.8 เมตร 1 

 เฉล่ีย 3.11 

จากการวิเคราะห์ตามเกณฑ์คะแนนของความลึกร่องน า้จะเห็นได้ว่าจากบริเวณปาก
แม่น า้ขึน้ไปยังต้นน า้ ความลึกของร่องน า้ลดลง แต่ไม่เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งทางน า้มากนกั
ในชว่งบริเวณต้นน า้ยกเว้นบริเวณพืน้ท่ี P2 ในแมน่ า้ป่าสกั ซึง่มีระดบัความลกึร่องน า้ต ่ากว่าเกณฑ์ 
อาจต้องมีการรอเวลาระดับน า้ขึน้-ลง เพ่ือให้การเดินเรือขนส่งสามารถด าเนินไปได้ ซึ่งส่งผล
กระทบตอ่การขนสง่สินค้าในเร่ืองของเวลาท่ีใช้ในการขนสง่  

5.3 การวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ 

โครงสร้างพืน้ฐานในแม่น า้ท่ีเป็นปัจจยัส่งผลกระทบต่อการขนส่งทางน า้คือสะพานข้าม
แมน่ า้ ดงันัน้ผู้วิจยัจงึน าข้อมลูความสงูและความกว้างตอมอ่ของสะพานมาท าการวิเคราะห์ ดงันี ้
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5.3.1 ความสูงของสะพาน 

จากข้อมูลความสูงของสะพานในบทการส ารวจการขนส่งทางแม่น า้  และจากเกณฑ์
การวิเคราะห์ในข้อ 5.1.2 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-7 

ตารางท่ี 5-7 คะแนนจากการวิเคราะห์ความสงูของสะพาน 

พืน้ท่ี ความสงูสะพานท่ีน้อยท่ีสดุในแตล่ะพืน้ท่ี คะแนน 

C1 54 เมตร 4 

C2 5.1 เมตร 1.5* 

C3 5.3 เมตร 1.5* 

C4 6.9 เมตร 2 

C5 9.5 เมตร 2 

C6 5.9 เมตร 2 

C7 12.55 เมตร 3 

P1 3.38 เมตร 1 

P2 1.87 เมตร 1 

 เฉล่ีย 2.00 

*หมายเหตุ – คะแนน 1.5 เน่ืองมาจากบริเวณพืน้ท่ีใกล้ทะเล ซึ่งมีผลของการ
เปล่ียนแปลงระดับน า้ทะเลขึน้-ลงในแต่ละวัน ท าให้ความสูงของช่องลอดใต้สะพานมีความ
แตกตา่งมากกวา่บริเวณอ่ืน 

จากการวิเคราะห์ความสูงของสะพานจะเห็นได้ว่า ยงัมีสะพานท่ีเป็นอุปสรรคต่อการ
ขนส่งทางแม่น า้อย่างมาก โดยเฉพาะในบริเวณ C2 และ C3 ซึ่งเป็นบริเวณต้นน า้ ควรได้รับการ
แก้ไขอย่างเร่งดว่น เพ่ือให้บริเวณต้นทางสามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ และสามารถใช้
งานตอ่ไปได้ในบริเวณแมน่ า้ท่ีลกึเข้าไปภายใน 

5.3.2 ความกว้างของตอม่อสะพาน 

จากข้อมลูความกว้างของตอม่อสะพานในบทการส ารวจการขนสง่ทางแมน่ า้  และจาก
เกณฑ์การวิเคราะห์ในข้อ 5.1.2 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-8 
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ตารางท่ี 5-8 คะแนนจากการวิเคราะห์ความกว้างของตอมอ่สะพาน 

พืน้ท่ี ความกว้างตอมอ่สะพานท่ีน้อยท่ีสดุในแตล่ะพืน้ท่ี คะแนน 

C1 220 เมตร 4 

C2 60 เมตร 2 

C3 60 เมตร 2 

C4 60 เมตร 2 

C5 60 เมตร 2 

C6 26.5 เมตร 1 

C7 50 เมตร 2 

P1 16 เมตร 1 

P2 34 เมตร 1 

 เฉล่ีย 1.89 

จากการวิเคราะห์ความกว้างของตอม่อสะพานจะเห็นได้ว่า ในภาพรวมสะพานใน
แม่น า้ยงัมีความกว้างของตอม่อไม่เพียงพอให้เรือขนาดใหญ่สามารถแล่นผ่านได้ และไม่สามารถ
วิ่งสวนกนัได้ จงึท าให้ประสิทธิภาพในการขนสง่ลดลง 

5.4 การวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานของท่าเรือ 

โครงสร้างพืน้ฐานของทา่เรือเป็นปัจจยัสง่ผลกระทบตอ่การขนสง่ทางน า้คือ ความยาวหน้า
ทา่เรือ ถนนท่ีเช่ือมตอ่ทา่เรือ และอปุกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้า  

เน่ืองจากแมน่ า้ทา่จีนมีท่าเรืออยู่คอ่นข้างน้อย สว่นใหญ่ทา่เรือจะอยูใ่กล้ปากแมน่ า้ (พืน้ท่ี 
T1)และส่วนใหญ่เป็นท่าเรือประมง มีบางท่าเรือเท่านัน้ท่ีขนส่งสินค้าเกษตรเข้ามายงัประเทศไทย 
ส่วนในพืน้ท่ี  T2 และ T3 ไม่มีข้อมลูเร่ืองท่าเรือ จึงใช้ข้อมลูเพียง 3 พืน้ท่ีเท่านัน้ และข้อมลูท่ีน ามา
วิเคราะห์นีเ้ป็นตวัอย่างท่าเรือท่ีขนส่งสินค้าเกษตรหรือสินค้าทั่วไป เพ่ือน ามาวิเคราะห์คะแนน
ประสิทธิภาพในการขนสง่ทางแมน่ า้ ซึง่ได้ผลการวิเคราะห์ดงันี ้
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5.4.1 ความยาวหน้าท่าเรือ 

จากข้อมลูความยาวหน้าท่าเรือในบทการส ารวจการขนส่งทางแม่น า้  และจากเกณฑ์
การวิเคราะห์ในข้อ 5.1.3 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-9 

ตารางท่ี 5-9 คะแนนจากการวิเคราะห์ความยาวหน้าทา่เรือ 

พืน้ท่ี ความยาวหน้าทา่เรือ คะแนน 

C1 มากกวา่ 200 เมตร 4 

C2 100-199 เมตร 3 

C3 100-199 เมตร 3 

C4 มากกวา่ 200 เมตร 4 

C5 100-199 เมตร 3 

C6 25-99 เมตร 2 

C7 25-99 เมตร 2 

P1 25-99 เมตร 2 

P2 25-99 เมตร 2 

 เฉล่ีย 2.78 

จากการวิเคราะห์ความยาวหน้าท่าเรือ โดยน าข้อมูลมาจากท่าเรือของแต่ละพืน้ท่ี จะ
เห็นได้วา่ในภาพรวมความยาวหน้าทา่เรือน้อย สามารถน าเรือจอดเทียบท่าได้เพียงแค ่ 1ล าเท่านัน้ 
จงึท าให้ประสิทธิภาพของการขนสง่ทางแมน่ า้ไม่มากเท่าท่ีควร เน่ืองจากต้องใช้เวลาในการขนถ่าย
สินค้ามาก นอกจากนีจ้ะเห็นได้ว่าบริเวณ C1 เป็นพืน้ท่ีท่ีมีความยาวหน้าท่าเรือมากท่ีสดุเน่ืองจาก
บริเวณนัน้เป็นท่ีตัง้ของทา่เรือท่ีส าคญัของประเทศไทยคือทา่เรือกรุงเทพนัน่เอง 

5.4.2 ถนนท่ีเช่ือมต่อท่าเรือ 

จากข้อมูลถนนท่ีเช่ือมต่อท่าเรือในการลงภาคสนามของผู้ วิจัย และจากเกณฑ์การ
วิเคราะห์ในข้อ 5.1.3 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-10 
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ตารางท่ี 5-10 คะแนนจากการวิเคราะห์ถนนเช่ือมตอ่ทา่เรือ 
พืน้ท่ี ถนนท่ีเช่ือมตอ่ทา่เรือ คะแนน 

C1 อยูต่ิดถนนหลกั 4 

C2 อยูต่ิดถนนรอง 3 

C3 อยูต่ิดถนนรอง 3 

C4 อยูต่ิดถนนรอง 3 

C5 อยูต่ิดถนน 2เลน 2 

C6 อยูต่ิดถนน 2เลน 2 

C7 อยูต่ิดถนน 2เลน 2 

P1 อยูต่ิดถนน 2เลน 2 

P2 อยูต่ิดถนน 2เลน 2 

 เฉล่ีย 2.56 

จากการวิเคราะห์ถนนท่ีเช่ือมต่อท่าเรือ โดยน าข้อมลูมาจากท่าเรือของแตล่ะพืน้ท่ี จะ
เห็นได้ว่าในภาพรวมการขนย้ายสินค้าจากท่าเรือไปยงัโกดงัสามารถท าได้ แตมี่ประสิทธิภาพท่ียงั
ไม่ดีพอท่ีจะให้รถบรรทกุขนาดใหญ่วิ่งได้อย่างสะดวก นอกจากนีจ้ะเห็นได้ว่าบริเวณ C1 เป็นพืน้ท่ี
เดียวท่ีมีท่าเรืออยู่ติดกับถนนหลักเน่ืองจากเป็นท่ีตัง้ของท่าเรือกรุงเทพ ซึ่งเป็นท่าเรือท่ีมี
ความส าคญักบัประเทศไทยเป็นอยา่งยิ่ง 

5.4.3 อุปกรณ์ที่ใช้ในการยกขนสินค้า 

จากข้อมูลอุปกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้าโดยการลงภาคสนามของผู้ วิจัย และจาก
เกณฑ์การวิเคราะห์ในข้อ 5.1.3 จะสามารถสรุปเป็นคะแนนได้ตามตารางท่ี 5-11 
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ตารางท่ี 5-11 คะแนนจากการวิเคราะห์อปุกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้า 

พืน้ท่ี อปุกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้า คะแนน 

C1 มีการควบคมุ/เคร่ืองมือครบครัน 4 

C2 เครนขนย้ายสินค้า 2 

C3 ระบบสายพานล าเลียงสินค้า 3 

C4 ระบบสายพานล าเลียงสินค้า 3 

C5 เครนขนย้ายสินค้า 2 

C6 เครนขนย้ายสินค้า 2 

C7 เครนขนย้ายสินค้า 2 

P1 ระบบสายพานล าเลียงสินค้า 3 

P2 เครนขนย้ายสินค้า 2 

 เฉล่ีย 2.56 

จากการวิเคราะห์อุปกรณ์ท่ีใช้ในการยกขนสินค้าจะเห็นได้ว่าอุปกรณ์ท่ีใช้ขนย้ายของ
ทา่เรือในแมน่ า้ ในภาพรวมมีอปุกรณ์พืน้ฐานเพ่ืออ านวยความสะดวกในการขนย้ายสินค้าในระดบั
หนึง่ 

5.5 เรือที่ให้บริการ 

5.5.1 เรือล าเลียง 

จากการลงส ารวจภาคสนาม ขนาดของเรือล าเลียงจะขึน้อยูก่บัผู้ผลิตและเจ้าของเรือว่า
ต้องการขนาดเท่าไร ซึ่งโดยส่วนใหญ่จะมีขนาดใกล้เคียงกนั อาจแตกตา่งกนัเล็กน้อย โดยในพืน้ท่ี
แม่น า้เจ้าพระยาสามารถขนส่งสินค้าโดยใช้เรือล าเลียงมากท่ีสุด 4 ล า ตามกฎหมายควบคมุของ
กรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม ทัง้นีข้ึน้อยู่กบัความต้องการใช้บริการของผู้ประกอบการสินค้าด้วย
เช่นกัน นอกจากนีร้ะดบัน า้ในแต่ละช่วงเวลาของปีก็อาจมีผลต่อจ านวนการใช้เรือล าเลียงดวัย
เชน่กนั  
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5.5.2เรือลากจูง  

จากการลงส ารวจภาคสนาม ขนาดของเรือลากจงูจะขึน้อยู่กับปริมาณการขนส่ง และ
ระยะเวลาท่ีใช้ในการขนส่ง โดยการขนส่งสินค้าแต่ละเท่ียวอาจมีเรือลากจูง 1 -2 ล า แล้วแต่
ปริมาณสินค้าและความยาวของเรือล าเลียง โดยอาจมีเรือลากจูงบริเวณหัวและท้ายเพ่ือความ
ปลอดภยัในการขนสง่สินค้า  

5.6 คนประจ าเรือ 

จากการสมัภาษณ์หน่วยงานส่วนกลางและสมัภาษณ์เจ้าของเรือ สามารถสรุปได้ว่า ใน
การเดินเรือแม่น า้ ผู้ขบัเรือลากจงูจะต้องเป็นบคุคลซึ่งมีใบรับรองวฒุิเฉพาะ และผ่านหลกัสตูรการ
อบรมมากกว่า 1 ปีในสถาบันท่ีได้รับการรับรองจากกรมเจ้าท่า โดยส่วนใหญ่จะเป็นผู้ ท่ีมี
ประสบการณ์จากการศกึษาในครอบครัวผ่านรุ่นสูรุ่่นมาอยูแ่ล้ว นอกจากนีใ้นขบวนเรือล าเลียงยงัมี
คนประจ าเรือซึ่งเรียกว่า สลัง่เรือคอยท าหน้าท่ีดแูลเรือล าเลียง ควบคมุเชือกท่ีเช่ือมอยู่ระหว่างเรือ
ล าเลียง และเรือลากจงู ซึง่สว่นใหญ่คนประจ าเรือล าเลียงนีม้กัเป็นบคุคลท่ีไมไ่ด้มีใบรับรองใดๆ แต่
มีประสบการณ์จากการศึกษาในครอบครัวผ่านรุ่นสู่รุ่นเช่นเดียวกับคนขับเรือ  ทัง้นีไ้ม่ได้มีการ
ควบคมุอยา่งชดัเจนวา่จะต้องมีคนประจ าเรือหรือคนขบัเรือก่ีคนในขบวนเรือล าเลียงในแมน่ า้แตล่ะ
ขบวน 

5.7 กฎระเบียบกลางและกฏระเบียบท้องถิ่น 

ปัจจุบนักฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการเดินเรือท้องถ่ินในประเทศไทย ยงัมิได้ถูกบญัญัติขึน้ 
โดยจะอาศยัอ านาจตามความในพระราชบญัญัติ การเดินเรือในน่านน า้ไทย พ.ศ. 2456 ซึ่งแก้ไข
เพิ่มเติมจนถึงปัจจุบนั พระราชบญัญัติ การเดินเรือในน่านน า้ไทย (ฉบบัท่ี 16) พ.ศ. 2550และ
กฎกระทรวงท่ีออกตามความในพระราชบญัญัตกิารเดนิเรือในน่านน า้ไทยเป็นกฎหมายหลกัในการ
ใช้บงัคบั ซึ่งยงัไม่มีความชดัเจนมากนกัในแตล่ะบทบญัญัติ และอาจมีช่องโหว่ในการพิจารณาใช้
จริง และความไมช่ดัเจน ทัง้นีข้ึน้อยูก่บัเจ้าหน้าท่ีด้วยเชน่กนั ท าให้ผู้ประกอบการสินค้าไมม่ัน่ใจใน
ความปลอดภยัของการขนสง่สินค้าในแมน่ า้  

5.8 สรุปการวิเคราะห์  

จากการน าข้อมลูทัง้หมดมาวิเคราะห์เพ่ือหาปัญหาและอปุสรรคท่ีท าให้การขนสง่สินค้าใน
แมน่ า้ยงัไมส่ามารถใช้ได้อยา่งเตม็ประสิทธิภาพ สามารถสรุปได้ดงัตารางท่ี 5-12 
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ตารางท่ี 5-12 สรุปคะแนนการวิเคราะห์การขนสง่ทางแม่น า้ 

เกณฑ์การวิเคราะห์ C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 P1 P2 เฉล่ีย 

ความกว้างแมน่ า้ 4 3 3 3 3 2 2 2 1 2.6 

รัศมีความโค้ง 4 3 2 2 3 1 2 1 1 2.1 

ความลกึร่องน า้ 4 4 4 4 4 3 2 2 1 3.1 

ความสงูสะพาน 4 1.5 1.5 2 2 2 3 1 1 2.0 

ระยะตอม่อ 4 2 2 2 2 1 2 1 1 1.9 

ความยาวหน้าทา่ 4 3 3 4 3 2 2 2 2 2.8 

ถนนท่ีเช่ือมตอ่ 4 3 3 3 2 2 2 2 2 2.6 

อปุกรณ์ยกขนสินค้า 4 2 3 3 2 2 2 3 2 2.6 

เฉล่ีย 4.0 2.7 2.7 2.9 2.6 1.9 2.1 1.8 1.4 2.4 

 
จากตารางท่ี 5-12 หากพิจารณาตามแนวนอนจะเห็นได้ถึงปัญหาคอขวดของการขนส่ง

สินค้าทางแม่น า้ตัง้แตด้่านปากน า้ C1 ไปจนถึง C7 และ P1 ไปถึง P2 และหากพิจารณาในแนวตัง้
จะพบว่าในแตล่ะพืน้ท่ีแม่น า้มีปัญหาใดเป็นอปุสรรคส าคญั โดยจะเห็นได้ว่า พืน้ท่ี C2 และ C3 มี
ปัญหาเร่ืองของความสงูสะพาน ซึ่งเป็นปัญหาคอขวดอยู่บริเวณใกล้ปากแม่น า้ ควรได้รับการแก้ไข
เพ่ือให้ผ่านเกณฑ์มาตรฐานอย่างน้อยเป็นในระดบั 2 เพ่ือให้การขนส่งสินค้าทางแม่น า้ท าได้อย่าง
มีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้ 

แม่น า้เจ้าพระยาเป็นแม่น า้สายส าคญัในการขนส่งสินค้าในแม่น า้เน่ืองจากเป็นเส้นทางท่ี
เช่ือมต่อกับทะเลท าให้สามารถขนส่งสินค้าไปยังต่างประเทศได้สะดวก และยังเช่ือมต่อกับแม่
น า้ป่าสัก ซึ่งเป็นแม่น า้สายส าคัญในภาคกลางอีกสายหนึ่ง แต่เน่ืองจากแม่น า้เจ้าพระยายังมี
ปัญหาอยู่มากโดยเฉพาะเร่ืองของความสูงสะพานท่ีเป็นปัญหาตัง้แต่บริเวณช่วงต้นปากแม่น า้
รวมถึงความกว้างตอม่อสะพานท่ีเป็นปัญหารองลงมาและความโค้งของแม่น า้ท่ีมีความคดเคีย้ว
มากในชว่งจงัหวดัพระนครศรีอยธุยา โดยมีสะพานหลายสะพานท่ีมกัสร้างในบริเวณช่วงโค้ง ท าให้
การเดนิเรือขนสง่สินค้าท าได้อย่างยากล าบากและมีความอนัตราย ผู้ประกอบการสินค้าหลายราย
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จึงยงัไม่พิจารณาใช้การขนส่งสินค้าทางน า้แทนการขนส่งสินค้าทางถนน แต่หากปัญหาเหล่านี ้
ได้รับการพิจารณาและแก้ไขอย่างสมควรอาจท าให้ผู้ประกอบการสินค้าอีกหลายรายหนัมาสนใจ
การใช้การขนส่งสินค้าทางน า้เพิ่มมากขึน้ก็เป็นได้ ซึ่งจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งสินค้าของ
ผู้ ประกอบการได้มาก และยังช่วยลดมลพิษทางอากาศและการใช้พลังงานเชือ้เพลิงซึ่งเป็น
ผลประโยชน์ทางอ้อมให้กบัประเทศได้อีกด้วย 

แม่น า้ป่าสกัเป็นแม่น า้ท่ีมีสดัส่วนของท่าเรือเทียบกับระยะทางน า้สงูท่ีสดุในบรรดาแม่น า้
ทัง้สามของภาคกลาง เน่ืองจากแม่น า้ป่าสกัไหลผ่านบริเวณพืน้ท่ีเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมท่ี
ส าคญัในจงัหวดัพระนครศรีอยธุยา ท าให้ผู้ประกอบการสินค้าหลายรายเลือกท่ีจะตัง้โรงงานและ
ท่าเรือในบริเวณแม่น า้ป่าสัก แต่เน่ืองจากปัญหาของลักษณะทางกายภาพของแม่น า้ และ
โครงสร้างสะพานข้ามแม่น า้ป่าสักทีเป็นปัญหาหลัก ท าให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้ป่าสักไม่
สามารถใช้งานได้อยา่งเตม็ประสิทธิภาพ อาจต้องมีการใช้เวลาในการขนสง่สินค้ามากกว่าพืน้ท่ีอ่ืน
ท าให้การควบคมุต้นทนุสินค้าท่ีขนส่งผ่านแม่น า้สายนีย้งัไม่สามารถเป็นไปได้อย่างสมควร คุ้มคา่
ตอ่ต้นทนุของผู้ประกอบการสินค้า  



 

 

บทที่ 6  
นโยบายพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ 

จากการวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งทางแม่น า้ในบทท่ีผ่านมา จะเห็นได้ว่าการขนส่ง
ทางแม่น า้ยงัมีปัญหาอุปสรรคอยู่มาก ผู้ วิจยัจึงได้รวบรวมปัญหาท่ีมีความส าคญัในการเดินเรือ
และน ามาพิจารณาจดัท าเป็นนโยบายเพ่ือการพฒันาการขนส่งทางแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่า
สกั เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพในการขนสง่ให้มากยิ่งขึน้ โดยนโยบายท่ีผู้วิจยัได้จดัท ามีดงันี ้

6.1 โครงการยกระดับสะพานข้ามแม่น า้ 

6.1.1 ที่มาและปัญหา 

เน่ืองจากสะพานหลายสะพานในกรุงเทพฯและปริมณฑลเป็นสะพานเก่าท่ีสร้างเพียง
เพ่ือวตัถุประสงค์ให้รถสามารถใช้ข้ามแม่น า้ได้ และเน้นการประหยดังบประมาณในการก่อสร้าง 
แตไ่มไ่ด้ค านงึถึงการสญัจรของเรือสินค้าในแมน่ า้ ท าให้มีสะพานข้ามแมน่ า้หลายสะพานท่ีมีความ
สูงน้อยกว่าเกณฑ์ท่ีก าหนด โดยเฉพาะในช่วงหน้าน า้หลาก อาจเป็นผลให้ช่องลอดใต้สะพานมี
ความแคบมากขึน้ และมีขนาดความกว้างตอม่อสะพานประมาณไม่มากนกั เม่ือเปรียบเทียบกบั
สะพานอ่ืนๆท่ีสร้างในปัจจบุนับริเวณใกล้ปากแมน่ า้ จะเห็นถึงความแตกตา่งได้อยา่งชดัเจน  

6.1.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 

 

ภาพท่ี 6-1 สะพานกรุงเทพ 
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ภาพท่ี 6-2 สะพานพทุธ 

 
       ภาพท่ี 6-3 สะพานกรุงธน 

 
ภาพท่ี 6-4 สะพานนวลฉวี 
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ภาพท่ี 6-5 สะพานกษัตราธิราช (จ.อยธุยา) -1 

6.1.3 วัตถุประสงค์ 

เพ่ือให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดทัง้สาย
แม่น า้และใช้งานได้ในทุกฤดกูาลเน่ืองจากแม่น า้ในภาคกลางตลอดเส้นทางมีสะพานข้ามแม่น า้
ขวางอยูเ่ป็นจ านวนมาก เชน่ในแมน่ า้เจ้าพระยาตัง้แตป่ากแมน่ า้ไปจนถึงจงัหวดัอา่งทอง มีสะพาน
ข้ามแมน่ า้อยู่ถึง 31 สะพาน โดยในจ านวนสะพานเหล่านีมี้อยู ่4 สะพานหลกัท่ีเป็นอปุสรรคในการ
ใช้งานแม่น า้ ได้แก่ สะพานนนทบรีุ สะพานกรุงธนบรีุ สะพานกรุงเทพ และสะพานพทุธ โดยความ
สงูของสะพานทัง้สามนี ้อยูใ่นระดบัท่ีต ่ากวา่ 10 เมตร จากพืน้น า้ ดงันัน้เม่ือระดบัน า้เพิ่มสงูขึน้ เช่น
ในฤดนู า้หลาก จะท าให้เรือขนสง่ไมส่ามารถลอดผา่นใต้ท้องสะพานได้อยา่งปลอดภยั   

6.1.4 วิธีการด าเนินงาน 

การแก้ไขปรับปรุงความสูงของสะพานคือ การปรับยกสะพานเพ่ือให้สะพานเหล่านีมี้
ระดบัความสงูขึน้เหนือผิวน า้ตามมาตรฐาน 5.6 เมตร เพ่ือแก้ปัญหาการเดนิเรือในแมน่ า้เจ้าพระยา
ในชว่งน า้ขึน้  

6.1.5 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 250 – 400 ล้านบาท ต่อ 1 สะพาน (เดลินิวส์ 2557) จากการส ารวจเพ่ือ

ปรับปรุงยกโครงสร้างสะพานเพ่ือให้การเดนิเรือในแมน่ า้เจ้าพระยามีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้ 
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6.1.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 

ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 
และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศและเสียงรวมไปถึงผู้ ใช้ถนนในการขบัข่ีรถยนต์ 
ซึง่ต้องอาศยัสะพานในการสญัจร 

6.1.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมทางหลวงชนบทและกรมเจ้าทา่ 

6.2 โครงการขยายความกว้างตอม่อสะพาน 

6.2.1 ที่มาและปัญหา 

เน่ืองจากสะพานหลายสะพานในบริเวณแม่น า้เป็นสะพานเก่าท่ีสร้างเพียงเพ่ือ
วตัถุประสงค์ให้รถสามารถใช้ข้ามแม่น า้ได้ และเน้นการประหยดังบประมาณในการก่อสร้าง แต่
ไม่ได้ค านึงถึงการสญัจรของเรือสินค้าในแม่น า้ ท าให้มีสะพานข้ามแม่น า้หลายสะพานท่ีมีความ
กว้างตอมอ่น้อยกว่าเกณฑ์ท่ีก าหนด อีกทัง้มีสะพานท่ีสร้างในบริเวณใกล้เคียงกนั ตอมอ่อยูใ่กล้กนั
เกินไปและมีขนาดความกว้างตอม่อสะพานประมาณไม่มากนกั การบงัคบัเรือให้ผ่านสะพานท่ีอยู่
ใกล้เคียงต่อเน่ืองกันอาจท าได้ยากมากขึน้ เม่ือเปรียบเทียบกับสะพานอ่ืนๆท่ีสร้างในปัจจุบนั
บริเวณใกล้ปากแมน่ า้ จะเห็นถึงความแตกตา่งได้อยา่งชดัเจน  
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6.2.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 

 
ภาพท่ี 6-6 สะพานกษัตราธิราช (จ.อยธุยา) - 2 

6.2.3 วัตถุประสงค์ 

เพ่ือให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดทัง้สาย
แม่น า้และใช้งานได้ในทุกฤดกูาลเน่ืองจากแม่น า้ในภาคกลางตลอดเส้นทางมีสะพานข้ามแม่น า้
ขวางอยู่เป็นจ านวนมาก ซึ่งสะพานกษัตราธิราชเป็นสะพานท่ีมีความกว้างตอม่อน้อยท่ีสดุ ดงันัน้
การบงัคบัเรือให้ลอดผ่านท าได้ยากขึน้ โดยเฉพาะในฤดนู า้หลากและไหลเช่ียวแรง จะท าให้เรือ
ขนสง่ลอดผา่นสะพานได้ยากยิ่งขึน้   

6.2.4 วิธีการด าเนินงาน 

การแก้ไขปรับปรุงความกว้างของตอม่อสะพาน สร้างสะพานส ารองการจราจรไว้
ลว่งหน้าก่อน และท าการรือ้สะพานเดมิ เพ่ือปรับปรุงบริเวณความกว้างของเสาตอม่อสะพาน 

6.2.5 งบประมาณที่ใช้ 

ประมาณ 250 – 400 ล้านบาท ต่อ 1 สะพาน (เดลินิวส์, 2557) จากการส ารวจเพ่ือ
ปรับปรุงโครงสร้างสะพานเพ่ือให้การเดนิเรือในแมน่ า้มีประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้ 
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6.2.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 

ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 
และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคี ยงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศและเสียงรวมไปถึงผู้ ใช้ถนนในการขบัข่ีรถยนต์ 
ซึง่ต้องอาศยัสะพานในการสญัจร 

6.2.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมทางหลวงชนบทและกรมเจ้าทา่ 

6.3 โครงการสร้างเข่ือนยกระดับน า้เจ้าพระยา 

6.3.1 ที่มาและปัญหา 
เน่ืองจากการขนส่งทางแม่น า้จ าเป็นต้องอาศยัระดบัน า้ท่ีใช้ในการเดินเรือ ซึ่งระดบั

ความลึกของน า้ท่ีต้องการเพ่ือใช้ในการเดินเรือสินค้าได้นัน้ ระดบัน า้ในแม่น า้ควรมีความลึกไม่ต ่า
กวา่ 3 เมตร แตเ่น่ืองจากบางบริเวณพืน้ท่ีของแมน่ า้เจ้าพระยามีระดบัน า้ลกึไมเ่พียงพอตลอดทัง้ปี 
ท าให้การเดินเรือสินค้าไม่อาจท าได้ตลอด จึงเป็นปัญหาต่อผู้ประกอบการท่ีไม่สามารถใช้งาน
แม่น า้ในการขนส่งสินค้าได้ตลอดทัง้ปี และต้องหนัไปพึ่งพาวิธีการขนส่งสินค้าทางอ่ืนแทน จึงได้
เกิดนโยบายการสร้างเข่ือนยกระดบัน า้เจ้าพระยาเพ่ือชว่ยในการรักษาระดบัน า้ในแมน่ า้เจ้าพระยา
เพ่ือการขนสง่สินค้าได้ตลอดทัง้ปี 

6.3.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 
บริเวณการก่อสร้างเข่ือนยกระดบั จะเป็นบริเวณท่ีล าน า้มีความโค้งพอดีท่ีจะขุดคลอง

ลดั คือ ต.บ้านพระงาม อ.พรหมบรีุ จ.สิงห์บรีุ 

6.3.3 วัตถุประสงค์ 

เพ่ือให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดทัง้สาย
แม่น า้และใช้งานได้ในทุกฤดูกาลเน่ืองจากแม่น า้เจ้าพระยาบางช่วงมีความตืน้เขิน เรือสินค้าไม่
อาจสญัจรไปมาได้ในบางเวลาหรือบางฤดกูาลได้ เช่น บริเวณจงัหวดัอ่างทอง ซึ่งอาจเกิดอบุตัิเหตุ
และความเสียหายตอ่ผู้ประกอบการอีกด้วย นอกจากนีย้งัชว่ยเช่ือมโยงเส้นทางการขนสง่ไปยงัส่วน
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ภูมิภาคตา่งๆ รวมทัง้สามารถพฒันาขีดความสามารถการขนส่งสินค้าไปสู่ประเทศเพ่ือนบ้านและ
ภมูิภาคอ่ืนๆทัว่โลกได้อยา่งสะดวกและรวดเร็วขึน้อีกด้วย 

6.3.4 วิธีการด าเนินงาน 
 สร้างคนัป้องกันตลิ่งพงัในบริเวณท่ีคาดว่าตลิ่งอาจจะพงั เช่น บริเวณโค้งน า้ บริเวณ

แม่น า้แคบ บริเวณท่ีตลิ่งชนัมาก ก่อสร้างท านบดินหรือเข่ือนป้องกนัตลิ่ง และท าการติดตัง้เคร่ือง
สบูน า้เพ่ือระบายน า้ในพืน้ท่ีลุม่ต ่า แล้วจงึท าการสร้างเข่ือนยกระดบัน า้ 

6.3.5 งบประมาณที่ใช้ 
 ประมาณ 20,000 ล้านบาท (ฐานเศรษฐกิจ 2557) ซึ่งเป็นงบประมาณทัง้หมดท่ี

ประเมินขึน้ส าหรับการก่อสร้างเข่ือนยกระดบัน า้เจ้าพระยา  

6.3.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 

และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง ความขุ่นของน า้ในพืน้ท่ีบริเวณก่อสร้างเปล่ียนไป อาจเป็นท่ีสะสมขยะ 
เกิดน า้เนา่เสีย เกิดน า้ทว่มในพืน้ท่ีลุม่ต ่า  

6.3.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

6.4 โครงการสร้างตลิ่งบริเวณสามแยกวัดพนัญเชิง 

6.4.1 ที่มาและปัญหา 
เน่ืองจากบริเวณสามแยกวดัพนญัเชิงเป็นบริเวณท่ีแม่น า้สองสายคือแม่น า้เจ้าพระยา

และแมน่ า้ป่าสกัไหลมาบรรจบกนั และรวมกนัเป็นแมน่ า้เจ้าพระยา เพ่ือไหลออกไปสูอ่า่วไทยตอ่ไป 
จงึท าให้เกิดเป็นสามแยกซึง่การไหลของน า้ในบริเวณนีมี้ความเช่ียวกรากมากกวา่บริเวณอ่ืน อีกทัง้
ยงัเป็นทางโค้ง ท าให้การเดนิเรือในบริเวณนีค้อ่นข้างอนัตรายจากความเช่ียวของน า้ท่ีไหลผา่น 
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6.4.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 

 
ภาพท่ี 6-7 บริเวณสามแยกวดัพนญัเชิง 

 (ท่ีมา : Googlemaps, 2014) 

6.4.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้เรือบรรทุกสินค้าสามารถแล่นผ่านบริเวณสามแยกได้อย่างปลอดภัย และช่วย

ลดอบุตัเิหตจุากกระแสน า้ท่ีไหลเช่ียวในบริเวณสามแยกวดัพนญัเชิงได้  

 

6.4.4 วิธีการด าเนินงาน 
 ด าเนินการก่อสร้างคนัปอ้งกนัตลิ่งทัง้สองฝ่ังแมน่ า้ บริเวณสามแยกวดัพนญัเชิง  

6.4.5 งบประมาณที่ใช้ 
 จากข้อมลูของกรมโยธาธิการและผงัเมือง กระทรวงมหาดไทย ประมาณ 200 ล้านบาท  

6.4.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 

และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  
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ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคี ยงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศ 

6.4.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

6.5 โครงการขุดลอกล าน า้บริเวณเหนือจังหวัดอ่างทองให้ลึกขึน้ 

6.5.1 ที่มาและปัญหา 
เน่ืองจากการขนส่งทางแม่น า้จ าเป็นต้องอาศยัระดบัน า้ท่ีใช้ในการเดินเรือ ซึ่งระดบั

ความลึกของน า้ท่ีต้องการเพ่ือใช้ในการเดินเรือสินค้าได้นัน้ ระดบัน า้ในแม่น า้ควรมีความลึกไม่ต ่า
กวา่ 3 เมตร แตเ่น่ืองจากบางบริเวณพืน้ท่ีของแมน่ า้เจ้าพระยามีระดบัน า้ลกึไมเ่พียงพอตลอดทัง้ปี 
ท าให้การเดินเรือสินค้าไม่อาจท าได้ตลอด จึงเป็นปัญหาต่อผู้ประกอบการท่ีไม่สามารถใช้ งาน
แม่น า้ในการขนส่งสินค้าได้ตลอดทัง้ปี และต้องหนัไปพึ่งพาวิธีการขนสง่สินค้าทางอ่ืนแทน และยงั
อาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตอุนัตรายอีกด้วย 

6.5.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 
แมน่ า้เจ้าพระยา บริเวณเหนืออ าเภอป่าโมก จงัหวดัอา่งทอง เป็นต้นไป 

6.5.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดทัง้สาย

แม่น า้และใช้งานได้ในทุกฤดูกาลเน่ืองจากแม่น า้เจ้าพระยาบางช่วงมีความตืน้เขิน เรือสินค้าไม่
อาจสญัจรไปมาได้ในบางเวลาหรือบางฤดกูาลได้ เช่น บริเวณจงัหวดัอ่างทอง ซึ่งอาจเกิดอบุตัิเหตุ
และความเสียหายตอ่ผู้ประกอบการอีกด้วย นอกจากนีย้งัชว่ยเช่ือมโยงเส้นทางการขนสง่ไปยงัส่วน
ภูมิภาคตา่งๆ รวมทัง้สามารถพฒันาขีดความสามารถการขนส่งสินค้าไปสู่ประเทศเพ่ือนบ้านและ
ภมูิภาคอ่ืนๆทัว่โลกได้อยา่งสะดวกและรวดเร็วขึน้อีกด้วย 

6.5.4 วิธีการด าเนินงาน 
ท าการขุดลอกล าน า้ให้ได้ระดับความลึกน า้ตามมาตรฐาน คือ 3 เมตร และมีการ

บ ารุงรักษาดแูลอยูต่ลอดเวลา 
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6.5.5 งบประมาณที่ใช้ 
 ประมาณ 180 ล้านบาท โดยประมาณราคาจากการขุดลอกร่องน า้ 30 บาทตอ่ ลกูบาศก์
เมตร ซึ่งบริเวณพืน้ท่ีเหนืออ่างทองท่ีจะขุดคิดเป็นระยะทาง 20 กิโลเมตร ความกว้างล าน า้ 100 
เมตร ความลกึ 3 เมตร  

6.5.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 

และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศยัอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่ีอาจได้รับผลกระทบ
จากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศ 

6.5.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

6.6 โครงการจัดที่จอดพักเรือในเวลากลางคืน 

6.6.1 ที่มาและปัญหา 

การขนส่งสินค้าทางเรือแม่น า้ใช้เวลาในการเดินทางเพ่ือขนส่งสินค้าโดยส่วนใหญ่
มากกวา่ 1 วนั ซึง่คนขบัเรือต้องได้รับการพกังานตามก าหนดกฎหมาย แตเ่น่ืองจากในปัจจบุนัไม่มี
สถานท่ีให้เรือได้จอดพักอย่างเป็นระเบียบ ท าให้คนขับเรือเลือกจอดพักเรือตามสถานท่ีท่ีเคย
ปฏิบตักินัมา ซึง่ในบางครัง้อาจเป็นสถานท่ีท่ีก่อให้เกิดความอนัตรายตอ่เรือล าอ่ืนได้  

6.6.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 
พืน้ท่ีท่ีควรจดัตัง้ท่ีจอดพกัเรือ ควรเป็นบริเวณท่ีไมก่่ออนัตรายตอ่การสญัจรของเรือ คือ 

ไมอ่ยูใ่นบริเวณทางโค้ง หรือบริเวณท่ีมีสิ่งกีดขวางตอ่เน่ืองอยูใ่นบริเวณใกล้เคียง ควรอยูใ่นบริเวณ
แมน่ า้ท่ีเป็นทางตรงยาวและมีความกว้างของแมน่ า้เพียงพอตอ่การสญัจรของเรือล าอ่ืนด้วยเชน่กนั 
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ภาพท่ี 6-8 ตวัอยา่งท่ีจอดพกัเรือในเมืองอมัสเตอร์ดมั ประเทศเนเธอร์แลนด์ 

6.6.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้การขนสง่สินค้าในแม่น า้มีระเบียบมากยิ่งขึน้ และชว่ยเพิ่มความปลอดภยัให้กับ

คนขบัเรือ ซึง่เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพในการท างานด้านการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ด้วย 

6.6.4 วิธีการด าเนินงาน 
จัดหาสถานท่ีท่ีเหมาะสมในการใช้เป็นพืน้ท่ีจอดพักเรือในเวลากลางคืน พร้อมสิ่ง

อ านวยความสะดวกส าหรับคนขบัเรือ มีสาธารณปูโภค เชน่ ห้องน า้ ไฟฟ้า เป็นต้น 

6.6.5 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 30 ล้านบาท ส าหรับจุดจอดพักเรือ 2 จุด ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายในการบริหาร

จดัการ และคา่สาธารณปูโภคในพืน้ท่ี นอกจากนีอ้าจมีการเวนคืนพืน้ท่ีในบางสว่น 

6.6.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 

ผู้ มีสว่นได้ผลประโยชน์ คือ คนขบัเรือ จะได้รับความปลอดภยัในการขบัเรือมากขึน้  

ผู้ มีสว่นเสียประโยชน์ คือ ชาวบ้านท่ีอยู่ในบริเวณใกล้เคียง อาจได้รับผลกระทบในเร่ือง
มลพิษทัง้ มลพิษด้านอากาศ และมลพิษเสียง  

6.6.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 
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6.7 โครงการปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 

6.7.1 ที่มาและปัญหา 
การขนส่งสินค้าในปัจจุบนั ได้อ้างอิงกฎระเบียบตามพระราชบญัญัติการเดินเรือใน

น่านน า้ไทย พ.ศ. 2546 เป็นหลัก และมีความพยายามในการออกกฎหมายควบคุมเป็น
รายละเอียดปลีกย่อยอยู่ตลอดเวลา แตไ่ม่ได้มีความชดัเจนมากนกั ท าให้ผู้ ประกอบการเดินเรือใน
แมน่ า้หรือเจ้าของเรือ ไมส่ามารถปฏิบตัิตามได้อย่างเคร่งครัด น ามาซึง่ความเสียหายในด้านความ
ปลอดภยั และความเป็นระเบียบเรียบร้อยในการใช้แมน่ า้ 

6.7.2 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้มีการระบุถึงข้อก าหนดท่ีชดัเจน มีความชดัเจนในตวักฎหมาย และรวบรวมไว้

เป็นท่ีเดียวกัน ท าให้ผู้ เก่ียวข้องสามารถปฏิบตัิตามได้อย่างถูกต้องและง่ายขึน้ และเพ่ือให้การ
ขนสง่สินค้าในแมน่ า้มีระเบียบมากยิ่งขึน้ และชว่ยเพิ่มความปลอดภยั ซึง่เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการท างานด้านการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ด้วย 

6.7.3 วิธีการด าเนินงาน 
ท าการปรับปรุงกฎหมายท่ีมีอยู่ในปัจจบุนัให้เหมาะสมและทนัสมยักบัการขนส่งสินค้า

ในปัจจบุนั และท าการสอบถามถึงความต้องการของผู้ ท่ีมีส่วนเก่ียวข้องในเร่ืองของความสามารถ
ในการปฏิบตัติามและความจ าเป็น 

6.7.4 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 5 ล้านบาท โดยประมาณจากการวา่จ้างผู้ เช่ียวชาญ ผู้ มีส่วนเก่ียวข้องจ านวน 

10 คน ระยะเวลา 2 ปี โดยคิดค่าจ้างในระดับปริญญาตรีขัน้ต ่า 15,000 บาท และอาจมีค่า
ด าเนินการอ่ืนๆอีก 

6.7.5 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ชาวบ้านท่ีอยู่ในบริเวณข้างเคียงท่ีเดิมอาจได้รับผลกระทบ

ในเร่ืองของมลภาวะทางเสียงอยา่งไมเ่ป็นเวลา และเจ้าของสินค้า จะได้รับความปลอดภยัในสินค้า
มากขึน้  

ผู้ มีสว่นเสียประโยชน์ คือ เจ้าของสินค้า อาจต้องมีคา่ใช้จา่ยเพิ่มขึน้ในบางกรณี  

6.7.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 
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6.8 โครงการตดิป้ายและไฟส่องสว่างเพื่อการเดนิเรือ 

6.8.1 ที่มาและปัญหา 

การขนส่งสินค้าทางเรือแม่น า้ใช้เวลาในการเดินทางเพ่ือขนส่งสินค้าโดยส่วนใหญ่
มากกว่า 1 วัน ดงันัน้ต้องอาศยัช่วงเวลากลางคืนในการเดินเรือร่วมด้วย ซึ่งแม่น า้ในบางช่วงมี
ความคดเคีย้วและมีสิ่งกีดขวางอยู่ด้วย คนขบัเรือต้องอาศยัประสบการณ์ในการระมดัระวงัเอง ถ้า
หากเป็นคนขบัเรือท่ีมีประสบการณ์ไม่มากนกั อาจเกิดอุบตัิเหตขุึน้ได้ ดงันัน้จึงควรมีการติดป้าย
และไฟสอ่งสวา่งในการเดนิเรือ เพ่ือเป็นการสญัญาณเตือนว่าเรือล านัน้ได้เข้าใกล้จดุเสียงอนัตราย
แล้ว เพ่ือคนขบัเรือจะได้มีความระมดัระวงัในการขบัเรือบริเวณนัน้ให้ได้ดียิ่งขึน้   

6.8.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 
พืน้ท่ีท่ีเป็นสิ่งกีดขวาง เชน่ สะพาน ควรมีการตดิไฟให้เห็นถึงระดบัความสงูของสะพาน

อย่างชัดเจน และบริเวณตอม่อเพ่ือให้ทราบความกว้างท่ีเรือจะสามารถลอดผ่านไปได้อย่าง
ปลอดภยั และคนขบัเรือจะได้บงัคบัเรือได้ถกูทิศทาง และควรมีปา้ยเตือนก่อนถึงระยะทางจริง ทัง้
บริเวณท่ีมีสิ่งกีดขวาง และบริเวณท่ีเข้าใกล้โค้ง 

 
ภาพท่ี 6-9 ตวัอยา่งการติดตัง้ไฟสอ่งสวา่งบริเวณสะพาน 

6.8.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้เกิดความชดัเจนของบริเวณเส่ียงอนัตราย ท าให้คนขบัเรือสามารถระมดัระวงัตวั

ได้ตลอดเวลา ไมก่่อให้เกิดอบุตัเิหตอุนัตราย ซึง่อาจท าให้สินค้าเกิดความเสียหายอีกด้วย  
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6.8.4 วิธีการด าเนินงาน 
 ตดิตัง้ไฟและสญัญานในบริเวณก่อนถึงสีงกีดขวาง/โค้ง ลว่งหน้า ไมต่ ่ากวา่ 1 กิโลเมตร 

6.8.5 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 10 ล้านบาท ซึ่งเป็นงบประมาณในการติดตัง้รวมทัง้ค่าใช้จ่ายในการ

ด าเนินการ 

6.8.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 

ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ เจ้าของสินค้าได้รับความปลอดภัยส าหรับสินค้ามากขึน้ 
คนขับเรือได้รับความปลอดภัยในการขับข่ีมากยิ่งขึน้ และช่วยลดอัตราเส่ียงอุบัติเหตุส าหรับ
เจ้าของเรือได้ด้วย  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ชาวบ้านในบริเวณใกล้เคียง อาจได้รับผลกระทบในเร่ืองของ
แสงท่ีต้องรบกวนมากขึน้กวา่เคย  

6.8.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมทางหลวงชนบท เทศบาลหรืออบจ.ท่ีสร้างสะพาน ร่วมกบักรมเจ้าทา่ 

6.9 โครงการให้สนับสนุนเงนิลงทุนเพื่อซือ้เรือใหม่ 

6.9.1 ที่มาและปัญหา 
 การขนส่งสินค้าทางเรือแม่น า้ในปัจจบุนัของไทย ไม่คอ่ยได้รับการสนบัสนนุมากเทา่ไร 

จงึยงัไมเ่ป็นท่ีนิยม ปริมาณการใช้งานยงัไมก่ว้างขวางและแพร่หลายนกั ท าให้มีผู้ประกอบการด้าน
เรือไมม่าก ท่ีมีอยูจ่งึไมเ่พียงพอ และเรือท่ีมีอยูค่อ่นข้างเก่าและไมมี่ประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ในขณะ
ท่ีเรือแม่น า้ในตา่งประเทศท่ีใช้งานกันอยู่ในปัจจุบนัมีความทนัสมยัมากกว่ามาก สามารถบรรทุก
สินค้าได้ในจ านวนท่ีมากกว่า ก่อมลพิษน้อยกว่า และส่วนใหญ่นิยมเป็นเรือท่ีมีเคร่ืองยนต์ในตวั 
แทนท่ีจะใช้เรือลากจงู  
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6.9.2 ตัวอย่างเรือ 

 
ภาพท่ี 6-10 ตวัอย่างเรือบรรทกุสินค้าท่ีมีเคร่ืองยนต์ในตวั 

6.9.3 วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือให้การขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ โดยท าให้เจ้าของ

สินค้าหนัมาใช้บริการเรือขนส่งแทนการใช้รถ ซึ่งเป็นการช่วยลดมลพิษทางอากาศได้ และช่วยลด
ต้นทนุคา่ใช้จา่ยในการขนสง่ได้ด้วย 

6.9.4 วิธีการด าเนินงาน 
รัฐควรให้การสนับสนุนเงินบางส่วนแก่เอกชนท่ีสนใจและหันมาใช้บริการการขนส่ง

สินค้าทางเรือ โดยอาจสนับสนุนเงินเพ่ือซือ้เรือท่ีทันสมัย ช่วยลดมลพิษ และมีเคร่ืองยนต์ในตวั 
รวมถึงอาจมีการลดภาษีส าหรับเรือท่ีช่วยลดมลพิษทางอากาศได้เป็นพิเศษ เพ่ือดงึดดูนกัธุรกิจให้
หนัมาใช้การขนสง่สินค้าทางเรือมากขึน้ 

6.9.5 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 900 ล้านบาท โดยประมาณราคาจากค่าใช้จ่ายในการซือ้เรือใหม่ โดยเรือ

ลากจงูใหมร่าคาล าละประมาณ 3 ล้านบาท ส าหรับผู้ประกอบการจ านวน 100 ล า และเรือล าเลียง
ใหมร่าคาล าละประมาณ 5 ล้านบาทจ านวน 120 ล า  

6.9.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ เจ้าของสินค้าสามารถขนส่งสินค้าได้จ านวนมากขึน้ มี

ความเท่ียงตรงและแม่นย า น่าเช่ือถือส าหรับลกูค้า เน่ืองจากปริมาณเรือท่ีเพิ่มขึน้และการจัดการ
เรือ  
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ผู้ มีสว่นเสียประโยชน์ คือ รัฐบาลท่ีต้องให้การชว่ยเหลือในสว่นของเงินทนุ  

6.9.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

6.10 โครงการอบรมและสอบรับใบรับรองผู้เดนิเรือและผู้ปฏิบัตงิานในเรือ 

6.10.1 ที่มาและปัญหา 
การขนส่งสินค้าทางเรือแม่น า้ใช้เวลาในการเดินทางเพ่ือขนส่งสินค้าโดยส่วนใหญ่

มากกวา่ 1 วนั ซึง่คนขบัเรือต้องมีทกัษะและความสามารถในการปฏิบตังิานเป็นอย่างดี โดยท่ีผ่าน
มา ส่วนใหญ่มกัอาศยัประสบการณ์ในครอบครัวสอนกนัมาจากรุ่นสูรุ่่น ในบางครัง้อาจไม่ได้มีการ
รับรองอย่างชัดเจนเพ่ือมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินเรือซึ่งอาจส่งผลกระทบอนัตรายทัง้
คนขบัเรือเอง ตวัเรือ และเจ้าของสินค้าด้วยเชน่กนั  

6.10.2 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้ผู้ปฏิบตัิงานในเรือท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง ตระหนกัถึงความส าคญัในเร่ืองของความ

ปลอดภยั ต้องมีขัน้ตอนในการทดสอบเพ่ือผ่านเกณฑ์มาตรฐานอย่างชดัเจน 

6.10.3 วิธีการด าเนินงาน 
 จดัหลกัสตูรท่ีเหมาะสมและชดัเจนส าหรับผู้ปฏิบตังิานเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าทาง

แมน่ า้ ท าการอบรมอยา่งเป็นขัน้ตอนและจดัสอบให้เป็นมาตรฐานเดียวกนัทัว่ทัง้ประเทศ   

6.10.4 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 50 ล้านบาท ส าหรับการจดัท าการสอบและออกใบรับรอง 

6.10.5 ผู้มีส่วนได้-เสีย 

ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ คนขับเรือ จะได้รับความปลอดภัยในการขับเรือมากขึน้ 
และเจ้าของสินค้าก็จะได้รับความปลอดภยัในสินค้าด้วยเชน่กนั 

ผู้ มีสว่นเสียประโยชน์ คือ รัฐอาจต้องใช้งบประมาณในการดแูลมากขึน้  

6.10.6 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 
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6.11 โครงการขุดลอกล าน า้บริเวณเหนืออ.นครหลวง 

6.11.1 ที่มาและปัญหา 
เน่ืองจากการขนส่งทางแม่น า้จ าเป็นต้องอาศยัระดบัน า้ท่ีใช้ในการเดินเรือ ซึ่งระดบั

ความลึกของน า้ท่ีต้องการเพ่ือใช้ในการเดินเรือสินค้าได้นัน้ ระดบัน า้ในแม่น า้ควรมีความลึกไม่ต ่า
กว่า 3 เมตร แตเ่น่ืองจากบางบริเวณพืน้ท่ีของแม่น า้ป่าสกัมีระดบัน า้ลึกไม่เพียงพอตลอดทัง้ปี ท า
ให้การเดินเรือสินค้าไม่อาจท าได้ตลอด จึงเป็นปัญหาต่อผู้ประกอบการท่ีไม่สามารถใช้งานแม่น า้
ในการขนส่งสินค้าได้ตลอดทัง้ปี และต้องหนัไปพึ่งพาวิธีการขนส่งสินค้าทางอ่ืนแทน และยงัอาจ
ก่อให้เกิดอบุตัเิหตอุนัตรายอีกด้วย 

6.11.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 
แมน่ า้ป่าสกั บริเวณเหนือพืน้ท่ีอ าเภอนครหลวง จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา เป็นต้นไป 

6.11.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดทัง้สาย

แม่น า้และใช้งานได้ในทุกฤดูกาลเน่ืองจากแม่น า้ป่าสักบางช่วงมีความตืน้เขิน เรือสินค้าไม่อาจ
สญัจรไปมาได้ในบางเวลาหรือบางฤดกูาลได้ ซึ่งอาจเกิดอบุตัิเหตแุละความเสียหายตอ่ผู้ประกอบ
การอีกด้วย นอกจากนีย้งัช่วยเช่ือมโยงเส้นทางการขนส่งไปยงัส่วนภูมิภาคต่างๆ รวมทัง้สามารถ
พฒันาขีดความสามารถการขนส่งสินค้าไปสู่ประเทศเพ่ือนบ้านและภูมิภาคอ่ืนๆทัว่โลกได้อย่าง
สะดวกและรวดเร็วขึน้อีกด้วย 

6.11.4 วิธีการด าเนินงาน 
ท าการขุดลอกล าน า้ให้ได้ระดับความลึกน า้ตามมาตรฐาน คือ 3 เมตร และมีการ

บ ารุงรักษาดแูลอยูต่ลอดเวลา 

6.11.5 งบประมาณที่ใช้ 
 ประมาณ 240 ล้านบาท โดยประมาณราคาจากการขุดลอกร่องน า้ 40 บาทต่อ 

ลกูบาศก์เมตร เน่ืองจากพืน้ท่ีอยู่ในบริเวณท่ีเข้าถึงยาก ซึ่งบริเวณเหนืออ.นครหลวงท่ีจะขดุคิดเป็น
ระยะทาง 20 กิโลเมตร ความกว้างล าน า้ 100 เมตร ความลกึ 3 เมตร 

 

 



 

 

100 

 6.11.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 

และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใก ล้เคียงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศ 

6.11.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

6.12 โครงการขุดลอกล าน า้บริเวณโค้งวัดศาลาลอย 

6.12.1 ที่มาและปัญหา 
เน่ืองจากการขนส่งทางแม่น า้ในบริเวณโค้งมีความอนัตรายมาก ผู้ขบัเรือต้องอาศยัความ

เช่ืยวชาญ ช านาญการสงู เพ่ือบงัคบัเรือไม่ให้เกิดอนัตราย ซึ่งในบริเวณโค้งวดัศาลาลอยนัน้มีรัศมี
ความโค้งของล าน า้ต ่ากว่าเกณฑ์ ท าให้การเดินเรือมีความอนัตรายมากกว่าบริเวณอ่ืน เป็นปัญหา
ตอ่ผู้ประกอบการท่ีไม่สามารถใช้งานแม่น า้ได้ และต้องหนัไปพึ่งพาวิธีการขนสง่สินค้าทางอ่ืนแทน 
และยงัอาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตอุนัตรายอีกด้วย 
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6.12.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 

 
ภาพท่ี 6-11 บริเวณโค้งวดัศาลาลอย  

(ท่ีมา : Googlemaps, 2014) 

6.12.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้การขนส่งสินค้าในแม่น า้สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดทัง้สาย

แม่น า้และใช้งานได้ในทุกฤดูกาลเน่ืองจากแม่น า้ป่าสักบางช่วงมีความตืน้เขิน เรือสินค้าไม่อาจ
สัญจรไปมาได้ในบางเวลาหรือบางฤดูกาลได้ ซึ่งอาจเกิดอุบัติเหตุและความเสียหายต่อ
ผู้ประกอบการอีกด้วย นอกจากนีย้งัชว่ยเช่ือมโยงเส้นทางการขนสง่ไปยงัส่วนภมูิภาคตา่งๆ รวมทัง้
สามารถพฒันาขีดความสามารถการขนสง่สินค้าไปสู่ประเทศเพ่ือนบ้านและภูมิภาคอ่ืนๆทัว่โลกได้
อยา่งสะดวกและรวดเร็วขึน้อีกด้วย  

6.12.4 วิธีการด าเนินงาน 
การปรับปรุงโค้งแมน่ า้บริเวณนีท้ าได้โดยขดุลอกทางน า้ตดัโค้งเป็นระยะทางประมาณ 800 

เมตรเป็นคลองลดัในการเดินเรือดงัภาพท่ี 6-11 เพ่ือให้สะดวกต่อการเดินเรือโดยไม่ต้องผ่านโค้ง
แมน่ า้ ท่ีตอ่เน่ืองใกล้เคียงกนั  
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6.12.5 งบประมาณที่ใช้ 
 ประมาณ 200 ล้านบาท ซึ่งคิดเป็นค่าขุดลอกร่องน า้ ระยะทางประมาณ 800 เมตร 

ความกว้าง 100 เมตร และความลกึ 3 เมตร รวมทัง้ตดิตัง้ระบบบริหารจดัการน า้ และประตรูะบาย
น า้ 

6.12.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 

และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศ 

6.12.7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

6.13 โครงการจัดระเบียบท่าเรือและบริเวณพืน้ท่ีรุกล า้ล าน า้ 

6.13.1 ที่มาและปัญหา 
เน่ืองจากการเดินเรือในแม่น า้ควรมีขนาดความกว้างขัน้ต ่าของแมน่ า้ในการเดินเรือคือ 

40 เมตร แต่เน่ืองจากในพืน้ท่ีบริเวณ อ.นครหลวง มีความแออดัของท่าเรือค่อนข้างมาก ท าให้มี
การสร้างท่าเรือย่ืนเข้าไปในบริเวณล าน า้ ความกว้างแม่น า้จึงไม่เอือ้อ านวยต่อการสญัจรของเรือ
สินค้า และอาจเป็นอนัตรายในการใช้งานอีกด้วย 

6.13.2 ต าแหน่ง/พืน้ท่ี 
ตลอดสองฝ่ังแม่น า้ป่าสักท่ีใช้งานอยู่จริง ตัง้แต่บริเวณอ าเภอพระนครศรีอยุธยา ไป

จนถึง อ าเภอทา่เรือ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 

6.13.3 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้การสญัจรเรือในแม่น า้เป็นไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ ไม่มีสิ่งกีดขวางรุกล า้เข้า

มาในบริเวณล าน า้ ซึง่อาจก่อให้เกิดอนัตรายได้ 
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6.13.4 วิธีการด าเนินงาน 
ต้องมีการเจรจาพดูคยุกบัชาวบ้านและผู้ประกอบการในบริเวณใกล้เคียงถึงการใช้พืน้ท่ี

ในบางบริเวณท่ีเป็นการรุกล า้ล าน า้และท าให้การสญัจรทางเรือเป็นปัญหาจริงซึ่งอาจเกิดจากการ
ตัง้ถ่ินฐานบ้านเรือนหรือการก่อสร้างท่าเรือท่ีรุกล า้เข้าไปในบริเวณเขตแม่น า้ ก็อาจจะต้องมีการ
เวนคืนเพ่ือรือ้ถอน ท าให้ขนาดความกว้างของแมน่ า้เป็นไปตามเกณฑ์ขัน้ต ่าท่ีสมควร 

6.13.5 งบประมาณที่ใช้ 
ประมาณ 50 ล้านบาท คดิเป็นคา่บริหารจดัการและการเวนคืนพืน้ท่ีในบางสว่น 

6.13.6 ผู้มีส่วนได้-เสีย 
ผู้ มีส่วนได้ผลประโยชน์ คือ ผู้ประกอบการเดินเรือมีความสะดวกในการเดินเรือมากขึน้ 

และสามารถใช้เรือท่ีมีขนาดใหญ่ขึน้ได้ และ เจ้าของสินค้าหรือผู้ประกอบการ จะสามารถลดต้นทนุ
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าได้  

ผู้ มีส่วนเสียประโยชน์ คือ ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง และมลพิษทางอากาศ 

6.13.7 หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
กรมเจ้าทา่ 

 



 

 

บทที่ 7  
การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม 

ส าหรับบทนีจ้ะกล่าวถึงข้อมลูจากแบบสอบถามท่ีท าการส ารวจผู้ ท่ีมีสว่นเก่ียวข้องกบัการ
ขนส่งทางแม่น า้ โดยแบ่งออกเป็นสองกลุ่ม คือ กลุ่มท่ี 1 ได้แก่ เจ้าของท่าเรือ เจ้าของเรือ 
ผู้ประกอบการ เน่ืองจากเป็นกลุ่มท่ีคาดว่าจะได้รับประโยชน์โดยตรงจากการพฒันาการขนส่งทาง
แม่น า้ และกลุ่มท่ี 2 ซึ่งหมายถึง ประชาชนท่ีอยู่อาศัยหรือประกอบอาชีพอยู่บริเวณริมแม่น า้
เจ้าพระยาและป่าสกั ซึ่งอาจจะได้รับผลกระทบจากการพฒันาเหล่านี ้ได้ ผลท่ีได้จะน าไปสู่การ
วิเคราะห์เพ่ือแก้ปัญหาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ระยะเวลาท่ีเหมาะสมในการจัดท าโครงการ 
ผลกระทบท่ีมีต่อสิ่งแวดล้อมและสงัคม รวมถึงทศันคติของผู้ ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง ทัง้นีเ้พ่ือพิจารณา
ความเหมาะสมและจดัล าดบัโครงการในการแก้ไขปัญหาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ในปัจจุบนัให้
สามารถใช้งานได้อยา่งประสิทธิภาพสงูสดุ รายละเอียดมีดงัตอ่ไปนี ้  

7.1 กลุ่มตัวอย่างผู้ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง 

7.1.1 แม่น า้เจ้าพระยา 
กลุม่ตวัอย่างท่ีผู้วิจยัได้ท าการแจกแบบสอบถามและส ารวจความคิดเห็นส าหรับแม่น า้

เจ้าพระยา แบง่ออกเป็นสองกลุ่ม คือ กลุ่มท่ี 1 จ านวน 12 คน กลุ่มท่ี 2 จ านวนทัง้สิน้ 20 คน รวม
จ านวนทัง้สิน้ 32 คน แบ่งเป็นความเก่ียวข้องรูปแบบต่างๆ ดงัตารางท่ี 7-1 และภาพท่ี 7-1 กลุ่ม
ตวัอยา่งท่ี 1 และตารางท่ี 7-2 และรูปท่ี 7-2 กลุม่ตวัอยา่งท่ี 2 

ตารางท่ี 7-1 กลุม่ตวัอยา่งท่ี 1-แมน่ า้เจ้าพระยา 
                    ความเก่ียวข้อง
กลุม่ตวัอยา่ง 

เจ้าของ
ทา่เรือ 

เจ้าของเรือ ผู้ประกอบการ อ่ืนๆ รวม 

กลุม่ท่ี 1 (คน) 7 1 3 1 12 
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ภาพท่ี 7-1 การแจกแบบสอบถามและสมัภาษณ์กลุม่ตวัอยา่งท่ี 1-แมน่ า้เจ้าพระยา 

ตารางท่ี 7-2 กลุม่ตวัอยา่งท่ี 2-แมน่ า้เจ้าพระยา 
                 ความเก่ียวข้องง 
กลุม่ตวัอยา่ง 

ผู้อยูอ่าศยั
ข้างเคียง 

ผู้ประกอบ
อาชีพริมน า้ 

ผู้อาศยัและ     
ประกอบอาชีพริมน า้ 

อ่ืนๆ รวม 

กลุม่ท่ี 2 (คน) 10 4 6 0 20 

 

    
ภาพท่ี 7-2 การแจกแบบสอบถามและสมัภาษณ์กลุม่ตวัอยา่งท่ี 2-แมน่ า้เจ้าพระยา 

7.1.2 แม่น า้ป่าสัก 

กลุ่มตวัอย่างท่ีผู้ วิจัยได้ท าการแจกแบบสอบถามและส ารวจความคิดเห็นส าหรับแม่
น า้ป่าสกั แบ่งออกเป็นสองกลุ่ม คือ กลุ่มท่ี 1 จ านวน 13 คน กลุ่มท่ี 2 จ านวนทัง้สิน้ 20 คน รวม
จ านวนทัง้สิน้ 33 คน แบ่งเป็นความเก่ียวข้องรูปแบบต่างๆ ดงัตารางท่ี 7-3 และรูปท่ี 7-3 กลุ่ม
ตวัอยา่งท่ี 1และตารางท่ี 7-4 และรูปท่ี 7-4 กลุม่ตวัอยา่งท่ี 2 
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ตารางท่ี 7-3 กลุม่ตวัอยา่งท่ี 1-แมน่ า้ป่าสกั 
                 ค ว า ม เ ก่ี ย ว ข้ อ ง 
กลุม่ตวัอยา่ง 

เจ้าของ
ทา่เรือ 

เจ้าของ
เรือ 

ผู้ประกอบการ อ่ืนๆ รวม 

กลุม่ท่ี 1 (คน) 4 5 4 0 13 
 

 
ภาพท่ี 7-3 การแจกแบบสอบถามและสมัภาษณ์กลุม่ตวัอยา่งท่ี 1-แมน่ า้ป่าสกั 

ตารางท่ี 7-4 กลุม่ตวัอยา่งท่ี 2-แมน่ า้ป่าสกั 
                 ความเก่ียวข้องง 
กลุม่ตวัอยา่ง 

ผู้อยูอ่าศยั
ข้างเคียง 

ผู้ประกอบ
อาชีพริมน า้ 

ผู้อาศยัและ     
ประกอบอาชีพริมน า้ 

อ่ืนๆ รวม 

กลุม่ท่ี 2 (คน) 9 6 5 0 20 

 
ภาพท่ี 7-4 การแจกแบบสอบถามและสมัภาษณ์กลุม่ตวัอยา่งท่ี 2-แมน่ า้ป่าสกั 
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7.2 คุณลักษณะของผู้ตอบแบบสอบถามและความคิดเหน็ท่ัวไป 

7.2.1 แม่น า้เจ้าพระยา 
ผู้วิจยัได้แบ่งกลุ่มตวัอย่างของผู้ตอบแบบสอบถามส าหรับแม่น า้เจ้าพระยาออกเป็น

สองกลุม่ โดยสามารถแบง่คณุลกัษณะของกลุม่ผู้ตอบแบบสอบถามได้ ดงันี ้   

ตารางท่ี 7-5 คณุลกัษณะของกลุม่ผู้ตอบแบบสอบถาม-แมน่ า้เจ้าพระยา 
คณุลกัษณะ กลุม่ท่ี 1 กลุม่ท่ี 2 
อายเุฉล่ีย(ปี) 44 44 

ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย(ปี) 8 26 

วฒุิการศกึษา 

ประถม-ม.ต้น 3 10 
ม.ปลาย-ปวช. 0 9 
ปวส.-ป.ตรี 5 1 
สงูกวา่ป.ตรี 4 0 

 
ตารางท่ี 7-5 แสดงถึงคุณลักษณะของกลุ่มตัวอย่างท่ีตอบแบบสอบถามซึ่งมีความ

เก่ียวข้องกบัแม่น า้เจ้าพระยา ในส่วนของอายเุฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย ระดบัวฒุิการศกึษา
ในรูปแบบจ านวน จากตารางจะเห็นได้ว่ากลุ่มท่ี 1 มีระยะเวลาเก่ียวข้องไม่ถึงสิบปีเน่ืองจาก
บางส่วนยงัเป็นผู้ประกอบการรายใหม่บ้าง และในส่วนคนขบัเรือบางรายเร่ิมเข้ามาท างานได้ไม่
นาน ในขณะท่ีระยะเวลาเก่ียวข้องของกลุ่มท่ี 2 นัน้มีระยะเวลายาวนานกว่ามาก เน่ืองจากส่วน
ใหญ่เป็นชาวบ้านท่ีอาศยัอยูใ่นบริเวณนัน้ซึง่อยู่อาศยัมายาวนานมากกว่า 

 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7-5 ความคดิเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 1 – แมน่ า้เจ้าพระยา 
ท่ีผา่นมารัฐบาลสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ในระดบั 

0 8 34 50 8ท่ีผา่นมารัฐสนบัสนนุ(กลุม่ท่ี 1)

มากที่สดุ มาก ปานกลาง ต ่า ต ่ามาก
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จากภาพท่ี 7-5 แสดงถึงความคิดเห็นทัว่ไปของกลุ่มท่ี 1 ในประเด็นค าถาม ท่านคิดว่า
ท่ีผา่นมารัฐบาลสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้อยู่ในระดบัใด โดยสว่นใหญ่มองว่าการ
สนบัสนนุจากภาครัฐยงัอยูใ่นระดบัต ่าเน่ืองจากยงัขาดนโยบายสนบัสนนุคอ่นข้างมาก 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7-6 ความคดิเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 1 และกลุม่ท่ี 2 – แมน่ า้เจ้าพระยา 
ทา่นคิดวา่รัฐบาลควรสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้อยา่งจริงจงัหรือไม่ 

ภาพท่ี 7-6 แสดงถึงความคิดเห็นทั่วไปของกลุ่มท่ี 1 และกลุ่มท่ี 2 ในประเด็นค าถาม 
ท่านคิดว่ารัฐบาลควรสนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้อย่างจริงจงัหรือไม่ โดยกลุ่มท่ี 1 
ให้ความส าคญักับการสนับสนุนจากทางภาครัฐค่อนข้างมากกว่ากลุ่มท่ี 2 ซึ่งส่วนใหญ่กลุ่มท่ี 1 
เห็นด้วยอยา่งยิ่งถ้าภาครัฐจะสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางน า้อยา่งจริงจงั 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7-7 ความคดิเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 1 – แมน่ า้เจ้าพระยา ถ้ารัฐบาลสนบัสนนุ 
การขนสง่สินค้าทางแมน่ า้อย่างจริงจงั ทา่นจะเพิ่มปริมาณการขนส่งหรือไม ่

ภาพท่ี 7-7 แสดงถึงความคิดเห็นทั่วไปของกลุ่มท่ี 1 ในประเด็นค าถาม ถ้ารัฐบาลจะ
สนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้อย่างจริงจงั ท่านจะเพิ่มปริมาณการขนส่งหรือไม่  ซึ่งกึ่งหนึ่ง
ของผู้ตอบแบบสอบถามเล็งเห็นว่าหากรัฐมีการสนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางน า้ ปริมาณ
การขนสง่จะต้องเพิ่มขึน้อยา่งแนน่อน 
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รัฐควรสนบัสนนุอยา่งจริงจงั(กลุม่ที่ 2)

รัฐควรสนบัสนนุอยา่งจริงจงั(กลุม่ที่ 1)

เห็นด้วยอยา่งยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย

50 42 8ถ้ารัฐสนบัสนนุจะเพ่ิมการขนสง่(กลุม่ที่ 1)

เพิ่มแนน่อน เพิ่มบ้าง เทา่เดมิ
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ภาพท่ี 7-8 ความคดิเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 2 – แมน่ า้เจ้าพระยา 
ถ้าปริมาณเรือสินค้าแมน่ า้มีมากกวา่เดมิ 2-3 เทา่ จะสง่ผลกระทบตอ่ท่านในระดบั 

ภาพท่ี 7-8 แสดงถึงความคิดเห็นทัว่ไปของกลุ่มท่ี 2 ในประเด็นค าถาม ถ้าปริมาณเรือ
สินค้าแม่น า้มีมากกว่าเดิม 2-3 เท่า จะส่งผลกระทบต่อท่านในระดบัใด ผู้ตอบแบบสอบถามโดย
ส่วนใหญ่มองว่ายงัมีผลกระทบอยู่ในระดบัต ่าถึงปานกลาง เน่ืองจากผู้ตอบแบบสอบถามมองว่า
ปัญหาท่ีอาจเกิดเพิ่มขึน้จากปริมาณการขนส่งทางน า้อาจจะช่วยลดปัญหาท่ีเกิดขึน้จากการขนสง่
สินค้าทางบกได้สว่นหนึง่ 

7.2.2 แม่น า้ป่าสัก 
ผู้ วิจัยได้แบ่งกลุ่มตวัอย่างของผู้ตอบแบบสอบถามส าหรับแม่น า้ป่าสักออกเป็นสอง

กลุม่ คือ กลุม่ท่ี 1 และกลุม่ท่ี 2 โดยสามารถแบง่คณุลกัษณะของกลุม่ผู้ตอบแบบสอบถามได้ ดงันี ้   

ตารางท่ี 7-6 คณุลกัษณะของกลุม่ผู้ตอบแบบสอบถาม-แมน่ า้ป่าสกั 
คณุลกัษณะ กลุม่ท่ี 1 กลุม่ท่ี 2 
อายเุฉล่ีย(ปี) 41 45 

ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย(ปี) 11 30 

วฒุิการศกึษา 

ประถม-ม.ต้น 6 10 
ม.ปลาย-ปวช. 0 4 
ปวส.-ป.ตรี 5 4 
สงูกวา่ป.ตรี 2 2 

 ตารางท่ี 7-6 แสดงถึงคุณลักษณะของกลุ่มตัวอย่างท่ีตอบแบบสอบถามซึ่งมีความ
เก่ียวข้องกบัแม่น า้ป่าสกั โดยแสดงถึงอายเุฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย ระดบัวฒุิการศกึษาใน
รูปแบบจ านวน จากตารางจะเห็นได้วา่กลุม่ท่ี 1 มีระยะเวลาเก่ียวข้องเพียง 11 ปี เน่ืองจากบางสว่น
ยังเป็นผู้ ประกอบการรายใหม่บ้าง และในส่วนคนขับเรือบางรายเร่ิมเข้ามาท างานได้ไม่นาน 

15 35 20 15 15ถ้าขนสง่เพิ่มขึน้สง่ผลกระทบตอ่ทา่น(กลุม่ที่ 2)

ไมมี่ผล ต ่า ปานกลาง มาก มากท่ีสดุ
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ในขณะท่ีระยะเวลาเก่ียวข้องของกลุม่ท่ี 2 นัน้มีระยะเวลายาวนานกวา่มาก เน่ืองจากสว่นใหญ่เป็น
ชาวบ้านท่ีอาศยัอยูใ่นบริเวณนัน้ซึง่อยู่อาศยัมายาวนานมากกวา่ 

 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7-9 ความคดิเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 1 – แมน่ า้ป่าสกั 
ท่ีผา่นมารัฐบาลสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ในระดบั 

จากภาพท่ี 7-9 แสดงถึงความคิดเห็นทัว่ไปของกลุ่มท่ี 1 ในประเด็นค าถาม ท่านคิดว่า
ท่ีผา่นมารัฐบาลสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้อยู่ในระดบัใด โดยผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่มองว่าท่ีผ่านมามีการสนบัสนุนจากภาครัฐตัง้แตร่ะดบัต ่าถึงมาก เน่ืองจากเส้นทางการ
ขนส่งในแม่น า้ป่าสกั ยงัมีระยะทางคอ่นข้างสัน้ การดแูลและการส่งเสริมมาตรการตา่งๆอาจท าได้
ง่ายกวา่ เม่ือเทียบกบัแมน่ า้เจ้าพระยา 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 7-10 ความคิดเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 1 และกลุม่ท่ี 2 – แมน่ า้ป่าสกั 
ทา่นคิดวา่รัฐบาลควรสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้อยา่งจริงจงัหรือไม่ 

ภาพท่ี 7-10 แสดงถึงความคิดเห็นทัว่ไปของกลุ่มท่ี 1 และกลุ่มท่ี 2 ในประเด็นค าถาม 
ท่านคิดว่ารัฐบาลควรสนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้อย่างจริงจงัหรือไม่ โดยกลุ่มท่ี 1 
ให้ความส าคัญกับการสนับสนุนจากทางภาครัฐค่อนข้างมากกว่ากลุ่มท่ี 2 ซึ่งส่วนใหญ่ผู้ ตอบ

8 23 23 23 23ท่ีผา่นมารัฐสนบัสนนุ(กลุม่ท่ี 1)

มากท่ีสดุ มาก ปานกลาง ต ่า ต ่ามาก
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รัฐควรสนบัสนนุอยา่งจริงจงั(กลุม่ที่ 2)

รัฐควรสนบัสนนุอยา่งจริงจงั(กลุม่ที่ 1)

เห็นด้วยอยา่งยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย
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แบบสอบถามกลุ่มท่ี 1 เห็นด้วยอย่างยิ่งถ้าภาครัฐจะสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางน า้อยา่ง
จริงจงั 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7-11 ความคิดเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 1 ถ้ารัฐบาลสนบัสนนุ – แมน่ า้ป่าสกั 
การขนสง่สินค้าทางแมน่ า้อย่างจริงจงั ทา่นจะเพิ่มปริมาณการขนส่งหรือไม ่

ภาพท่ี 7-11 แสดงถึงความคิดเห็นทั่วไปของกลุ่มท่ี 1 ในประเด็น คือ ถ้ารัฐบาลจะ
สนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้อย่างจริงจงั ท่านจะเพิ่มปริมาณการขนส่งหรือไม่  ซึ่งผู้ตอบ
แบบสอบถามส่วนมากเห็นว่าหากรัฐมีการสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางน า้ ปริมาณการ
ขนสง่จะต้องเพิ่มขึน้อยา่งแนน่อน 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7-12 ความคิดเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 2 – แมน่ า้ป่าสกั 
ถ้าปริมาณเรือสินค้าแมน่ า้มีมากกวา่เดมิ 2-3 เทา่ จะสง่ผลกระทบตอ่ท่านในระดบั 

ภาพท่ี 7-12 แสดงถึงความคดิเห็นทัว่ไปของกลุม่ท่ี 2 ในประเดน็ค าถาม ถ้าปริมาณเรือ
สินค้าแม่น า้มีมากกว่าเดิม 2-3 เท่า จะส่งผลกระทบต่อท่านในระดบัใด ผู้ตอบแบบสอบถามโดย
ส่วนใหญ่มองว่ายงัมีผลกระทบอยู่ในระดบัต ่าถึงปานกลาง เน่ืองจากผู้ตอบแบบสอบถามมองว่า
ปัญหาท่ีอาจเกิดเพิ่มขึน้จากปริมาณการขนส่งทางน า้อาจจะช่วยลดปัญหาท่ีเกิดขึน้จากการขนสง่
สินค้าทางบกได้สว่นหนึง่ 

77 23 0ถ้ารัฐสนบัสนนุจะเพิ่มการขนสง่(กลุม่ที่ 1)

เพิ่มแนน่อน เพิ่มบ้าง เทา่เดมิ

5 30 25 20 20ถ้าขนสง่เพิ่มขึน้สง่ผลกระทบตอ่ทา่น(กลุม่ที่ 2)

ไมมี่ผล ต ่า ปานกลาง มาก มากท่ีสดุ
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7.3 ผลที่ได้จากแบบสอบถาม 

การวิเคราะห์แบบสอบถามจะมีการน าเกณฑ์การให้คะแนนมาวิเคราะห์ข้อมูล แบ่งเป็น
กลุม่ท่ี 1 ดงัตารางท่ี 7-7 และข้อมลูของกลุม่ท่ี 2 ดงัตารางท่ี 7-8 

ตารางท่ี 7-7 เกณฑ์การให้คะแนนความเหมาะสม กรอบเวลา 

กลุม่ท่ี 1 

ความเหมาะสม กรอบเวลา 
เห็นด้วยอย่างยิ่ง 4 เร็วท่ีสดุ 4 

เห็นด้วย 3 ภายใน 1 ปี 3 
เฉยๆ 2 2-3 ปี 2 

ไมเ่ห็นด้วย 1 พิจารณาทีหลงั 1 

ตารางท่ี 7-8 เกณฑ์การให้คะแนนความเหมาะสม ผลกระทบ 

กลุม่ท่ี 2 

ความเหมาะสม ผลกระทบ 

เห็นด้วยอย่างยิ่ง 4 กระทบรุนแรง 4 
เห็นด้วย 3 กระทบมาก 3 
เฉยๆ 2 กระทบน้อย 2 

ไมเ่ห็นด้วย 1 ไมก่ระทบ 1 

แบบสอบถามนีจ้ดัท าขึน้เพ่ือเป็นแนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมและจัดล าดบั 
ความส าคญัของนโยบายท่ีใช้ในการพฒันาการขนส่งสินค้าเกษตรบนแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสกั 
เพ่ือให้ทราบถึงความเป็นไปได้และ ผลกระทบตอ่ผู้ ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง อีกทัง้สะท้อนความคิดเห็นผู้ ท่ี
มีสว่นเก่ียวข้องกบัการขนส่ง ทางแมน่ า้ตอ่การสนบัสนนุด้านการขนสง่สินค้าทางแม่น า้ของรัฐบาล
และข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ซึง่ผลท่ีได้สามารถน าเสนอได้ ดงันี ้      

7.3.1 แม่น า้เจ้าพระยา 

จากการจดัท าแบบสอบถามเพ่ือเป็นแนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมและ
จดัล าดบั ความส าคญัของนโยบายท่ีใช้ในการพฒันาการขนส่งสินค้าเกษตรบนแม่น า้เจ้าพระยา 
สามารถแสดงผลท่ีได้ ดงัตารางท่ี 7-9 ถึง 7-12 และภาพท่ี 7-13 ถึง 7-16       
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ตารางท่ี 7-9 ผลท่ีได้จากแบบสอบถาม-แมน่ า้เจ้าพระยา 

กลุม่
ตวัอยา่ง 

โครงการ 
ความ

เหมาะสม 
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผลกระทบ 
กรอบ

เวลาท่ีท า 

กลุม่ท่ี 1 

ยกระดบัสะพาน 2.92 400 - 2.83 
ขยายความกว้างตอมอ่ 3.25 400 - 3.00 
สร้างเข่ือนยกระดบัน า้ 2.58 20,000 - 2.00 
สร้างตลิ่ง 2.75 200 - 2.58 
ขดุลอกล าน า้ 2.92 180 - 2.75 
จดัท่ีจอดพกัเรือ 3.58 30 - 3.33 
ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.83 5 - 2.92 
ตดิปา้ยและไฟ 3.08 10 - 3.17 
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 2.25 900 - 2.00 
อบรมและสอบใบรับรอง 2.92 50 - 2.42 

กลุม่ท่ี 2 

ยกระดบัสะพาน 2.70 400 2.05 - 

ขยายความกว้างตอมอ่ 2.70 400 2.20 - 

สร้างเข่ือนยกระดบัน า้ 2.80 20,000 2.05 - 

สร้างตลิ่ง 2.80 200 2.15 - 

ขดุลอกล าน า้ 2.40 180 2.05 - 

จดัท่ีจอดพกัเรือ 2.40 30 2.00 - 

ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.65 5 1.35 - 

ตดิปา้ยและไฟ 3.45 10 2.05 - 

สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 1.95 900 1.10 - 

อบรมและสอบใบรับรอง 2.95 50 1.15 - 

ตารางท่ี 7-9 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มตวัอย่างท่ีตอบแบบสอบถามแสดง
ถึง ความเหมาะสมของโครงการ งบประมาณคาดการณ์ ผลกระทบของโครงการท่ีมีต่อกลุ่มท่ี 2 
และกรอบระยะเวลาท่ีสมควรท าโครงการโดยกลุ่มท่ี 1 ซึ่งจะน าไปใช้ในการจดัล าดบัความส าคญั
ของโครงการตอ่ไป 
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ตารางท่ี 7-10 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามในรูปของคา่เฉล่ียและคา่เบี่ยงเบนมาตรฐานของความ
เหมาะสม ผลกระทบและกรอบเวลาท่ีท า – แมน่ า้เจ้าพระยา 

โครงการ 
ความเหมาะสม งบประมาณ 

(ล้านบาท) 
ผลกระทบ กรอบเวลาท่ีท า 

Average S.D. Average S.D. Average S.D. 
ยกระดบัสะพาน 2.81 0.94 400 2.05 0.89 2.83 1.11 
ขยายความกว้างตอมอ่ 2.98 0.78 400 2.20 0.89 3.00 1.04 
สร้างเข่ือนยกระดบัน า้ 2.69 0.92 20,000 2.05 0.89 2.00 0.60 
สร้างตลิ่ง 2.78 0.94 200 2.15 1.04 2.58 1.00 
ขดุลอกล าน า้ 2.66 0.87 180 2.05 0.94 2.75 0.75 
จดัท่ีจอดพกัเรือ 2.99 0.95 30 2.00 0.86 3.33 0.78 
ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.74 0.73 5 1.35 0.75 2.92 1.00 
ตดิปา้ยและไฟ 3.27 0.69 10 2.05 0.94 3.17 1.03 
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 2.10 0.56 900 1.10 0.31 2.00 0.85 
อบรมและสอบใบรับรอง 2.93 0.62 50 1.15 0.37 2.42 1.16 

  ตารางท่ี 7-10 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มตวัอย่างท่ีตอบแบบสอบถาม
แสดงถึง ความเหมาะสมของโครงการ งบประมาณคาดการณ์ ผลกระทบของโครงการท่ีมีตอ่กลุ่มท่ี 
2 และกรอบระยะเวลาท่ีสมควรท าโครงการโดยกลุ่มท่ี 1 ในรูปแบบค่าเฉล่ียและคา่ส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน จะเห็นได้วา่ข้อมลูมีการกระจายคอ่นข้างมาก 
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ภาพท่ี 7-13 ร้อยละของความเหมาะสมของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 1 ตอบแบบสอบถาม – แมน่ า้
เจ้าพระยา 

ภาพท่ี 7-13 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง ความ
เหมาะสมของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบ่งออกเป็นเห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไม่เห็น
ด้วย โดยส่วนใหญ่ของกลุ่มท่ี 1 เห็นด้วยกับโครงการจัดท่ีจอดพักเรือ ขยายความกว้างตอม่อ
สะพาน ยกระดบัสะพาน และการตดิปา้ยไฟ ซึง่เป็นการแก้ปัญหาคอขวดท่ีผู้ประกอบการสว่นใหญ่
ให้ความสนใจมาก โดยเฉพาะเร่ืองของสะพาน 
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ยกระดบัสะพาน
ขยายความกว้างตอมอ่
สร้างเขื่อนเจ้าพระยา

สร้างตลิง่
ขดุลอกล าน า้

จดัที่จอดพกัเรือ
ปรับปรุงกฎการเดินเรือ

ติดปา้ยและไฟ
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ

อบรมและสอบใบรับรอง

ความเหมาะสม (กลุ่มที่ 1)
เห็นด้วยอยา่งยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย
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ภาพท่ี 7-14 ร้อยละของความเหมาะสมของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 2 ตอบแบบสอบถาม –    แมน่ า้

เจ้าพระยา 

ภาพท่ี 7-14 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง ความ
เหมาะสมของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบ่งออกเป็นเห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไม่เห็น
ด้วย โดยกลุม่ท่ี 2 เห็นด้วยกบันโยบายตดิปา้ยและไฟมากท่ีสดุ เน่ืองจากเป็นการปอ้งกนัอนัตรายท่ี
อาจเกิดขึน้กบัชาวบ้านในบริเวณใกล้เคียง 
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สนบัสนนุเงินซือ้เรือ

อบรมและสอบใบรับรอง

ความเหมาะสม (กลุ่มที่ 2)
เห็นด้วยอยา่งยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย
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ภาพท่ี 7-15  ร้อยละของกรอบเวลาของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 1 ตอบแบบสอบถาม –  แมน่ า้เจ้าพระยา 

ภาพท่ี 7-15 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง กรอบ
เวลาของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบ่งออกเป็นเร็วท่ีสุด ภายใน 1 ปี ภายใน 2-3 ปี และ
พิจารณาทีหลงั ซึ่งผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ความสนใจเป็นพิเศษในเร่ืองของการปรับปรุงสะพาน 
ท่ีเป็นปัญหาคอขวดอยู่ในปัจจุบนั รวมถึงสะพานท่ีอยู่ในระหว่างการก่อสร้างซึ่งอาจเป็นปัญหา
เพิ่มขึน้ในอนาคตได้อีก จงึต้องการให้มีการแก้ไขอยา่งเร่งดว่นท่ีสดุ 
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กรอบเวลา (กลุ่มที่ 1)
เร็วท่ีสดุ ภายใน1ปี 2-3ปี ไมค่วรท า
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ภาพท่ี 7-16 ร้อยละของผลกระทบของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 2 ตอบแบบสอบถาม – แมน่ า้เจ้าพระยา 

ภาพท่ี 7-16 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง 
ผลกระทบของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบง่ออกเป็นไม่ได้รับผลกระทบ ได้รับผลกระทบน้อย 
ได้รับผลกระทบมาก ได้รับผลกระทบรุนแรง ส่วนใหญ่ของผู้ตอบแบบสอบถามไม่ได้รับผลกระทบ
ใดๆมากนักจากนโยบายแก้ไขปัญหาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ซึ่งเป็นสิ่งท่ีดี อาจเน่ืองมาจาก 
ผู้ตอบแบบสอบถามสว่นใหญ่มองว่า ผลกระทบท่ีจะเกิดเพิ่มขึน้อาจชว่ยลดผลกระทบจากทางด้าน
การขนสง่สินค้าทางบกแทนได้ 
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ตารางท่ี 7-11 ทศันคติตอ่รัฐบาลด้านการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ของกลุม่ท่ี 1-แมน่ า้
เจ้าพระยา 

ทศันคติตอ่รัฐบาล กลุม่ท่ี 1 
รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

3.6 

ท่ีผ่านมารัฐสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร 
ทางแมน่ า้ในระดบั 

2.4 

ถ้ารัฐสนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จริงจัง 
ทา่นจะเพิ่มปริมาณขนสง่ 

2.4 

ตารางท่ี 7-11 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถามใน
ประเด็นตา่งๆ ซึ่งสามารถสรุปได้ว่า ท่ีผ่านมารัฐยงัไม่มีการสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรอย่าง
เพียงพอ ซึ่งถ้าหากรัฐมีการสนับสนนุ ปริมาณการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จะเพิ่มขึน้ ซึ่งเป็นผลดีตอ่
ระบบเศรษฐกิจตอ่ไป  
 
ตารางท่ี 7-12 ทศันคติตอ่รัฐบาลด้านการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ และผลกระทบของกลุม่ท่ี 2 

– แมน่ า้เจ้าพระยา 
ทศันคติตอ่รัฐบาลและผลกระทบ กลุม่ท่ี 2 

รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

2.4 

ถ้าปริมาณเรือสินค้าแม่น า้มากกว่าเดิม 2-3 เท่า 
จะสง่ผลกระทบตอ่ทา่นในระดบั 

2.8 

ตารางท่ี 7-12 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถามใน
ประเด็นตา่งๆ ซึ่งสามารถสรุปได้ว่า รัฐควรมีการสนบัสนนุการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ซึ่งจะไม่ได้มี
ผลกระทบตอ่กลุม่ท่ี 2 มากนกั  

7.3.2 แม่น า้ป่าสัก 
จากการจัดท าแบบสอบถามเพ่ือเป็นแนวทางในการพิจารณาความเหมาะสมและ

จัดล าดับ ความส าคัญของนโยบายท่ีใช้ในการพัฒนาการขนส่งสินค้าเกษตรบนแม่น า้ ป่าสัก 
สามารถแสดงผลท่ีได้ ดงัตารางท่ี 7-13 ถึง 7-16 และภาพท่ี 7-17 ถึง 7-20      
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ตารางท่ี 7-13 ผลท่ีได้จากแบบสอบถาม-แมน่ า้ป่าสกั 

กลุม่
ตวัอยา่ง 

โครงการ 
ความ

เหมาะสม 
งบประมาณ 
(ล้านบาท) 

ผลกระทบ 
กรอบ

เวลาท่ีท า 

กลุม่ท่ี 1 

ยกระดบัสะพาน 3.08 400 - 3.23 
ขยายความกว้างตอมอ่ 3.62 400 - 3.54 
สร้างตลิ่ง 2.62 200 - 2.46 
ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง 3.62 240 - 3.54 
ขดุลอกโค้ง 3.08 200 - 2.69 
จดัระเบียบทา่และพืน้ท่ีรุกล า้ 2.92 50 - 2.85 
จดัท่ีจอดพกัเรือ 3.15 30 - 3.00 
ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.92 5 - 2.69 
ตดิปา้ยและไฟ 3.31 10 - 3.31 
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 2.08 900 - 1.85 
อบรมและสอบใบรับรอง 2.77 50 - 2.69 

กลุม่ท่ี 2 

ยกระดบัสะพาน 2.45 400 2.70 - 

ขยายความกว้างตอมอ่ 2.35 400 2.55 - 

สร้างตลิ่ง 2.80 200 1.85 - 

ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง 2.85 240 1.85 - 

ขดุลอกโค้ง 2.70 200 1.70 - 

จดัระเบียบทา่และพืน้ท่ีรุกล า้ 2.65 50 1.95 - 

จดัท่ีจอดพกัเรือ 2.70 30 2.00 - 

ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.60 5 1.45 - 

ตดิปา้ยและไฟ 3.25 10 2.15 - 

สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 1.85 900 1.05 - 

อบรมและสอบใบรับรอง 2.80 50 1.45 - 

ตารางท่ี 7-13 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ตวัอย่างท่ีตอบแบบสอบถามแสดง
ถึง ความเหมาะสมของโครงการ งบประมาณคาดการณ์ ผลกระทบของโครงการท่ีมีต่อกลุ่มท่ี 2 
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และกรอบระยะเวลาท่ีสมควรท าโครงการโดยกลุ่มท่ี 1 ซึ่งจะน าไปใช้ในการจดัล าดบัความส าคญั
ของโครงการตอ่ไป 

ตารางท่ี 7-14 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามในรูปของคา่เฉล่ียและคา่เบี่ยงเบนมาตรฐานของความ
เหมาะสม ผลกระทบและกรอบเวลาท่ีท า – แมน่ า้ป่าสกั 

โครงการ 
ความเหมาะสม งบประมาณ 

(ล้านบาท) 
ผลกระทบ กรอบเวลาท่ีท า 

Average S.D. Average S.D. Average S.D. 
ยกระดบัสะพาน 2.76 0.98 400 2.70 0.98 3.23 0.93 
ขยายความกว้างตอมอ่ 2.98 1.09 400 2.55 1.00 3.54 0.78 
สร้างตลิ่ง 2.71 0.67 200 1.85 0.67 2.46 0.97 
ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง 3.23 0.80 240 1.85 0.75 3.54 0.66 
ขดุลอกโค้ง 2.89 0.67 200 1.70 0.66 2.69 0.75 
จดัระเบียบทา่และพืน้ท่ีรุกล า้ 2.79 0.87 50 1.95 0.89 2.85 0.99 
จดัท่ีจอดพกัเรือ 2.93 0.74 30 2.00 0.79 3.00 0.91 
ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.76 0.91 5 1.45 0.60 2.69 1.32 
ตดิปา้ยและไฟ 3.28 0.72 10 2.15 0.81 3.31 1.03 
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 1.96 0.66 900 1.05 0.22 1.85 0.55 
อบรมและสอบใบรับรอง 2.78 0.74 50 1.45 0.83 2.69 1.11 

  ตารางท่ี 7-14 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มตวัอย่างท่ีตอบแบบสอบถาม
แสดงถึง ความเหมาะสมของโครงการ งบประมาณคาดการณ์ ผลกระทบของโครงการท่ีมีตอ่กลุ่มท่ี 
2 และกรอบระยะเวลาท่ีสมควรท าโครงการโดยกลุ่มท่ี 1 ในรูปแบบค่าเฉล่ียและคา่ส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน จะเห็นได้วา่ข้อมลูมีการกระจายคอ่นข้างมาก 
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ภาพท่ี 7-17 ร้อยละของความเหมาะสมของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 1 ตอบแบบสอบถาม – แมน่ า้ป่าสกั 

ภาพท่ี 7-17 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง ความ
เหมาะสมของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบ่งออกเป็นเห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไม่เห็น
ด้วย โดยส่วนใหญ่ของผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยกับการขุดลอกล าน า้เหนืออ.นครหลวง ขยาย
ความกว้างตอม่อสะพาน ยกระดับสะพาน และการติดป้ายไฟ ซึ่งเป็นการแก้ปัญหาคอขวดท่ี
ผู้ประกอบการสว่นใหญ่ให้ความสนใจมาก โดยเฉพาะเร่ืองของสะพาน 
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ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง

ขดุลอกโค้ง

จดัระเบียบทา่และพืน้ที่รุกล า้

จดัที่จอดพกัเรือ

ปรับปรุงกฎการเดินเรือ

ติดป้ายและไฟ

สนบัสนนุเงินซือ้เรือ

อบรมและสอบใบรับรอง

ความเหมาะสม (กลุ่มที่ 1)

เห็นด้วยอยา่งยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย
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ภาพท่ี 7-18 ร้อยละของความเหมาะสมของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 2 ตอบแบบสอบถาม – แมน่ า้ป่าสกั 

ภาพท่ี 7-18 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง ความ
เหมาะสมของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบ่งออกเป็นเห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไม่เห็น
ด้วย โดยผู้ ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยกับนโยบายติดป้ายและไฟมากท่ีสุด เน่ืองจากเป็นการ
ปอ้งกนัอนัตรายท่ีอาจเกิดขึน้กบัชาวบ้านในบริเวณใกล้เคียง 
 

0

5

5

20

15

20

10

15

35

0

15

70

55

70

45

40

30

55

30

55

5

50

5

10

25

35

45

45

30

55

10

75

35

25

30

0

0

0

5

5

0

0

20

0

ยกระดบัสะพาน

ขยายความกว้างตอมอ่

สร้างตลิ่ง

ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง

ขดุลอกโค้ง

จดัระเบียบทา่และพืน้ที่รุกล า้
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ความเหมาะสม (กลุ่มที่ 2)

เห็นด้วยอยา่งยิ่ง เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย
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ภาพท่ี 7-19 ร้อยละของกรอบเวลาของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 1 ตอบแบบสอบถาม – แมน่ า้ป่าสกั 

ภาพท่ี 7-19 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง กรอบ
เวลาของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบ่งออกเป็นเร็วท่ีสุด ภายใน 1 ปี ภายใน 2-3 ปี และ
พิจารณาทีหลงั ซึ่งผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้ความสนใจเป็นพิเศษในเร่ืองของการปรับปรุงสะพาน 
ท่ีเป็นปัญหาคอขวดอยู่ในปัจจุบนั รวมถึงสะพานท่ีอยู่ในระหว่างการก่อสร้างซึ่งอาจเป็นปัญหา
เพิ่มขึน้ในอนาคตได้อีก จึงต้องการให้มีการแก้ไขอย่างเร่งด่วนท่ีสดุ และการขดุลอกล าน า้เหนืออ.
นครหลวง เพ่ือสามารถขยายทา่เรือไปในบริเวณใกล้เคียงได้ เน่ืองจากบริเวณเดมิท่ีใช้เป็นทา่เรืออยู่
นัน้มีความแออดัมาก 
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กรอบเวลา (กลุ่มที่ 1)

เร็วท่ีสดุ ภายใน1ปี 2-3ปี ไมค่วรท า
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ภาพท่ี 7-20 ร้อยละของผลกระทบของโครงการท่ีกลุม่ท่ี 2 ตอบแบบสอบถาม – แมน่ า้ป่าสกั 

ภาพท่ี 7-20 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถามแสดงถึง 
ผลกระทบของโครงการในรูปแบบร้อยละ ซึ่งแบง่ออกเป็นไม่ได้รับผลกระทบ ได้รับผลกระทบน้อย 
ได้รับผลกระทบมาก ได้รับผลกระทบรุนแรง ส่วนใหญ่ของผู้ตอบแบบสอบถามมองว่าอาจได้รับ
ผลกระทบเพียงเล็กน้อยจากนโยบายแก้ไขปัญหาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ซึ่งเป็นสิ่งท่ีดี อาจ
เน่ืองมาจาก ผู้ตอบแบบสอบถามสว่นใหญ่มองวา่ ผลกระทบท่ีจะเกิดเพิ่มขึน้อาจชว่ยลดผลกระทบ
จากทางด้านการขนสง่สินค้าทางบกแทนได้ 
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สนบัสนนุเงินซือ้เรือ

อบรมและสอบใบรับรอง

ผลกระทบ(กลุ่มที่ 2)

ไมไ่ด้รับผลกระทบ ได้รับผลกระทบเล็กน้อย
ได้รับผลระทบมาก ได้รับผลกระทบรุนแรง
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ตารางท่ี 7-15 ทศันคติตอ่รัฐบาลด้านการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ของกลุม่ท่ี 1- แมน่ า้ป่าสกั 
ทศันคติตอ่รัฐบาล กลุม่ท่ี 1 

รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

3.8 

ท่ีผ่านมารัฐสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร 
ทางแมน่ า้ในระดบั 

2.5 

ถ้ารัฐสนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จริงจัง 
ทา่นจะเพิ่มปริมาณขนสง่ 

2.8 

ตารางท่ี 7-15 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถามใน
ประเด็นตา่งๆ ซึ่งสามารถสรุปได้ว่า ท่ีผ่านมารัฐยงัไม่มีการสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรอย่าง
เพียงพอ ซึ่งถ้าหากรัฐมีการสนับสนนุ ปริมาณการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จะเพิ่มขึน้ ซึ่งเป็นผลดีตอ่
ระบบเศรษฐกิจตอ่ไป  

ตารางท่ี 7-16 ทศันคติตอ่รัฐบาลด้านการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ และผลกระทบของกลุม่ท่ี 2 
– แมน่ า้ป่าสกั 

ทศันคติตอ่รัฐบาลและผลกระทบ กลุม่ท่ี 2 
รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

2.6 

ถ้าปริมาณเรือสินค้าแม่น า้มากกว่าเดิม 2-3 เท่า 
จะสง่ผลกระทบตอ่ทา่นในระดบั 

3.2 

ตารางท่ี 7-16 ผลท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุ่มท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถามใน
ประเดน็ตา่งๆ ซึง่สามารถสรุปได้วา่ รัฐควรมีการสนบัสนนุการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้  

7.4 เกณฑ์การวิเคราะห์โครงการ 

จากผลท่ีได้จากการตอบแบบสอบถาม ผู้ วิจัยได้น ามาจัดท าเกณฑ์ในการวิเคราะห์
โครงการขึน้เพ่ือวิเคราะห์โครงการพัฒนาการขนส่งสินค้าบนแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสัก แล้ว
พิจารณาความ เหมาะสม รวมถึงการจดัล าดบัความส าคญัของโครงการตา่งๆ ซึ่งมีเกณฑ์ท่ีจดัท า
ขึน้เพ่ือวิเคราะห์ดงันี ้ 
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เกณฑ์ท่ีใช้ในการวิเคราะห์นโยบายเพ่ือการพฒันาการขนส่งทางแม่น า้จะใช้การจดัล าดบั
ความส าคญัความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามประกอบกบัข้อมลูเฉพาะของแตล่ะนโยบาย ซึ่ง
แบง่ได้เป็น 4 ระดบั โดยเร่ิมต้นจากการพิจารณาเกณฑ์ความเหมาะสมในแตล่ะนโยบายซึง่มาจาก
แบบสอบถามของกลุ่มท่ี 1 และ กลุ่มท่ี 2 ร่วมกัน จากนัน้จึงพิจารณาเกณฑ์งบประมาณซึ่งเป็น
ข้อมลูเฉพาะของแตล่ะนโยบาย แล้วจงึพิจารณาเกณฑ์ผลกระทบซึ่งได้มาจากแบบสอบถามความ
คิดเห็นของกลุ่มท่ี 2 ท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ สุดท้ายพิจารณาเกณฑ์กรอบ
ระยะเวลาซึ่งได้มาจากแบบสอบถามความคิดเห็นของกลุ่มท่ี 1 ท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้าทาง 
จากการพิจารณาเกณฑ์ทัง้หมด สามารถเขียนเป็นเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการพฒันาการขนส่ง
สินค้าบนแมน่ า้ ดงัแสดงในตารางท่ี 7-17 

ตารางท่ี 7-17 เกณฑ์การวิเคราะห์โครงการพฒันาการขนสง่สินค้าบนแมน่ า้ 
ความเหมาะสม งบประมาณ ผลกระทบ กรอบเวลา ผลการวิเคราะห์ 

<= 2.0 ไมพ่ิจารณา ระดบั 4 

2.0 - 2.5 

> 300 ไมพ่ิจารณา ระดบั 4 

10 - 300 
> 1.5 ไมพ่ิจารณา ระดบั 4 

<= 1.5 ไมพ่ิจารณา ระดบั 3 

< 10 
> 2.0 ไมพ่ิจารณา ระดบั 4 

<= 2.0 ไมพ่ิจารณา ระดบั 3 

2.5 - 3.0 

> 300 ไมพ่ิจารณา ระดบั 3 

<= 300 
> 1.5 ไมพ่ิจารณา ระดบั 3 

<= 1.5 
< 2.0 ระดบั 3 

>= 2.0 ระดบั 2 

>= 3.0 
>= 100 

> 1.5 ไมพ่ิจารณา ระดบั 2 

<= 1.5 
< 2.0 ระดบั 2 

>= 2.0 ระดบั 1 

< 100 
> 2.0 ไมพ่ิจารณา ระดบั 2 

<= 2.0 ไมพ่ิจารณา ระดบั 1 
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โดยโครงการท่ีได้ในแตล่ะระดบัจากผลการวิเคราะห์มีความหมายดงันี ้

โครงการระดบั 1 หมายถึง โครงการท่ีควรน ามาพิจารณาก่อนเป็นล าดบัแรกเพ่ือแก้ไขปัญหา ซึ่ง
เป็นโคงการท่ีมีความเหมาะสมสงู และมีผลกระทบคอ่นข้างต ่า 

โครงการระดบั 2 หมายถึง โครงการท่ีสมควรน ามาพิจารณาเป็นล าดบัถัดมา ซึ่งเป็นโครงการท่ีมี
ความเหมาะสมในการท าสงู แตมี่ผลกระทบมาก 

โครงการระดบั 3 หมายถึง โครงการท่ีสมควรน ามาพิจารณาเป็นล าดบัท่ีสาม ซึ่งเป็นโครงการท่ีมี
ความเหมาะสมอยูใ่นระดบัปานกลาง 

โครงการระดบั 4 หมายถึง โครงการล าดบัสุดท้ายท่ีจะน ามาพิจารณา ซึ่งเป็นโครงการท่ีมีคะแนน
ความเหมาะสมต ่า หรือ โครงการท่ีมีคะแนนความเหมาะสมในระดับปานกลางแต่ต้องใช้
งบประมาณสงูมาก 

7.5 ผลการวิเคราะห์โครงการ 

7.5.1 แม่น า้เจ้าพระยา 

ผลการวิเคราะห์โครงการพฒันาการขนส่งสินค้าบนแม่น า้เจ้าพระยาและความคิดเห็น 
ตา่งๆตอ่การสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ของรัฐบาล ซึง่กลุม่ตวัอย่างแบง่ออกเป็น 2 
กลุ่มท่ี 1 จ านวน 12 คน กลุ่มท่ี 2 จ านวน 20 คน รวม 32 คน ซึ่งแต่ละกลุ่มตวัอย่าง มีคณุสมบตัิ
อายุเฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย ระดับวุฒิการศึกษา แสดงดังตารางท่ี 7-18 โดยผลการ
วิเคราะห์โครงการ พฒันาการขนส่งสินค้าบนแม่เจ้าพระยาจะแบ่งออกเป็น 4 กลุ่ม คือ โครงการ
ระดบั 1 ระดบั 2 ระดบั 3 และระดบั 4 ซึ่งโครงการท่ีจดัอยู่ในระดบั 2 ประกอบไปด้วย 3 โครงการ 
คือ โครงการติดปา้ยเตือนและไฟส่องสว่าง โครงการอบรมและสอบใบรับรอง โครงการปรับปรุงกฎ
การเดินเรือ ส่วนโครงการสนบัสนุนเงินเพ่ือซือ้เรือมีผลการวิเคราะห์เป็นโครงการในระดบั 4 ซึ่งมี
ปัจจัยท่ีส่งผลในหลายด้าน คือ ความเหมาะสมของโครงการอยู่ในระดับค่อนข้างต ่า การใช้
งบประมาณในการจดัท าโครงการค่อนข้างสงู เป็นรูปแบบความต้องการเฉพาะกลุม่ ส่วนความคิด
เห็นของกลุ่มท่ี 1 ท่ีมีตอ่การสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้ของรัฐบาลทัง้ในอดีต และ
อนาคต ซึ่งผลการวิเคราะห์ท่ีได้ คือ รัฐบาลควรท่ีจะสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้  
อย่างจริงจงั ท่ีผ่านมารัฐบาลสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้อยู่ในระดบัต ่า  ถ้ารัฐบาล
สนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้อย่างจริงจงั จะมีปริมาณขนส่งสินค้าทางแม่น า้เพิ่มขึน้ ส่วน
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ความคิดเห็นของกลุ่มท่ี 2 ท่ีมีต่อการสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้ ของรัฐบาลใน
อนาคตและผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึน้ คือ ถ้ามีปริมาณการขนส่งสินค้าทางแม่น า้เพิ่มขึน้ 2-3 เท่า 
ผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึน้อยู่ในระดบัปานกลาง ซึ่งผลการวิเคราะห์ ท่ีได้จะแสดงรายละเอียดการ
วิเคราะห์โครงการดังตารางท่ี 7-19 การจัดล าดับความส าคัญของโครงการดังตารางท่ี 7-20 
ทศันคติตอ่รัฐบาลของกลุม่ท่ี 1 ดงัตารางท่ี 7-21 ทศันคติตอ่รัฐบาลและผลกระทบของกลุ่มท่ี 2 ดงั
ตารางท่ี 7-22 

ตารางท่ี 7-18 คณุสมบตัขิองกลุม่ตวัอยา่งอายเุฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย วฒุิการศกึษา – 
แมน่ า้เจ้าพระยา 

กลุม่ตวัอยา่ง 
อายเุฉล่ีย 

(ปี) 
ระยะเวลา เก่ียวข้อง

เฉล่ีย(ปี) 
วฒุิ 

กลุม่ท่ี 1 44 8 ปวส.-ป.ตรี 

กลุม่ท่ี 2 44 26 ประถม - ม.ต้น 

ตารางท่ี 7-18 แสดงถึงคณุสมบตัิของกลุม่ตวัอย่างอายเุฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย 
วฒุิการศกึษา กลุม่ท่ี 1 มีระยะเวลาเก่ียวข้องไมถ่ึงสิบปีเน่ืองจากบางสว่นยงัเป็นผู้ประกอบการราย
ใหม่บ้าง และในส่วนคนขบัเรือบางรายเร่ิมเข้ามาท างานได้ไม่นาน ในขณะท่ีระยะเวลาเก่ียวข้อง
ของกลุม่ท่ี 2 นัน้มีระยะเวลายาวนานกวา่มาก เน่ืองจากสว่นใหญ่เป็นชาวบ้านท่ีอาศยัอยูใ่นบริเวณ
นัน้ซึง่อยูอ่าศยัมายาวนานมากกว่า 

 

 

 

 

 

 



 

 

130 

ตารางท่ี 7-19 ตารางผลการวิเคราะห์โครงการ – แมน่ า้เจ้าพระยา 

โครงการ 
ความเหมาะสม

เฉล่ีย 
กรอบเวลาท่ีท า
เฉล่ียมมุมอง 
กลุม่ท่ี 1 

ผลกระทบ
เฉล่ียมมุมอง 
กลุม่ท่ี 2 

งบประมาณ 
คาดการณ์ 
(ลบ.) กลุม่ท่ี 1 กลุม่ท่ี 2 

ยกระดบัสะพาน 2.92 2.70 2.83 2.05 400 
ขยายความกว้างตอมอ่ 3.25 2.70 3.00 2.20 400 
สร้างเข่ือนยกระดบัน า้ 2.58 2.80 2.00 2.05 20,000 
สร้างตลิ่ง 2.75 2.80 2.58 2.15 200 
ขดุลอกล าน า้ 2.92 2.40 2.75 2.05 180 
จดัท่ีจอดพกัเรือ 3.58 2.40 3.33 2.00 30 
ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.83 2.65 2.92 1.35 5 
ตดิปา้ยและไฟ 3.08 3.45 3.17 2.05 10 
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 2.25 1.95 2.00 1.10 900 
อบรมและสอบใบรับรอง 2.92 2.95 2.42 1.15 50 

ตารางท่ี 7-19 ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 และกลุม่ท่ี 2 ท่ีตอบ
แบบสอบถาม ซึ่งแสดงอยู่ในรูปความเหมาะสมเฉล่ีย กรอบเวลาท่ีท าเฉล่ีย ผลกระทบเฉล่ีย 
งบประมาณคาดการณ์ โดยค่าความเหมาะสมเฉล่ียท่ีได้จากกลุ่มท่ี  1 และ กลุ่มท่ี 2 ส่วนใหญ่มี
ความใกล้เคียงกัน จะแตกต่างกันมากในโครงการจัดท่ีจอดพักเรือ เน่ืองจากชาวบ้านในบริเวณ
ใกล้เคียงไมเ่ห็นความส าคญัมากนกัของการจดัท่ีจอดพกัเรือ ซึง่ไมไ่ด้รับผลประโยชน์ใดๆด้วย 
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ตารางท่ี 7-20 ล าดบัความส าคญัของโครงการ – แมน่ า้เจ้าพระยา 

ล าดบั โครงการ ผลการวิเคราะห์ 
1 ตดิปา้ยและไฟ 

ระดบั 2 2 อบรมและสอบใบรับรอง 
3 ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 
4 จดัท่ีจอดพกัเรือ 

ระดบั 3 

5 ขยายความกว้างตอมอ่ 
6 ยกระดบัสะพาน 
7 สร้างตลิ่ง 
8 ขดุลอกล าน า้ 
9 สร้างเข่ือนยกระดบัน า้ 
10 สนบัสนนุเงินซือ้เรือ ระดบั 4 

ตารางท่ี 7-20 ผลการวิเคราะห์โครงการซึ่งเรียงล าดบัความเหมาะสมสงูสุดและกรอบ
เวลาท่ีควรท าของโครงการ ซึง่มีโครงการท่ีควรท าก่อน 3 โครงการคือ การตดิปา้ยและไฟ การอบรม
และสอบใบรับรอง พร้อมทัง้การปรับปรุงกฏการเดนิเรือ 

ตารางท่ี 7-21 ความคิดเห็นตอ่รัฐบาลของกลุม่ท่ี 1 – แมน่ า้เจ้าพระยา 
ความคดิเห็นตอ่รัฐบาล กลุม่ท่ี 1 

รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ท่ีผ่านมารัฐสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร 
ทางแมน่ า้ในระดบั 

ต ่า 

ถ้ารัฐสนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จริงจัง 
ทา่นจะเพิ่มปริมาณขนสง่ 

เพิ่มบ้าง 

ตารางท่ี 7-21 ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถาม
ในประเด็นต่างๆ ซึ่งสามารถสรุปได้ว่า ท่ีผ่านมารัฐยังไม่มีการสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร
อย่างเพียงพอ ซึ่งถ้าหากรัฐมีการสนบัสนุน ปริมาณการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จะเพิ่มขึน้ ซึ่งเป็น
ผลดีตอ่ระบบเศรษฐกิจตอ่ไป 
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ตารางท่ี 7-22 ความคิดเห็นตอ่รัฐบาลของกลุม่ท่ี 2 – แมน่ า้เจ้าพระยา 
ความคดิเห็นตอ่รัฐบาลและผลกระทบ กลุม่ท่ี 2 

รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

เฉยๆ 

ถ้าปริมาณเรือสินค้าแม่น า้มากกว่าเดิม 2-3 เท่า 
จะสง่ผลกระทบตอ่ทา่นในระดบั 

ปานกลาง 

ตารางท่ี 7-22 ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถาม
ในประเดน็ตา่งๆ ซึง่สามารถสรุปได้วา่ รัฐควรมีการสนบัสนนุการขนสง่สินค้าทางแม่น า้ ซึง่จะไมไ่ด้
มีผลกระทบตอ่ผู้ เสียประโยชน์มากนกั 

7.5.1 แม่น า้ป่าสัก 
ผลการวิเคราะห์โครงการพัฒนาการขนส่งสินค้าบนแม่น า้ป่าสักและความคิดเห็น 

ตา่งๆตอ่การสนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแมน่ า้ของรัฐบาล ซึง่กลุม่ตวัอย่างแบง่ออกเป็น 2 
กลุ่ม คือ กลุ่มท่ี 1  จ านวน 13 คน กลุ่มท่ี 2  จ านวน 20 คน รวม 33 คน ซึ่งแตล่ะกลุ่มตวัอย่าง มี
คณุสมบตัิอายเุฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย ระดบัวฒุิการศกึษา แสดงดงัตารางท่ี 7-23 โดยผล
การวิเคราะห์โครงการ พัฒนาการขนส่งสินค้าบนแม่เจ้ าพระยาจะแบ่งออกเป็น 4 กลุ่ม คือ 
โครงการระดบั 1 ระดบั 2 ระดบั 3 และระดบั 4  ซึ่งโครงการท่ีมีความเหมาะสมจดัอยู่ในระดบั 2 
ประกอบไปด้วย 4 โครงการ คือ โครงการติดป้ายเตือนและไฟส่องสว่าง โครงการขุดลอกล าน า้
เหนือ อ.นครหลวง โครงการอบรมและสอบใบรับรอง โครงการปรับปรุงกฎการเดินเรือ ส่วน
โครงการสนบัสนุนเงินเพ่ือซือ้เรือมีผลการวิเคราะห์อยู่ในระดบั 4 ซึ่งมีปัจจยัท่ีส่งผลในหลายด้าน 
คือ ความเหมาะสมของโครงการอยู่ในระดบัค่อนข้างต ่า การใช้งบประมาณในการจดัท าโครงการ
ค่อนข้างสูง เป็นรูปแบบความต้องการเฉพาะกลุ่ม ส่วนความคิดเห็นของกลุ่มท่ี 1 ท่ีมีต่อการ
สนบัสนนุการขนสง่สินค้าเกษตรทางแม่น า้ของรัฐบาลทัง้ในอดีต และอนาคต ซึง่ผลการวิเคราะห์ท่ี
ได้ คือ รัฐบาลควรท่ีจะสนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้ อย่างจริงจงั ท่ีผ่านมารัฐบาล
สนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้อยู่ในระดบัปานกลาง  ถ้ารัฐบาลสนบัสนุนการขนส่ง
สินค้าทางแมน่ า้อย่างจริงจงั จะมีปริมาณขนสง่สินค้าทางแม่น า้เพิ่มขึน้อยา่งแนน่อน สว่นความคิด
เห็นของกลุ่มท่ี 2 ท่ีมีตอ่การสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้ ของรัฐบาลในอนาคตและ
ผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึน้ คือ ถ้ามีปริมาณการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้เพิ่มขึน้ 2-3 เทา่ ผลกระทบท่ี
อาจจะเกิดขึน้อยู่ในระดบัปานกลาง และเห็นด้วยถ้ารัฐจะสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทาง
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แม่น า้อย่างจริงจงั ซึ่งผลการวิเคราะห์ ท่ีได้จะแสดงรายละเอียดการวิเคราะห์โครงการดงัตารางท่ี 
7-24 การจดัล าดบัความส าคญัของโครงการดงัตารางท่ี 7-25 ทศันคติต่อรัฐบาลของกลุ่มท่ี 1 ดงั
ตารางท่ี 7-26 ทศันคตติอ่รัฐบาลและผลกระทบของกลุม่ท่ี 2 ดงัตารางท่ี 7-27 

ตารางท่ี 7-23 คณุสมบตัขิองกลุม่ตวัอยา่งอายเุฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย วฒุิการศกึษา – แม่
น า้ป่าสกั 

กลุม่ตวัอยา่ง 
อายเุฉล่ีย 

(ปี) 
ระยะเวลา เก่ียวข้อง

เฉล่ีย(ปี) 
วฒุิ 

กลุม่ท่ี 1 41 11 ประถม - ม.ต้น 

กลุม่ท่ี 2 45 30 ประถม - ม.ต้น 

ตารางท่ี 7-23 แสดงถึงคุณสมบัติของกลุ่มตัวอย่างอายุเฉล่ีย ระยะเวลาเก่ียวข้องเฉล่ีย วุฒิ
การศกึษา จากตารางจะเห็นได้วา่ผู้ ได้ประโยชน์มีระยะเวลาเก่ียวข้องเพียง 11 ปี เน่ืองจากบางสว่น
ยังเป็นผู้ ประกอบการรายใหม่บ้าง และในส่วนคนขับเรือบางรายเร่ิมเข้ามาท างานได้ไม่นาน 
ในขณะท่ีระยะเวลาเก่ียวข้องของผู้ เสียประโยชน์นัน้มีระยะเวลายาวนานกว่ามาก เน่ืองจากส่วน
ใหญ่เป็นชาวบ้านท่ีอาศยัอยูใ่นบริเวณนัน้ซึง่อยู่อาศยัมายาวนานมากกว่า 
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ตารางท่ี 7-24 ตารางผลการวิเคราะห์โครงการ – แมน่ า้ป่าสกั 

โครงการ 

ความเหมาะสม
เฉล่ีย 

กรอบเวลาท่ี
ท าเฉล่ีย
มมุมอง 
กลุม่ท่ี 1 

ผลกระทบ
เฉล่ียมมุมอง 
กลุม่ท่ี 2 

งบประมาณ 
คาดการณ์ 
(ลบ.) กลุม่ท่ี 1 กลุม่ท่ี 2 

ยกระดบัสะพาน 3.08 2.45 3.23 2.70 400 
ขยายความกว้างตอมอ่ 3.62 2.35 3.54 2.55 400 
สร้างตลิ่ง 2.62 2.80 2.46 1.85 200 
ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง 3.62 2.85 3.54 1.85 240 
ขดุลอกโค้ง 3.08 2.70 2.69 1.70 200 
จดัระเบียบทา่และพืน้ท่ีรุกล า้ 2.92 2.65 2.85 1.95 50 
จดัท่ีจอดพกัเรือ 3.15 2.70 3.00 2.00 30 
ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 2.92 2.60 2.69 1.45 5 
ตดิปา้ยและไฟ 3.31 3.25 3.31 2.15 10 
สนบัสนนุเงินซือ้เรือ 2.08 1.85 1.85 1.05 900 
อบรมและสอบใบรับรอง 2.77 2.80 2.69 1.45 50 

ตารางท่ี 7-24 ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 และกลุม่ท่ี 2 ท่ีตอบ
แบบสอบถาม ซึ่งแสดงอยู่ในรูปความเหมาะสมเฉล่ีย กรอบเวลาท่ีท าเฉล่ีย ผลกระทบเฉล่ีย 
งบประมาณคาดการณ์ โดยค่าความเหมาะสมเฉล่ียท่ีได้จากกลุ่มท่ี  1 และ กลุ่มท่ี 2 ส่วนใหญ่มี
ความใกล้เคียงกัน จะแตกต่างกันมากในโครงการขยายความกว้างตอม่อ เน่ืองจากชาวบ้านใน
บริเวณใกล้เคียงไม่เห็นความส าคญัมากนักของการขยายความกว้างตอม่อสะพาน ซึ่งไม่ได้รับ
ผลประโยชน์ใดๆด้วย อีกทัง้ยงัก่อให้เกิดผลกระทบมากกว่าโครงการอ่ืนๆอีกด้วย นอกจากนีย้งัมี
โครงการขุดลอกเหนือ อ.นครหลวง ซึ่งผู้ประกอบการส่วนใหญ่ให้ความเห็นเหมาะสมค่อนข้าง
มากกวา่กลุม่ของชาวบ้าน เน่ืองจากการขดุลอกนีจ้ะช่วยเพิ่มผลประโยชน์ให้กบัทางผู้ประกอบการ
อยา่งเป็นรูปธรรมเห็นได้ชดัเจน 
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ตารางท่ี 7-25 ล าดบัความส าคญัของโครงการ – แมน่ า้ป่าสกั 

ล าดบั โครงการ ผลการวิเคราะห์ 
1 ตดิปา้ยและไฟ 

ระดบั 2 
2 ขดุลอกเหนือ อ.นครหลวง 
3 อบรมและสอบใบรับรอง 
4 ปรับปรุงกฎการเดนิเรือ 
5 จดัท่ีจอดพกัเรือ 

ระดบั 3 

6 ขดุลอกโค้ง 
7 ขยายความกว้างตอมอ่ 
8 จดัระเบียบทา่และพืน้ท่ีรุกล า้ 
9 สร้างตลิ่ง 
10 ยกระดบัสะพาน 
11 สนบัสนนุเงินซือ้เรือ ระดบั 4 

ตารางท่ี 7-25 ผลการวิเคราะห์โครงการซึ่งเรียงล าดบัความเหมาะสมสงูสุดและกรอบ
เวลาท่ีควรท าของโครงการ ซึ่งมีโครงการท่ีควรท าก่อน 4 โครงการคือ การติดป้ายและไฟ การขุด
ลอกล าน า้เหนืออ.นครหลวง การอบรมและสอบใบรับรอง พร้อมทัง้การปรับปรุงกฏการเดนิเรือ 

ตารางท่ี 7-26 ความคิดเห็นตอ่รัฐบาลของกลุม่ท่ี 1 – แมน่ า้ป่าสกั 
ความคดิเห็นตอ่รัฐบาล กลุม่ท่ี 1 

รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ท่ีผ่านมารัฐสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร 
ทางแมน่ า้ในระดบั 

ปานกลาง 

ถ้ารัฐสนบัสนุนการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จริงจัง 
ทา่นจะเพิ่มปริมาณขนสง่ 

เพิ่มแนน่อน 

ตารางท่ี 7-26 ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 1 ท่ีตอบแบบสอบถาม
ในประเด็นต่างๆ ซึ่งสามารถสรุปได้ว่า ท่ีผ่านมารัฐยังไม่มีการสนับสนุนการขนส่งสินค้าเกษตร
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อย่างเพียงพอ ซึ่งถ้าหากรัฐมีการสนบัสนุน ปริมาณการขนส่งสินค้าทางแม่น า้จะเพิ่มขึน้ ซึ่งเป็น
ผลดีตอ่ระบบเศรษฐกิจตอ่ไป 

ตารางท่ี 7-27 ความคิดเห็นตอ่รัฐบาลของกลุม่ท่ี 2 – แมน่ า้ป่าสกั 
ความคดิเห็นตอ่รัฐบาลและผลกระทบ กลุม่ท่ี 2 

รั ฐ คว รสนับสนุน ก า ร ขนส่ ง สิ น ค้ า เ กษต ร 
ทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั 

เห็นด้วย 

ถ้าปริมาณเรือสินค้าแม่น า้มากกว่าเดิม 2-3 เท่า 
จะสง่ผลกระทบตอ่ทา่นในระดบั 

ปานกลาง 

ตารางท่ี 7-27 ผลการวิเคราะห์ท่ีได้จากแบบสอบถามของกลุม่ท่ี 2 ท่ีตอบแบบสอบถาม
ในประเดน็ตา่งๆ ซึง่สามารถสรุปได้วา่ รัฐควรมีการสนบัสนนุการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ 

7.6 ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

จากการเก็บแบบสอบถามจากกลุ่มตวัอย่างทัง้ 2 กลุ่ม ยงัมีข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ 
ดงันี ้ปัญหาการวางผงัเมืองไม่สอดคล้องกับพืน้ท่ีเศรษฐกิจส าหรับการใช้สอย โดยผู้ประกอบการ
ได้ให้ความเห็นว่า พืนท่ีในบางเขตของจงัหวัดอนุญาตให้สร้างท่าเรือได้โดยกรมเจ้าท่า แต่พืน้ท่ี
บริเวณนัน้เป็นพืน้ท่ีเขตสีแดงท าให้ไมท่ราบสร้างโกดงัหรือโรงงานได้ จงึเป็นเร่ืองท่ีขดัแย้งกนัเองใน
พืน้ท่ีนัน้ ผู้ประกอบการจึงไม่สามารถด าเนินงานต่อได้ ทางหน่วยงานภาครัฐควรมีการแก้ไขดฏ
หมายหรือข้อบญัญัติในพืน้ท่ีให้สอดคล้องกนัในแตล่ะหน่วยงาน ปัญหามลภาวะทางอากาศและ 
ปัญหามลภาวะทางเสียง ซึ่งชาวบ้านในบริเวณใกล้เคียงพืน้ท่ีริมน า้ได้ให้ความเห็นไว้ว่าไม่มีการ
ดแูลหรือควบคมุมลภาวะทางเสียงและอากาศอย่างชดัเจน ควรมีการใส่ใจในเร่ืองนีม้ากกว่าเดิม
จากผู้ประกอบการเองและหน่วยงานภาครัฐร่วมด้วย ปัญหาน า้ท่วมท่ีอาจเกิดตามมาหลงัจากการ
ปรับปรุงซึง่ชาวบ้านในบริเวณใกล้เคียงจะได้รับผลกระทบโดยตรง ปัญหาความขาดแคลนบคุลากร
ประจ าเรือในส่วนของคนขบัเรือและสลัง่เรือ โดยในปัจจบุนัมีจ านวนลดลงเร่ือยๆ ภาครัฐควรมีการ
สง่เสริมให้มีการศกึษาและอบรมคนประจ าเรือให้มากขึน้ ปัญหาถนนท่ีเช่ือมตอ่ท่าเรือไม่รองรับกบั
ปริมาณสินค้าท่ีใช้ในการขนส่งทางเรือเน่ืองจากการขนส่งทางเรือยงัต้องอาศยัการขนส่งทางถนน
ร่วมด้วย จึงอาจมีการขยายขนาดถนนให้เหมาะสมเพ่ือรถบรรทกุสินค้าท่ีจะเข้าสูท่่าเรือสามารถใช้
งานได้อย่างสะดวก ปัญหาด้านความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน ซึ่งปัญหาต่างๆทาง
ผู้วิจยั จะน าไปสรุปในบทตอ่ไป 



 

 

บทที่ 8  
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

ส าหรับงานวิจยันี ้ได้ศกึษาการด าเนินงานของการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ โดยการทบทวน
เอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง ท าการส ารวจภาคสนาม สมัภาษณ์เชิงลกึ ผู้ ท่ีเก่ียวข้องกบักระบวนการ
ขนส่งสินค้าทางแม่น า้อันได้แก่ ผู้ประกอบการสินค้า ผู้ประกอบการขนส่ง เจ้าของเรือ เจ้าของ
ท่าเรือ สมาคมและหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวข้อง รวมถึงการท าแบบสอบถามกลุ่มตวัอย่างจาก
นโยบายสนบัสนุนการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้ ซึ่งในบทนีจ้ะน าเสนอผลสรุปจากการศึกษา 
ข้อเสนอแนะเพ่ือพฒันาการขนสง่สินค้าเกษตรทางแม่น า้เจ้าพระยาและป่าสกั รวมถึงข้อจ ากดัและ
ข้อเสนอแนะส าหรับงานวิจยัขัน้ตอ่ไป มีรายละเอียดดงันี ้ 

8.1 สรุปผลการศึกษา 

จากการศึกษางานวิจยันีพ้บว่า องค์ประกอบการขนส่งสินค้าทางแม่น า้  (ท่าเรือ, สะพาน, 
ล าน า้, เรือ/ผู้ประกอบการ, กฎระเบียบ, การใช้งานปัจจุบนั) ยงัไม่เอือ้อ านวยต่อการขนส่งสินค้า
เกษตรมาก โดยพบปัญหาท่ีเป็นคอขวดอยู่คือ โครงสร้างพืน้ฐานของแม่น า้ ทัง้ สะพานท่ีก่อสร้าง
กีดขวางแม่น า้ ระดบัความลึกน า้ ความกว้างน า้ และความโค้งล าน า้  ซึ่งมีคะแนนการวิเคราะห์
โครงสร้างพืน้ฐานต ่ากว่า 2 อยู่ในหลายพืน้ท่ีจากการวิเคราะห์โครงสร้างพืน้ฐานในบทท่ี 5 ท าให้
การขนส่งสินค้าเกษตรผ่านทางแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสักไม่สามารถใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

จากการสอบถามผู้ มีส่วนเก่ียวข้องเพิ่มเตมิ ได้วา่ สะพานท่ีอยูใ่กล้บริเวณปากแมน่ า้ ได้แก่ 
สะพานกรุงเทพ สะพานพทุธ สะพานกรุงธนบรีุ และสะพานนวลฉวี เป็นสะพานเก่าท่ีมีความสงูไม่
มากนกัเม่ือระดบัน า้สงูขึน้ ในบางครัง้ไม่สามารถแล่นเรือผ่านสะพานได้ จะต้องรอให้ระดบัน า้ลด
หรือสบูน า้เข้าเรือให้เรือมีระดบัต ่าลง จงึลอดผา่นใต้สะพานได้ 

จากการสอบถามผู้ประกอบการท่าเรือ ได้ว่า ท่าเรือสินค้าเกษตรยงัสามารถเพิ่มได้อีก แต่
อาจต้องขยายช่วงบริเวณออกไป เน่ืองจากในบริเวณท่ีมีการใช้งานอยู่เดิมโดยเฉพาะแม่น า้ป่าสกั
ชว่งบริเวณ อ.นครหลวง มีทา่เรือคอ่นข้างแออดัอยูแ่ล้ว 

จากผลการวิเคราะห์โครงการพฒันาการขนสง่สินค้าบนแมน่ า้เจ้าพระยาและป่าสกัในบทท่ี 
7 จะแบ่งออกเป็น 3 ระดับ คือ ระดับ 2 ระดับ 3 และระดับ 4 ซึ่งโครงการท่ีอยู่ในระดับ 2 คือ 
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โครงการติดปา้ยและไฟ โครงการปรับปรุงกฏการเดินเรือ และโครงการอบรมและสอบใบขบัข่ีผู้ขบั
เรือ ส าหรับทัง้สองแม่น า้ และเพิ่มเติมโครงการขุดลอกล าน า้บริเวณเหนืออ.นครหลวง ส าหรับ
แม่น า้ป่าสัก ส่วนโครงการให้เงินสนับสนุนเพ่ือซือ้เรืออยู่ในกลุ่มโครงการระดบั 4 ทัง้สองแม่น า้ 
นอกจากนีย้งัได้ว่า รัฐควรมีการสนบัสนนุการขนส่งสินค้าเกษตรทางแม่น า้อย่างจริงจงั ซึ่งท่ีมีผ่าน
มารัฐบาลยงัให้การสนบัสนนุอยู่ในระดบัคอ่นข้างน้อย และหากมีการสนบัสนนุ ปริมาณการขนสง่
สินค้าทางแมน่ า้จะมีปริมาณเพิ่มขึน้ได้อีก  

ส าหรับแนวทางพัฒนาในภาพรวม ภาครัฐควรมีนโยบายสนับสนุนกิจกรรมการขนส่ง
สินค้าทางแม่น า้ท่ีชัดเจนและต่อเน่ือง ในด้านกฎระเบียบทางภาครัฐควรมีการทบทวนและปรับ
กฎระเบียบให้มีความสอดคล้องกับการด าเนินงานในปัจจุบนัมากยิ่งขึน้ โดยเฉพาะประเด็นด้าน
การตีความของกฎหมายข้อบงัคบั หลกัเกณฑ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น า้ การฝึกอบรม
และการรับรองบุคลากรทางเรือ กฏหมายท่ีเก่ียวข้องกับสิ่งแวดล้อม และการวางผงัเมือง ซึ่งเป็น
ประเดน็ส าคญัท่ีก่อให้เกิดอปุสรรคในการด าเนินงานในปัจจบุนั  

ส าหรับบทบาทการด าเนินงานของหน่วยงานภาครัฐควรมีความชัดเจน ควรแบ่งหน้าท่ี 
ความรับผิดชอบให้ชดัเจน เพ่ือให้สามารถด าเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี ้ภาครัฐ
ควรให้การสนบัสนนุหนว่ยงานภาคเอกชนในเร่ืองนโยบายตา่งๆ รวมถึงให้ข้อมลูขา่วสารครอบคลมุ
และชดัเจน พร้อมทัง้กระตุ้นให้ทกุฝ่ายท่ีด าเนินงานเก่ียวข้องกบักิจกรรมการขนสง่สินค้าทางแม่น า้
ได้เตรียมความพร้อมกบัการเจริญโตทางด้านเศรษฐกิจด้วย 

ส าหรับหนว่ยงานภาคเอกชนควรด าเนินงานอยูภ่ายใต้กรอบกฎระเบียบของภาครัฐ พร้อม
ทัง้คอยติดตามข่าวสาร และให้ความร่วมมือกับภาครัฐ รวมถึงด าเนินงานพัฒนาศกัยภาพการ
ให้บริการและการบริหารจดัการ เพ่ือรองรับกบัการเจริญเตบิทางเศรษฐกิจในภายภาคหน้าอีกด้วย 

8.2 ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนาการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ 

จากการสมัภาษณ์ผู้ ท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สินค้าทางแม่น า้ ท าให้ทราบถึงจดุเดน่/ข้อควร
ปรับปรุงระบบการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ ผู้วิจยัได้สรุปข้อเสนอแนะในการพฒันาปรับปรุงเพ่ือเพิ่ม
ประสิทธิภาพการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้ ซึง่สามารถสรุปได้ดงันี ้ 

1) ข้อเสนอแนะในภาพรวม 

 ควรมีการสนบัสนนุจากทัง้ภาครัฐและภาคเอกชนเพ่ือพฒันาการขนสง่สินค้าทาง
แม่น า้ให้มี ประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งสินค้า และยังช่วยลดมลภาวะทาง



 

 

139 

อากาศ พร้อมทัง้อาจช่วยลดอตัราการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนได้อีกด้วย จากความเห็นของชาวบ้าน
ในบริเวณใกล้เคียง 

 จากความเห็นของผู้ประกอบการและเจ้าของเรือเห็นว่าควรมีการปรับปรุงแก้ไข
โครงสร้างพืน้ฐานท่ีมีอยู่ในปัจจุบนั รวมถึงสิ่งกีดขวางล าน า้ให้เหมาะสมกับการใช้งานแม่น า้เพ่ือ
การขนสง่สินค้า เชน่ ไมส่ร้างสะพานใกล้เคียงกนัในบริเวณเดียวกนั  

 จากความเห็นของผู้ประกอบการ ท่าเรือท่ีมีอยู่ในปัจจุบนัไม่เพียงพอต่อการใช้
สอย เน่ืองจากพืน้ท่ีริมน า้มีให้ใช้สอยอย่างจ ากัด อาจจะต้องอาศัยการขยายเส้นทางน า้ไปยัง
บริเวณแมน่ า้ใหม ่และปรับเปล่ียนวิธีการก่อสร้างทา่เรือ 

 ควรมีการพฒันาปรับปรุงเรือท่ีใช้ให้เหมาะสมกับสถานการณ์ปัจจุบนั ออกแบบ
เรือใหมใ่ห้สามารถใช้งานได้อยา่งมีประสิทธิภาพ มีระบบบริหารจดัการภายในตวัเรือ เชน่ ห้องสขุา 
จากตวัอยา่งการพฒันาในตา่งประเทศ 

 จากความเห็นของผู้ประกอบการถนนท่ีใช้เช่ือมตอ่ทา่เรือต้องรองรับได้กบัปริมาณ
สินค้าท่ีน าลงเรือ และมีความปลอดภยัเพียงพอ 

2) ข้อเสนอแนะด้านกฎระเบียบ 

 กฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการก่อสร้างสะพานไม่ทนัสมยั ยงัคงยึดถือแบบก่อสร้าง
สะพานตามเดิมท่ีทางกรมเจ้าท่าได้เคยให้ข้อมลูไว้ซึ่งเป็นระเบียบกฎเกณฑ์เก่า ควรมีการปรับปรุง
ให้เหมาะสมกบัการใช้งานทางเดนิเรือในแมน่ า้จริงในปัจจบุนั ซึง่ทางหนว่ยงานกรมเจ้าทา่พยายาม
จะผลกัดนัเร่ืองนีอ้ยูเ่ชน่กนั 

 กฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับสิ่งแวดล้อมและกฎหมายผงัเมืองควรได้รับการปรับปรุง 
ให้เอือ้อ านวยต่อการก่อสร้างโกดังและท่าเทียบเรือในบริเวณใกล้เคียง  โดยความเห็นของ
ผู้ประกอบการ 

3) ข้อเสนอแนะด้านบคุลากร 

 ควรมีการดแูลเร่ืองความเพียงพอของคนประจ าเรือทัง้คนขบัเรือสลัง่เรือ ท่ีใช้ใน
งานด้านการขนส่งทางแม่น า้ให้มีความตอ่เน่ือง สามารถรองรับกบัปริมาณธุรกิจในปัจจบุนัได้  โดย
ความเห็นของผู้ประกอบการ 
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4) ข้อเสนอแนะส าหรับแมน่ า้เจ้าพระยา 

 ควรมีการขดุลอกร่องน า้บริเวณเหนือจงัหวดัอ่างทองและบ ารุงรักษาให้ใช้งานได้ 
เน่ืองจากเดมิเคยมีการใช้งานในเส้นทางนี ้ซึง่ร่องน า้มีความกว้างเหมาะสม และมีสิ่งกีดขวางในล า
น า้ไม่มาก นอกจากนีพื้น้ท่ีริมน า้ยงัเพียงพอต่อการขยายหรือสร้างท่าเรือได้อีก แต่เน่ืองจากขาด
การบ ารุงรักษาท าให้ร่องน า้เกิดความตืน้เขิน ไมส่ามารถใช้งานได้ 

5) ข้อเสนอแนะส าหรับแมน่ า้ป่าสกั 

 จากความเห็นของผู้ประกอบการ ควรมีการปรับปรุงการบริหารจดัการเรือท่ีจอด
เทียบท่าในการท าความสะอาดเรือ เพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อม เน่ืองจากสินค้าในเส้นทางนีมี้
สินค้าอ่ืนท่ีไมใ่ชส่ินค้าเกษตรร่วมด้วยอยู่คอ่นข้างมาก เชน่ ถ่านหิน เป็นต้น 

8.3 ข้อจ ากัดการศึกษา 

ส าหรับงานวิจยันีไ้ด้ศกึษาการขนสง่สินค้าเกษตรบนแมน่ า้ครอบคลมุเฉพาะผู้ประกอบการ 
เจ้าของเรือ ผู้ เดินเรือ ท่าเรือหลกัๆเท่านัน้ และเส้นทางการเดินเรือท่ีศกึษาครอบคลมุพียงบริเวณท่ี
มีการใช้งานอยู่จริงในปัจจุบนั ไม่รวมถึงการขยายเส้นทางขนส่งสินค้าเหนือบริเวณท่ีมีการใช้งาน
อยู่จริงปัจจบุนั นอกจากนีย้งัขาดการศกึษากลุ่มสินค้าประเภทอ่ืนๆ กลุ่มท่าเรือสินค้าประเภทอ่ืนๆ 
อีกทัง้ยงัพบข้อจ ากดัส าหรับการเก็บข้อมลูในงานวิจยั ท่ีได้รับการตอบสนองจากผู้ ท่ีมีสว่นเก่ียวข้อง
ในบางส่วนเท่านัน้ ทัง้ในส่วนการแจกแบบสอบถาม การสัมภาษณ์เชิงลึก ข้อมูลท่ีได้รับเป็น
ความคิดเฉพาะรายบุคคลเท่านัน้ รวมถึงงานวิจัยนีมี้วัตถุประสงค์ เน้นเป็นงานวิจัยคุณภาพ
มากกว่างานวิจัยเชิงปริมาณ ดงันัน้การเปรียบเทียบค่าตวัเลขต่างๆ หรือจ านวนกลุ่มตวัอย่างท่ี
ศกึษาจงึมีไมม่ากนกั 

เกณฑ์ในการวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งปัจจบุนัของแม่น า้เหมาะสมกบัการใช้งานใน
ปัจจบุนัซึง่โดยสว่นใหญ่การขนสง่ทางแมน่ า้ยงัเป็นเรือลากจงู  

เกณฑ์การวิเคราะห์โครงการและจัดล าดบัซึ่งได้มาจากการจัดท าแบบสอบถาม ท าให้
ข้อมลูท่ีได้อาจมีความไมเ่หมาะสมเน่ืองจากเป็นการใช้มมุมองความคดิของบคุคลกลุม่หนึง่เทา่นัน้ 

8.4 แนวทางวิจัยขัน้ต่อไป 

ส าหรับแนวทางการวิจยัในอนาคตควรศึกษาการขนส่งสินค้าอ่ืนทางแม่น า้เพิ่มเติม ทัง้ท่ี
เป็นสินค้าเทกอง และสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพการใช้แมน่ า้ ควรมีการตรวจสอบ 
ติดตามผลการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งสินค้าทางแม่น า้ของโครงการพฒันาการขนส่งสินค้าบน
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แม่น า้เจ้าพระยาและป่าสกั รวมถึงการน าข้อเสนอแนะต่างๆไปใช้จริง และอาจปรับเปล่ียน/เพิ่ม
ปัจจัยท่ีใช้ในการวิเคราะห์ เพ่ือให้ผลลัพธ์ท่ีได้มีความสอดคล้องกับการด าเนินงาน และมี
ประสิทธิภาพมากย่ิงขึน้ 

เน่ืองจากเกณฑ์ในการวิเคราะห์สถานการณ์การขนส่งปัจจบุนัของแม่น า้เหมาะสมกบัการ
ใช้งานในปัจจุบนัซึ่งโดยส่วนใหญ่การขนส่งทางแม่น า้ยงัเป็นเรือลากจูง ถ้าหากในอนาคตมีการ
เปล่ียนแปลงการใช้งานเป็นเรือประเภทอ่ืนหรือมีขนาดใหญ่ขึน้ ควรมีการปรับเปล่ียนเกณฑ์ในการ
พิจารณาให้เหมาะสมกบัการใช้งานตอ่ไป 
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แบบสอบถามความคิดเหน็เกี่ยวกับการพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ 

 
 

 

(กรุณาท าเคร่ืองหมาย   ในช่องที่ตรงกับความเห็นของท่าน หรือตอบค าถามในช่องว่าง) 

1.ท่านเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางแมน่ า้มา____ปีในฐานะ เจ้าของท่าเรือเจ้าของเรือผู้ประกอบการขนสง่อ่ืนๆ_______ 

2. ช่วงของแมน่ า้ท่ีท่านใช้งานเป็นประจ า (ตอบได้มากกวา่ 1 ข้อ) 

 แมน่ า้เจ้าพระยา ตัง้แต่_____________ถึง_____________แมน่ า้ป่าสกั ตัง้แต่__________ถึง______________    

 แมน่ า้ท่าจีน ตัง้แต่_____________ถึง_________________    

3. กรุณาเติมเคร่ืองหมาย ในช่องด้านขวาของแต่ละข้อความท่ีตรงกบัความคิดเห็นท่านมากท่ีสดุ 

ช่ือโครงการเพ่ือพฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้เจ้าพระยา (รายละเอียด
โครงการอยูใ่นหน้าถดัไป) 

ความเหมาะสม  กรอบเวลาที่ควรท า 

เห็
นด้
วย
อย
า่ง
ยิ่ง

 

เห็
นด้
วย

 

ท า
หรื
อไ
มก่็
ได้
 (เ
ฉย
ๆ)

 

ไม
เ่ห็
นด้
วย

  

โด
ยเ
ร็ว
ที่ส
ดุ 
(ท
นัที

) 

ภา
ยใ
น 

1 ปี
 

ภา
ยใ
น 

2-
3 ปี

เม
ื่อม
ีงบ

 

ไม
ค่ว
รท
 า 

1. การยกระดบัสะพานข้ามแมน่ า้          

2. การขยายความกว้างตอมอ่สะพาน          

3. การสร้างเขื่อนยกระดบัน า้เจ้าพระยา          

4. การสร้างตลิ่งบริเวณสามแยกวดัพนัญเชิง          

5. การขดุลอกล าน า้บริเวณเหนือจงัหวดัอ่างทองให้ลกึขึน้          

6. การจดัท่ีจอดพกัเรือในเวลากลางคืน          

7. การปรับปรุงกฎการเดินเรือ (ขยายความ)          

8. การติดปา้ยและไฟสอ่งสวา่งเพ่ือการเดินเรือ          

9. การให้สนบัสนนุเงินลงทนุเพื่อซือ้เรือใหม ่          

10.การอบรมและสอบรับใบรับรองผู้ เดินเรือและผู้ปฏิบติังานในเรือ          

4. โครงการที่ท่านเห็นสมควรด าเนินการเป็นล าดับแรกคือ______________________________________________________________ 
5. ข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ เก่ียวกบัการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้หรือโครงการท่ีท่านสนบัสนนุ 
 
 
 

6. ท่านคิดวา่รัฐบาลควรสนบัสนนุการขนสง่สนิค้าเกษตรทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั?เห็นด้วยอยา่งยิ่งเห็นด้วยเฉยๆไมเ่ห็นด้วย 

7. ท่ีผ่านมา ท่านคิดวา่รัฐสนบัสนนุการขนสง่สนิค้าเกษตรทางแมน่ า้ในระดบั มากท่ีสดุ  มาก ปานกลาง ต ่า ต ่ามาก 

8. ถ้ารัฐสนบัสนนุการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั ท่านจะเพ่ิมปริมาณขนสง่หรือไม ่เพิ่มแน่นอน เพิ่มบ้าง เท่าเดิม  
9. ข้อมลูสว่นตวัของท่านช่ือ______________________________________   ต าแหน่ง___________________บริษัท(ถ้ามี)_______________________ 

ปัจจบุนัท่านมีอาย ุ_______ ปี   วฒุิสงูสดุของท่าน ประถม-มธัยมต้น  มธัยมปลาย-ปวช. ปวส.-ป.ตรี  สงูกวา่ป.ตรี 
ท่ีท างาน/ท่ีพกัท่านอยูท่ี่ อ าเภอ_____________________จงัหวดั________________โทร________________  อีเมล____________________________ 
หมายเหต ุทางคณะผู้วิจยัจะจดัการประชมุรับฟังความคิดเห็นในช่วงปลายเม.ย. ท่ีกรุงเทพฯ และเชิญท่านเข้าร่วมสมัมนาโดยมีค่าเดินทางและค่าตอบแทนให้

ท่านด้วย ท่าน   สนใจเข้าร่วม     ไมส่ะดวกเข้าร่วม 

ส าหรับเจ้าหน้าท่ี ชดุท่ี___ สถานท่ี______________ ผู้ เก็บข้อมลู_____________________ วนัท่ี___________(ติดต่อสอบถาม: ผู้วิจยั09-2452-0590) 
 

จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยัได้ท าการศึกษาวิจยัเร่ืองการใช้ประโยชน์จากการขนสง่ทางแมน่ า้ในภาคกลางเพ่ือลดต้นทนุการขนสง่สินค้า
เกษตรจึงขอให้ท่านช่วยตอบแบบสอบถาม ข้อมลูท่ีได้จะถกูเก็บเป็นความลบัและจะใช้เพื่องานวิจยัเท่านัน้ขอขอบคณุเป็นอยา่งยิ่ง 
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แบบสอบถามความคิดเหน็เกี่ยวกับการพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ (ชุดที่ 2)  

 
 
 

(กรุณาท าเคร่ืองหมาย   ในช่องที่ตรงกับความเห็นของท่าน หรือตอบค าถามในช่องว่าง) 

1. ท่านเป็นผู้อาศยัริมแมน่ า้  ผู้ประกอบอาชีพ_______________ริมแมน่ า้ อ่ืนๆ_______โดยท างานในบริเวณนีม้า____ปี 

2.  ช่วงของแมน่ า้ท่ีท่านอยูคื่อ    แมน่ า้เจ้าพระยาบริเวณ_________________  อ าเภอ______________จงัหวดั____________ 

3.  กรุณาเติมเคร่ืองหมาย ในช่องด้านขวาของแต่ละข้อความท่ีตรงกบัความคิดเห็นท่านมากท่ีสดุ 

ช่ือโครงการเพ่ือพฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้เจ้าพระยา (รายละเอียด
โครงการอยูใ่นหน้าถดัไป) 

ความเหมาะสม  ผลกระทบต่อท่าน 

เห็
นด้
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า่ง
ยิ่ง
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ได้
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ไม
ไ่ด้
รับ
ผล
กร
ะท
บเ
ลย

 

1. การยกระดบัสะพานข้ามแมน่ า้          

2. การขยายความกว้างตอมอ่สะพาน          

3. การสร้างเขื่อนยกระดบัน า้เจ้าพระยา          

4. การสร้างตลิ่งบริเวณสามแยกวดัพนัญเชิง          

5. การขดุลอกล าน า้บริเวณเหนือจงัหวดัอ่างทองให้ลกึขึน้          

6. การจดัท่ีจอดพกัเรือในเวลากลางคืน          

7. การปรับปรุงกฎการเดินเรือ (ขยายความ)          

8. การติดปา้ยและไฟสอ่งสวา่งเพ่ือการเดินเรือ          

9. การให้สนบัสนนุเงินลงทนุเพื่อซือ้เรือใหม ่          

10.การอบรมและสอบรับใบรับรองผู้ เดินเรือและผู้ปฏิบติังานในเรือ          

4. โครงการที่ท่านไม่เห็นด้วยมากที่สุด คือ______________________________________________________________________ 

5. ท่านคิดวา่รัฐบาลควรสนบัสนนุการขนสง่สนิค้าเกษตรทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั?เห็นด้วยอยา่งยิ่ง  เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย 

6. หากปริมาณเรือสินค้าแมน่ า้มากกวา่เดิม 2-3 เท่า จะสง่ผลกระทบต่อท่านในระดบั มากท่ีสดุ  มาก ปานกลาง ต ่า ไมม่ีผล 
7. ความห่วงกงัวลหลกัของท่านตอ่โครงการพฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้คือ 
 
 
 

8. ข้อมลูสว่นตวัของท่าน 

ช่ือ___________________________________________   ต าแหน่ง_______________________________บริษัท (ถ้ามี)____________________________ 

ปัจจบุนัท่านมีอาย ุ_______ ปี   วฒุิสงูสดุของท่าน ประถม-มธัยมต้น  มธัยมปลาย-ปวช. ปวส.-ป.ตรี  สงูกวา่ป.ตรี 

 
หมายเหต ุทางคณะผู้วิจยัจะจดัการประชมุรับฟังความคิดเห็นในช่วงปลายเม.ย. ท่ีกรุงเทพฯ และอาจติดต่อเชิญท่านเข้าร่วมสมัมนาโดยมีค่าเดินทางและ

ค่าตอบแทนให้ท่านด้วย ท่าน ไมส่ะดวกเข้าร่วม สนใจเข้าร่วม (ขอทราบเบอร์โทร________________________) 
ส าหรับเจ้าหน้าท่ี ชดุท่ี___ สถานท่ี______________ ผู้ เก็บข้อมลู_____________________ วนัท่ี___________(ติดต่อสอบถาม: ผู้วิจยั 09-2452-0590) 

จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยัได้ท าการศึกษาวิจยัเร่ืองการใช้ประโยชน์จากการขนสง่ทางแมน่ า้ในภาคกลางเพ่ือลดต้นทนุการขนสง่สินค้า
เกษตรจึงขอให้ท่านช่วยตอบแบบสอบถาม ข้อมลูท่ีได้จะถกูเก็บเป็นความลบัและจะใช้เพื่องานวิจยัเท่านัน้ขอขอบคณุเป็นอยา่งยิ่ง 
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แบบสอบถามความคิดเหน็เกี่ยวกับการพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ 

 
 

 

(กรุณาท าเคร่ืองหมาย   ในช่องที่ตรงกับความเห็นของท่าน หรือตอบค าถามในช่องว่าง) 

1.ท่านเก่ียวข้องกบัการขนสง่ทางแมน่ า้มา____ปีในฐานะ เจ้าของท่าเรือเจ้าของเรือผู้ประกอบการขนสง่อ่ืนๆ_______ 

2. ช่วงของแมน่ า้ท่ีท่านใช้งานเป็นประจ า (ตอบได้มากกวา่ 1 ข้อ) 

 แมน่ า้เจ้าพระยา ตัง้แต่_____________ถึง_____________แมน่ า้ป่าสกั ตัง้แต่__________ถึง______________    

 แมน่ า้ท่าจีน ตัง้แต่_____________ถึง_________________    

3. กรุณาเติมเคร่ืองหมาย ในช่องด้านขวาของแต่ละข้อความท่ีตรงกบัความคิดเห็นท่านมากท่ีสดุ 

ช่ือโครงการเพ่ือพฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้ป่าสัก (รายละเอียด
โครงการอยูใ่นหน้าถดัไป) 

ความเหมาะสม  กรอบเวลาที่ควรท า 

เห็
นด้
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1. การยกระดบัสะพานข้ามแมน่ า้          

2. การขยายความกว้างตอมอ่สะพาน          

3. การสร้างตลิ่งบริเวณสามแยกวดัพนัญเชิง          

4. การขดุลอกล าน า้บริเวณเหนืออ.นครหลวง          

5.การขดุลอกล าน า้บริเวณโค้งวดัศาลาลอย          

6.การจดัระเบียบท่าเรือและบริเวณพืน้ท่ีรุกล า้ล าน า้          

7. การจดัท่ีจอดพกัเรือในเวลากลางคืน          

8. การปรับปรุงกฎการเดินเรือ (ขยายความ)          

9. การติดปา้ยและไฟสอ่งสวา่งเพ่ือการเดินเรือ          

10. การให้สนบัสนนุเงินลงทนุเพื่อซือ้เรือใหม ่          

11.การอบรมและสอบรับใบรับรองผู้ เดินเรือและผู้ปฏิบติังานในเรือ          

4. โครงการที่ท่านเห็นสมควรด าเนินการเป็นล าดับแรกคือ______________________________________________________________ 
5. ข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ เก่ียวกบัการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้หรือโครงการท่ีท่านสนบัสนนุ 
 
 

6. ท่านคิดวา่รัฐบาลควรสนบัสนนุการขนสง่สนิค้าเกษตรทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั?เห็นด้วยอยา่งยิ่งเห็นด้วยเฉยๆไมเ่ห็นด้วย 

7. ท่ีผ่านมา ท่านคิดวา่รัฐสนบัสนนุการขนสง่สนิค้าเกษตรทางแมน่ า้ในระดบั มากท่ีสดุ  มาก ปานกลาง ต ่า ต ่ามาก 

8. ถ้ารัฐสนบัสนนุการขนสง่สินค้าทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั ท่านจะเพ่ิมปริมาณขนสง่หรือไม ่เพิ่มแน่นอน เพิ่มบ้าง เท่าเดิม  
9. ข้อมลูสว่นตวัของท่านช่ือ______________________________________   ต าแหน่ง___________________บริษัท(ถ้ามี)_______________________ 

ปัจจบุนัท่านมีอาย ุ_______ ปี   วฒุิสงูสดุของท่าน ประถม-มธัยมต้น  มธัยมปลาย-ปวช. ปวส.-ป.ตรี  สงูกวา่ป.ตรี 
ท่ีท างาน/ท่ีพกัท่านอยูท่ี่ อ าเภอ_____________________จงัหวดั________________โทร________________  อีเมล____________________________ 
หมายเหต ุทางคณะผู้วิจยัจะจดัการประชมุรับฟังความคิดเห็นในช่วงปลายเม.ย. ท่ีกรุงเทพฯ และเชิญท่านเข้าร่วมสมัมนาโดยมีค่าเดินทางและค่าตอบแทนให้

ท่านด้วย ท่าน   สนใจเข้าร่วม     ไมส่ะดวกเข้าร่วม 

ส าหรับเจ้าหน้าท่ี ชดุท่ี___ สถานท่ี______________ ผู้ เก็บข้อมลู_____________________ วนัท่ี___________(ติดต่อสอบถาม: ผู้วิจยั09-2452-0590) 

จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยัได้ท าการศึกษาวิจยัเร่ืองการใช้ประโยชน์จากการขนสง่ทางแมน่ า้ในภาคกลางเพ่ือลดต้นทนุการขนสง่สินค้า
เกษตรจึงขอให้ท่านช่วยตอบแบบสอบถาม ข้อมลูท่ีได้จะถกูเก็บเป็นความลบัและจะใช้เพื่องานวิจยัเท่านัน้ขอขอบคณุเป็นอยา่งยิ่ง 
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แบบสอบถามความคิดเหน็เกี่ยวกับการพัฒนาการขนส่งทางแม่น า้ (ชุดที่ 2)  

 
 
 

(กรุณาท าเคร่ืองหมาย   ในช่องที่ตรงกับความเห็นของท่าน หรือตอบค าถามในช่องว่าง) 

1. ท่านเป็นผู้อาศยัริมแมน่ า้  ผู้ประกอบอาชีพ_______________ริมแมน่ า้ อ่ืนๆ_______โดยท างานในบริเวณนีม้า____ปี 

2.  ช่วงของแมน่ า้ท่ีท่านอยูคื่อ    แมน่ า้เจ้าพระยาบริเวณ_________________  อ าเภอ______________จงัหวดั____________ 

3.  กรุณาเติมเคร่ืองหมาย ในช่องด้านขวาของแต่ละข้อความท่ีตรงกบัความคิดเห็นท่านมากท่ีสดุ 

ช่ือโครงการเพ่ือพฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้เจ้าพระยา (รายละเอียด
โครงการอยูใ่นหน้าถดัไป) 

ความเหมาะสม  ผลกระทบต่อท่าน 
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1. การยกระดบัสะพานข้ามแมน่ า้          

2. การขยายความกว้างตอมอ่สะพาน          

3. การสร้างตลิ่งบริเวณสามแยกวดัพนัญเชิง          

4. การขดุลอกล าน า้บริเวณเหนืออ.นครหลวง          

5.การขดุลอกล าน า้บริเวณโค้งวดัศาลาลอย          

6.การจดัระเบียบท่าเรือและบริเวณพืน้ท่ีรุกล า้ล าน า้          

7. การจดัท่ีจอดพกัเรือในเวลากลางคืน          

8. การปรับปรุงกฎการเดินเรือ (ขยายความ)          

9. การติดปา้ยและไฟสอ่งสวา่งเพ่ือการเดินเรือ          

10. การให้สนบัสนนุเงินลงทนุเพื่อซือ้เรือใหม ่          

11.การอบรมและสอบรับใบรับรองผู้ เดินเรือและผู้ปฏิบติังานในเรือ          

4. โครงการที่ท่านไม่เห็นด้วยมากที่สุด คือ______________________________________________________________________ 

5. ท่านคิดวา่รัฐบาลควรสนบัสนนุการขนสง่สนิค้าเกษตรทางแมน่ า้อยา่งจริงจงั?เห็นด้วยอยา่งยิ่ง  เห็นด้วย เฉยๆ ไมเ่ห็นด้วย 

6. หากปริมาณเรือสินค้าแมน่ า้มากกวา่เดิม 2-3 เท่า จะสง่ผลกระทบต่อท่านในระดบั มากท่ีสดุ  มาก ปานกลาง ต ่า ไมม่ีผล 
7. ความห่วงกงัวลหลกัของท่านตอ่โครงการพฒันาการขนสง่ทางแมน่ า้คือ 
 
 
 

8. ข้อมลูสว่นตวัของท่าน 

ช่ือ___________________________________________   ต าแหน่ง_______________________________บริษัท (ถ้ามี)____________________________ 

ปัจจบุนัท่านมีอาย ุ_______ ปี   วฒุิสงูสดุของท่าน ประถม-มธัยมต้น  มธัยมปลาย-ปวช. ปวส.-ป.ตรี  สงูกวา่ป.ตรี 

หมายเหต ุทางคณะผู้วิจยัจะจดัการประชมุรับฟังความคิดเห็นในช่วงปลายเม.ย. ท่ีกรุงเทพฯ และอาจติดต่อเชิญท่านเข้าร่วมสมัมนาโดยมีค่าเดินทางและ

ค่าตอบแทนให้ท่านด้วย ท่าน ไมส่ะดวกเข้าร่วม สนใจเข้าร่วม (ขอทราบเบอร์โทร________________________) 

ส าหรับเจ้าหน้าท่ี ชดุท่ี___ สถานท่ี______________ ผู้ เก็บข้อมลู_____________________ วนัท่ี___________(ติดต่อสอบถาม: ผู้วิจยั 09-2452-0590)

จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยัได้ท าการศึกษาวิจยัเร่ืองการใช้ประโยชน์จากการขนสง่ทางแมน่ า้ในภาคกลางเพ่ือลดต้นทนุการขนสง่สินค้า
เกษตรจึงขอให้ท่านช่วยตอบแบบสอบถาม ข้อมลูท่ีได้จะถกูเก็บเป็นความลบัและจะใช้เพื่องานวิจยัเท่านัน้ขอขอบคณุเป็นอยา่งยิ่ง 
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ABSTRACT 

This research investigates physical condition of existing river transportation through 
segregating transportation elements and introducing criteria to evaluate them. This 
method was applied to study transportation of agricultural products on Chao Phraya and 
Pasak rivers, two principal rivers in central Thailand. River transportation elements can 
be separated into two groups: 1) riverway includes river width, depth, curvatures, and 
obstruction structures and 2) connection with product sources includes port structure, 
port equipment, safety standards, and road/rail connection.Each element was graded 
into ranked scores from ideal to very critical condition for each dissected waterway. The 
results show and prioritize physical bottlenecks of river transportation that are needed to 
be improved so that the Chao Phraya and Pasak rivers can be used to transport 
agricultural products efficiently. The method and criteria in this study can further apply in 
other river transportation context. 
 
INTRODUCTION 

Water transport is considered to be the most cost-effective transportation mode. 
There have been numerous researches on maritime and coastal transportation, which 
are considered to be the largest and global mode of transportation. However, the 
studies on river transport are quite limited. Most inland waterways are nature made and 
have not been modernized as highway or railway modes. However, due to the lowest 
unit transport cost per distance, several bulk and agricultural producers in Thailand 
have tried to ship their time-insensitive products through the river but the mode share 
remained constant over a decade. From physical points of view, river transport is quite 
restricted due to water level, river width and curvature as well as obstructed structures 
in the river. In addition, design and operations of river ports affect the ship loading and 
unloading resulting in transport efficiency. 

 Thai government has a concrete plan to promote inland water transport to 
reduce highway congestion, save imported fuel, and alleviate air pollution. Shifting 
agricultural products way of transport from highway to river would result in lower 
logistics cost and more price competitiveness of products in global market. Until now 
due to limited studies, there have not been acceptable, concrete methods to analyze 
river transport (comparing to road or rail transport); therefore,the prioritization of river 
transport improvement projects are quite subjective and questionable. This might result 
in ineffective projects and waste of government budget. This research herein sought to 
develop a “component analysis” technique to analyze river transport in a clear and 
presentable manner with the example of Chao Phraya and Pasak rivers analysis.  

                                                   
1Graduate Student 
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This paper is organized as follows. First, literature reviews of river transportation 
process in Thailand are presented. Furthermore, the descriptions of research technique 
and data used are explained. Next, the application of component analysis technique on 
Chao Phraya and Pasak rivers are shown. The summary and recommendations based 
on the analysis are presented in the last section. 

LITERATURE REVIEW 
Mihicet al (2011) compiles the river transport data in European Union and reports that 

inland water transport is a preferred alternative to road and rail transport for both 
government and logistics industry since it consumes less energy with less noise and 
gaseous emission. It claims that river transport’s energy consumption per km-ton of 
transported goods is only 17% of that of road transport and 50% of rail transport. In 
addition, inland water transport is much safer than road or rail transport especially for 
transport of dangerous goods the capacities of most waterways can serve demand well 
without congestion. Therefore, the government investment in improving water transport 
and support its users would be more preferable than ones in other modes of 
transportation.  

There have been attempts to standardize inland waterway. PIANC (1990) was 
established by the committee from Ministry of Transport from European Union to upgrade 
the standards of inland waterways’ dimension that had been used since 1954. The 
committee had surveyed inland waterway users from several continents and found that 
the waterway dimensions would be set based on vessel types, existing dimension, and 
mitering gate. They set six levels of waterway and proposed that the waterway in the future 
would be designed such that it can serve large container ships as well as common types 
of vessels that use the way.  Besides waterway, the focus of river transport would include 
river port structure and efficiency. Ha (2003) analyzed the service quality of 15 ports by 
comparing several factors, i.e., information communication, port location, port facilities, 
management, cost, and ease of use, through in-depth interviews and freight forwarders’ 
questionnaires. It was found that Port of Singapore ranked among the first in most factors. 

RIVER TRANSPORT SYSTEM IN CENTRAL THAILAND 
Since Thailand is a major exporter in the agricultural products with the main export 

hub at Laemchabang Deep Seaport or Si Chang Island Port, river transport is a choice of 
agriculture exporters in central Thailand, where there are several river lines connected to 
Gulf of Thailand and can well transport goods to Laemchabang. Normally, the shippers 
who are located near river ports will hire a private tug boat with several barges to pick up 
goods from producer factory’s port or a nearby general port to their destinations, which 
mostly are larger port in Gulf of Thailand. Figure 1 shows the pictures of tug boats and 
barge. Normally, a tug boat with 250-500hp engine is commonly hired to tug up to four 
barges. However, two boats might be used to help navigate where a river has a sharp 
radius or narrow width. The full length of a tug boat and four barges are 200 meters. The 
persons who control a tug boat and a barge are called a shipmaster and acontramaestre, 
respectively. The shipmaster must be well-trained and licensed, while the latter must pass 
a simple exam to get a license without systematic training.   

 
Fig.1 Tug Boats (Left) and Barge (Right) 



 

 

156 

COMPONENT ANALYSIS TECHNIQUE 

For analysis, segregation of inland water transport into two main physical 
components, the river and the port, is proposed in this study. For the river, the main 
physical subcomponents that might support or obstruct transport are net river width 
(actual width minus obstructed water plant width), river curvature, water level and 
horizontal and vertical clearances of bridge structures. For the port, berth length, port 
equipment, and connection with major highways are main subcomponent that facilitate 
loading, unloading and handling of goods. Each subcomponent was rankedinto four-
level scores from 4 (excellent, or up to European standard), 3 (good), 2 (poor) and 1 
(very poor, or critical system bottleneck) based on preset criteria as shown in Table 1. 
These criteria will later be applied for each homogenous river segment to specify 
localize problems and show the degree of urgency or seriousness for prioritization of 
improvement measures. 

Table 1. Criteria of Riverway and Port Structure Component Scores 

Physical Component 
4(Excellent

) 
3 (Good) 2 (Poor) 

1(Very 
Poor) 

Source of 
Criteria 

Ri
ve

r 

Min. River Width (m) > 200 100-199 40-99 < 40 MD&Interview 
Min. River Curve 
Radius (m) 

> 750 500-749 300-499 < 300 Rijkswaterstaa
t (2011) 

Min. Depth (m. from 
lowest water level) 

> 4.0 3.0-3.9 2.0-2.9 < 2.0 
PIANC (1996) 

Min. Vertical Clearance 
(m. from OHWL) 

> 41.0 12-40.9 5.6-11.9 < 5.6 
MD&Interview 

Min. Horizontal 
Clearance (m.) 

> 200 100-199 50-99 < 50 
MD&Interview 

Po
rt 

Average Berth Length 
(m) 

> 200 100-199 25-99 < 25 
PIANC (1996) 

Type of Highway 
Connecting River Port 

Primary  Secondary Minor Unpaved Interview 

Level of Port 
Equipment 

High Moderate Simple None Interview 

Note: OHWL = Ordinary High Water Level; MD = Marine Department (1989) 
The scoring criteria in Table 1 are derived from several sources. Some of them are 

from the 1989 standard issued by the Marine Department (MD), Ministry of Transport, 
Thailand as well as the European standards presented by Rijkswaterstaat (2011) or 
PIANC (1996). For port equipment, we focus on the transport of Thailand’s major 
agricultural products (rice, sugar, and cassava); therefore, specific equipment to handle 
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these products would expedite goods loading. Due to differences in vessel type and 
size, we also interviewed experienced shipmasters and operatorsto verify that this table 
is appropriate for Thai river vessels, e.g., for level 3 or above, the component must not 
cause frequent delay or safety problems in operations. These criteria might be slightly 
adjusted to be used in other area, vessel type, or product contexts. Note that we 
exclude some major transport components such as boat, boat controller, port and river 
traffic regulations since there are homogeneous for the whole river.   

APPLICATION OF COMPONENT ANALYSIS TECHNIQUE 

The component analysis was applied to Chao Phraya and Pasak rivers (Fig. 2), the 
main rivers in Central Thailand, which handle up to 20M tons of goods annuallyto larger 
ports in the Gulf of Thailand. Chao Phraya River has a full length of 379 kms, but only 
170 kms downstream of Chao Phraya dam can be utilized. Pasak River is its branch 
starting from Ayudhya Province. Only 47 kms of its connecting path can be used for 
transport. The usable segments of Chao Phraya and Pasak rivers are divided into 
respective 7 (C1-C7) and 2 (P1&P2) subsegments. The detailed of some subsegments 
are also shown in the figure. 
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Fig.2. Maps of Chao Phraya and Pasak Rivers and Important Structures  

(Modified from Google Map) 
Since each subsegment might have varied subcomponents such as difference 

clearances among bridges, for the river subcomponents, the score from the worst 
dimension will represent its subsegment. For example, scores based on shortest vertical 
and horizontal clearances among five bridges in C3 subsegment will represent the 
subsegment. Nevertheless, for the port subcomponents, we use the average condition 
among major river ports in the subsegment to rank it. Based on the criteria, the 
evaluation of Chao Phraya and Pasak rivers are simply shown in Table 2 below. Note 
that the vertical clearance and water depth scores could be any in-between level due to 
seasonal water depth. 

 
Table 2. Scores of Subcomponents in Riverway and Port Structure Indices 



 

 

159 

Physical Component C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 P1 P2 Average 
Ri

ve
r 

Min. River Width (m) 4 3 3 3 3 2 2 2 1 2.6 

Min. River Curve Radius 
(m) 

4 3 2 2 3 1 2 1 1 2.1 

Min. Depth (m. from 
lowest water level) 

4 4 4 4 4 3 2 2 1 3.1 

Min. Vertical Clearance 
(m. from OHWL) 

4 1.5 1.5 2 2 2 3 1 1 2.0 

Min. Horizontal 
Clearance (m.) 

4 2 2 2 2 1 2 1 1 1.9 

Po
rt 

Average Berth Length 
(m) 

4 3 3 4 3 2 2 2 2 2.8 

Type of Highway 
Connecting River Port 

4 3 3 3 2 2 2 2 2 2.6 

Level of Port Equipment 4 2 3 3 2 2 2 3 2 2.6 

Average 4.0 2.7 2.7 2.9 2.6 1.9 2.1 1.8 1.4 2.4 
 

From Table 2, we can see the fact that the closer to the Gulf of Thailand, the 
better condition for river transport. This is caused by better river geography, stricter 
regulations in bridge construction, and more frequent of river dredging from the Gulf of 
Thailand to Port of Bangkok (C1 subsegment). The opposite can be observed at P2 
subsegment, which has the lowest score among all. For subcomponent based analysis, 
we found that the lowest scores are from horizontal and vertical clearances that are 
belong to old bridge structures under outdated regulations. For efficient physical 
improvement program based on the analysis, the budget should be allocated to ease 
subcomponent with Level 1 first, starting from downstream to upstream subsegment. For 
this specific case, the bridge vertical clearance at C2 and C3 would be upgraded first; 
followed by improving curve radius and bridge clearances at C6, P1 and P2. This 
strategy would make the whole river network into Level 2. After that, the river could be 
upgraded in to higher steps in the long-term plan by using similar strategy. 

CONCLUDING REMARKS 

In summary, this research introduces the component analysis concept to analyze 
physical condition of existing river transportthrough segregating transportation elements 
and introducing criteria to evaluate them. Although the criteria in scoring presented here 
were based on local condition in Thailand, the method and criteria can beadjusted to 
use in other river transport contexts. Thesimple summary table can make policymakers 
visualize the priority of physical bottleneck improvement projects and show how the 
whole system will be if some components are upgraded. For future research,the study of 
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cost-effectiveness of improving subcomponents for river transportation is very important 
for state investment. In addition, besides physical ones, improvement of boat, boat 
controller, port and river traffic regulations would be investigated as well.  
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