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ค 

 

บทคัดยŠอ 

 

กรุงเทพมหานคร เปŨนศูนยŤกลางความเจริญและเปŨนศูนยŤรวมของประชากรจำนวนมาก จึงสŠงผล

ใหšเกิดปŦญหาการจราจรบนทšองถนนมาอยŠางยาวนาน ปŦญหานี้เกิดขึ้นจากหลายปŦจจัยแตŠปŦจจัยหลักคงหนี้

ไมŠพšนเรื่องอุบัติเหตุบนทšองถนน ซี่งอุบัติเหตุสŠวนมากเกิดขึ้นจากพฤติกรรมของผูšขับขี่ที่ไมŠยอมปฏิบัติตาม

กฎหมายและบŠอยครั ้งที่พบวŠาผูšขับขี ่รถโดยสารประจำทางก็มีพฤติกรรมการขับขี่ที่เสี ่ยงตŠอการเกิด

อุบัติเหตุดšวยเชŠนกัน จากสถิติการรับเรื่องรšองเรียนที่เกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสาร

ประจำทางในกรุงเทพมหานครที่มีการรšองเรียนเปŨนจำนวนมาก เชŠน ขับแทรกและปาดหนšารถรŠวมทาง 

ขับรถเร็ว ขับรถกระชาก กลับรถในที่หšามกลับ และใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ เปŨนตšน ซึ่งพฤติกรรมเหลŠานี้ถือ

วŠาเปŨนพฤติกรรมที่ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางไมŠควรกระทำเปŨนอยŠางยิ่ง เนื่องจากผูšขับขี ่รถโดยสาร

ประจำทางควรมจีิตสำนึกท่ีดใีนการใหšบริการและควรตระหนักถึงความปลอดภัยของผูšโดยสารเปŨนสำคัญ 

จากการศึกษาขšอมูลเกี ่ยวกับประเด็นปŦญหาดังกลŠาวพบวŠากฎหมายที ่ใชšในการกำกับดูแล

พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขีร่ถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครมีการบัญญัติบทลงโทษผูšกระทำผิด

ไวšคŠอนขšางเบาและกฎหมายมีชŠองวŠางใหšผูšกระทำผิดมีโอกาสในการกระทำผิดซ้ำ จึงสŠงผลใหšผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครไมŠเกรงกลัวตŠอมาตรการท่ีใชšในการลงโทษตามท่ีกฎหมายไดšบัญญัติ

ไวš เมื่อเปรียบเทียบกับกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทาง

ในประเทศสิงคโปรŤที่มีการบัญญัติบทลงโทษผูšกระทำผิดไวšคŠอนขšางสูงอีกทั้งยังมีการเพิ่มโทษในกรณีที่มี

การกระทำผิดซ้ำในความผิดเดิม จึงสŠงผลใหšพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางของ

ประเทศสิงคโปรมีมาตราฐานที่ดี ดังนั้นจึงควรปรับปรุงแนวทางการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับ

ขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

โดยผูšเขียนขอเสนอใหšมีการพิจารณาแกšไขระเบียบกรมการขนสŠงทางบก วŠาดšวยการพักใชšหรือ

เพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 ในขšอ 12 และขšอ 16 

คือขอใหšพิจารณาเพิ่มโทษในกรณีทีมี่การกระทำผิดซ้ำในความผิดเดิมและกำหนดระยะเวลาในการกระทำ

ผิดซ้ำใหšแคบลง ทั้งนี้เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในกำกับดูแลใหšมีมาตรฐานท่ีดียิ่งข้ึน  



ง 

 

กิตติกรรมประกาศ 

 

เอกัตศึกษาเรื่องแนวทางการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานคร สำเร็จลุลŠวงไดšดšวยความอนุเคราะหŤจากบุคคลหลายฝśายดšวยกัน โดยเฉพาะความกรุณา

อยŠางยิ่งของ รองศาสตราจารยŤ ดร. ณรงคŤเดช สรุโฆษิต ที่ไดšสละเวลาอันมีคŠาเพื่อใหšความรูš คำแนะนำ 

ตลอดจนใหšคำปรึกษาที ่ม ีประโยชนŤตŠอการทำเอกัตศึกษาฉบับนี ้ อีกทั ้งยังชŠวยแนะแนวทางแกšไข

ขšอบกพรŠองตŠาง ๆ เพ่ือใหšเอกัตศึกษาฉบับนี้สำเร็จลุลŠวงไดšดšวยดี ผูšเขียนขอกราบขอบพระคุณทุกทŠาน ดšวย

ความเคารพเปŨนอยŠางสูง 

ขอกราบขอบพระคุณคณาจารยŤคณะนิติศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย และอาจารยŤพิเศษทุก

ทŠาน ท่ีไดšถŠายทอดความรูšทางดšานนิติศาสตรŤและดšานอื่น ๆ ใหšกับผู šเขียนตลอดมา รวมทั้งขอกราบ

ขอบพระคุณเจšาหนšาที ่ประจำหลักสูตร ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ คณะ

นิติศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย ที่ไดšใหšความชŠวยเหลือตลอดระยะเวลาที่ผŠานมา 

ขอกราบขอบพระคุณมารดา ผูšบังคับบัญชาและเพื่อนรŠวมงานในบริษัทฯ ตลอดจนเพื่อนนิสิต 

หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ คณะนิติศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย 

รุŠน 23 และพี่นิสิตรุŠน 22 ที่ใหšกำลังใจ คำแนะนำ ความชŠวยเหลือ รวมทั้งใหšความสนับสนุนผูšเขียนในการ

จัดทำเอกัตศกึษาฉบับนี้ดšวยดีมาตลอด 

ทšายนี้ ผูšเขียนหวังเปŨนอยŠางยิ่งวŠาเอกัตศึกษาฉบับนี้ จะเปŨนประโยชนŤตŠอผูšท่ีสนใจเพื่อนำไปศึกษา

คšนควšาเปŨนความรูšหรือนำไปศึกษาเพิ่มเติมเพื่อใหšมีขšอมูลที่สมบูรณŤยิ่งขึ้น หากมีขšอบกพรŠองประการใด 

ผูšเขียนตšองขออภัยมา ณ ทีน่ี้ดšวย 
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ง 

 

บทคัดยŠอ 

 

กรุงเทพมหานคร เปŨนศูนยŤกลางความเจริญและเปŨนศูนยŤรวมของประชากรจำนวนมาก จึงสŠงผล

ใหšเกิดปŦญหาการจราจรบนทšองถนนมาอยŠางยาวนาน ปŦญหานี้เกิดขึ้นจากหลายปŦจจัยแตŠปŦจจัยหลักคงหนี้

ไมŠพšนเรื่องอุบัติเหตุบนทšองถนน ซี่งอุบัติเหตุสŠวนมากเกิดขึ้นจากพฤติกรรมของผูšขับขี่ที่ไมŠยอมปฏิบัติตาม

กฎหมายและบŠอยครั ้งที่พบวŠาผูšขับขี ่รถโดยสารประจำทางก็มีพฤติกรรมการขับขี่ที่เสี ่ยงตŠอการเกิด

อุบัติเหตุดšวยเชŠนกัน จากสถิติการรับเรื่องรšองเรียนที่เกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสาร

ประจำทางในกรุงเทพมหานครที่มีการรšองเรียนเปŨนจำนวนมาก เชŠน ขับแทรกและปาดหนšารถรŠวมทาง 

ขับรถเร็ว ขับรถกระชาก กลับรถในที่หšามกลับ และใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ เปŨนตšน ซึ่งพฤติกรรมเหลŠานี้ถือ

วŠาเปŨนพฤติกรรมที่ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางไมŠควรกระทำเปŨนอยŠางยิ่ง เนื่องจากผูšขับขี ่รถโดยสาร

ประจำทางควรมจีิตสำนึกท่ีดใีนการใหšบริการและควรตระหนักถึงความปลอดภัยของผูšโดยสารเปŨนสำคัญ 

จากการศึกษาขšอมูลเกี ่ยวกับประเด็นปŦญหาดังกลŠาวพบวŠากฎหมายที ่ใชšในการกำกับดูแล

พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขีร่ถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครมีการบัญญัติบทลงโทษผูšกระทำผิด

ไวšคŠอนขšางเบาและกฎหมายมีชŠองวŠางใหšผูšกระทำผิดมีโอกาสในการกระทำผิดซ้ำ จึงสŠงผลใหšผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครไมŠเกรงกลัวตŠอมาตรการท่ีใชšในการลงโทษตามท่ีกฎหมายไดšบัญญัติ

ไวš เมื่อเปรียบเทียบกับกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทาง

ในประเทศสิงคโปรŤที่มีการบัญญัติบทลงโทษผูšกระทำผิดไวšคŠอนขšางสูงอีกทั้งยังมีการเพิ่มโทษในกรณีที่มี

การกระทำผิดซ้ำในความผิดเดิม จึงสŠงผลใหšพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางของ

ประเทศสิงคโปรมีมาตราฐานที่ดี ดังนั้นจึงควรปรับปรุงแนวทางการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับ

ขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

โดยผูšเขียนขอเสนอใหšมีการพิจารณาแกšไขระเบียบกรมการขนสŠงทางบก วŠาดšวยการพักใชšหรือ

เพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 ในขšอ 12 และขšอ 16 

คือขอใหšพิจารณาเพิ่มโทษในกรณีทีมี่การกระทำผิดซ้ำในความผิดเดิมและกำหนดระยะเวลาในการกระทำ

ผิดซ้ำใหšแคบลง ทั้งนี้เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในกำกับดูแลใหšมีมาตรฐานท่ีดียิ่งข้ึน  



จ 

 

กิตติกรรมประกาศ 

 

เอกัตศึกษาเรื่องแนวทางการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานคร สำเร็จลุลŠวงไดšดšวยความอนุเคราะหŤจากบุคคลหลายฝśายดšวยกัน โดยเฉพาะความกรุณา

อยŠางยิ่งของ รองศาสตราจารยŤ ดร. ณรงคŤเดช สรุโฆษิต ที่ไดšสละเวลาอันมีคŠาเพื่อใหšความรูš คำแนะนำ 

ตลอดจนใหšคำปรึกษาที ่ม ีประโยชนŤตŠอการทำเอกัตศึกษาฉบับนี ้ อีกทั ้งยังชŠวยแนะแนวทางแกšไข

ขšอบกพรŠองตŠาง ๆ เพ่ือใหšเอกัตศึกษาฉบับนี้สำเร็จลุลŠวงไดšดšวยดี ผูšเขียนขอกราบขอบพระคุณทุกทŠาน ดšวย

ความเคารพเปŨนอยŠางสูง 

ขอกราบขอบพระคุณคณาจารยŤคณะนิติศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย และอาจารยŤพิเศษทุก

ทŠาน ท่ีไดšถŠายทอดความรูšทางดšานนิติศาสตรŤและดšานอื่น ๆ ใหšกับผู šเขียนตลอดมา รวมทั้งขอกราบ

ขอบพระคุณเจšาหนšาที ่ประจำหลักสูตร ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ คณะ

นิติศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย ที่ไดšใหšความชŠวยเหลือตลอดระยะเวลาที่ผŠานมา 

ขอกราบขอบพระคุณมารดา ผูšบังคับบัญชาและเพื่อนรŠวมงานในบริษัทฯ ตลอดจนเพื่อนนิสิต 

หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ คณะนิติศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย 

รุŠน 23 และพี่นิสิตรุŠน 22 ที่ใหšกำลังใจ คำแนะนำ ความชŠวยเหลือ รวมทั้งใหšความสนับสนุนผูšเขียนในการ

จัดทำเอกัตศกึษาฉบับนี้ดšวยดีมาตลอด 

ทšายนี้ ผูšเขียนหวังเปŨนอยŠางยิ่งวŠาเอกัตศึกษาฉบับนี้ จะเปŨนประโยชนŤตŠอผูšท่ีสนใจเพื่อนำไปศึกษา

คšนควšาเปŨนความรูšหรือนำไปศึกษาเพิ่มเติมเพื่อใหšมีขšอมูลที่สมบูรณŤยิ่งขึ้น หากมีขšอบกพรŠองประการใด 

ผูšเขียนตšองขออภัยมา ณ ทีน่ี้ดšวย 

 

นางสาวปŦนธวียŤ เรืองวงษŤศา 

  



บทที่ 1 

 

บทนำ 

 

1.1 ความเปŨนมาและความสำคัญของปŦญหา 

“กรุงเทพมหานคร” เมืองหลวงของประเทศไทย ไดšรับการสถาปนาขึ้นเมื ่อปŘ พ.ศ. 23251 มี

จำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎรรวมทั้งสิ้น  5,666,264 คน (พ.ศ. 2562)2 กรุงเทพมหานครเปŨนนคร

ที่มีประชากรมากที่สุดของประเทศไทย อีกทั้งยังเปŨนเมืองเศรษฐกิจหลักที่เปŨนศูนยŤกลางความเจริญในดšาน

ตŠาง ๆ เชŠน การศึกษา การเงนิการธนาคาร การทŠองเที่ยว การสื่อสาร การพาณิชยŤ และการคมนาคม เปŨน

ตšน ดšวยเหตุที่กรุงเทพมหานครเปŨนศูนยŤกลางของความเจริญจึงทำใหšมีประชากรจากทั ่วทุกสารทิศ

หลั่งไหลเขšามาในแตŠละวันเปŨนจำนวนมาก เมื่อกรุงเทพมหานครกลายเปŨน ศูนยŤรวมของประชากรจำนวน

มากจึงสŠงผลใหšเกิดปŦญหาตŠาง ๆ ตามมาอยŠางมากมาย ซึ่งปŦญหาที่อยูŠคูŠกับกรุงเทพมหานครมาอยŠาง

ยาวนานและยังไมŠเคยมีใครสามารถแกšไขปŦญหานั้นไดšอยŠางแทšจริง นั่นคือ “ปŦญหาการจราจรบนทšอง

ถนน” ปŦญหานี้เกิดข้ึนจากหลายปŦจจัย แตŠปŦจจัยหลักคงหนี้ไมŠพšนเรื่องอุบัติเหตุบนทšองถนน และคงปฏิเสธ

มิไดšวŠาอุบัติเหตุโดยสŠวนมากเกิดขึ้นจากพฤติกรรมของผูšขับขี่ที่ไมŠยอมปฏิบัติตามกฎหมาย ซึ่งพฤติกรรมท่ี

เสี ่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุที่มักพบเห็นอยูŠบŠอยครั้งมีดังนี ้ ไมŠเปŗดไฟเลี้ยว ตัดสินใจชšาและเปลี ่ยนเลน

 
1 ผู šชŠวยศาสตราจารยŤ ดร. อรทัย กŢกผล, รองศาสตราจารยŤ ดร. นครินทรŤ เมฆไตรรัตนŤ.  ประวัติและความเปŨนมาของ

กรุงเทพมหานคร (ออนไลนŤ).  สถาบันพระปกเกลšา.  แหลŠงที่มา: http://wiki.kpi.ac.th/index.php?title=ประวัติและความเปŨนมาของ

กรุงเทพมหานคร (25 สิงหาคม 2564) 
2 ธนาคม จงจิระ.  ประกาศสำนักทะเบียนกลาง เรื่องจำนวนราษฎรทั่วราชอาณาจักร ตามหลักฐานการทะเบียนราษฎร 

(ออนไลนŤ).  ราชกิจจานุเบกษา, 2562.  แหลŠงที่มา: http://www.ratchakitcha.soc.go.th/DATA/PDF/2563/E/024/T_0017.PDF (25 

สิงหาคม 2564) 
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กะทันหัน ไมŠปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร ขับรถเร็ว เขšาแยกไมŠชะลอรถ ดื่มแลšวขับ ขับแทรก ขับแซง 

ขับปาด และใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ3 

 

รูปภาพที่ 1 8 พฤติกรรมเสี่ยงที่ทำใหšเกิดอบุตัเิหตุ 

 

ท่ีมา: บริษัท ดี.ที.ซ.ี เอ็นเตอรŤไพรสŤ จำกัด4 

 

 

 
3 ความรูšโลจิสติกสŤ.  8 พฤติกรรมเสี่ยงที่ทำใหšเกิดอุบัติเหตุ (ออนไลนŤ).  กรงุเทพมหานคร: บริษัท ดี.ที.ซ.ี เอ็นเตอรŤไพรสŤ จำกัด, 

2561.  แหลŠงท่ีมา: https://www.dtc.co.th/ความรูšโลจิสติกสŤ/8-พฤติกรรมเสี่ยงท่ีทำใหšเกิดอุบัติเหตุ/ (25 สิงหาคม 2564) 
4 เรื่องเดยีวกัน. 
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พฤติกรรมทั้งหมดที่กลŠาวมาในขšางตšน มิไดšเปŨนเพียงพฤติกรรมที ่พบเห็นเฉพาะกับผูšขับขี่รถ

สŠวนตัวเทŠานั้น แตŠบŠอยครั้งท่ีเราพบวŠาผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางก็มีพฤติกรรมดังกลŠาวดšวยเชŠนกัน ซึ่งถือ

วŠาเปŨนพฤติกรรมที่ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางไมŠควรกระทำเปŨนอยŠางยิ่ง เนื่องจากผูšขับขี ่รถโดยสาร

ประจำทางควรมีจิตสำนึกที่ดีในการใหšบริการและควรตระหนักถึงความปลอดภัยของผูšโดยสารเปŨนสำคัญ 

รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครอยูŠภายใตšการกำกับดูแลขององคŤการขนสŠงมวลชน

กรุงเทพ (ขสมก.) ซึ่งเปŨนหนŠวยงานรัฐวิสาหกิจประเภทสาธารณูปโภคสังกัดกระทรวงคมนาคม จัดตั้งข้ึน

โดยพระราชกฤษฎีกาจัดตั้งองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ พ.ศ. 2519 มีหนšาที่ในการจัดบริการรถโดยสาร

ประจำทางเพื่อรับสŠงประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดที่มีเสšนทางตŠอเนื่อง ไดšแกŠ นนทบุรี 

นครปฐม ปทุมธานี สมุทรสาคร และสมุทรปราการ5 

ในทุก ๆ ปŘ กรมการขนสŠงทางบกจะมีการจัดทำรายงานสถิติการขนสŠงประจำปŘขึ้น โดยในรายงาน

จะมีการระบุขšอมูลเกี่ยวกับการรับเรื่องรšองเรียนที่เกี่ยวกับรถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครอยูŠ

ดšวย ซึ่งในรายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2563 ระบุขšอมูลไวšวŠาในปŘ 2562 มีการรับเรื่องรšองเรียนท่ี

เกี่ยวกับรถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร จำนวน 10,026 ครั้ง และมีการรับเรื่องรšองเรียนมาก

ขึ้นในปŘ 2563 คือจำนวน 11,631 ครั้ง ซึ่งมีจำนวนการรับเรื่องรšองเรียนเพ่ิมมากข้ึนถึง 1,605 ครั้ง6 

 

 

 

 

 

 

 
5 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  การบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  แหลŠงที่มา: 

http://www.bmta.co.th/th/services (25 สิงหาคม 2564) 
6 กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2563.  กรมการขนสŠงทางบก กอง

แผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง, 2564, หนšา 39. 
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ตารางที่ 1 ตารางเปรียบเทียบการรับเรื่องรšองเรียนปŘงบประมาณ 2562 – 2563 

หนŠวย: ครั้ง 

ประเภทรถ 
จำนวนรถ การเปลี่ยนแปลง 

(เพิ่ม / -ลด) ปŘ 2562 ปŘ 2563 

ขสมก. 4,292 5,672 1,380 

รถรŠวมบริการ (ธรรมดา) 2,240 2,161 -79 

รถรŠวมบริการ (ปรับอากาศ) 2,294 2,654 360 

รถมินิบัส 1,200 1,144 -56 

รวม 10,026 11,631 1,605 

ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน7 

 

เรื่องท่ีไดšรับรšองเรียนเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางโดยสŠวนมากจะ

เปŨนพฤติกรรม ดังนี้ ไมŠจอดรับ-สŠงผูšโดยสารในปŜายหยุดรถประจำทาง ไมŠจอดรถเลนซšาย ขับแทรกและ

ปาดหนšารถรŠวมทาง ขับรถเร็ว ขับรถกระชาก กลับรถในที่หšามกลับ ไมŠปŗดประตูรถโดยสารระหวŠางการ

เดินทาง และใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ เปŨนตšน8 

 

 

 

 
7 เรื่องเดียวกัน. 
8 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถองคŤการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, แหลŠงท่ีมา: 

http://www.bmta.co.th/th/forum/20 (24 พฤศจิกายน 2563) 

  องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  

แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forums/รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (24 พฤศจิกายน 2563) 
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พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางท่ีเสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุและมีผลกระทบกับ

ผูšโดยสารอาจมีทั้งพฤติกรรมท่ีผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางประพฤติผิดระเบียบปฏิบัติขององคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพ หรืออาจประพฤติผิดกฎหมายตามพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบกและพระราชบัญญัติ

จราจรทางบก โดยผูšเขียนไดšรวบรวมพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางและกฎหมายท่ี

เก่ียวขšองตามที่ปรากฎในตารางที่ 2 

 

ตารางที่ 2 ตารางแสดงพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางและกฎหมายที่เกี่ยวขšอง 

พฤติกรรมการขับขี่ 

ของผูšขบัขี่รถโดยสาร

ประจำทาง 

เปŨนพฤติกรรมที่ผดิตŠอ 

ระเบียบปฏิบตั ิ

เรื่องการวางแผนฯ 

ระเบียบ ขสมก. 

วŠาดšวยการบริหารฯ 

พระราชบญัญตั ิ

การขนสŠงทางบก 

พระราชบญัญตั ิ

จราจรทางบก 

ไมŠจอดรับ-สŠงผูšโดยสาร 

ในปŜายหยุดรถประจำทาง 
ขšอ 5.2.6.6 ขšอ 44.3.9 มาตรา 105 มาตรา 88 

ขับแทรกและปาดหนšา 

รถรŠวมทาง 
ขšอ 5.2.6.8 - - มาตรา 23, 45 

ขับรถเร็ว หวาดเสียว ขšอ 5.2.6.8   มาตรา 43, 67 

ไมŠปŗดประตูรถโดยสาร 

ระหวŠางการเดินทาง 
ขšอ 5.2.6.7 ขšอ 44.3.5 - - 

ใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ - - - มาตรา 43 

ไมŠมีใบอนุญาตขณะขับขี่ ขšอ 5.2.6.1 ขšอ 44.3.1 
มาตรา 93, 

101 
- 

เมาแลšวขับ - ขšอ 44.3.2 มาตรา 102 มาตรา 43 
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พฤติกรรมการขับขี่ 

ของผูšขบัขี่รถโดยสาร

ประจำทาง 

เปŨนพฤติกรรมที่ผดิตŠอ 

ระเบียบปฏิบตั ิ

เรื่องการวางแผนฯ 

ระเบียบ ขสมก. 

วŠาดšวยการบริหารฯ 

พระราชบญัญตั ิ

การขนสŠงทางบก 

พระราชบญัญตั ิ

จราจรทางบก 

แสดงกิริยาหรือใชšถšอยคำ

เสียดสี หรือกระทำ

อนาจาร 

- ขšอ 44.3.3 มาตรา 102 มาตรา 91 

ท้ิงผูšโดยสารกลางทาง - ขšอ 44.3.4 มาตรา 104 - 

ขับรถผŠาสัญญาณไฟแดง - - - มาตรา 21, 22 

กลับรถในท่ีหšามกลับ - - - มาตรา 53 

ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน9 

 

จากขšอมูลที่กลŠาวมาในขšางตšน จะเห็นวŠาปŦจจุบันผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

มีระเบียบขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและกฎหมายท่ีใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่อยูŠแลšว 

แตŠเนื่องจากกฎระเบียบและกฎหมายดังกลŠาวยังไมŠมีประสิทธิภาพที่เพียงพอตŠอการกำกับดูแลพฤติกรรม

การขับขี ่ของผูšขับขี ่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร จึงทำใหšผู šขับข่ียังมีพฤติกรรมที่ผิดตŠอ

กฎระเบียบและกฎหมาย ซึ่งพฤติกรรมเหลŠานี้เปŨนปŦจจัยที่สŠงผลกระทบตŠอการเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนน 

ดšวยเหตุดังกลŠาว จึงเปŨนที่มาของเอกัตศึกษาฉบับนี้ ที่มุ Šงศึกษาเพื่อหาเพื่อหาแนวทางในการกำกับดูแล

พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร ใหšเปŨนไปในทิศทางท่ีดีข้ึน 

 

 
9 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ระเบียบปฏิบัติ เรื่องการวางแผนและบริหารการเดินรถ.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพ, 2557, หนšา 9-10. 

  องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวม

บริการ พ.ศ. 2561.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 2561, หนšา 10-11. 

  พระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522.  หนšา 23-27. 

  พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522.  หนšา 3. 
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1.2 วัตถุประสงคŤ 

1.2.1 เพื่อศึกษากฎระเบียบและหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูš

ขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร ที่มีอยูŠในปŦจจุบัน 

1.2.2 เพื่อศึกษาปŦญหาจากการใชšกฎระเบียบและหลักกฎหมายในการกำกับดูแลพฤติกรรม

การขับข่ีของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรงุเทพมหานคร 

1.2.3 เพ่ือศึกษากฎระเบียบและหลักกฎหมายในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขีข่องผูšขับขี่

รถโดยสารประจำทางในตŠางประเทศ 

1.2.4 เพื่อเสนอแนวทางการแกšไขปŦญหาจากการใชšกฎระเบียบและหลักกฎหมายในการกำกับ

ดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

 

1.3 สมมติฐาน 

พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร มีความเสี่ยงตŠอการเกิด

อุบัติเหตุบนทšองถนน เพราะกฎหมายและการบังคับใชšกฎหมายยังไมŠมีประสิทธิภาพที่ดีพอ ดังนั้น จึงควร

ปร ับปร ุงแนวทางในการกำกับดูแลและควบคุมพฤติกรรมของผ ู šข ับขี ่รถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานครใหšดียิ่งขึ้น 

 

1.4 ขอบเขตของงานวิจัย 

เอกัตศึกษาฉบับนี้ เปŨนการศึกษากฎระเบียบและหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรม

การขับข่ีของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร ซึ่งผูšเขียนจะศึกษาถึงปŦญหาจากการใชš

กฎระเบียบและหลักกฎหมายที่มีอยูŠในปŦจจุบันและนำมาเปรียบเทียบกับกฎระเบียบและหลักกฎหมายใน

การกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผู šขับขี ่รถโดยสารประจำทางในตŠางประเทศ เพื ่อนำขšอมูลมา
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วิเคราะหŤในทางกฎหมาย เพื่อหาแนวทางในการแกšไขปŦญหาจากการใชšกฎระเบียบและหลักกฎหมายใน

การกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

 

1.5 ประโยชนŤท่ีคาดวŠาจะไดšรับ 

1.5.1 ทราบถึงกฎระเบียบและหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับ

ขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร ที่มีอยูŠในปŦจจุบัน 

1.5.2 ทราบถึงปŦญหาจากการใชšกฎระเบียบและหลักกฎหมายในการกำกับดูแลพฤติกรรมการ

ขับขีข่องผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

1.5.3 ทราบถึงกฎระเบียบและหลักกฎหมายในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทางในตŠางประเทศ 

1.5.4 มีขšอเสนอแนวทางการแกšไขปŦญหาจากการใชšกฎระเบียบและหลักกฎหมายในการกำกับ

ดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

 

1.6 ระเบียบวิธีวิจัย 

เอกัตศึกษาฉบับนี ้ เปŨนงานวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยการคšนควšาและ

รวบรวมขšอมูลจากเอกสารที่เกี่ยวขšอง  เชŠน หนังสือ วารสาร บทความ วิทยานิพนธŤ และบทกฎหมาย   

ตŠาง ๆ ตลอดจนการคšนควšาหาขšอมูลจากสื่อออนไลนŤ เพ่ือนำมาวิเคราะหŤเปŨนขšอแนะแนวตŠอไป 

  



บทที่ 2 

 

ความสัมพันธŤและหลักกฎหมายที่เกี่ยวขšอง 

 

รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร หมายรวมถึงรถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

และรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการซึ่งอยูŠภายใตšการกำกับดูแลขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ดังนั้น 

ผูšเขียนจึงจะศึกษาใหšเห็นถึงความสัมพันธŤระหวŠางองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถโดยสารเอกชนรŠวม

บรกิาร เพื่อใชšเปŨนขšอมูลพื้นฐานในการศึกษาถึงหลักกฎหมายที่เก่ียวกับการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่

ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

 

2.1 บทบาทและหนšาที่ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) หรือ Bangkok Mass Transit Authority (BMTA) ซึ่ง

เปŨนหนŠวยงานรัฐวิสาหกิจประเภทสาธารณูปโภคสังกัดกระทรวงคมนาคม จัดตั้งขึ้นโดยพระราชกฤษฎีกา

จัดตั้งองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ พ.ศ. 251910 โดยมีวัตถุประสงคŤในการประกอบการขนสŠงบุคคลใน

กรุงเทพมหานคร คือ การจัดบริการรถโดยสารประจำทางเพ่ือรับสŠงประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและ

จังหวัดที่มีเสšนทางตŠอเนื่อง ไดšแกŠ นนทบุรี นครปฐม ปทุมธานี สมุทรสาคร และสมุทรปราการ และมี

วัตถุประสงคŤในการประกอบการอื่นที่เกี่ยวกับหรือตŠอเนื่องกับการประกอบการขนสŠงบุคคล นอกจากน้ี

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพยังมีอำนาจในการวŠาจšางหรือรับจšางทำกิจการเกี่ยวกับการขนสŠงบุคคล 

กำหนดอัตราคŠาโดยสาร คŠาระวาง คŠาบริการ และคŠาภาระในกิจการตŠาง ๆ อีกดšวย11 

 
10 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  การบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, แหลŠงที่มา: 

http://www.bmta.co.th/th/services (25 สิงหาคม 2564) 
11 พระราชกฤษฎีกา จัดตั้งองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ พ.ศ. 2519.  หนšา 1-2. 
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รูปภาพที่ 2 รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

 

ที่มา: Post Today12 

 

ปŦจจุบันองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ มีการแบŠงเสšนทางรถโดยสารประจำทาง ออกเปŨน 8 เขต

การเดินรถ ดังนี้13 

เขตการเดินรถที่ 1 ตั้งอยูŠที่ 113 ถนนพหลโยธิน เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 1022014 

เขตการเดินรถที่ 2 ตั้งอยูŠที่ 8/192-198 ซอย สวนสยาม 9 ถนนสวนสยาม แขวงคันนายาว เขต

คันนายาว กรุงเทพมหานคร 1023015 

 
12 Post Today. คนกร ุ ง โปรดทราบ ! !  ขสมก. เตร ียมเปล ี ่ยนหมายเลขรถเมล Ť ใหมŠ (ออนไลน Ť ) .   แหล Šงท ี ่ มา: 

https://www.posttoday.com/economy/news/600267 (25 ตุลาคม 2564) 
13 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  โครงสรšางการบริหาร (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 

แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/organization-chart (25 สิงหาคม 2564) 
14 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 1 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่1 (25 สิงหาคม 2564) 
15 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 2 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่2 (25 สิงหาคม 2564) 
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เขตการเดินรถที่ 3 ตั้งอยูŠที่ 100 หมูŠ 8 ตำบล บางแกšว อำเภอ บางพลี จังหวัด สมุทรปราการ 

1054016 

เขตการเดินรถที่ 4 ตั้งอยูŠที่ 148 ถนน สุนทรโกษา เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 1011017 

เขตการเดินรถที่ 5 ตั้งอยูŠท่ี 66/19 ถนนพระรามที่ 2 ซอย 94 แขวงแสมดำ เขตบางขุนเทียน 

กรุงเทพมหานคร 1015018 

เขตการเดินรถที่ 6 ตั้งอยูŠท่ี 83 พุทธมณฑลสาย 2 บรมราชชนนี แขวง ศาลาธรรมสพนŤ เขตทวี

วัฒนา กรุงเทพมหานคร 1017019 

เขตการเดินรถที่ 7 ตั้งอยูŠท่ี 85 หมูŠ 4 ถนนบางกรวย-ไทรนšอย ต าบลบางบัวทอง อ าเภอบางบัว

ทอง จังหวัดนนทบุรี 1111020 

เขตการเดินรถที่ 8 ตั้งอยูŠที่ 8/185-191 ซอยสวนสยาม 9 (อมรพันธŤนคร 8) แขวงคันนายาว เขต

คันนายาว กรุงเทพมหานคร 1023021 

 

 

 

 
16 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 3 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่3 (25 สิงหาคม 2564) 
17 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 4 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่4 (25 สิงหาคม 2564) 
18 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 5 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่5 (25 สิงหาคม 2564) 
19 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 6 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่6 (25 สิงหาคม 2564) 
20 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 7 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่7 (25 สิงหาคม 2564) 
21 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 8 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที-่8 (25 สิงหาคม 2564) 
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รูปภาพท่ี 3 โครงสรšางองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ 

 

ที่มา: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ22 

 

ซึ่งการจัดบริการรถโดยสารประจำทางนี้มีทั้งรถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถ

โดยสารเอกชนรŠวมบริการ ท่ีรŠวมวิ่งบริการกับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ มีการจัดโดยสารประจำทางวิ่ง

บริการในเสšนทางตŠาง ๆ รวม 396 เสšนทาง23 

 

 
22 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  โครงสรšางการบริหาร (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 

แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/organization-chart (25 สิงหาคม 2564) 
23 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  การบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, แหลŠงที่มา: 

http://www.bmta.co.th/th/services (25 สิงหาคม 2564) 
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2.2 ความสัมพันธŤระหวŠางองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการ 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ มีหนšาที่ในการจัดบริการรถโดยสารประจำทางเพ่ือรบัสŠงประชาชน

ในกรุงเทพมหานครและจังหวัดท่ีมีเสšนทางตŠอเนื่อง24 ทั้งน้ีรถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครมิไดšมี

เพียงรถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพเทŠานั้น แตŠยังมรีถโดยสารประจำทางที่เปŨนรถโดยสารเอกชน

รŠวมบริการอีกดšวย 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพเปŗดโอกาศใหšผูšประกอบการที่มีความประสงคŤจะนำรถโดยสารเขšา

รŠวมเดินรถกับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ สามารถยื่นขอใบอนุญาตประกอบการกับองคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพไดš โดยผูšประกอบการตšองปฏิบัติตามระเบียบและขšอบังคับขององคŤการขนสŠงมวลชน

กรุงเทพ และองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพในฐานะผูšรับใบอนุญาตประกอบการขนสŠงจากกรมการขนสŠง

ทางบกจะเปŨนผูšคัดเลือกผูšประกอบการที่มีคุณสมบัติเหมาะสมเพื่ออนุญาตใหšเขšารŠวมเดินรถกับองคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพ25 

ผู šประกอบการที่มีความประสงคŤจะขอนำรถโดยสารเขšารŠวมเดินรถกับองคŤการขนสŠงมวลชน

กรุงเทพ จะตšองปฏิบัติตามระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแล

เอกชนรŠวมบริการ พ.ศ. 2561 ดังน้ี 

1) ผูšประกอบการตšองเปŨนนิติบุคคล สัญชาติไทย มีวัตถุประสงคŤในการประกอบ

กิจการเดินรถโดยสารประจำทาง และเปŨนเจšาของกรรมสิทธิ ์ หรือมีสิทธิ

ครอบครองรถโดยสารที่จะนำเขšารŠวมเดินรถอยŠางถูกตšองตามกฎหมาย สำหรับ

ผูšประกอบการรถโดยสารประเภทมาตรฐาน 2 ข และมาตรฐาน 3 ก รายหนึ่งมี

 
24 เร่ืองเดียวกัน. 
25 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวม

บริการ พ.ศ. 2561.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 2561. 
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สิทธิ์เขšารŠวมเดินรถไดšมากกวŠา 1 เสšนทาง แตŠใน 1 เสšนทางจะมีผูšประกอบการ

ของรถแตŠละประเภทเพียง 1 นิติบุคคลเทŠานั้น26 

2) ผู šประกอบการตšองทำหนังส ือพรšอมแนบหลักฐาน เพื ่อยื ่นขออนุมัติจาก

ผูšอำนวยการฝśายการเดินรถเอกชนรŠวมบริการ องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ27 

3) ผูšประกอบการดำเนินการทำสัญญาหลังจากไดšรับอนุมัติจากองคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพ พรšอมทั้งชำระคŠาธรรมเนียมตŠาง ๆ ในวันทำสัญญา28 

4) ผูšประกอบการสามารถโอนสิทธิหรือหนšาที่ในการประกอบการเดินรถใหšกับ

ผูšประกอบการอื่นไดš แตŠตšองไดšรับอนุญาตจากองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ29 

5) ผูšประกอบการเขšารŠวมเดินรถ ตšองมีคณุสมบัต ิดังน้ี 

(1) ผูšประกอบการตšองมีทุนจดทะเบียนตามประเภทรถ และตšองชำระทุน

จดทะเบียนเต็มมูลคŠา โดยทุนจดทะเบียนตามประเภทมีดังนี้ 

(1.1) รถมาตรฐาน 2 ข และรถมาตรฐาน 3 ก มีทุนจดทะเบียนไมŠ

นšอยกวŠา 20 ลšานบาท 

(1.2) รถมาตรฐาน 3 จ มีทุนจดทะเบียนไมŠนšอยกวŠา 10 ลšานบาท 

และรถมาตรฐาน 2 จ มีทุนจดทะเบียนไมŠนšอยกวŠา 1 ลšาน

บาท 

(1.3) รถมาตรฐาน 3 ฉ มีทุนจดทะเบียนไมŠนšอยกวŠา 5 ลšานบาท 

(1.4) รถมาตรฐาน 2 ค มีทุนจดทะเบียนไมŠนšอยกวŠา 10 ลšานบาท 

 
26 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวม

บริการ พ.ศ. 2561.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 2561, หนšา 3. 
27 เร่ืองเดยีวกัน. 
28 เร่ืองเดยีวกัน. 
29 เร่ืองเดยีวกัน. 
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(2) ผูšประกอบการตšองมีอูŠจอดรถและสำนักงาน โดยอูŠจอดรถตšองมีพื้นท่ี

จอดรถใหšเพียงพอกับจำนวนรถที ่เขšารŠวมเดินรถกับองคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพ ตšองมีทŠารถตšนทางและปลายทางที่เหมาะสม และไมŠ

กีดขวางจากการจราจรในเสšนทางตามใบอนุญาตประกอบการขนสŠง 

สำนักงานของผูšประกอบการตšองมีสถานที่ตั้งอยูŠในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล และเปŨนสถานที ่ ท่ีองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

สามารถติดตŠอประสานงานไดš หากผูšประกอบการเปลี่ยนแปลงสถาน

ที่ตั ้งตšองแจšงใหšองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพทราบเปŨนลายลักษณŤ

อักษราทุกครั้ง 

(3) ผูšประกอบการตšองมีแผนการดำเนินงาน ดังนี ้

(3.1) แผนการดินรถและการบริการ 

(3.2) แผนพัฒนาบุคลากร 

(3.3) แผนการซŠอมบำรุง 

(3.4) แผนดšานความปลอดภัย 

(3.5) แผนดšานส่ิงแวดลšอม 

(4) ผูšประกอบการตšองไมŠมีหน้ีคšางชำระกับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ 

(5) ผูšประกอบการตšองจัดสŠงผูšประจำรถเขšารับการอบรมที่องคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพและไดšรบัใบอนุญาตจากองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

กŠอนข้ึนปฏิบัติหนšาที่บนรถโดยสารประจำทาง30 

 

 
30 เร่ืองเดยีวกัน.  หนšา 4. 
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ทั้งนี้ในระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวม

บริการ พ.ศ. 2561 ไดšมีการใหšความหมายของรถโดยสารแตŠละประเภทไวš ดังนี้ 

  1) มาตรฐาน 2 ข หมายความวŠา รถโดยสารปรับอากาศมีจำนวนท่ีนั่งเกิน 

30 ที่นั่ง มีที่ยืน31 

2) มาตรฐาน 2 ค หมายความวŠา รถโดยสารปรับอากาศ มีจำนวนที่นั่งเกิน 

21 - 30 ที่นั่ง ไมŠกำหนดท่ียืน32 

  3) มาตรฐาน 2 จ หมายความวŠา รถโดยสารปรับอากาศ มีจำนวนท่ีนั่งไมŠเกิน  

20 ท่ีนั่ง ไมŠมีที่ยนื33 

  4) มาตรฐาน 3 ก หมายความวŠา รถโดยสารธรรมดา มีจำนวนที่นั่งเกิน 

30 ที่นั่ง มีที่ยืน34 

  5) มาตรฐาน 3 จ หมายความวŠา รถโดยสารธรรมดา มีจำนวนที่นั่งเกิน 

13 - 24 ที่นั่ง35 

6) มาตรฐาน 3 ฉ หมายความวŠา รถโดยสารธรรมดา มีจำนวนที่นั่งไมŠเกิน 

12 ท่ีนั่ง ไมŠมีที่ยนื36 

 
31 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 2. 
32 เร่ืองเดียวกัน. 
33 เร่ืองเดียวกัน. 
34 เร่ืองเดียวกัน. 
35 เร่ืองเดียวกัน. 
36 เร่ืองเดียวกัน. 
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ซึ่งรถแตŠละประเภทก็จะตšองมีการวางหลักประกันคŠาเสียหายในอัตราที่แตกตŠางกันตามมาตรฐาน

ของรถแตŠละประเภท มีการเสียคŠาธรรมเนียมตŠาง ๆ ที่ไมŠเทŠากัน รวมทั้งยังไดšรับอายุสัญญาเขšารŠวมเดินรถ

ที่แตกตŠางกันออกไปดšวย37 

 

2.3 หลักกฎหมายท่ีใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานคร 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพมีอำนาจในการกำกับดูแลรถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

และรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการ ตามพระราชกฤษฎีกา จัดต้ังองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ พ.ศ. 251938 

ดังนั้นองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพจึงไดšมีการกำหนดกฎระเบียบและขšอบังคับ เพื่อใชšในการกำกับดูแล

รถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการ ไดšแกŠ 1) ระเบียบปฏิบัติ เรื่อง

การวางแผนและบริหารการเดินรถ 2) ระเบียบองคŤการองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหาร

จัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวมบริการ พ.ศ. 2561 และ 3) ขšอบังคับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ฉบับ

ที่ 189 วŠาดšวยวินัย การสอบสวน การลงโทษ และการอุทธรณŤการลงโทษพนักงาน พ.ศ. 2562 ประกอบ

กับการบังคับใชšกฎหมายตามพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติจราจร 

ทางบก พ.ศ. 2522 

 

 

 

 

 
37 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 5, 8. 
38 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  การบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  แหลŠงที่มา: 

http://www.bmta.co.th/th/services (25 สิงหาคม 2564) 
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2.3.1 การกำกับดแูลตามระเบียบปฏิบตัิ เรื่องการวางแผนและบริหารการเดินรถ 

 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ประกาศใหšมีผลบังคับใชšระเบียบปฏิบัติ เรื่องการวางแผน

และบริหารการเดินรถ เมื่อวันที่ 4 เมษายน 2557 โดยสŠวนหนึ่งของระเบียบปฏิบัติฉบับนี้มีไวšเพื่อกำกับ

ดูแลผูšขับขีร่ถโดยสารขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ โดยพนักงานขับรถตšองปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ 

ดังน้ี 

1) พนักงานขับรถรายงานตัวเพ่ือปฏิบัติหนšาที่กŠอนเวลารับงานตŠอพนักงานจŠายงาน 

โดยการแสดงใบอนุญาตสำหรับเปŨนผูšขับรถและบัตรประจำตัวผูšขับรถ39 

2) พนักงานขับรถลงชื่อและรับงานในใบลงชื่อประจำวัน ตามตารางท่ีกำหนด40 

3) พนักงานขับรถรับเอกสารใบทำงาน เพ่ือไปรับรถจากนายทŠาอูŠ41 

4) กŠอนที่จะนำรถออกจากอูŠพนักงานขับรถตšองตรวจสอบความเรียบรšอยของรถ

โดยสาร42 

5) เมื่อถึงทŠาพนักงานขับรถนำใบทำงานใหšนายทŠาลงเวลา และปลŠอยรถตามแผน

เพื่อออกวิ่งรับ – สŠงผูšโดยสารในเสšนทาง43 

6) พนักงานขับรถตšองหยุดรถ รับ – สŠงผูšโดยสารท่ีปŜายหยุดรถประจำทาง44 

7) พนักงานขับรถรอสัญญาณจากพนักงานเก็บคŠาโดยสารและปŗดประตูรถใหš

เรียบรšอยกŠอนออกรถ45 

 
39 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ระเบียบปฏิบัติ เรื่องการวางแผนและบริหารการเดินรถ.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠง

มวลชนกรุงเทพ, 2557, หนšา 9. 
40 เร่ืองเดียวกัน. 
41 เร่ืองเดียวกัน.  
42 เร่ืองเดียวกัน. 
43 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 10. 
44 เร่ืองเดียวกัน. 
45 เร่ืองเดียวกัน. 
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8) พนักงานขับรถตšองขับรถตามกฎจราจร ใชšความเร็วตามกฎหมายกำหนดและ

ขับรถดšวยความระมัดระวังไมŠใหšเกิดอุบัติเหตุ46 

9) เมื่อสิ้นสุดการใหšบริการ ใหšพนักงานขับรถนำรถเก็บภายในอูŠ โดยผŠานการตรวจ

สภาพความเรียบรšอย47 

10) เมื่อรถผŠานการตรวจสภาพความเรียบรšอยแลšว ใหšพนักงานขับรถลงชื่อสŠงมอบ

รถเก็บเขšาอูŠ พรšอมมอบใบทำงานใหšนายทŠาอูŠ48 

 

2.3.2 การกำกับดแูลตามระเบียบองคŤการองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหาร

จัดการและกำกับดแูลเอกชนรŠวมบริการ พ.ศ. 2561 

 ระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชน

รŠวมบริการ พ.ศ. 2561 เปŨนระเบียบที่องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ใชšเพื่อกำกับดูแลผูšขับขี่รถโดยสาร

ของรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการ โดยพนักงานขับรถตšองปฏิบัตติามระเบียบ ดังน้ี 

1) พนักงานขับรถตšองมีอายุไมŠต่ำกวŠา 25 ปŘบริบูรณŤ และตšองมีใบอนุญาตติดตัว

ขณะปฏิบัติงาน49 

2) ตšองไมŠเสพสุราหรือของมึนเมา ยาเสพติด หรือวัตถุออกฤทธิ์ตŠอประสาท50 

3) ตšองไมŠแสดงกริยาหรือใชšถšอยคำเสียดสี ดูหมิ่น กšาวรšาว รังแก รบกวน หรือ

กระทำอนาจารผูšอ่ืน51 

 
46 เร่ืองเดียวกัน. 
47 เร่ืองเดียวกัน. 
48 เร่ืองเดียวกัน. 
49 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ระเบียบองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวม

บริการ พ.ศ. 2561.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 2561, หนšา 10. 
50 เร่ืองเดียวกัน. 
51 เร่ืองเดียวกัน. 
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4) ตšองรับ – สŠงผูšโดยสารใหšถึงจุดหมายปลายทาง52 

5) ตšองปŗดประตูทุกครั้งกŠอนนำรถออกจากปŜายและขณะรถวิ่ง53 

6) ตšองดูแลผูšโดยสารข้ึน – ลงกŠอนออกรถ54 

7) ตšองไมŠสูบบุหรี่บนรถโดยสารหรือสถานท่ีตามที่กฎหมายกำหนด55 

8) ตšองแตŠงกายใหšถูกตšองตามแบบที่องคŤการกำหนด56 

9) ตšองหยุดรถรับ – สŠงผูšโดยสารในบริเวณที่มีเครื่องหมายใหšรถหยดุ57 

10) ตšองปฏิบัติและใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

ในการปฏิบัติหนšาที5่8 

11) ตšองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก59 

 

2.3.3 การกำกับดูแลตามขšอบังคับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ฉบับที่ 189 วŠาดšวยวินัย 

การสอบสวน การลงโทษ และการอุทธรณŤการลงโทษพนักงาน พ.ศ. 2562 

 ขšอบังคับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ฉบับที ่ 189 วŠาดšวยวินัย การสอบสวน การ

ลงโทษ และการอุทธรณŤการลงโทษพนักงาน พ.ศ. 2562 เปŨนขšอบังคับท่ีองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ    

 
52 เร่ืองเดียวกัน. 
53 เร่ืองเดียวกัน. 
54 เร่ืองเดียวกัน. 
55 เร่ืองเดียวกัน. 
56 เร่ืองเดียวกัน. 
57 เร่ืองเดียวกัน. 
58 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 11. 
59 เร่ืองเดียวกัน. 
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มีไวšใชšเพื่อกำกับดูแลพนักงานขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ซึ่งผู šขับขี่รถโดยสารถือเปŨนหนึ ่งใน

พนักงานขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ จึงตšองปฏิบัติตามขšอบังคับฉบับนี้ดšวยเชŠนกัน 

โดยในขšอบังคับฉบับนี้ ไดšมีการจัดหมวดของกฎเกณฑŤในดšานตŠาง ๆ ไวšดังนี้ 

หมวด 1 วินัยและการรักษาวินัย กลŠาววŠาพนักงานมีหนšาที่ตšองรักษาวินัยตามที่กำหนดไวš

โดยเครŠงครัด หากผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามถือวŠาผูšนั้นกระทำผิดวินัย จะตšองรับโทษตามที่กำหนดไวšใน

ขšอบังคับน้ี60 

หมวด 2 โทษและการลงโทษ กลŠาวถึงการลงโทษพนักงาน ผูšสั่งลงโทษจะตšองสั่งลงโทษ

ใหšความเหมาะสมกับความผิด โทษทางวินัยมี 5 สถาน คือ 1) ภาคทัณฑŤ 2) ตัดเงินเดือน 3) ลดขั้น

เงินเดือน 4) ใหšออก และ 5) ไลŠออก61 

หมวด 3 การสอบสวน กลŠาวถึงพนักงานที ่ถูกกลŠาวหาหรือกระทำความผิดวินัย ใหš

ผูšบังคับบัญชาที่มีอำนาจแตŠงตั้งคณะกรรมการ แตŠงตั้งคณะกรรมการสอบสวนอยŠางนšอย 3 คนขึ ้นไป    

เพื่อทำการสอบสวนพนักงาน แตŠกŠอนการสอบสวนจะตšองมีการแจšงขšอกลŠาวหาและขšอเท็จจริงแกŠ

พนักงานผูšถูกกลŠาวหาทราบ และตšองใหšโอกาสผูšถูกกลŠาวหาชี้แจงพรšอมพยานหลักฐาน62 

หมวด 4 การอุทธรณŤและการพิจารณาอุทธรณŤ กลŠาวถึงพนักานที่ถูกลงโทษที่ไมŠไดšรับ

ความเปŨนธรรมมีสิทธิอุทธรณŤคำสั่งลงโทษไดš โดยจะมีการแตŠงตั้งคณะกรรมการพิจารณาอุทธรณŤขึ้นเพ่ือ

พิจารณาอุทธรณŤ63 

หมวด 5 เงินเดือนระหวŠางถูกพักงาน กลŠาวถึงพนักงานที่ถูกสั่งพักงาน จะถูกงดจŠาย

เงินเดือนและผลประโยชนŤอื่น ๆ ในระหวŠางการพักงานไวšกŠอนจนกวŠาจะมีการตัดสินคำสั่งลงโทษ64 

 
60 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ขšอบังคับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ฉบับที่ 189 วŠาดšวยวินยั การสอบสวน การลงโทษ 

และการอุทธรณŤการลงโทษพนักงาน พ.ศ. 2562.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 2562, หนšา 2-4. 
61 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 4-7. 
62 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 7-15. 
63 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 15-16. 
64 เร่ืองเดียวกัน.  หนšา 16-17. 
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2.3.4 การกำกับดูแลตามระเบียบกรมการขนสŠงทางบก วŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอน

ใบอนุญาตเปŨนผูšขบัรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 

ตามที่กรมการขนสŠงทางบกไดšรับมอบนโยบายเกี่ยวกับระบบการบันทึกคะแนนและการ

ตัดคะแนนเพ่ือบังคับใชšกับผูšขับข่ีรถสาธารณะจากรัฐมนตรีวŠาการกระทรวงคมนาคมมานั้น กรมการขนสŠง

ทางบกจึงไดšประกาศใหšบังคับใชšระเบียบกรมการขนสŠงทางบก วŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาต

เปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 โดยใหšมีผลบังคับใชšตั้งแตŠวันที่ 1 ธันวาคม 

2564 เปŨนตšนไป65 ซึ่งระเบียบกรมการขนสŠงทางบกฉบับนี้มีวัตถุประสงคŤท่ีจะบังคับใชšกับผูšขับขี่รถบรรทุก

รวมถึงรถโดยสารที่กระทำความผิดหรือผŠาผืนพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก ฉะนั้นรถโดยสารองคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการจึงตšองอยูŠภายใตšการบังคับใชšของระเบียบกรมการ

ขนสŠงทางบกฉบับนี้ดšวยเชŠนกัน 

สำหรับระเบียบกรมการขนสŠงทางบกฉบับนี้ไดšนำเอาระบบการบันทึกคะแนนและการตัด

คะแนนมาใชšเปŨนเกณฑŤในการตัดคะแนนใบอนุญาตขับขี่รถสาธารณะ ในเบื้องตšนผูšท่ีไดšรับใบอนุญาตขบัขี่

รถสาธารณะจะมีคะแนนคนละ 100 คะแนน66 หากมีการกระทำความผิดหรือผŠาผืนกฎหมายผูšขับขี ่รถ

สาธารณะจะถูกตัดคะแนนใบอนุญาตขับขีร่ถสาธารณะ ซึ่งเกณฑŤในการตัดคะแนนจะพิจารณาจากขšอหาท่ี

กระทำความผิด ท้ังนี้ไดšมีการแบŠงกลุŠมขšอหาความผิดตามความรšายแรงของการกระทำความผิดออกเปŨน 3 

กลุŠม67 ดังน้ี 

 
65 ขŠาวกรมการขนสŠงทางบก.  กรมการขนสŠงทางบก ย้ำ!!! 1 ธันวาคม 2564 เริ่มบังคับใชšมาตรการตัดแตšมใบขับขี่ผูšขับ

รถบรรทุกรถโดยสาร แท็กซี่ ตุŢกตุŢก จักรยานยนตŤรับจšาง กระทำผิด ตาม พ.ร.บ.การขนสŠงทางบก หรือ พ.ร.บ.รถยนตŤไมŠรวม (ออนไลนŤ).  

กรุงเทพมหานคร: กรมการขนสŠงทางบก.  แหลŠงที่มา: https://www.dlt.go.th/th/public-news/view.php?_did=2996 (13 ธันวาคม 

2564) 
66 ประกาศระเบียบกรมการขนสŠงทางบกวŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠง

ทางบก พ.ศ. 2564.  ขšอ 7. 
67 เร่ืองเดียวกัน.  ขšอ 12. 
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กลุŠมที่ 1 ผูšที ่กระทำความผิดจะถูกตัดคะแนนครั้งละ 10 คะแนน โดยมีขšอหาความผิด

ตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก คือ68 

1) แสดงกริยาหรือใชšถšอยคำเสียดสี ดูหมิ่น กšาวรšาว รังแก รบกวน หรือแสดงกิริยา

วาจาไมŠสุภาพในขณะปฏิบัติหนšาที ่

2) ไมŠดูแลผูšโดยสารใหšปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใชšบริการ 

3) ไมŠหยุดรถเพ่ือรับ - สŠงผูšโดยสาร ณ จุดที่มีเครื่องหมายใหšรถหยุด 

4) ขับรถเร็วเกินกวŠาที่กฎหมายกำหนด แตŠไมŠเกิน 100 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

กลุŠมที่ 2 ผูšที ่กระทำความผิดจะถูกตัดคะแนนครั้งละ 20 คะแนน โดยมีขšอหาความผิด

ตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก คือ69 

1) ปลดหรือถอด GPS แหลŠงจŠายพลังงานหรือสัญญาณ ดัดแปลงหรือกระทำการใด

ที่เปŨนเหตุทำใหšไมŠสามารถสŠงขšอมูลการเดินทางของรถไดš 

2) ละทิ้งหนšาที่ผูšขับขีร่ถโดยไมŠมีเหตุอันควร 

3) บรรทุกผูšโดยสารเกินจำนวนท่ีนั่ง 

4) ขับรถเร็วเกินกวŠาที่กฎหมายกำหนด ต้ังแตŠ 101-110 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

กลุŠมที่ 3 ผูšที ่กระทำความผิดจะถูกตัดคะแนนครั้งละ 30 คะแนน โดยมีขšอหาความผิด

ตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก คือ70 

1) กระทำการขายหนšาหรือกระทำการลามกตŠอหนšาผูšอื่นในขณะปฏิบัติหนšาที ่

 
68 เร ื ่องเดียวกัน.  บันชีบัญชีข้อหาความผิด แนบท้ายระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการพักใช้หรือเพิกถอน

ใบอนญุาตเป็นผู้ขบัรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก พ.ศ. 2564. 
69 เร่ืองเดยีวกัน. 
70 เร่ืองเดยีวกัน. 
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2) ใชšอุปกรณŤตัดสัญญาณ GPS ที่เปŨนเหตุทำใหšไมŠสามารถสŠงขšอมูลการเดินทาง

ของรถไดš 

3) ใชšโทรศัพทŤมือถือหรือคอมพิวเตอรŤพกพา โดยไมŠมีอุปกรณŤเสริมในขณะปฏิบัติ

หนšาที ่

4) ผŠาฝŚนขšอหšามโดยการรับบรรทุกน้ำมันเชื้อเพลิง ระเบิด หรือวัตถุอันตราย 

5) ใหšผูšโดยสารลงจากรถกŠอนถึงจุดหมายปลายทาง 

6) ขับรถประมาทหรือนŠาหวาดเสียว ที่อาจสŠงผลใหšเกิดอันตราย 

7) ขับรถเร็วเกินกวŠาที่กฎหมายกำหนด เกิน 110 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

ในกรณีที่ผูšขับขี่กระทำความผิดรšายแรง เชŠน ดื่มหรือเมาสุรา หรือเสพยาเสพติดในขณะ

ปฏิบัติหนšาที่ หรือขับข่ีรถในระหวŠางที่ถูกสั่งพักใชšใบอนุญาตขับขี ่ หรือกระทำสิ่งใดที่สŠงผลกระทบตŠอ

ภาพพจนŤหรือชื่อเสียงของประเทศ ตลอดจนการขับขี่รถโดยไมŠคำนึงถึงความปลอดภัยหรือความเดือดรšอน

ของผูšอื่น หรือเปŨนภัยตŠอสังคม หรือกŠอใหšเกิดอุบัติเหตุรšายแรง ผูšขับขี่จะถูกสั่งพักใชšใบอนุญาตขับขี่ทันที 

โดยไมŠตšองพิจารณาตัดคะแนนตามกลุŠมที่กลŠาวมาในขšางตšน71 

หากผูšขับข่ีถูกตัดคะแนนจนเหลือ 0 คะแนน ผูšขับขี่จะถูกสั่งใหšพักใชšใบอนุญาตขับข่ี 90 

วัน และในกรณีที่ผูšขับข่ีถูกสั่งใหšพักใชšใบอนุญาตขับขี่มากกวŠา 2 ครั้งภายใน 3 ปŘ ผูšขับขี่จะถูกสั่งใหšพักใชš

ใบอนุญาตขับขี่ 180 วันหรืออาจถูกสั่งถอนใบอนุญาตขับขี่ (โดยจะเริ่มนับจากวันที ่ถูกตัดคะแนนครั้ง

แรก)72 

ผูšขับขี่ที่ถูกตัดคะแนนจนเหลือ 0 คะแนน สามารถขอคืนคะแนนไดšจากการเขšารับการ

อบรมและทดสอบตามหลักสูตร ซึ่งผูšขับขี่จะไดšรับคะแนนคืนหลังจากอบรมและทดสอบผŠาน โดยการ

 
71 ประกาศระเบียบกรมการขนสŠงทางบกวŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠง

ทางบก พ.ศ. 2564.  ขšอ 14-15. 
72 เร่ืองเดยีวกัน.  ขšอ 16. 
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อบรม 2 ชั่วโมง จะไดšรับคะแนนคืน 50 คะแนน หรืออบรม 4 ชั่วโมง จะไดšรับคะแนนคืน 100 คะแนน 

ทั้งนีค้ะแนนที่ไดšคืนเม่ือคิดรวมกับคะแนนที่เหลืออยูŠของผูšขับขีต่šองไมŠเกิน 100 คะแนน73 

ผูšขับขี่ที่ถูกสั่งใหšพักใชšใบอนุญาตขับขี่ในกรณีท่ีผูšขับขีก่ระทำความผิดรšายแรงจะตšองเขšา

อบรมจำนวน 4 ชั่วโมง หากผŠานการรอบรมและทดสอบตามหลักสูตรแลšว จะไดšรบัคะแนนคืนมาเปŨน 100 

คะแนน โดยตšองใหšพšนกำหนดท่ีถูกสั่งใหšพักใชšใบอนุญาตขับขี่เสียกŠอน แตŠหากผูšขับขีส่อบไมŠผŠานหรือไมŠ

เขšารับการอบรมและทดสอบตามหลักสูตร และมีคะแนนเหลือ 0 คะแนน เมื่อพšนกำหนดที่ถูกสั่งใหšพักใชš

ใบอนุญาตขับขี่ จะไดšรับคะแนนคืน 20 คะแนน74 

ผูšขับขี่จะไดšรับคะแนนคืนกลับมาเปŨน 100 คะแนน ในกรณีที่ผูšขับขี่ไมŠถูกตัดคะแนนเพิ่ม

ภายในระยะเวลา 3 ปŘนับจากวันที่ถูกตัดคะแนนครั้งสุดทšาย75 

 

2.3.5 การกำกับดแูลตามหลักกฎหมายในพระราชบัญญัตกิารขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522 

พระราชบ ัญญัต ิการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522 เป Ũนกฎหมายท ี ่บ ังค ับใช š เก ี ่ ยว

ผูšประกอบการขนสŠงทางบก ซึ่งรถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถโดยสารเอกชนรŠวมบริการ

ซึ่งอยูŠภายใตšการกำกับดูแลขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ จะตšองปฏิบัติตามกฎหมายฉบับนี้ดšวย 

ในพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522 หมวด 7 ใหšความหมายของผูšประจำรถ 

ไวšวŠา ผูšประจำรถ ไดšแกŠ 1) ผูšขับรถ 2) ผูšเก็บคŠาโดยสาร 3) นายตรวจ และ 4) ผูšบริการตามที่กำหนดใน

กฎกระทรวง ซึ่งผูšปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูšประจำรถจะตšองไดšรับใบอนุญาตจากนายทะเบียน76 

ใบอนุญาตสำหรับผูšประจำรถ มี 4 ประเภท คือ 1) ใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถ 2) ใบอนุญาต

เปŨนผูšเก็บคŠาโดยสาร 3) ใบอนุญาตเปŨนนายตรวจ และ 4) ใบอนุญาตเปŨนผูšบริการ โดยใบอนุญาตแตŠละ

 
73 เร่ืองเดยีวกัน.  ขšอ 24. 
74 เร่ืองเดยีวกัน.  ขšอ 25. 
75 เร่ืองเดยีวกัน.  ขšอ 26. 
76 พระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522.  มาตรา 92. 
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ประเภทใชšสับเปลี่ยนกันไมŠไดš เวšนแตŠใบอนุญาตประเภทที่ 1) 3) และ 4) สามารถใชšเปŨนใบอนุญาต

ประเภทที่ 2) ไดš77 

สำหรับใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถมี 4 ชนิด คือ 

1) ใบอนุญาตผูšขับรถ สำหรับรถที่มีน้ำหนักรถและน้ำหนักบรรทุกรวมกันไมŠเกิน 

3,500 กิโลกรัม ไมŠไดšใชšขนสŠงผูšโดยสาร หรือสำหรับรถขนสŠงผูšโดยสารไมŠเกิน 

20 คน78 

2) ใบอนุญาตผูšขับรถ สำหรับรถที่มีน้ำหนักรถและน้ำหนักบรรทุกรวมกันเกิน 

3,500 กิโลกรัม ไมŠไดšใชšขนสŠงผูšโดยสาร หรือสำหรับรถขนสŠงผูšโดยสารเกิน 20 

คน79 

3) ใบอนุญาตผูšขับรถ สำหรับรถลากจูงรถอื่น หรือลšอเลื่อนท่ีบรรทุกสิ่งของ80 

4) ใบอนุญาตผูšขับรถ สำหรับรถที่ใชšขนสŠงวัตถุอันตราย81 

ใบอนุญาตแตŠละชนิดใชšสับเปลี ่ยนกันไมŠไดš เวšนแตŠใบอนุญาตชนิดที ่ 2) 3) และ 4) 

สามารถใชšเปŨนใบอนุญาตชนิดท่ี 3) ไดš82 

ผูšขอรับใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูšประจำรถ ประเภทการขนสŠงประจำทาง การขนสŠง

ไมŠประจำทาง หรือการขนสŠงโดยรถขนาดเล็ก ตšองมีสัญชาติไทย มีความรูšและความสามารถตามที่กำหนด 

รŠางกายไมŠพิการจนไมŠสามารถปฏิบัติหนšาที่ไดš ไมŠเปŨนผูšวิกลจริต ไมŠเปŨนผูšมีโรคติดตŠอ ไมŠเปŨนผูšติดสุรายาเมา

หรือยาเสพติด ไมŠเปŨนผูšมีใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผู šประจำรถชนิดเดียวกับที่ไดšรับอนุญาตอยูŠแลšว  

 
77 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 94. 
78 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 95. 
79 เร่ืองเดยีวกัน. 
80 เร่ืองเดยีวกัน. 
81 เร่ืองเดยีวกัน. 
82 เร่ืองเดยีวกัน. 
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เปŨนผูšอยูŠในระหวŠางถูกพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูšประจำรถ ไมŠเคยไดšรับโทษจำคุก

โดยคำพิพากษาถึงที่สุด ไมŠเปŨนผูšเคยถูกควบคมุตัวเพราะมีพฤติการณŤเปŨนภัยตŠอสังคม83 

ผูšขอรับใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตšองมีอายุไมŠต่ำกวŠาที่กำหนดในกฎกระทรวง และตšองจบ

หลักสูตรจากโรงเรียนการขนสŠงหรือโรงเรียนสอนขับรถที่กรมการขนสŠงทางบกรับรอง84 

ผูšขอรับใบอนุญาตเปŨนผูšเก็บคŠาโดยสาร นายตรวจ และผูšบริการตšองมีอายุไมŠต่ำกวŠาท่ี

กำหนดในกฎกระทรวง85 

ผูšขอรับใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูšประจำรถ ในการขนสŠงสŠวนบุคคล ตšองมีความรูšและ

ความสามารถตามที่กำหนด รŠางกายไมŠพิการจนไมŠสามารถปฏิบัติหนšาที่ไดš ไมŠเปŨนผูšวิกลจริต ไมŠเปŨนผูšมี

โรคติดตŠอ ไมŠเปŨนผูšติดสุรายาเมาหรือยาเสพติด ไมŠเปŨนผูšมีใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูšประจำรถชนิด

เดียวกับที่ไดšรับอนุญาตอยูŠแลšว เปŨนผูšอยูŠในระหวŠางถูกพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูš

ประจำรถ ไมŠเคยไดšรับโทษจำคุกโดยคำพิพากษาถึงท่ีสุด ไมŠเปŨนผูšเคยถูกควบคมุตัวเพราะมีพฤติการณŤเปŨน

ภัยตŠอสังคม และตšองมีอายุไมŠต่ำกวŠาที่กำหนดในกฎกระทรวง86 

ใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที ่เปŨนผู šประจำรถมีอายุ 3 ปŘนับแตŠวันที่ออกใบอนุญาต และ

สามารถตŠออายุใบอนุญาตไดšโดยยื่นคำขอตŠอนายทะเบียนกŠอนวันที ่ใบอนุญาตสิ ้นอายุ และผูšไดšรับ

ใบอนุญาตตšองมีใบอนุญาตอยูŠกับตัวในขณะปฏิบัติหนšาที่และตšองแสดงตŠอนายทะเบียนหรือผูšตรวจการ

เมื่อขอตรวจ87 

ในขณะปฏิบัติหนšาที่ ผูšไดšรับใบอนุญาตตšองแตŠงกายสะอาดเรียบรšอย ไมŠแสดงกริยาหรือ

ใชšถšอยคำเสียดสี ดูหมิ่น กšาวรšาว รังแก รบกวน หรือแสดงกิริยาวาจาในลักษณะไมŠสมควรหรือไมŠสุภาพ  

 
83 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 96. 
84 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 97. 
85 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 98. 
86 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 99. 
87 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 100-101. 
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ไมŠเสพสุราหรือของมึนเมา ยาเสพติด หรือวัตถุออกฤทธิ์ตŠอประสาท และตšองปฏิบัติตามขšอกำหนดวŠาดšวย

ความปลอดภัยในการขนสŠงตามที่กำหนดในกฎกระทรวง88 

ในกรณมีีเหตุอันควรเชื่อวŠาในขณะปฏิบัติหนšาที่ ผูšไดšรับใบอนุญาตมีสารอยูŠในรŠางกายอัน

เกิดจากการเสพสุรา ของมึนเมา หรือยาเสพติดใหšโทษ หรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ตŠอจิตและประสาท ใหšผูšมี

อำนาจตรวจหรือทดสอบ หรือสั่งใหšรับการตรวจหรือทดสอบวŠาผูšนั้นมีสารน้ัน ๆ หรือไมŠ89 

ผูšไดšรับใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถนอกจากจะตšองไมŠขับรถในเวลาที่รŠางกายหรือจิตใจหยŠอน

ความสามารถ ไมŠรับบรรทุกบุคคลที่เปŨนโรคเรื้อนหรือโรคติดตŠอที่นŠารังเกียจไปกับผูšโดยสารอื่น ไมŠรับ

บรรทุกศพ สัตวŤ หรือสิ่งของที่อาจเกิดอันตรายหรือเปŨนที่พึงรังเกียจไปกับโดยสาร ไมŠรับบรรทุกน้ำมัน

เชื้อเพลิง ระเบิด หรือวัตถุอันตรายโดยฝśาฝŚนขšอหšาม และตšองหยุดหรือจอดรถ ณ สถานีขนสŠงและปฏิบัติ

ตามระเบียบเก่ียวกับสถานีขนสŠง90 

ภายใตšบังคับกฎหมายวŠาดšวยการคุšมครองแรงงานในการปฏิบัติหนšาที่ขับรถภายใน 24 

ชั่วโมง หšามผูšขับรถปฏิบัติหนšาที่ขับรถติดตŠอกันเกิน 4 ชั่วโมงนับแตŠขณะเริ่มปฏิบัติหนšาที่ แตŠถšาในระหวŠาง

นั้นไดšพักติดตŠอกันเปŨนเวลาไมŠนšอยกวŠาครึ่งช่ัวโมง ก็ใหšปฏิบัติหนšาที่ขับรถตŠอไปไดšอีกไมŠเกิน 4 ติดตŠอกัน91 

หšามมิใหšผูšประจำรถกระทำการใด ๆ ใหšผูšโดยสารตšองลงจากรถกŠอนที่จะถึงจุดหมาย

ปลายทาง โดยท่ีไดšชำระคŠาโดยสารถูกตšองตามอัตราท่ีกำหนดแลšว92 

หšามมิใหšผูšขับรถละเวšนการหยุดรถเพื่อรับ - สŠงผูšโดยสาร ณ ที่ที่มีเครื่องหมายใหšรถหยดุ 

หากมีผูšโดยสารตšองการใหšหยุดรถเพ่ือรับ – สŠง93 

 
88 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 102. 
89 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 102 ทว.ิ 
90 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 103. 
91 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 103 ทว.ิ 
92 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 104. 
93 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 105. 
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ในขณะปฏิบัติหนšาที่ หšามมิใหšผูšขับรถกระทำการใด ๆ อันเปŨนการละทิ้งหนšาที่โดยไมŠมี

เหตุอันสมควร94 

หากผูšไดšรับใบอนุญาตปฏิบัติหนšาที่เปŨนผูšประจำรถผูšใดขาดคุณสมบัติหรือมีขšอบกพรŠอง

ไปในภายหลังจากทีไ่ดšรับใบอนุญาตแลšว นายทะเบียนสามารถสั่งเพิกถอนใบอนุญาตไดš95 

หากผูšไดšรับใบอนุญาตฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามบทบัญญัติในหมวดนี้ ผูšตรวจการมีอำนาจ

ยึดใบอนุญาตและสั่งเปŨนหนังสอืใหšผูšนั้นไปรายงานตนตŠอนายทะเบียนภายใน 72 ชั่วโมง และนายทะเบียน

มีอำนาจสั่งพักใชšใบอนุญาตไดšไมŠเกิน 180 วัน หรือจะสั่งเพิกถอนใบอนุญาตนั้นก็ไดš96 

หากผูšไดšรับใบอนุญาตถูกสั่งพักหรือเพิกถอนใบอนุญาต มีสิทธิอุทธรณŤตŠอรัฐมนตรีภายใน 

15 วันนับแตŠวันที่ทราบคำสั่ง97 

ใหšนำบทบัญญัติทั้งหลายในกฎหมายวŠาดšวยรถยนตŤและกฎหมายวŠาดšวยจราจรทางบก 

ในสŠวนที่เก่ียวกับหนšาที่ของผูšขับรถ ผูšเก็บคŠาโดยสารและนายตรวจมาใชšบังคับโดยอนุโลม98 

 

2.3.6 การกำกับดแูลตามหลักกฎหมายในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เปŨนกฎหมายที่บังคับใชšกับผูšที ่ใชšการจราจร

บนทšองถนน ในพระราชบัญญัติฉบับนี้ไดšมีการใหšความหมายของคำวŠา รถบรรทุกคนโดยสาร ไวšวŠาเปŨน

รถยนตŤที่สรšางขึ้นเพื่อใชšบรรทุกคนโดยสารเกิน 7 คน และใหšความหมายของคำวŠา รถโดยสารประจำทาง 

ไวšวŠาเปŨนรถบรรทุกคนโดยสารที่เดินตามทางที่กำหนดไวš และเรียกเก็บคŠาโดยสารเปŨนรายคนตามอัตรา 

 
94 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 106. 
95 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 108. 
96 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 109. 
97 เร่ืองเดยีวกัน.  มาตรา 110. 
98 เร่ืองเดียวกัน.  มาตรา 111. 
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ที่วางไวšเปŨนระยะทางหรือตลอดทาง ดังนั้นรถโดยสารองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถโดยสารเอกชน

รŠวมบริการ จึงตšองปฏิบัติตามกฎหมายฉบับนี้ดšวย99 

ในสŠวนนี้จะกลŠาวถึงขšอกฎหมายที่บังคับใชšโดยท่ัวไป ซึ่งเปŨนกฎหมายที่ผูšขับขี่ยานพาหนะ

บนทšองถนนทุกประเภทตšองปฏิบัติตามรŠวมถึงผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครก็ตšอง

ปฏิบัติตามกฎหมายเหลŠานี้ดšวยเชŠนกัน 

ลักษณะที่ 3 ไดšวางหลักเกี่ยวกับการใชšทางเดินรถโดยแยกออกเปŨนหมวดยŠอย โดยใน

หมวดที่ 1 วางหลักเก่ียวกับการขับรถไวš ดังน้ี 

ผูšขับขี่ตšองใหšสัญญาณกŠอนที่จะเลี้ยว เปลี่ยนชŠองเดินรถ จอดหรือหยุดรถเปŨนระยะทาง

นšอยกวŠา 30 เมตร100 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท101 

ผูšขับขี่ตšองขับรถชิดดšานซšายของทางเดินรถและลดความเร็ว ในกรณีท่ีขับรถสวนกันใน

ชŠองทางเดินรถที่แคบ102 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับตั้งแตŠ 200 - 500 บาท103 

ในกรณีที่มีเครื่องหมายจราจรแสดงใหšเปŨนทางเดินรถทางเดียว ผูšขับขี่ตšองขับรถไปตาม

ทิศทางที่เครื่องหมายจราจรกำหนดไวš104 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 

บาท105 

หšามไมŠใหšผูšขับข่ีขับรถในกรณีตŠอไปนี้ หยŠอนความสามารถที่จะขับรถ เมาสุราหรือของ

เมาอยŠางอื่น กีดขวางการจราจร ประมาทหรือนŠาหวาดเสียว ขับรถในลกัษณะที่ผิดปกติของการขับรถตาม

ธรรมดา ขับรถครŠอมหรือทับเสšนหรือแนวแบŠงชŠองเดินรถ ขับรถบนทางเทšาโดยไมŠมีเหตุอันสมควร  

 
99 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522. 
100 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 36, มาตรา 38. 
101 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
102 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 39. 
103 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 151. 
104 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 41. 
105 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
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ขับรถโดยไมŠคำนึงถึงความปลอดภัยหรือความเดือดรšอนของผูšอื ่น และหšามใชšโทรศัพทŤเคลื่อนท่ี106 ผูšใด 

ฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับตั้งแตŠ 400 – 1,000 บาท107 

หมวดที่ 2 ไดšวางหลักเก่ียวกับการขับแซงและขับผŠานข้ึนหนšารถคันอื่นไวš ดังนี้ 

หšามขับรถแซงรถคันอื่นโดยไมŠใหšเสียงสัญญาณรวมทั้งตัดหนšารถคันที่ถูกแซงในระยะ

กระชั้นชิด108 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท109 

หšามขับรถแซงรถคันอื่นจากทางดšานซšาย110 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษ

ปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท111 

หšามขับรถแซงรถคันอื ่นในขณะที่รถกำลังขึ้นทางชัน ขึ้นสะพาน หรืออยูŠในทางโคšง  

หšามขับรถแซงรถคันอื่นภายในระยะ 30 เมตร กŠอนถึงทางรŠวมทางแยก วงเวียนหรือเกาะที่สรšางไวš หรือ

ทางที่ตัดขšามทางรถไฟ หšามขับรถแซงรถคันอื่นในขณะที่มีหมอก ฝน ฝุśนหรือควัน ที่อาจทำใหšไมŠเห็นทาง

ขšางหนšาในระยะ 60 เมตร หšามขับรถแซงรถคันอื่นในขณะท่ีเขšาที่คับขันหรือเขตปลอดภัย112 ผูšใดฝśาฝŚน

หรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท113 

หšามขับรถแซงรถคันอื่นล้ำเขšาไปในเสšนกึ่งกลางของทางเดินรถที่กำหนดไวš114 ผูšใดฝśาฝŚน

หรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท115 

หมวดที่ 3 วางหลักเก่ียวกับการออกรถ การเลี้ยวรถและการกลับรถไวš ดังน้ี 

 
106 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 43. 
107 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 157. 
108 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 44. 
109 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
110 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 45. 
111 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 157. 
112 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 46. 
113 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 157. 
114 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 47. 
115 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 157. 
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หากจะขับรถออกจากที่จอดผูšขับขี่ตšองใหšสัญญาณในกรณีที่มีรถจอดหรือมีสิ่งกัดขวางอยูŠ

ขšางหนšา และขับรถออกไดšเมื่อเห็นวŠาปลอดภัย116 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 

1,000 บาท117 

หากจะเลี้ยวรถผูšขับขี่ตšองขับรถชิดทางดšานที่ตšองการจะเลี้ยวกŠอนถึงทางเลี้ยวไมŠนšอย

กวŠา 30 เมตร ในกรณีที่จะเลี้ยวอšอมวงเวียนหรือเกาะที่สรšางไวš ผูšขับข่ีตšองขับรถอšอมไปทางซšายของวง

เวียนหรือเกาะนั้น และผูšขับขี่ตšองหยุดใหšทางแกŠรถที่กำลังผŠานทางจากดšานอื่นกŠอน118 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠ

ปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท119 

หšามผู šขับขี ่กลับรถหรือเลี ้ยวรถทางขวาเมื ่อมีรถอื ่นสวนหรือตามมาในระยะนšอย

กวŠา 100 เมตร120 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับตั้งแตŠ 200 - 500 บาท121 

หšามผูšขับขี่เลี้ยวรถหรือกลับรถในทางที่มีเครื่องหมายหšามเลี้ยวรถหรือกลับรถ หšามกลับ

รถในที่ขับขัน เขตปลอดภัย บนสะพานหรือในระยะ 100 เมตรจากเชิงสะพาน และทางรŠวมทางแยก122 

ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท123 

หมวดที่ 4 วางหลักเก่ียวกับการหยุดรถและจอดรถไวš ดังนี ้

ผูšขับขี่จะตšองใหšสัญญาณกŠอนจะหยุดหรือจอดรถในทางเดินรถเปŨนระยะไมŠนšอยกวŠา 30 

เมตร ผูšขับขี่จะหยุดหรือจอดรถไดšเมื่อเห็นวŠาปลอดภัยและไมŠกีดขวางการจราจร โดยตšองจอดรถทาง

ดšานซšายของทางเดินรถและขนานชิดกับขอบทางหรือไหลŠทางในระยะหŠางไมŠเกิน 25 หšาเซนติเมตร หรือ

 
116 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 50. 
117 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
118 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 51. 
119 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
120 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 52. 
121 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 151. 
122 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 53. 
123 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 157. 
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จอดตามทิศทางที่เจšาพนักงานจราจรกำหนดไวš124 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษไมŠเกิน 500 

บาท125 

หšามผูšขับขี่หยุดรถในชŠองเดินรถ ทางเทšา บนสะพานหรือในอุโมงคŤ ทางรŠวมทางแยก เขต

ที่มีเครื่องหมายจราจรหšามหยุด ตรงปากทางเขšา - ออกของอาคารหรือทางเดินรถ เขตปลอดภัย และหšาม

หยุดรถกีดขวางการจราจร126 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษไมŠเกิน 500 บาท127 

หšามผูšขับขี่จอดรถบนทางเทšา บนสะพานหรือในอุโมงคŤ ทางรŠวมทางแยก ทางขšาม เขตท่ี

มีเครื่องหมายจราจรหšามจอด หšามจอดใกลšทŠอน้ำดับเพลิงและตูšไปรษณียŤในระยะ 3 เมตร หšามจอดใน

ระยะ 10 เมตรจากสัญญาไฟจราจร หšามจอดใกลšทางรถไฟและเคร่ืองหมายหยุดรถประจำทางในระยะ 15 

เมตร หšามจอดรถซšอนคนั หšามจอดรถตรงปากทางเขšา - ออกของอาคารหรือทางเดินรถ เขตปลอดภัย ใน

ที่ขับขัน และหšามจอดรถกีดขวางการจราจร128 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษไมŠเกิน 500 

บาท129 

ผูšขับขี่ตšองลดความเร็วของรถและหยุดรถใหšหŠางจากทางรถไฟ ไมŠนšอยกวŠา 5 เมตร ถšา

ปรากฏวŠามีเครื่องหมายหรือสัญญาณระวังรถไฟหรือมีเจšาหนšาที่ใหšสัญญาณแสดงวŠารถไฟกำลังจะผŠาน 

หรือมีเสียงสัญญาณของรถไฟหรือรถไฟกำลังแลŠนผŠานเขšามาใกลš130 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšอง

ระวางโทษไมŠเกิน 500 บาท131 

 
124 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 54. 
125 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
126 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 55. 
127 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
128 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 57. 
129 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
130 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 62. 
131 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
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ผูšขับขี่ตšองใชšความระมัดระวังและลดความเร็วของรถเมื่อขับตามหรือสวนรถโรงเรียนที่

กำลังหยุดรับ - สŠงนักเรียน132 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษไมŠเกิน 1,000 บาท133 

สำหรับในลักษณะ 5 มีการกำหนดเก่ียวกับความเร็วของรถ โดยวางหลักไวŠวŠาผูšขับขี่ตšอง

ขับขี่ดšวยอัตราความเร็วตามท่ีไดšกำหนดไวšในกฎกระทรวงหรือตามเครื่องหมายจราจร134 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠ

ปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 1,000 บาท135 

อัตราความเร็วตามกำหนดในกฎกระทรวง มีดังนี1้36 

1) รถบรรทุกที่น้ำหนักเกิน 2,200 กิโลกรัม หรือรถโดยสารที่มีที่นั่งคนโดยสารเกิน 

15 คน ใชšความเร็วไดšไมŠเกิน 90 กิโลเมตรตŠอชัว่โมง 

2) รถลากจูงรถอื่น ใชšความเร็วไดšไมŠเกิน 65 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

3) รถจ ักรยานยนตŤ ใช šความเร ็วได šไม Šเก ิน 80 กิโลเมตรต Šอช ั ่วโมง ยกเวšน

รถจักรยานยนตŤที่มีเครื่องยนตŤ 35 กิโลวัตตŤขึ้นไป หรือมีขนาดความจุกระบอก

สูบรวมกัน 400 ลูกบาศกŤเชนติเมตรขึ้นไป ใชšความเร็วไดšไมŠเกิน 110 กิโลเมตร

ตŠอชั่วโมง 

4) รถโรงเรียน ใชšความเร็วไดšไมŠเกิน 80 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

5) รถโดยสารที ่มีที่นั่งคนโดยสารเกิน 7 คนแตŠไมŠเกิน 15 คน ใชšความเร็วไดšไมŠ

เกิน 100 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

 
132 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 64. 
133 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
134 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 67. 
135 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
136 กฎกระทรวง เรื่องกำหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะบนทางหลวงแผŠนดินหรือทางหลวงชนบทที่กำหนด พ.ศ. 2564.  

ขšอ 3. 
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6) รถแทรกเตอรŤ รถบดถนน หรือรถท่ีใชšในงานเกษตรกรรม ใชšความเร็วไดšไมŠ

เกิน 45 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

7) รถอื่น ๆ ใชšความเร็วไดšไมŠเกิน 120 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง แตŠในกรณีที่รถอยูŠใน

ชŠองเดินรถขวาสุด ตšองใชšความเร็วไมŠต่ำกวŠา 100 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

ผูšขับขี่ตšองลดความเร็วหากจะเลี้ยวรถ ใหšรถคันอื่นแซง จอดรถ หยุดรถ หรือกลับรถ137 

ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท138 

ผูšขับขี่ตšองลดความเร็วในกรณีทีข่ับรถในทางเดินรถบนเนินเขา บนสะพาน เชิงสะพาน ที่

แคบ ทางโคšง ทางลาด ท่ีคับขัน หรือท่ีมีหมอก ฝน ฝุśน หรือควัน ท่ีอาจทำใหšมองไมŠเห็นทางขšางหนšาไดšใน

ระยะ 60 เมตร139 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท140 

ผูšขับขี่ตšองลดความเร็วเม่ือขับรถเขšาใกลšทางรŠวมทางแยก ทางขšามเสšนใหšรถหยุด หรือวง

เวียน141 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท142 

ลักษณะ 9 กลŠาวถึงเรื่องอุบัติเหตุ โดยมีการวางหลักไวŠวŠา ผูšใดขับรถในทางซึ่งกŠอใหšเกิด

ความเสียหายแกŠบุคคลหรือทรัพยŤสิน ไมŠวŠาจะผิดหรือไมŠก็ตาม ตšองหยุดรถและใหšความชŠวยเหลือตาม

สมควร พรšอมทั้งแสดงตวัและแจšงเหตุตŠอเจšาหนšาทีท่ี่ใกลšเคียงทันที ในกรณีที่ผูšขับขีห่ลบหนีไปหรือไมŠแสดง

ตัวตŠอเจšาหนšาที่ ใหšสันนิษฐานวŠาเปŨนผูšกระทำความผิดและเจšาหนšาที่มีอำนาจยึดรถไดšจนกวŠาคดีถึงที่สุด143  

ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษจำคุกไมŠเกิน 3 เดือน หรือปรับตั้งแตŠ 2,000 - 10,000 บาท 

 
137 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 68. 
138 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
139 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 69. 
140 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
141 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 70. 
142 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
143 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 78. 
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หรือทั้งจำทั้งปรับ ในกรณีที่ผูšขับขี่เปŨนเหตุทำใหšผูšอื ่นไดšรับอันตรายสาหัสหรือถึงแกŠความตายตšองระวาง

โทษจำคุกไมŠเกิน 6 เดือน หรือปรับตั้งแตŠ 5,000 - 20,000 บาท หรือทั้งจำทั้งปรับ144 

สำหรับในลักษณะ 11 จะกลŠาวถึงขšอกฎหมายที่บังคับใชšกับรถบรรทุกคนโดยสาร ซึ่งเปŨน

กฎหมายที่ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครปฏิบัติตาม โดยมีการวางหลักกฎหมายไวšดังนี้ 

หšามไมŠใหšเจšาของรถบรรทุกคนโดยสารหรือผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสารรับบรรทุกศพ

หรือคนที่เปŨนโรคเรื้อนหรือโรคติดตŠอ รŠวมไปกับคนโดยสารอื่น145 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวาง

โทษปรับไมŠเกิน 1,000 บาท146 

หšามไมŠใหšเจšาของรถบรรทุกคนโดยสาร ผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสาร หรือผูšเก็บคŠาโดยสาร

เรียกใหšคนขึ้นรถโดยสŠงเสียงอื้ออึง หรือในลักษณะที่กŠอความรำคาญใหšแกŠคนโดยสารหรือผูšอื่น147 ผูšใดฝśา

ฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 1,000 บาท148 

หšามไมŠใหšเจšาของรถบรรทุกคนโดยสาร ผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสาร หรือผูšเก็บคŠาโดยสาร 

ปฏิเสธไมŠรับจšางบรรทุกคนโดยสารโดยไมŠมีเหตุอันสมควร149 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษ

ปรับไมŠเกิน 500 บาท150 

ผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสารตšองหยุดรถและสŠงผูšโดยสารที่เครื่องหมายหยุดรถประจำ

ทาง151 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 บาท152 

 
144 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 160. 
145 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 85. 
146 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
147 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 86. 
148 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
149 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 87. 
150 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
151 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 88. 
152 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 148. 
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หšามไมŠใหšผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสารหรือผูšเก็บคŠาโดยสารรับบรรทุกคนโดยสารเกิน

จำนวนที่กฎหมายกำหนด153 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 1,000 บาท154 

หšามไมŠใหšผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสารขับรถเที่ยวเรŠหาคนขึ้นรถ จอดรถเปŨนคันหัวแถว

ของรถคันอื่นหŠางจากเครื่องหมายจราจรเกิน 1 เมตร และจอดรถหŠางจากทšายรถคันหนšาเกินหนึ่งเมตร155 

ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 1,000 บาท156 

หšามมิใหšผูšขับขี่รถบรรทุกคนโดยสารหรือผูšเก็บคŠาโดยสาร สูบบุหรี่หรือคุยกันในขณะขับ

รถหรือในขณะทำหนšาที่เก็บคŠาโดยสาร หšามกลŠาววาจาไมŠสุภาพ เสียดสี ดูหมิ่น กšาวรšาว หรือแสดงกิริยา

ในลักษณะดังกลŠาวตŠอคนโดยสารหรือผูšอื ่น157 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 

1,000 บาท158 

หากจะเติมน้ำมันชนิดไวไฟที่มีจุดวาบไฟในอุณหภูมิยี่สิบเอ็ดองศาเซลเซียส หรือต่ำกวŠา

นั้น ตšองหยุดเครื่องยนตรŤและตšองใหšคนโดยสารลงจากรถทุกคนดšวย159 ผูšใดฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามตšอง

ระวางโทษปรับไมŠเกิน 1,000 บาท160 

อยŠางไรก็ตามหลักกฎหมายที่ดีควรเปŨนหลักกฎหมายที่มีความเสมอภาค หมายถึงบุคคลประเภท

เดียวกันหรือกลุŠมคนที ่ประกอบอาชีพเดียวกันควรอยูŠภายใตšการบังคับใชšกฎหมายที่เหมือนกัน เชŠน  

หลักกฎหมายที่บังคับใชšกับผูšขับขี่รถโดยสารสาธารณะควรบังคับใชšกับผูšขับขี่รถโดยสารสาธารณะทุก

ประเภท ท้ังนี้ หมายความรวมถึงกรณีศกึษาในเอกัตศึกษาฉบับนี้ดšวย 

 
153 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 89. 
154 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
155 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 90. 
156 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
157 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 91. 
158 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 
159 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 92. 
160 เรื่องเดยีวกัน.  มาตรา 152. 



บทที่ 3 

 

หลักกฎหมายที่เกี่ยวกับการกำกับดูแลพฤติกรรมการขบัข่ี 

ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในตŠางประเทศ 

 

ในบทนี้ ผูšเขียนจะศึกษาในประเด็นของหลักฎหมายที่เกี่ยวกับการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่

ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางในกฎหมายตŠางประเทศ โดยผูšเขียนจะศึกษากรณีของประเทศสิงคโปรŤ 

(Singapore) และประเทศออสเตรเลีย (Australis) เพื่อนำขšอมูลที่ไดšมาวิเคราะหŤวŠากฎหมายของประเทศ

สิงคโปรŤและประเทศออสเตรเลียมีแนวทางและหลักเกณฑŤทางกฎหมายใดที่มีประสิทธิภาพในการการ

กำกับดูแลพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทาง ทั้งนี้เพื่อนำมาเสนอเปŨนแนวทางในการ

กำกับดูแลพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับขีร่ถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

เหตุจูงใจทีผู่šเขียนเลือกที่จะศึกษาหลักฎหมายที่เกี่ยวกับการควบคุมพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่

รถโดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤ เนื่องมาจากประเทศสิงคโปรŤเปŨนหนึ่งในประเทศที่อยูŠในกลุŠม

ประเทศอาเซียน (ASEAN) เชŠนเดียวกันกับประเทศไทย161 (รูปภาพที่ 4) อีกทั้งประเทศสิงคโปรŤยังไดšรับ

การจัดอันดับใหšเปŨนประเทศที่มีความปลอดภัยบนทšองถนนสูง162 จากการประมาณการผูšเสียชีวิตตŠอ

ประชากร 100,000 ราย ในกลุŠมประเทศอาเซยีน (รูปภาพที่ 5) 

 

 

 
161 ศูนยŤ LVC  ASEAN  CENTER.  ความรู šเกี ่ยวกับประชาคมอาเซียน (ออนไลนŤ).  ลำปาง: วิทยาลัยอาชีวศึกษาลำปาง, 

แหลŠงที่มา: http://www.lampangvc.ac.th/lvcasean/page_asean.htm (16 ตุลาคม 2564) 
162 ธนาคารโลก 2019.  ภาพรวมมาตรการความปลอดภัย ทางถนนในประเทศสิงคโปรŤ.  สหรัฐอเมริกา: สํานักพิมพŤ

ธนาคารโลก กลุŠม ธนาคารโลก 1818 เอช สตรีท เอ็นดับบลวิ วอชิงตนั ดีซี 20433, 2562, หนšา 16. 
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รูปภาพท่ี 4 ประเทศในอาเซียน 

 

ที่มา: ศูนยŤ LVC  ASEAN  CENTER163 

 

รูปภาพที่ 5 ประมาณการผูšเสียชีวิตตŠอประชากร 100,000 ราย ในกลุŠมประเทศอาเซียน 

 

ที่มา: ภาพรวมมาตรการความปลอดภยั ทางถนนในประเทศสิงคโปรŤ164 

 
163 ศูนยŤ LVC  ASEAN  CENTER.  ความรู šเกี ่ยวกับประชาคมอาเซียน (ออนไลนŤ).  ลำปาง: วิทยาลัยอาชีวศึกษาลำปาง, 

แหลŠงที่มา: http://www.lampangvc.ac.th/lvcasean/page_asean.htm (16 ตุลาคม 2564) 
164 ธนาคารโลก 2019.  ภาพรวมมาตรการความปลอดภัย ทางถนนในประเทศสงิคโปรŤ.  สหรัฐอเมริกา: สาํนักพิมพŤ

ธนาคารโลก กลุŠม ธนาคารโลก 1818 เอช สตรีท เอ็นดับบลิว วอชิงตัน ดีซี 20433, 2562, หนšา 15. 
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สำหรับเหตุจูงใจที่ทำใหšผูšเขียนเลือกที่จะศึกษาหลักฎหมายในประเทศประเทศออสเตรเลียนั้น 

เนื่องจากประเทศออสเตรเลียไดšรับการจัดอันดับใหšเปŨน 1 ใน 10 ประเทศมีอัตราการเสียชีวิตบนทšองถนน

ต่ำที่สุดจาก 42 ประเทศท่ีเขšารŠวมในดšานความปลอดภัยทางถนนของ International Transport Forum 

หรือท่ีเรียกวŠา IRTAD Group165 ตามที่ปรากฎในรูปภาพที่ 6 

 

รูปภาพท่ี 6 จำนวนผูšเสียชีวิตจากถนนตŠอประชากร 100,000 ราย ปŘ 2019 ในกลุŠม IRTAD 

 

ที่มา: Road Safety Annual Report 2020166 

 
165 International Transport Forum.  Road Safety Annual Report 2020.  France: International Transport Safety 

Data and Analysis Group, 2020. 
166 Ibid.  Page 17. 
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3.1 ภาพรวมของรถโดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤ 

รถโดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤซึ่งอยูŠภายใตšการกำกับดูแลขององคŤการขนสŠงทางบก

ของประเทศส ิงคโปรŤ  (Land Transport Authority of Singapore หร ือ LTA) ที่จ ัดตั้งข ึ ้นภายใตš

พระราชบัญญัติการขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤ (Land Transport Authority of Singapore Act) 

โดยมีวัตถุประสงคŤเพื่อดำเนินการบริการรถโดยสารประจำทางหรือสถานีรถโดยสารหรือจุดเปลี่ยนรถ

โดยสารประจำทาง167 

องคŤการขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤมองวŠาการขนสŠงสาธารณะเปŨนสŠวนสำคัญหลักของ

ระบบขนสŠงทางบกของประเทศ ซึ่งประกอบดšวยเครือขŠายรถไฟและรถประจำทาง ดังนั ้นจึงมีการ

ตั้งเปŜาหมายไวšวŠาจะตšองสรšางการเดินทางและการเชื่อมตŠอที ่ราบรื ่นยิ ่งขึ ้น โดยมีระบบการขนสŠงที่

ปลอดภัยและเชื่อถือไดšและเพื่อเปŨนการวางรากฐานสำหรับอนาคตของระบบการขนสŠง ดšวยเหตนุี้องคŤการ

องคŤการขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤจึงไดšมีการวางแผนและจัดการระบบขนสŠงสาธารณะเพ่ือพัฒนา

เครือขŠายรถไฟและรถโดยสารประจำทางที ่มีอยูŠอยŠางตŠอเนื ่อง ทั ้งนี้เพื ่อสรšางความมั ่นใจและความ

นŠาเชื่อถือใหšกับเครือขŠายการขนสŠงสาธารณะของประเทศสิงคโปรŤ168 

 

รูปภาพท่ี 7 รถโดยสารประจำทางของประเทศสิงคโปรŤ 

 

ที่มา: Land Transport Authority169 

 
167  Singapore Statutes Online.  Land Transport Authority of Singapore Act (online).  A Singapore 

Government Agency Website, 1995, Section 6.  Available from: https://sso.agc.gov.sg/Act/LTASA1995 (1 October 2021) 
168 Land Transport Authority.  Public Transport System (online).  Government of Singapore, 2021.  Available 

from: https://www.lta.gov.sg/content/ltagov/en/who_we_are/our_work/public_transport_system.html (9 October 2021) 
169 Ibid. 
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ประเทศส ิงคโปรŤได šม ีการจำแนกประเภทและลักษณะของรถบร ิการสาธารณะไวšตาม

พระราชบัญญัต ิจราจรทางบก170 ดังปรากฏในตารางท่ี 3 

 

ตารางที่ 3 ตารางการจำแนกประเภทและคำอธิบายของรถบริการสาธารณะ 

ประเภทของรถบริการสาธารณะ คำอธิบายลักษณะของรถบริการสาธารณะ 

(1) รถทัวรŤ รถที่ใชšกับบริการที่ไมŠไดšมีการกำหนดเงื่อนไขไวš และผูšโดยสารตšองชำระคŠา

โดยสารซึ่งคŠาโดยสารจะมีอัตราที่แตกตŠางกัน 

(2) รถโดยสารประจำทาง รถโดยสารประจำทางที่ใหšบริการตามกำหนดเวลา และผูšโดยสารตšองชำระ

คŠาโดยสารซึ่งคŠาโดยสารจะมีอัตราท่ีแตกตŠางกัน 

(3) รถโดยสารสŠวนบุคคล รถโดยสารที่เจšาของใชšเฉพาะในกิจการของตน หรือใชšสำหรับเปŨนพาหนะ

ของบุคคลอันเกี่ยวเนื่องกับกิจการของตน โดยกิจการไมŠไดšรับผลกำไรจาก

การใชšรถโดยสารดังกลŠาว 

(4) รถโดยสารสŠวนตัว รถโดยสารที่ไมŠไดšวิ่งบริการบนทšองถนนเปŨนประจำ แตŠจะเปŨนการจšางตาม

สญัญาสำหรับการใชšงานของรถโดยสารแตŠละคนั 

(5) รถเชŠาสŠวนตัว รถที่ไดšรับการวŠาจšางหรือเปŨนรถที่มีใหšเชŠาตามสัญญาสำหรับการใชšงาน โดย

สามารถเชŠาไดšทั้งแบบพรšอมคนขับรถหรือเชŠาเฉพาะรถเทŠานั้น 

(6) รถโรงเรียน รถโดยสารที่ใชšบรรทุกเด็กไปและกลับจากโรงเรียน โดยมีการจšางตามสัญญา

ในอัตราหรือจำนวนเงนิคงที่หรือตกลงกัน 

(7) แท็กซี่ รถยนตŤที่มีที่นั ่งไดšไมŠเกิน 8 คน (รวมคนขับ) ซึ่งสามารถวิ่งบริการบนถนน

สายใดก็ไดšตามที ่ตกลงกัน สำหรับการใชšบริการรถแท็กซี ่แตŠละคันนั้น

สามารถใชšบริการรวมกันหรือใชšบริการแยกกัน โดยชำระคŠาโดยสารแยกกัน 

(8) รถสามลšอ เปŨนรถที่สรšางข้ึนหรือดัดแปลงสำหรับการขนสŠงผูšโดยสาร 

ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน171 

 
170 Singapore Statutes Online.  Road Traffic Act (online).  A Singapore Government Agency Website, 1963, 

Section 100.  Available from: https://sso.agc.gov.sg/Act/RTA1961#pr42A- (9 October 2021) 
171 Ibid.  Second Schedule 
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นอกจากนี้ตามพระราชบัญญัต ิจราจรทางบกยังไดšวางหลักเก่ียวกับการออกใบอนุญาตรถบริการ

สาธารณะไวšวŠาใหšนายทะเบียนเปŨนผูšออกใบอนุญาตใหšใชšรถบริการสาธารณะ และหšามมิใหšนายทะเบียน

ออกใบอนุญาตรถบริการสาธารณะแกŠบุคคลที่เปŨนผูšเยาวŤหรือยานพาหนะใดที่ไมŠเปŨนไปตามเงื่อนไขตามท่ี

กำหนด172 

ดังนั้นผูšประกอบการในประเทศสิงคโปรŤที่มีความประสงคŤจะประกอบกิจการรถโดยสารประจำ

ทางจะตšองดำเนินการยื่นแบบเพื่อขออนุญาตตŠอนายทะเบียนกŠอนการประกอบกิจการ สำหรับการ

พิจารณาคำขอรับใบอนุญาตนั้น นายทะเบียนจะเปŨนผูšดำเนินการพิจารณาจากคุณสมบัติและองคŤประกอบ

ตŠาง ๆ ตามกฎจราจรทางบก วŠาดšวยรถบริการสาธารณะ173 ซึ่งมีการวางหลักในการพิจารณาไวšดังนี้ 

1) โครงสรšางของรถมีความเหมาะสมสำหรับใชšเปŨนรถบริการสาธารณะ และใหš

ความสะดวกสบายแกŠผูšโดยสาร174 

  2) มีการทาสีและเคลือบเงารถอยŠางเหมาะสม175 

  3) มกีารติดตั้งไฟและอุปกรณŤประกอบอื่น ๆ ที่เหมาะสม176 

  4) เปŨนรถใหมŠ177 

  5) เปŨนเครื่องยนตŤที่ใชšน้ำมันเบนซิน178 

  6) ระบุชื่อของผูšประกอบการที่ดšานขšางของตัวรถ179 

 
172 Ibid.  Section 102. 
173  Singapore Statutes Online.  Road Traffic (Public Service Vehicles) Rules (online).  A Singapore 

Government Agency Website, 1976, Section 3.  Available from: https://sso.agc.gov.sg/SL/RTA1961-

R14?DocDate=20180621 (9 October 2021) 
174 Ibid. 
175 Ibid. 
176 Ibid. 
177 Ibid. 
178 Ibid. 
179 Ibid. 
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อีกทั้งยังหšามมิใหšผูšที่ไดšรับใบอนุญาตนำรถบริการสาธารณะดังกลŠาวบรรทุกผูšโดยสารเกินจำนวนที่

ไดšรับอนุญาตใหšบรรทุกไดš180 รวมถึงหšามผูšประกอบการนำรถบริการสาธารณะไปติดตั้งที่นั่งเพิ่มเติมเกิน

กวŠาจำนวนที่นั่งที่กำหนดไวšในใบอนุญาตที่ออกใหšสำหรับรถดังกลŠาว เวšนแตŠไดšรับอนุญาตเปŨนลายลักษณŤ

อักษรลŠวงหนšาจากนายทะเบียน181 นอกจากนี้กฎจราจรทางบก วŠาดšวยรถบริการสาธารณะ ยังไดšมีการ

กำหนดที่จอดรับ - สŠงผูšโดยสารสำหรับรถบริการสาธารณะไวšอีกดšวย182 

สำหรับการขออนุญาตประกอบกิจการรถโดยสารประจำทางจะแบŠงออกเปŨน 2 ลักษณะ คือ 

ผูšประกอบการท่ีประสงคŤจะขออนุญาตประกอบกิจการรถโดยสารประจำทางมากกวŠา 10 สายขึ ้นไป

จะตšองยื่นใบขออนุญาตบริการรถโดยสารประจำทางประเภท 1 และสำหรับผูšประกอบการที่ประสงคŤจะ

ขออนุญาตประกอบกิจการรถโดยสารประจำทางนšอยกวŠา 10 สายจะตšองยื ่นใบขออนุญาตบริการรถ

โดยสารประจำทางประเภท 2 โดยผูšประกอบการจะตšองปฏิบัติตามเงื่อนไขการอนุญาต รวมถึงมาตรฐาน

คุณภาพการบริการ หลักการปฏิบัติและคำแนะนำขององคŤการขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤ และ

พระราชบัญญัติอุตสาหกรรมบริการรถโดยสาร (Bus Services Industry Act) รŠวมทั้งกฎหมายลูกอื่น ๆ 

ดšวย อยŠางไรก็ตาม เม่ือผูšประกอบการไดšรับการอนุมัติคำขอแลšวผูšประกอบการตšองชำระคŠาธรรมเนียมและ

วางเงินประกันใหšกับองคŤการขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤ เพื่อปŜองกันในกรณีที่ผูšประกอบการไมŠ

ปฏิบัติตามเงื่อนไขการอนุญาต183 

 

 

 
180 Ibid.  Section 5. 
181 Ibid.  Section 5A. 
182 Ibid.  Section 27. 
183 Land Transport Authority.  Bus Service Licence (online).  Government of Singapore, 2021.  Available 

from:https://www.lta.gov.sg/content/ltagov/en/industry_innovations/industry_matters/regulations_licensing/buses/bus_

service_licence.html (9 October 2021) 
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3.2 หลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางใน

ประเทศสิงคโปรŤ 

สำนักงานขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤมีอำนาจในการกำกับดูแลรถโดยสารประจำทางใน

ประเทศสิงคโปรŤ ตามพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบกของประเทศสิงคโปรŤ184 และมกีารใชšหลักเกณฑŤและ

หลักกฎหมายที่เกี่ยวกับการควบคุมพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทาง ไดšแกŠ กฎจราจร

ทางบก วŠาดšวยรถบริการสาธารณะ เกี่ยวกับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพและความประพฤติของผู šขับขี่ 

กระเปŞารถ ผู šขับขี ่รถสามลšอ และผูšโดยสาร (Road Traffic (Public Service Vehicles) (Vocational 

Licences and Conduct of Drivers, Conductors, Trishaw Riders and Passengers) Rules) แ ล ะ 

พระราชบัญญัต ิจราจรทางบก (Road Traffic Act) 

 

3.2.1 การกำกับดูแลตามกฎจราจรทางบก วŠาดšวยรถบริการสาธารณะ เกี่ยวกับใบอนุญาต

ประกอบวิชาชีพและความประพฤติของผูšขับขี่ กระเปŞารถ ผูšขับขี่รถสามลšอ และผูšโดยสาร (Road 

Traffic (Public Service Vehicles) (Vocational Licences and Conduct of Drivers, 

Conductors, Trishaw Riders and Passengers) Rules) 

กฎจราจรทางบก วŠาดšวยรถบริการสาธารณะ เกี่ยวกับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพและ

ความประพฤติของผูšขับขี่ กระเปŞารถ ผูšขับขี่รถสามลšอ และผูšโดยสาร เปŨนกฎเกณฑŤที่มีไวšเพื่อกำกับดแูลผูš

ประกอบอาชีพบริการเกี่ยวกับรถสาธารณะ รวมถึงมีไวšเพื่อใชšกำกับดูแลผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางดšวย

เชŠนกัน กลŠาวคือผูšที ่ประสงคŤจะขับยานพาหนะตšองยื่นแบบเพื่อขออนุมัติกับนายทะเบียน185 สำหรับ 

 
184  Singapore Statutes Online.  Land Transport Authority of Singapore Act (online).  A Singapore 

Government Agency Website, 1995, Section 6.  Available from: https://sso.agc.gov.sg/Act/LTASA1995 (1 October 2021) 
185 Singapore Statutes Online.  Road Traffic (Public Service Vehicles) (Vocational Licences and Conduct 

of Drivers, Conductors, Trishaw Riders and Passengers) Rules (online).  A Singapore Government Agency Website, 

1974, Section 4.  Available from: https://sso.agc.gov.sg/SL/RTA1961-R8 (9 October 2021) 
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ผูšที ่ไดšรับอนุญาตใหšขับขี่รถโดยสารธารณะจะตšองติดใบอนุญาตไวšที่หนšาอกดšานซšายเพื่อใหšเห็นไดšอยŠาง

ชัดเจนในขณะปฏิบัติหนšาทีผู่šขับขี่รถโดยสารธารณะทุกครั้ง186  

ในตอนที่ 3 ของกฎจราจรทางบก วŠาดšวยรถบริการสาธารณะไดšมีการวางหลักเกี่ยวกับ

การกำกับดูแลความประพฤติของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทาง กระเปŞารถ และผูšขับขี่รถสามลšอ ซึ่งจะมี

หลักเกณฑŤที่ใชšในการกำกับดูแลความประพฤติของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทาง ดังตŠอไปนี้ 

มาตรา 21 กลŠาววŠาผูšที่ไดšรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพจะตšองปฏิบัติหนšาที่ไดšรับการ

วŠาจšางเพ่ือผลประโยชนŤในการขนสŠงผูšโดยสาร ดังน้ี 

1) ตšองประพฤติตนตามกฎหมายอยŠางมีระเบียบ187 

2) ตšองใชšความระมัดระวังอยŠางที่สุดเพื่อความปลอดภัยของผูšโดยสาร188 

3) ไมŠจงใจหลอกลวงหรือปฏิเสธที่จะแจšงใหšผูšโดยสารคนใดที่ไมŠทราบถึงจุดหมาย

ปลายทาง หรือเสšนทางของยานพาหนะ หรือคŠาโดยสารสำหรับการเดินทางใด 

ๆ ที่จะเดินทางโดยรถสาธารณะ189 

4) ตšองแสดงใบอนุญาตตามคำขอของเจšาหนšาที ่ตำรวจ นายทะเบียน หรือ

เจšาหนšาที่ผูšมีอำนาจ190 

5) ตšองสวมใสŠเครื่องเครื่องแบบและรองเทšาตามที่นายทะเบียนอนุญาต และตšอง

รักษาสภาพใหšเรียบรšอย สะอาด และอยูŠในสภาพดีอยูŠเสมอ191 

 
186 Ibid.  Section 16. 
187 Ibid.  Section 21 (1) (a). 
188 Ibid.  Section 21 (1) (b). 
189 Ibid.  Section 21 (1) (c). 
190 Ibid.  Section 21 (1) (e). 
191 Ibid.  Section 21 (1) (f). 
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6) ตšองรักษาความสะอาดและความเปŨนระเบียบเรียบรšอยของเครื่องแตŠงกาย โดย

ตšองไมŠอยูŠในสภาพที่อาจทำใหšเบาะของตัวรถหรือเสื้อผšาของผูšโดยสารคนใด

สกปรก และตšองไมŠอยูŠในสภาพที่จะเปŨนที่รงัเกียจแกŠผูšโดยสาร192 

7) ไมŠขัดขวางหรือละเลยที่จะใหšขšอมูลและความชŠวยเหลือ หากมีการขอตรวจสอบ

รถจากนายทะเบียนหรือเจšาหนšาที่ผูšมีอำนาจสั่งการในเวลาที่เหมาะสม193 

8) ไมŠอนุญาตใหšบุคคลอื่นกระทำการแทนตนในฐานะผูšขับขี่หรือผูšควบคุมรถ โดย

ไมŠไดšรบัความยนิยอมเปŨนลายลักษณŤอักษรจากนายจšางหรือเจšาของรถ194 

9) หšามทิ้งผูšโดยสารกŠอนถึงที่หมายปลายทาง195 

10) ไมŠเรียกรšองหรือกŠอกวนบุคคลอ่ืนเพ่ือใหšไดšมาซึ่งผูšโดยสาร196 

11) ไมŠประมาทเลินเลŠอหรือประพฤติผิดโดยจงใจ ซึ่งจะทำใหšเกิดการบาดเจ็บหรือ

เสียหายแกŠบุคคลหรือทรัพยŤสินในรถ197 

มาตรา 22 กลŠาวถึงกฎเกณฑŤของผูšที่ไดšรับใบอนุญาตขับขี่รถโดยสารสาธารณะ จะตšอง

ปฏิบัติตาม ดังน้ี 

1) ในขณะปฏิบัติหนšาที่ขับขี่ยานพาหนะบนถนน ผูšขับขี่รถโดยสารธารณะตšองอยูŠ

ในตำแหนŠงท่ีนั่งคนขับ เวšนแตŠจะมีเหตุอันควรใหšกระทำการอยŠางอ่ืน198 

 
192 Ibid.  Section 21 (1) (g). 
193 Ibid.  Section 21 (1) (h). 
194 Ibid.  Section 21 (1) (j). 
195 Ibid.  Section 21 (1) (k). 
196 Ibid.  Section 21 (1) (l). 
197 Ibid.  Section 21 (1) (m). 
198 Ibid.  Section 22 (1) (a). 
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2) ขณะปฏิบัติหนšาที่ผูšขับขี่รถโดยสารธารณะตšองไมŠกีดขวางหรือขัดขวางผูšขับขี่

ยานพาหนะอื่น199 

3) ผูšขับขี่รถโดยสารธารณะตšองหยุดรถเมื่อไดšรับคำสั่งหรือสัญญาณใหšหยุดรถจาก

นายทะเบียนหรือเจšาหนšาที่ผูšมีอำนาจสั่งการ200 

4) เพื่อประโยชนŤในการรับ – สŠงผูšโดยสาร ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางจะตšองจอด

รถรับ – สŠงผูšโดยสารในที่จอดรถประจำทางท่ีกำหนดไวš201 

5) ผูšขับขี่รถโดยสารธารณะตšองไมŠจอดรถบนถนนนานเกินความจำเปŨน เวšนแตŠจะมี

เหตุอันควร202 

มาตรา 22ก เปŨนขšอหšามเพื่อไมŠใหšผูšที ่ไดšรับใบอนุญาตขับขี่รถโดยสารสาธารณะกระทำ

การใดอันเปŨนเหตุในการสรšางความรบกวนแกšผูšอื่น ดังนี้ 

1) หšามไมŠใหšผูšที ่ไดšรับใบอนุญาตขับข่ีเดินเตรŠเพื ่อวัตถุประสงคŤในการชักชวน

ผูšโดยสารไมŠวŠาดšวยวิธีใด ๆ และหšามไมŠใหšชักชวนผูšโดยสารดšวยวิธีการอื่นใดที่

นอกเหนือจากวิธีการโฆษณาสำหรับยานพาหนะที่ระบุในแตŠละประเภท203 

2) ตามวรรค 1) จะใชšไมŠไดšในกรณีที่ผูšที่ไดšรับใบอนุญาตขับขี่ไดšรับความยินยอม

เปŨนลายลักษณŤอักษรจากเจšาของหรือผู šดำเนินการในสถานที่สาธารณะตาม

เงื่อนไขของความยินยอมใหšสามารถเดินเตรŠเพื่อวัตถุประสงคŤในการชักชวน

ผูšโดยสารไดš204 

 
199 Ibid.  Section 22 (1) (b). 
200 Ibid.  Section 22 (1) (c). 
201 Ibid.  Section 22 (1) (d). 
202 Ibid.  Section 22 (1) (e). 
203 Ibid.  Section 22A (1). 
204 Ibid.  Section 22A (2). 
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มาตรา 29 กลŠาวถึงการกำกับดูแลความประพฤติของผูšร ับใบอนุญาตขับรถโดยสาร

ประจำทาง ดังนี ้

1) ขณะปฏิบัติหนšาที่ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางหšามหยุดรถรับ - สŠงผูšโดยสารใน

ที่อ่ืนใด นอกจากที่จุดหยุดรถประจำทางท่ีไดšมีการกำหนดไวš205 

2) ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางหšามพูดคยุกับกระเปŞารถหรือบุคคลอ่ืนใด ในขณะที่

ขับรถอยูŠ เวšนแตŠจะมีเหตอุันควรใหšทำเชŠนนั้น206 

3) ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางหšามเติมเชื้อเพลิงในรถโดยสารในขณะท่ีรถโดยสาร

มีผูšโดยสารอยูŠ207 

4) ผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางตšองหยุดรถรับ – สŠงผูšโดยสารท่ีปŜายรถเมลŤถัดไปทุก

ครั้ง เมื่อมีผูšโดยสารในรถหรือที่ปŜายรถเมลŤสŠงสัญญาณใหšหยุดรถ208 

 

3.2.2 การกำกับดูแลตามหลักกฎหมายในพระราชบัญญัติ จราจรทางบก (Road Traffic 

Act) 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก เปŨนกฎหมายที่บังคับใชšกับผูšที่ใชšการจราจรบนทšองถนน 

ในพระราชบัญญัตฉิบับนี้ไดšมีการใหšความหมายของคำวŠา รถบริการสาธารณะ (Public Service Vehicle) 

ไวšวŠาเปŨนรถที่มีไวšเพื่อใชšในการขนสŠงหรือเก็บไวšเพื่อใชšในการขนสŠง หรือใหšเชŠาโดยไดšรับการวŠาจšางตาม

สัญญา209 ดังนั้นรถโดยสารประจำทางซึ่งถือวŠาเปŨนรถบริการสาธารณะ จึงตšองปฏิบัติตามกฎหมายฉบับนี้

ดšวย 

 
205 Ibid.  Section 29 (a). 
206 Ibid.  Section 29 (b). 
207 Ibid.  Section 29 (d). 
208 Ibid.  Section 29 (d). 
209 Singapore Statutes Online.  Road Traffic Act (online).  A Singapore Government Agency Website, 1963, 

Section 2.  Available from: https://sso.agc.gov.sg/Act/RTA1961#pr42A- (9 October 2021) 
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โดยในสŠวนที่ 2 หมวดที่ 1 ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก ไดšวางหลักในการกำกับ

ดูแลผูšขับขี่บนทšองถนนทุกคนเก่ียวกับเรื่องใบขับขีไ่วšวŠา หšามไมŠใหšผูšใดขับขี่รถบนถนนถšาไมŠมีใบอนุญาตขับ

ขี่รถ และหšามไมŠใหšผูšใดจšางหรืออนุญาตใหšบุคคลอื่นขับขี่รถบนถนนถšาบุคคลนั้นไมŠมีใบอนุญาตขับขี่รถ 

หากฝśาฝŚนตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 3 ปŘ หรือทั้งจำทั้งปรับ 

แตŠในกรณีที่ผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุก

ไมŠเกิน 6 ปŘ หรือทั้งจำทั้งปรับ210 และในขณะที่ขับขี่รถบนทšองถนนหากเจšาหนšาที่ตำรวจขอใหšแสดง

ใบอนุญาตขับข่ีรถเพื่อตรวจสอบหากผูšใดไมŠไมŠปฏิบัติตามจะถือวŠามีความผดิ211 

สำหรับในสŠวนที่ 4 หมวดที่ 1 ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก ไดšวางหลักเก่ียวกับการ

ขับขีร่ถและความผิดเก่ียวกับการขับข่ีไวšดังน้ี 

มาตรา 63 หšามไมŠใหšผู šใดขับข่ียานพาหนะบนถนนดšวยความเร็วท่ีสูงกวŠาความเร็วท่ี

กฎหมายกำหนดไวš ตามประเภทของยานพาหนะนั้น ๆ ผูšใดขับขี่ยานพาหนะบนถนนดšวยความเร็วเกิน

ขีดจำกัดความเร็วท่ีกำหนดถือวŠามีความผิด212 

มาตรา 64 (1) หากบุคคลใดขับขี ่ยานพาหนะบนถนนดšวยความประมาท หรือดšวย

ความเร็ว หรือขับขี่ยานพาหนะในลักษณะที่เปŨนอันตรายตŠอสาธารณะ หากพิจารณาจากพฤติการณŤรวมท้ัง

ลักษณะและสภาพการใชšถนนจริงในขณะนั้นหรือที่คาดวŠานŠาจะอยูŠบนทšองถนน บุคคลนั้นถือเปŨนผูšกระทำ

ความผิด213 และตšองระวางโทษดังนี้ 

1) ถšาผู šกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšผู šอื ่นถึงแกŠความตาย ผูšกระทำความผิดตšอง

ระวางโทษดังตŠอไปนี2้14 

 
210 Ibid.  Section 35 (1), (2) and (3). 
211 Ibid.  Section 39. 
212 Ibid.  Section 63. 
213 Ibid.  Section 64 (1). 
214 Ibid.  Section 64 (2). 
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(1) ผู šกระทำความผิดตšองระวางโทษจำคุกไมŠนšอยกวŠา 2 ปŘแตŠไมŠเกิน        

8 ปŘ215 

(2) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษจำคุกไมŠนšอยกวŠา 4 

ปŘแตŠไมŠเกิน 15 ปŘ216 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษจำคุกไมŠน šอยกว Šา 1 ปŘแตŠไม Š เก ิน 2 ปŘ ซ ึ ่งเป Ũนโทษท่ี

นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)217 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ จะมีโทษจำคุกไมŠนšอย

กวŠา 2 ปŘแตŠไมŠเกิน 4 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) 

และ (2)218 

2) ถšาผูšกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšผูšอื ่นเกิดการบาดเจ็บสาหัส ผูšกระทำความผิด

ตšองระวางโทษดังตŠอไปนี2้19 

(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษจำคุกไมŠนšอยกวŠา 1 ปŘแตŠไมŠเกิน 5 

ปŘ220  

(2) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษจำคุกไมŠนšอยกวŠา 2 

ปŘ ไมŠเกิน 10 ปŘ221 

 
215 Ibid.  Section 64 (2) (a). 
216 Ibid.  Section 64 (2) (b). 
217 Ibid.  Section 64 (2) (c). 
218 Ibid.  Section 64 (2) (d). 
219 Ibid.  Section 64 (2A). 
220 Ibid.  Section 64 (2A) (a). 
221 Ibid.  Section 64 (2A) (b). 
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(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษปรับไมŠต่ำกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ และจำคุกไมŠนšอยกวŠา 6 เดือน แตŠไมŠเกิน 1 ปŘ ซึ่งเปŨน

โทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)222 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠ

นšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

และจำคุกไมŠเกิน 1 ปŘแตŠไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษ

ตามวรรค (1) และ (2)223 

3) ถšาผู šกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšผู šอื ่นเกิดการบาดเจ็บ ผู šกระทำความผิดตšอง

ระวางโทษดังตŠอไปนี2้24 

(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ225 

(2) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 20,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 4 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ226 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ ซึ่งเปŨน

โทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)227 

 
222 Ibid.  Section 64 (2A) (c). 
223 Ibid.  Section 64 (2A) (d). 
224 Ibid.  Section 64 (2B). 
225 Ibid.  Section 64 (2B) (a). 
226 Ibid.  Section 64 (2B) (b). 
227 Ibid.  Section 64 (2B) (c). 
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(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠ

นšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

และจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) 

และ (2)228 

4) ถ šาผ ู šกระทำความผ ิดเป Ũนเหตุใหšเกิดกรณีอื ่นใดที ่ เก ี ่ยวขšองกับการขับข่ี

ยานพาหนะของผูšกระทำความผิด ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษดังตŠอไปนี้229 

(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ230 

(2) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 10,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ231 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ ซึ่งเปŨน

โทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)232 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠ

นšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

และจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) 

และ (2)233 

 
228 Ibid.  Section 64 (2B) (d). 
229 Ibid.  Section 64 (2C). 
230 Ibid.  Section 64 (2C) (a). 
231 Ibid.  Section 64 (2C) (b). 
232 Ibid.  Section 64 (2C) (c). 
233 Ibid.  Section 64 (2C) (d). 
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มาตรา 65 หากบุคคลใดขับขี่ยานพาหนะบนถนนโดยปราศจากความใสŠใจและเอาใจใสŠ 

หรือปราศจากการพิจารณาอยŠางสมเหตุสมผล บุคคลนั้นถือเปŨนผูšกระทำความผิด234 และตšองระวางโทษ

ดังน้ี 

1) ถšาผู šกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšผู šอื ่นถึงแกŠความตาย ผูšกระทำความผิดตšอง

ระวางโทษดังตŠอไปนี2้35 

(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคุกไมŠเกิน 3 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ236 

(2) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 20,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 6 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ237 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค 

(1) และ (2)238 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ จะมีโทษจำคุกไมŠเกิน 

4 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษทีน่อกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)239 

2) ถšาผูšกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšผูšอื ่นเกิดการบาดเจ็บสาหัส ผูšกระทำความผิด

ตšองระวางโทษดังตŠอไปนี2้40 

 
234 Ibid.  Section 65. 
235 Ibid.  Section 65 (2). 
236 Ibid.  Section 65 (2) (a). 
237 Ibid.  Section 65 (2) (b). 
238 Ibid.  Section 65 (2) (c). 
239 Ibid.  Section 65 (2) (d). 
240 Ibid.  Section 65 (3). 
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(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ241  

(2) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 10,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 4 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ242 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษปรับไมŠต่ำกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 

ดอลลาร Ťส ิ งคโปรŤ  และจำค ุกไม Š เก ิน 12 เด ือน ซ ึ ่ ง เป Ũนโทษท่ี

นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)243 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠ

นšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

และจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) 

และ (2)244 

3) ถšาผู šกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšผู šอื ่นเกิดการบาดเจ็บ ผู šกระทำความผิดตšอง

ระวางโทษดังตŠอไปนี2้45 

(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 2,500 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ246 

 
241 Ibid.  Section 65 (3) (a). 
242 Ibid.  Section 65 (3) (b). 
243 Ibid.  Section 65 (3) (c). 
244 Ibid.  Section 65 (3) (d). 
245 Ibid.  Section 65 (4). 
246 Ibid.  Section 65 (4) (a). 
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(2) หากผูšนั ้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 5,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ247 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ ซึ่งเปŨน

โทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)248 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠ

นšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

และจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) 

และ (2)249 

4) ถšาผูšกระทำความผิดเปŨนเหตุใหšเกิดกรณีอื่นใดที่เกี่ยวขšองกับการขับขี่พาหนะ

ของผูšกระทำความผิด ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษดังตŠอไปนี้250 

(1) ผูšกระทำความผิดตšองระวางโทษปรับปรับไมŠเกิน 1,500 ดอลลารŤ

สิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 6 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ251 

(2) หากผูšนั ้นเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 3,000 

ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ252 

(3) ในกรณีที่ผู šกระทำความผิดเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรง ตšอง

ระวางโทษปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 

 
247 Ibid.  Section 65 (4) (b). 
248 Ibid.  Section 65 (4) (c). 
249 Ibid.  Section 65 (4) (d). 
250 Ibid.  Section 65 (5). 
251 Ibid.  Section 65 (5) (a). 
252 Ibid.  Section 65 (5) (b). 
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ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ ซึ่งเปŨน

โทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) และ (2)253 

(4) หากผูšนั้นเปŨนผูšกระทำความผิดอยŠางรšายแรงซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠ

นšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

และจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ ซึ่งเปŨนโทษที่นอกเหนือจากโทษตามวรรค (1) 

และ (2)254 

มาตรา 65ก ผูšใดขับขีห่รือพยายามจะขับขี่ยานยนตŤหนักหรือรถบริการสาธารณะใด ๆ ท่ี

จัดประเภทเปŨนรถโดยสารประจำทางชนกับอาคารหรือโครงสรšางใด ๆ ถือวŠามีความผิดและตšองระวางโทษ

ปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ หรือทั ้งจำทั ้งปรับ และในกรณีที่กระทำ

ความผิดเปŨนครั้งท่ี 2 หรือครั้งตŠอมาตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 

5 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ255 

มาตรา 65ข ผูšที ่ใชšอุปกรณŤสื่อสารเคลื่อนที่ในขณะที่กำลังขับขี่ยานพาหนะอยูŠบนถนน

หรือในที่สาธารณะถือวŠามีความผิดและตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 1,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠ

เกิน 6 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ256 ในที่นี ้ไมŠรวมถึงอุปกรณŤสื่อสารเคลื่อนที่ที ่เปŨนอุปกรณŤสวมใสŠไดš เชŠน 

นาŲิกาอัจฉริยะ (smart watch)257 และในกรณีที่ถูกตัดสินหรือพบวŠาเปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ผูšนั้นตšอง

ระวางโทษปรับไมŠเกิน 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ258 

  มาตรา 67 ผูšใดขับขี ่หรือพยายามจะขับขี่ยานพาหนะบนถนนหรือในที่สาธารณะใน

ขณะที่เมาสุราหรือยาเสพติดหรือสารที่ทำใหšมึนเมา จนไมŠสามารถควบคุมยานพาหนะดังกลŠาวไดšอยŠาง

เหมาะสม หรือมีแอลกอฮอลŤในรŠางกายมากเกินขีดจำกัดที่กำหนด ถือวŠามีความผิดและตšองระวางโทษ

 
253 Ibid.  Section 65 (5) (c). 
254 Ibid.  Section 65 (5) (d). 
255 Ibid.  Section 65A. 
256 Ibid.  Section 65B (1). 
257 Ibid.  Section 65B (1A). 
258 Ibid.  Section 65B (2). 
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ปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน 

หรือทั้งจำทั้งปรับ และในกรณีที่มีความผิดเปŨนครั้งที่ 2 หรือครั้งตŠอมา ตšองระวางโทษปรับไมŠนšอยกวŠา 

5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ และจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ259 

ในสŠวนที่ 4 หมวดที่ 2 ตามบทบัญญัติของกฎหมายฉบับนี้ไดšวางหลักเกี ่ยวกับเรื ่อง

อุบัติเหตุไวšวŠา ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนโดยที่ผูšขับขี่เปŨนเหตุทำใหšเกิดความเสียหายหรือบาดเจ็บแกŠ

บุคคล ยานพาหนะหรือโครงสรšางใด ๆ ผูšขับขี่ตšองหยุดรถและตšองใหšความชŠวยเหลือตามสมควร พรšอมท้ัง

แสดงตัวกับคูŠกรณี และตšองรายงานอุบัตเิหตุท่ีสถานีตำรวจหรือตŠอเจšาหนšาที่ตำรวจโดยเร็วท่ีสุดเทŠาที่จะทำ

ไดšภายใน 24 ชั่วโมงหลังจากเกิดอุบัติเหต2ุ60 

ในกรณีที่ผูšขับขี่เปŨนเหตุทำใหšผูšอื ่นไดšรับอันตรายสาหัสหรือถึงแกŠความตาย ตšองระวาง

โทษปรับไมŠเกิน 3,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ และในกรณีที่ผูšนั้น

เปŨนผูšกระทำความผิดซ้ำ ตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคุกไมŠเกิน 2 ปŘ หรือ

ทั้งจำทั้งปรับ261 และศาลอาจตัดสินใหšยึดใบอนุญาตขับขี่เปŨนระยะเวลาไมŠนšอยกวŠา 12 เดือน นับแตŠวันที่

ไดšรับโทษ หรือนับแตŠวันที่ไดšรับการปลŠอยตัวจากเรือนจำ ในกรณทีี่ตšองโทษจำคุก262 

และในสŠวนที่ 5 ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก ไดšวางหลักในการกำกับดูแลเกี่ยวกับ

เรื่องรถบริการสาธารณะไวšวŠา หšามไมŠใหšนายทะเบียนออกใบอนุญาตรถบริการสาธารณะแกŠบุคคลที่เปŨน

ผูšเยาวŤหรือเก่ียวกับยานพาหนะใด ๆ ท่ีไมŠเปŨนไปตามเงื่อนไข263 

รถบริการสาธารณะทุกคันที่ไดšรับอนุญาตจะตšองติดใบอนุญาต แผŠนปŜายทะเบียน หรือ

เครื่องหมายอ่ืนใดท่ีนายทะเบียนออกใหšเพื่อแสดงวัตถุประสงคŤที่ระบุวŠายานพาหนะดังกลŠาวเปŨนรถบริการ

สาธารณะตามที่กำหนด เมื่อใบอนุญาตรถยนตŤสาธารณะหมดอายุ ถูกระงับ หรือถูกเพิกถอน ตšองนำ

 
259 Ibid.  Section 67 (1). 
260 Ibid.  Section 84 (1) and (2). 
261 Ibid.  Section 84 (3) and (8). 
262 Ibid.  Section 84 (9). 
263 Ibid.  Section 102. 
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ใบอนุญาต แผŠนปŜายทะเบียน หรือเครื่องหมายอื่นใดที่นายทะเบียนออกใหš สŠงคืนแกŠนายทะเบียนภายใน 

10 วันหลังจากหมดอาย ุระงับ หรือเพิกถอน หากผูšใดไมŠสŠงคนืจะตšองระวางโทษปรับไมŠเกิน 500 ดอลลารŤ

สิงคโปรŤ และหากบุคคลใดติดใบอนุญาต แผŠนปŜายทะเบียน หรือเครื่องหมายอื่นใดที่นายทะเบียนออกใหš

อยŠางไมŠถูกตšองบนยานพาหนะอื่นใดถือวŠามีความผิด264 

  มาตรา 110 หšามมิใหšผูšใดขับรถหรือทำหนšาที่เปŨนผูšควบคุมรถบริการสาธารณะบนถนน 

เวšนแตŠจะมีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพที่นายทะเบียนออกใหš เพื่อวัตถุประสงคŤดังกลŠาว หรือหšามมิใหšผูšใด

จšางหรืออนุญาตใหšบุคคลใด ๆ ที่ไมŠมีใบอนุญาตขับรถหรือทำหนšาที่เปŨนผูšควบคุมรถบริการสาธารณะ265 

  หšามมิใหšนายทะเบียนออกใบอนุญาตประกอบวิชาชีพใหšกับผู šที ่มีอายุไมŠถึงเกณฑŤท่ี

กำหนดไวšตามประเภทของรถบริการสาธารณะนั้น ๆ266 

  ผูšท่ีไดšรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพในการขับรถบริการสาธารณะ สามารถขับรถบริการ

สาธารณะไดšเพียงประเภทเดียวเทŠานั้นตามประเภทที่ระบุไวšในใบอนุญาต267 

  นายทะเบียนสามารถสั่งพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตประกอบอาชีพทั ้งหมดหรือ

บางสŠวนไดš หากผูšที่ไดšรับใบอนุญาตฝśาฝŚนหรือไมŠปฏิบัติตามเงื่อนไขของใบอนุญาตหรือบทบัญญัติใด ๆ 

ตามพระราชบัญญัตินี้ หรือผูšที่ไดšรับใบอนุญาตเปŨนบุคคลท่ีประพฤติของตนไมŠเหมาะสม เมื่อพิจารณาจาก

จำนวนคะแนนเสียที่สะสมตามหลักเกณฑŤ268 

 

 

 

 
264 Ibid.  Section 105. 
265 Ibid.  Section 110 (1). 
266 Ibid.  Section 110 (2A). 
267 Ibid.  Section 110 (3). 
268 Ibid.  Section 110 (4). 
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3.3 ภาพรวมของรถโดยสารประจำทางในประเทศออสเตรเลีย 

ประเทศออสเตรเลียจัดไดšวŠาเปŨนประเทศที่มีระบบขนสŠงสาธารณะที่ดีและมีประสิทธิภาพ จึง

สŠงผลใหšประชาชนสŠวนมากนิยมเดินทางดšวยระบบขนสŠงสาธารณะ โดยเฉพาะรถประจำทางซึ่งถือเปŨน

ตัวเลือกที ่ไดšร ับความนิยมเปŨนอยŠางมาก เนื ่องจากรถประจำทางในประเทศออสเตรเลียมีบริการท่ี

ครอบคลุมหลายเสšนทางในสถานที่ที่เปŨนจุดสำคัญตŠาง ๆ ทั้งภายในเมืองและนอกเมือง 

 

รูปภาพที่ 8 รถโดยสารประจำทางของประเทศออสเตรเลีย 

 

ท่ีมา: ระบบสาธารณะออสเตรเลีย269 

 

 
269 The enthusiasts guide dedicated to Brisbane Transport.  Bus Fleet List (online).  Brisbane Transport Buses.    

Available from: http://www.brisbanetransport.info/?GoTo=searchfleet&find=Sherwood&searching=yes (9 January 2022) 
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ประเทศออสเตรเลีย ไดšมีการจำแนกประเภทและลักษณะของยานพาหนะหนักตามกฎหมาย

แหŠงชาติวŠาดšวยเรื ่องของยานพาหนะหนัก (Heavy Vehicle National Law) โดยมีการมีการจำแนก

ออกเปŨน 3 ประเภท ดังนี้ 

1) ยานพาหนะหนักประเภท 1 คือยานพาหนะที่มีวัตถุประสงคŤพิเศษหรือเปŨน

ยานพาหนะทางการเกษตร270 

2) ยานพาหนะหนักประเภท 2 คือยานพาหนะที่เปŨนรถกึ่งพŠวง รถไฟ รถประจำ

ทาง รวมท้ังยานพาหนะที่ออกแบบมาเพื่อบรรทุกยานพาหนะ271 

3) ยานพาหนะหนักประเภท 3 คือยานพาหนะหนักที่ไมŠใชŠยานพาหนะหนักใน

ประเภท 1272 

รถโดยสารประจำทางในประเทศออสเตรเลีย จัดอยูŠในประเภทของยานพาหนะหนักประเภท 2 

สำหรับผูšประกอบการในประเทศออสเตรเลียที่มีความประสงคŤจะประกอบกิจการรถโดยสารประจำทาง

จะตšองดำเนินการขออนุญาตแกŠหนŠวยงานที่กำกับดูแลและตšองปฏิบัติตามที่กฎหมายกำหนดไวšอยŠาง

ครบถšวน273 จึงจะสามารถประกอบกิจการรถโดยสารประจำทางไดš 

 

  

 
270Heavy Vehicle National Law and Regulations.  Heavy Vehicle National Law and Regulations (Queensland) 

(online).  National Heavy Vehicle Regulator (NHVR), 2021, Section 116.  Available from: https://www.nhvr.gov.au/law-

policies/heavy-vehicle-national-law-and-regulations (8 January 2022) 
271 Ibid.  Section 136. 
272 Ibid.  Section 116. 
273 Ibid.  Section 143-149. 
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3.4 หลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางใน

ประเทศออสเตรเลีย 

ผูšขับขี ่รถโดยสารประจำทางในประเทศออสเตรเลียจะอยูŠภายใตšการกำกับดูแลตามกฎหมาย

แหŠงชาติวŠาดšวยเรื่องของยานพาหนะหนัก (Heavy Vehicle National Law) ซึ่งถือเปŨนกฎหมายแมŠบทที่

ใชšในการกำกับดูแลและควบคุมพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในประเทศออสเตรเลีย 

โดยในกฎหมายแหŠงชาติวŠาดšวยเรื่องของยานพาหนะหนักนี้ไดšนำหลักท่ีวŠาดšวยความรับผิดชอบดšานหŠวงโซŠ

ความรับผิดชอบ หรือ Chain of Responsibility (COR) มาใชšประกอบดšวย ซึ่งหมายความวŠาใครก็ตามท่ี

มีสŠวนรŠวมหรือมอีำนาจควบคุมในหŠวงโซŠการขนสŠงจะตšองรับผิดชอบทางกฎหมาย หากการกระทำหรือการ

ตัดสินใจของพวกเขากŠอใหšเกิดหรือมีสŠวนทำใหšผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางกระทำการใดที่ฝśาฝŚนกฎหมาย 

ทั้งนีเ้พื่อใหšผูšท่ีมีอำนาจควบคุมในหŠวงโซŠการขนสŠงทางถนนตระหนักถึงความรับผิดชอบรวมกันกับผูšขับข่ีผูš

ขับขี่รถโดยสารประจำทาง274 

มาตรา 5 ของกฎหมายแหŠงชาติวŠาดšวยเรื่องของยานพาหนะหนักไดšใหšคำจำกัดความบุคคลที่อยูŠ

ในหŠวงโซŠความรับผิดชอบไวšไดšแกŠ นายจšางของผูšขับขี่ ผูšรับเหมาหลักของผูšขับขี่ ผูšควบคุมยานพาหนะ ผูš

กำหนดตารางเวลาสำหรับรถ ผูšสŠงและผูšรับสินคšาในรถ ผูšแพ็คสินคšาในรถ และผูšจัดการการขนถŠายสินคšา

ในรถ275 

 มาตรา 26ก วางหลักวŠา ความปลอดภัยในการขับข่ีที่เกี่ยวขšองกับยานพาหนะหนักเปŨนความ

รับผิดชอบรŠวมกันทุกฝśายที่อยูŠในหŠวงโซŠความรับผิดชอบ ซึ่งระดับและลักษณะของความรับผิดของ 

 
274 Heavy Vehicle National Law and Regulations.  Changes to Chain of Responsibility (online).  National 

Heavy Vehicle Regulator (NHVR), 2021.  Available from: https://www.nhvr.gov.au/safety-accreditation-compliance/chain-

of-responsibility/changes-to-cor (8 January 2022) 
275 Heavy Vehicle National Law and Regulations.  Heavy Vehicle National Law and Regulations (Queensland) 

(online).  National Heavy Vehicle Regulator (NHVR), 2021, Section 5.  Available from: https://www.nhvr.gov.au/law-

policies/heavy-vehicle-national-law-and-regulations (8 January 2022) 
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แตŠละฝśายจะขึ้นอยูŠกับหนšาที่ที ่บุคคลนั้นกระทำหรือจำเปŨนตšองกระทำ หรือลักษณะของความเสี่ยงท่ี

เกิดข้ึนจากการขนสŠง รวมถึงอำนาจในการควบคุมของแตŠละฝśาย276 

มาตรา 26ค วางหลักวŠา หนšาที่หลักบุคคลที่อยูŠในหŠวงโซŠความรับผิดชอบตšองชŠวยกันสอดสŠองดูแล

เพื่อปŜองกันความเส่ียงที่จะเกิดข้ึนในกิจกรรมการขนสŠงเทŠาที่เปŨนไปไดšอยŠางเหมาะสม277 

มาตรา 26จ วางหลักวŠา หากบุคคลที่อยูŠในหŠวงโซŠความรับผิดชอบไมŠตรวจสอบ หรือสั่งการ หรือ

บังคับ (ไมŠวŠาทางตรงหรือทางอšอม) ใหšผูšขับขี่ยานพาหนะหนักขับข่ีโดยใชšความเร็วเกินกำหนด หรือขับข่ีใน

ขณะที่มีความอŠอนลšา หรือขับข่ีในขณะที่เปŨนชั่วโมงพักผŠอน หรือขับขี่โดยฝśาฝŚนกฎหมายอื่น ผูšกระทำ

ความผิดตšองระวางโทษปรับสูงสุด 10,000 ดอลลารŤออสเตรเลีย278 

 

  

 
276 Ibid.  Section 26A. 
277 Ibid.  Section 26C. 
278 Ibid.  Section 26E. 



บทที่ 4 

 

บทวิเคราะหŤหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี ่

ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

 

ปŦญหาการจราจรบนทšองถนนในกรุงเทพมหานครเกิดขึ้นจากหลายปŦจจัย ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุบน

ทšองถนนถือเปŨนปŦจจัยหลักอยŠางหนึ ่งที่ทำใหšเกิดปŦญหาการจราจร โดยอุบัติเหตุสŠวนมากมักเกิดจาก

พฤติกรรมของผูšขับขี่ที ่ไมŠปฏิบัติตามกฎหมาย และบŠอยครั้งที่พบวŠาผู šขับขี ่รถโดยสารประจำทางก็มี

พฤติกรรมในการขับขี่รถโดยสารประจำทางที่ไมŠเหมาะสมหรือไมŠปฏิบัติตามกฎหมายดšวยเชŠนกัน จาก

การศึกษาขšอมูลเก่ียวกับหลักฎหมายทีใ่ชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำ

ทางในกรุงเทพมหานครและหลักกฎหมายที ่เกี ่ยวกับการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถ

โดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤและประเทศออสเตรเลียมาแลšวนั้น สามารถนำขšอมูลท่ีเกี่ยวขšองมา

วิเคราะหŤไดšดังตŠอไปนี ้

 

4.1 ปŦญหาและประสิทธิภาพของกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครท่ีบังคับใชšในปŦจจุบัน 

จากการศึกษาพบวŠาในปŦจจุบันผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางยังคงมีพฤติกรรมการขับขี่รถโดยสาร

ประจำทางที่ไมŠเหมะสมอยูŠเปŨนจำนวนมาก โดยวิเคราะหŤไดšจากสถิติในการรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤ

คุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ ซึ่งมีการระบุจำนวนการรับเรื่องรšองเรียนเพิ่มมากขึ้นอยูŠเสมอ ตามท่ีมีการ

เปŗดเผยขšอมูลในรายงานสถิติการขนสŠงประจำปŘ ของกรมการขนสŠงทางบก ดังขšอมูลที่ปรากฏในรูปภาพที่ 

9 และรูปภาพที่ 10 
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รูปภาพท่ี 9 แผนภูมิเปรียบเทียบการรับเร่ืองรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

จำแนกตามประเภทรถ 5 อันดับแรก ปŘงบประมาณ 2561 - 2562 

 
ที่มา: รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2562279 

 

รูปภาพที่ 10 แผนภูมิเปรียบเทียบการรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

จำแนกตามประเภทรถ 5 อันดับแรก ปŘงบประมาณ 2562 - 2563 

 

ที่มา: รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2563280 

 

 
279 กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2562.  กรมการขนสŠงทางบก 

กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง, 2563.  หนšา 40. 
280 กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2563.  กรมการขนสŠงทางบก 

กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง, 2564.  หนšา 40. 
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ขšอมูลสถิติในการรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ ตามที่เปŗดเผยไวšใน

รายงานสถิติการขนสŠงประจำปŘของกรมการขนสŠงทางบกนั้น ไดšมีการจัดอันดับประเภทของรถที่มีการ

รšองเรียนมากที่สุดใน 5 อันดับแรกไวš โดยในปŘ 2562 และปŘ 2563 รถโดยสารขององคŤการขนสŠงมวลชน

กรุงเทพและรถเอกชนรŠวมบริการก็ถูกจัดอยูŠใน 5 อันดับแรกที่มีการรšองเรียนมากที่สุด จะเห็นไดšวŠาในปŘ 

2562 มีการรšองเรียนรถโดยสารของขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพเพิ่มมากขึ้นถึง 95.53%281 เมื่อ

เปรียบเที่ยบกับปŘ 2561 และมีการรšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ* เพิ่มมากขึ้นถึง 44.77%282 ในปŘ 2562 

สำหรับในรายงานสถิติการขนสŠงประจำปŘ 2563 จะเห็นวŠาในปŘ 2563 มีสถิติในการรšองเรียนรถโดยสาร

ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพเพิ่มมากขึ้นอีก 32.15%283 เมื่อเปรียบเที่ยบกับปŘ 2562 และมีการ

รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (ปรับอากาศ) เพ่ิมมากขึ้นถึง 15.69%284 ในปŘ 2563 จะเห็นไดšวŠาในปŘ 2563 

มีจำนวนการรšองเรียนรถสาธารณะที่อยูŠในความดูแลขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพเพ่ิมข้ึนจากปŘ 2562 

ไดšอยŠางชัดเจน 

นอกจากนี้ ศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะยังไดšมีการรวบรวมจำนวนการรับเรื่องรšองเรยีนท่ี

มีการรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะตามปŘงบประมาณไวš โดยมีการจำแนกเรื่องที่ไดšรับ

การรšองเรียนออกเปŨนขšอหาตามหลักกฎหมายของพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก ซึ่งในสŠวนนี้ผูšเขียนไดš

เรียบเรียงเฉพาะขšอมูลเรื่องรšองเรียนท่ีเก่ียวกับพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางออกมา

เพื่อแสดงใหšเห็นวŠาพฤติกรรมในการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางที่ไมŠเหมาะสมนั้นยังคงเปŨน

ปŦญหาทีมี่อยูŠอยŠางตŠอเนื่อง โดยสามารถวิเคราะหŤไดšจากขšอมูลที่มีผูšรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถ

สาธารณะเปŨนจำนวนมาก ดังขšอมูลท่ีปรากฏในตารางท่ี 4 และตารางที่ 5 

 
281 กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถติกิารขนสŠง ประจำปŘ 2562.  กรมการขนสŠงทางบก 

กองแผนงาน กลุŠมสถิตกิารขนสŠง, 2563.  หนšา 40. 
* สถิติการรšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการในที่นีร้วมกับสถิตริถของบริษัท ขนสŠง จำกัด ดšวย 
282 เรื่องเดยีวกัน. 
283 กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถติกิารขนสŠง ประจำปŘ 2563.  กรมการขนสŠงทางบก 

กองแผนงาน กลุŠมสถิตกิารขนสŠง, 2564.  หนšา 40. 
284 เรื่องเดยีวกัน. 
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ตารางที่ 4 ตารางจำนวนการรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

ปŘงบประมาณ 2562 (ตุลาคม 2561 - กันยายน 2562) 

หนŠวย: ขšอหา 

ลำดับ ขšอหาทีร่šองเรียน 

ประเภทรถ 

รวม 
ขสมก. 

รถรŠวม

บริการ 

(ธรรมดา) 

รถรŠวม

บริการ 

(ปอ.) 

รถมินิบัส 

1 ขับรถประมาทนŠาหวาดเสียว 1,185 1,120 840 663 3,808 

2 แสดงกิริยาวาจาไมŠสุภาพ 547 460 426 228 1,661 

3 ไมŠหยุดรับ - สŠงผูšโดยสารที่ปŜาย 1,239 432 541 119 2,331 

4 
ใหšผูšโดยสารลงกŠอนถึงจุดหมาย

ปลายทาง 
86 109 115 88 398 

5 บรรทุกผูšโดยสารเกินจำนวนที่นั่ง 7 1 9 4 21 

6 
จอดรถขวางทางจราจร, 

จอดรถขวางปŜายหยุดรถ 
107 145 110 142 504 

7 
ใชšรถออกนอกเสšนทางโดยไมŠไดšรับ

อนุญาต 
30 25 32 25 112 

8 สูบบุหรี่ขณะปฏิบัติหนšาที่ 23 98 24 29 174 

9 ไมŠปŗดประตูอัตโนมัติขณะเดินรถ 35 69 8 19 131 

10 กระทำการอันควรขายหนšาหรือลามก 3 1 3 1 8 

11 ประตูอัตโนมัติหนีบผูšโดยสาร 35 2 15 4 56 

รวมจำนวนขšอหาทีร่šองเรียน 3,297 2,462 2,123 1,322 9,204 
ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน285 

 

 
285 สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคŤการมหาชน) (สพร.).  การรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

โทร. 1584 จำแนกตามเรื่องรšองเรียน (ออนไลนŤ).  องคŤกร: กรมการขนสŠงทางบก.  แหลŠงที่มา: https://data.go.th/dataset/1584c     

(1 พฤศจิกายน 2564) 
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ตารางที่ 5 ตารางจำนวนการรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

ปŘงบประมาณ 2563 (ตุลาคม 2562 - พฤษภาคม 2563) 

หนŠวย: ขšอหา 

ลำดับ ขšอหาทีร่šองเรียน 

ประเภทรถ 

รวม 
ขสมก. 

รถรŠวม

บริการ 

(ธรรมดา) 

รถรŠวม

บริการ 

(ปอ.) 

รถมินิบัส 

1 ขับรถประมาทนŠาหวาดเสียว 960 672 657 427 2,716 

2 แสดงกิริยาวาจาไมŠสุภาพ 422 274 269 156 1,121 

3 ไมŠหยุดรับ - สŠงผูšโดยสารที่ปŜาย 1,238 312 400 84 2,034 

4 
ใหšผูšโดยสารลงกŠอนถึงจุดหมาย

ปลายทาง 
62 77 70 49 258 

5 บรรทุกผูšโดยสารเกินจำนวนที่นั่ง 7 1 4 1 13 

6 
จอดรถขวางทางจราจร, 

จอดรถขวางปŜายหยุดรถ 
83 103 70 70 326 

7 
ใชšรถออกนอกเสšนทางโดยไมŠไดšรับ

อนุญาต 
29 11 14 21 75 

8 สูบบุหรี่ขณะปฏิบัติหนšาที่ 13 30 14 18 75 

9 ไมŠปŗดประตูอัตโนมัติขณะเดินรถ 8 35 7 9 59 

10 กระทำการอันควรขายหนšาหรือลามก 2 - 2 2 6 

11 ประตูอัตโนมัติหนีบผูšโดยสาร 33 2 12 1 48 

รวมจำนวนขšอหาทีร่šองเรียน 2,857 1,517 1,519 838 6,731 
ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน286 

 

 

 
286 เรื่องเดยีวกัน. 
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หากวิเคราะหŤจากพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางที่มีการรšองเรียนตามท่ี

ปรากฎอยูŠในตารางที ่ 4 และตารางที่ 5 นั้น จะเห็นไดšวŠาบางพฤติกรรมเปŨนปŦญหาที่อาจสŠงผลกระทบ

โดยตรงกับผูšโดยสารเพียงเทŠานั้น แตŠในบางพฤติกรรมอาจสŠงผลกระทบตŠอสŠวนรวมและเปŨนปŦญหาที่เสี่ยง

ตŠอการเกิดอุบัตเิหตุบนทšองถนนซึ่งจะสŠงผลกระทบตŠอปŦญหาการจราจรบนทšองถนนดšวย 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ไดšทำการสำรวจความพึงพอใจในการใชšบริการรถโดยสาร

สาธารณะจากผูšใชšบริการรถโดยสารสาธารณะ ประจำปŘงบประมาณ 2563 โดยปรากฎวŠาผลสำรวจความ

พึงพอใจในดšานความปลอดภัยในการใชšบริการรถโดยสารขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพรวมทุก

ประเภท มีคŠาเฉลี่ยอยูŠท่ี 2.82287 คะแนน (รูปภาพที่ 9) รถโดยสารรวมบริการประเภทรถธรรมดา มี

คŠาเฉลี่ยอยูŠที่ 2.67288 คะแนน (รูปภาพที่ 10) และรถโดยสารรวมบริการประเภทรถปรับอากาศ มีคŠาเฉลี่ย

อยูŠที่ 2.97289 คะแนน (รูปภาพที่ 11) จากคะแนนเต็ม 5.00 คะแนน 

 

รูปภาพที่ 11 ระดับความพึงพอใจของผูšใชšบริการรถโดยสารขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ 

รถโดยสารทุกประเภท (รถธรรมดาและรถปรับอากาศ) 

 
ที่มา: โครงการสำรวจความพึงพอใจของผูšใชšบริการ ประจำปŘงบประมาณ 2563 ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.)290 

 
287 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  โครงการสำรวจความพึงพอใจของผูšใชšบริการ ประจำปŘงบประมาณ 2563 ขององคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.).  มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลšาธนบุรี, หนšา 5-27 
288 เรื่องเดยีวกัน.  หนšา 5-28 
289 เรื่องเดยีวกัน.  หนšา 5-29 
290 เรื่องเดยีวกัน.  หนšา 5-26 
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รูปภาพที่ 12 ระดับความพึงพอใจของผูšใชšบริการรถโดยสารรวมบริการประเภทรถธรรมดา 

 
ที่มา: โครงการสำรวจความพึงพอใจของผูšใชšบริการ ประจำปŘงบประมาณ 2563 ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.)291 

 

รูปภาพท่ี 13 ระดับความพึงพอใจของผูšใชšบริการรถโดยสารรวมบริการประเภทรถปรับอากาศ 

 
ที่มา: โครงการสำรวจความพึงพอใจของผูšใชšบริการ ประจำปŘงบประมาณ 2563 ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.)292 

 

 

 
291 เรื่องเดยีวกัน.  หนšา 5-28 
292 เรื่องเดยีวกัน.  หนšา 5-29 
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จากผลสำรวจความพึงพอใจในการใชšบริการรถโดยสารขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพและรถ

โดยสารรวมบริการในดšานความปลอดภัยที่คิดออกมาเปŨนคŠาเฉลี่ยนั้น เห็นไดšวŠาคะแนนเฉลี่ยโดยรวมอยูŠใน

ระดับปานกลาง ดังนั้นองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพจึงควรใสŠใจและใหšความสำคัญในดšานความปลอดภัย

ใหšมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้เพื่อเปŨนการปŜองกันไมŠใหšเกิดผลกระทบหรือเกิดอันตรายกับผูšโดยสาร รวมทั้งเปŨนการ

ปŜองกันไมŠใหšเกิดปŦจจัยท่ีเสี่ยงท่ีจะสŠงผลกระทบตŠอปŦญหาการจราจรบนทšองถนนดšวย 

 

4.1.1 พฤติกรรมการขับขี ่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางท่ีกŠอใหšเกิดปŦญหาโดยตรงกับ

ผูšโดยสาร 

เมื่อผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางขาดจิตสำนึกที่ดีหรือขาดวินัยตŠอการปฏิบัติหนšาที่ จึง

ปรากฎใหšเห็นพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางที่อาจกŠอใหšเกิดปŦญหากับผูšโดยสารไดš

โดยตรง อันประกอบไปดšวยพฤติกรรมดังนี้ 

1) ไมŠหยุดรับ - สŠงผูšโดยสารในปŜายหยุดรถประจำทาง293 หรือไมŠจอดรถเลนซšาย294 

ในกรณีน้ีอาจเปŨนเหตุที่ทำใหšผูšโดยสารไดšรับอัตรายจากยาพาหนะอื่นไดš เชŠน 

เกิดการเฉ่ียวหรือชน ในขณะท่ีผูšโดยสารกำลังลงจากรถโดยสารประจำทาง หรือ

ระหวŠางการเดินกลับไปยังทางเทšา 

 
293 สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคŤการมหาชน) (สพร.).  การรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

โทร. 1584 จำแนกตามเรื่องรšองเรียน (ออนไลนŤ).  องคŤกร: กรมการขนสŠงทางบก.  แหลŠงที่มา: https://data.go.th/dataset/1584c     

(1 พฤศจิกายน 2564) 
294 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถองคŤการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 

แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forum/20 (24 พฤศจิกายน 2563) 

    องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

, แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forums/รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (24 พฤศจิกายน 2563) 
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2) ใหšผูšโดยสารลงกŠอนถึงจุดหมายปลายทาง หรือทิ้งผูšโดยสารกลางทาง295 ในกรณี

นี้เปŨนเหตุที่ทำใหšผูšโดยสารตšองเสยีเวลาในการเดินทางเพ่ิมข้ึน 

3) ใชšรถออกนอกเสšนทางโดยไมŠไดšรับอนุญาต296 ในกรณีนี้อาจทำใหšผูšโดยสารเกิด

การตื่นตระหนกไดš หากผูšโดยสารไมŠคุšนชินกับทางทีผู่šขับขี่รถโดยสารประจำทาง

ใชš และอาจทำใหšผูšโดยสารตšองเสียเวลาในการเดินทางเพ่ิมขึ้นดšวย 

4) บรรทุกผูšโดยสารเกินจำนวนที่นั่ง297 ในกรณีน้ีอาจทำใหšผูšโดยสารไมŠไดšรับความ

สะดวกสบายในการเดินทาง เนื่องจากตšองเบียดเสียดกับผู šโดยสารอื ่นเปŨน

จำนวนมาก 

5) ไมŠปŗดประตูอัตโนมัติขณะเดินรถ298 ในกรณีนี้เปŨนเหตุที่ทำใหšผู šโดยสารอาจ

ประสบอุบัติเหตุระหวŠางการเดินทางไดš เชŠน ในขณะท่ีเดินรถอยูŠนั ้นผูšโดยสาร

อาจหลŠนลงมาจากรถโดยสารประจำทางและไดšรับอัตรายจากยาพาหนะอื่นไดš 

6) ประตูอัตโนมัติหนีบผูšโดยสาร299 ในกรณีน้ีอาจทำใหšผูšโดยสารเกิดการบาดเจ็บ

ไดš 

7) แสดงกิริยาวาจาไมŠสุภาพ หรือกระทำการอันควรขายหนšาหรือลามก300 ในกรณี

ที่แสดงกิริยาวาจาไมŠสุภาพอาจเปŨนเหตุที ่ทำใหšผู šโดยสารเกิดความไมŠพอใจ 

รำคาญใจ และอาจเปŨนเหตุที่ทำใหšเกิดการทะเลาะวิวาทกันไดš หรือในกรณีท่ี

 
295 สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคŤการมหาชน) (สพร.).  การรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

โทร. 1584 จำแนกตามเรื่องรšองเรียน (ออนไลนŤ).  องคŤกร: กรมการขนสŠงทางบก.  แหลŠงที่มา: https://data.go.th/dataset/1584c     

(1 พฤศจิกายน 2564) 
296 เรื่องเดยีวกัน. 
297 เรื่องเดยีวกัน. 
298 เรื่องเดยีวกัน. 
299 เรื่องเดยีวกัน. 
300 เรื่องเดยีวกัน. 
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กระทำการอันควรขายหนšาหรือลามก อาจสŠงผลที่กระทบกระเทือนตŠอจิตใจ

ของผูšโดยสารไดš 

8) สูบบุหรี่ขณะปฏิบัติหนšาที่301 ในกรณีนี้เปŨนเหตุในการทำใหšผูšโดยสารเกิดการ

รำคาญและอาจสŠงผลกระทบตŠอสุขภาพของผูšโดยสารดšวย 

จะเห็นไดšวŠาพฤติกรรมทั้งหมดที่กลŠาวมาในขšางตšนอาจสรšางปŦญหากับผูšโดยสารในหลาย

แงŠมุม ไมŠวŠาจะเปŨนในเรื่องของสภาพอารณŤ สภาพจิตใจ รวมไปถึงความปลอดภัยในระหวŠางการเดินทาง 

และในบางกรณอีาจเปŨนเหตุที่สŠงผลใหšเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนนข้ึนไดš 

 

4.1.2 พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางที่กŠอใหšเกิดปŦญหาตŠอสŠวนรวม

และเสี่ยงตŠอการเกิดอบัุติเหตุบนทšองถนน 

ผูšขับขี ่รถโดยสารประจำทางที่ปฏิบัติหนšาที ่โดยไมŠคำนึงถึงกฎหมายและขาดความ

รับผิดชอบตŠอสังคมสŠวนรวมมักจะแสดงพฤติกรรมการขับข่ีที่อาจกŠอใหšเกิดปŦญหาตŠอสŠวนรวมและเสี่ยงตŠอ

การเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนน ซึ่งพฤติกรรมการขับขี่ผู šขับข่ีรถโดยสารประจำทางเหลŠานี้มักจะมีการ

รšองเรียนอยูŠเปŨนจำนวนมาก อันประกอบไปดšวยพฤติกรรมดังน้ี 

1) ขับรถประมาทนŠาหวาดเสียว302 หมายความรวมถึง ขับรถแทรกและปาดหนšารถ

รŠวมทาง ขับรถเร็ว ขับรถกระชาก303 ในกรณีนี้เปŨนเหตุในการทำใหšเกิดอุบัติเหตุ

บนทšองถนน ซึ่งอาจสŠงผลกระทบตŠอผูšขับขี่โดยสŠวนรวม และอาจสŠงผลใหšเกิด

 
301 เรื่องเดยีวกัน. 
302 เรื่องเดยีวกัน. 
303 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถองคŤการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 

แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forum/20 (24 พฤศจิกายน 2563) 

    องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

, แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forums/รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (24 พฤศจิกายน 2563) 
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เหตุทะเลาะวิวาท อันเนื่องมาจากเกิดความไมŠพอใจหรือรำคาญใจจากผูšขับขี่

ยานพาหนะอื่นไดš 

2) กลับรถในที่หšามกลับ304 ในกรณีนี้อาจสŠงผลใหšเกิดการติดขัดบนทšองถนน หรือ

อาจเปŨนเหตุที่ทำใหšเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนนไดš เชŠน หากผูšขับข่ียานพาหนะอื่น

ที่มาในทางตรงอาจไมŠไดšสังเกตเห็นวŠามีการกลับรถเนื่องจากไมŠใชŠจุดกลับรถที่

กฎหมายกำหนดไวš จึงอาจทำใหšเกิดการเฉี่ยวหรือชนกันขึ้น 

3) จอดรถขวางทางจราจร หรือจอดรถขวางปŜายหยุดรถ305 ในกรณีนี้สŠงผลใหšเกิด

การติดขัดบนทšองถนน ซึ่งอาจทำใหšกระทบกับผูšขับขี่ยานพาหนะอื่น และอาจ

เกิดความไมŠพอใจหรือรำคาญใจกับผูšขับขี่ยานพาหนะอื่น จนเปŨนเหตุที่ทำใหš

เกิดการทะเลาะวิวาทกันไดš 

4) ใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ306 ในกรณีนี้อาจสรšางความไมŠพอใจหรือรำคาญใจใหšกับ

ผูšโดยสารที่อยูŠใกลšเคียง และอาจสŠงผลใหšผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางเสียงสมาธิ

ในการปฏิบัติหนšาท่ี เปŨนเหตุทำใหšความสามารถในการควบคุมยานพานะมี

ประสิทธิภาพลดลง ซึ่งอาจสŠงผลใหšเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนนข้ึนดšวย 

 

 

 
304 เรื่องเดยีวกัน. 
305 สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคŤการมหาชน) (สพร.).  การรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครองผูšโดยสารรถสาธารณะ 

โทร. 1584 จำแนกตามเรื่องรšองเรยีน (ออนไลนŤ).  องคŤกร: กรมการขนสŠงทางบก.  แหลŠงที่มา: https://data.go.th/dataset/1584c     

(1 พฤศจิกายน 2564) 
306 องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถองคŤการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 

แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forum/20 (24 พฤศจิกายน 2563) 

    องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ

, แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/forums/รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (24 พฤศจิกายน 2563) 
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พฤติกรรมของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางทั้งหมดที่กลŠาวมาในขšางตšนถือวŠาเปŨนเหตุท่ี

อาจกŠอใหšเกิดปŦญหาตŠอสŠวนรวม ซึ่งอาจทำใหšเกิดความเสียงหายขึ้นในหลาย ๆ ดšาน เชŠน ทำใหšเสียง

สุขภาพจิต เสียเวลาในการเดินทาง เสียทรัพยŤ ไดšรับการบาดเจ็บหรือในบางกรณีหากเกิดอุบัติเหตุรšายแรง

อาจทำใหšมีผูšเสียชีวติเลยก็เปŨนไดš 

 

4.2 ประสิทธิภาพระหวŠางหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี ่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครกับหลักกฎหมายท่ีใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูš

ขับขี่รถโดยสารประจำทางในตŠางประเทศ 

 จากการศึกษาหลักกฎหมายท่ีใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำ

ทางในกรุงเทพมหานครกับหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสาร

ประจำทางในประเทศสิงคโปรŤและประเทศออสเตรเลียนั้น ทำใหšผู šเขียนเล็งเห็นถึงความแตกตŠางใน

ประสิทธิภาพของหลักกฎหมายระหวŠางหลักกฎหมายท่ีใชšในประเทศสิงคโปรŤและประเทศออสเตรเลีย กับ

หลักกฎหมายที่ใชšในกรุเทพมหานคร โดยสามารถวิเคราะหŤขšอมูลไดšดังตŠอไปนี ้

 

4.2.1 ประเทศสิงคโปรŤ 

  ขšอมูลการจัดอันดับคุณภาพการจราจรในปŘ 2563 จากเว็บไซตŤ Numbeo ไดšมีการแสดง

ใหšเห็นดัชนีคุณภาพการจราจรของหลายประเทศทั่วโลก รวมไปถึงประเทศที่เปŨนสมาชิกในกลุŠมอาเซียน

ดšวย โดยมีการจัดอันดับจากประเทศที่มีคุณภาพแยŠไปหาประเทศที่มีคุณภาพดี ซึ่งหมายถึงประเทศที่ถูก

จัดใหšอยูŠในอันดับตšน ๆ ถือประเทศที่มีคุณภาพการจราจรที่ไมŠดีนั่นเอง โดยมีการนำปŦจจัยหลาย ๆ ปŦจจัย

ที่เกี ่ยวกับคุณภาพการจราจรมาเปŨนเกณฑŤในการประเมิน และจากการเผยแพรŠขšอมูลการจัดอันดับ
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คุณภาพการจราจรในปŘ 2563 นี ้ประเทศไทยถูกจัดใหšอยูŠในอันดับที่ 21307 สŠวนประเทศสิงคโปรŤนั้นถูกจัด 

ใหšอยูŠในอันดับที่ 32308 จากทั้งหมดเปŨนจำนวน 81309 ประเทศทั่วโลก 

 

รูปภาพท่ี 14 อันดับคุณภาพการจราจรในอาเซียน ปŘ 2563 

 

ที่มา: ศูนยŤขšอมูลขŠาวสารอาเซียน310 

 

 
307 NUMBEO.  Traffic Index by Country 2020 (online).   Available from: https://www.numbeo.com/traffic/ 

rankings_by_country.jsp?title=2020 (22 October 2021) 
308 Ibid. 
309 Ibid. 
310 ศูนย Ťข šอม ูลข Šาวสารอาเซียน กรมประชาสัมพันธŤ. อันด ับ คุณภาพการจราจร ในอาเซียน ปŘ 2563 (ออนไลนŤ).  

กรุงเทพมหานคร: กรมประชาสัมพันธŤ, 2564.  แหลŠงที่มา: http://www.aseanthai.net/ewt_news.php?nid=11099&filename=index 

(28 ตุลาคม 2564) 
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การจัดอันดับคุณภาพการจราจรท่ีกลŠาวมาในขšางตšน ผลปรากฎวŠาประเทศสิงคโปรŤถูกจัด

ใหšอยูŠในอันดับที่ดีกวŠาประเทศไทยมากถึง 11 อันดับดšวยกัน นั่นหมายความวŠาการจราจรของประเทศ

สิงคโปรŤมีคุณภาพที่ดีกวŠาการจราจรของประเทศไทยเปŨนอยŠางมาก จากขšอมูลดังกลŠาวแสดงใหšเห็นวŠา

ประเทศสิงคโปรŤมีหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลการจราจรที่มีประสิทธิภาพกวŠาประเทศไทย อัน

สŠงผลใหšมีการวิเคราะหŤไดšถึงหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสาร

ประจำทางในประเทศสิงคโปรŤซึ่งอาจมีประสิทธิภาพในการบังคับใชšท่ีดีกวŠาหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับ

ดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครดšวยเชŠนกัน 

หากพิจารณาหลักกฎหมายที ่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี ่ของผูšขับขี ่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครกับประเทศสิงคโปรŤ ในสŠวนที่ใชšในกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ท่ี

อาจกŠอใหšเกิดปŦญหาตŠอสŠวนรวมและเสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนน จะเห็นขšอแตกตŠางไดšอยŠาง

ชัดเจนวŠาหลักกฎหมายที ่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี ่รถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานครนั้นมีการบัญญัติมาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำผิดไวšเบากวŠาหลักกฎหมายที่ใชšใน

การกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤเปŨนอยŠางมาก ดัง

ขšอมูลท่ีปรากฎในตารางที่ 6 

 

ตารางที่ 6 ตารางเปรียบเทียบมาตรการท่ีใชšในการลงโทษผูšกระทำความผิด 

พฤติกรรมการขับขี่

ของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทาง 

มาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำความผิด 

กรุงเทพมหานคร ประเทศสิงคโปรŤ 

ขับรถเร็ว 
ปรับไมŠเกิน 1,000 บาท 

(มาตรา 67 และมาตรา 152) 

ปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้ง

ปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 

2 ปŘ หรือทั้งจำทั้งปรับ 

โทษเพิ่มเติมในกรณีที่เปŨนความผิดรšายแรง 

ปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคกุไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทัง้ปรับ 
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พฤติกรรมการขับขี่

ของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทาง 

มาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำความผิด 

กรุงเทพมหานคร ประเทศสิงคโปรŤ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠนšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 

20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ และจำคกุไมŠเกิน 2 ปŘ 

(มาตรา 64) 

ขับรถประมาท

หวาดเสียว 

ปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท 

(มาตรา 43 และมาตรา 157) 

ปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้ง

ปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 

2 ปŘ หรือทั้งจำทั้งปรับ 

โทษเพิ่มเติมในกรณีที่เปŨนความผิดรšายแรง 

ปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคกุไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทัง้ปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠนšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 

20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ และจำคกุไมŠเกิน 2 ปŘ 

(มาตรา 64) 

ใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ 
ปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท 

(มาตรา 43 และมาตรา 157) 

ปรับไมŠเกิน 1,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 6 เดือน หรือทั้งจำทั้ง

ปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠเกิน 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 

12 เดือน หรือทั้งจำทั้งปรับ 

(มาตรา 65ข) 

ขับขี่ขณะเมาสุรา 

หรือยาเสพติด 

ปรับตั้งแตŠ 400 - 1,000 บาท 

(มาตรา 43 และมาตรา 157) 

ปรับไมŠนšอยกวŠา 2,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ 

หรือจำคกุไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทัง้ปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠนšอยกวŠา 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ แตŠไมŠเกิน 

20,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ และจำคกุไมŠเกิน 2 ปŘ 

(มาตรา 67) 

ชนกับอาคารหรอื

โครงสรšางใด ๆ 
ไมŠมี 

ปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 2 ปŘ หรือทั้งจำทั้งปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠเกิน 10,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 

5 ปŘ หรือทั้งจำทั้งปรับ 

(มาตรา 65ก) 
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พฤติกรรมการขับขี่

ของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทาง 

มาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำความผิด 

กรุงเทพมหานคร ประเทศสิงคโปรŤ 

เปŨนเหตุใหšผูšอื่นไดšรับ

อันตรายสาหัสหรือถึง

แกŠความตาย 

จำคุกไมŠเกิน 6 เดือน หรือ

ปรับตั้งแตŠ 5,000 - 

20,000 บาท หรือทั้งจำทั้ง

ปรับ 

(มาตรา 78 และมาตรา 160) 

ปรับไมŠเกิน 3,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 12 เดือน หรือทั้งจำทั้ง

ปรับ 

หากกระทำความผิดซำ้ ปรับไมŠเกิน 5,000 ดอลลารŤสิงคโปรŤ หรือจำคกุไมŠเกิน 

2 ปŘ หรือท้ังจำทั้งปรับ 
และศาลอาจตัดสินใหšยึดใบอนุญาตขับขีเ่ปŨนระยะเวลาไมŠนšอยกวŠา 12 เดือน 

นับแตŠวันที่ไดšรับโทษ หรือนับแตŠวันที่ไดšรับการปลŠอยตวัจากเรอืนจำ ในกรณีที่

ตšองโทษจำคุก 

(มาตรา 84) 

ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน311 

 

เมื่อพิจารณาขšอบัญญัติมาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำผิดตามหลักกฎหมายที่ใชšใน

การกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครกับประเทศสิงคโปรŤ

นั้น พบวŠาเหตุที่ทำใหšหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำ

ทางในกรุงเทพมหานครขาดประสิทธิภาพในการบังคับใชšนั้น มีผลมาจากการบัญญัติมาตรการที่ใชšในการ

ลงโทษผูšกระทำผิดที่เบาเกินไป เม่ือเปรียบเทียบกับการบัญญัติมาตรการท่ีใชšในการลงโทษผูšกระทำผิดตาม

หลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤ 

จึงทำใหšผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครไมŠเกรงกลัวที่จะกระทำพฤติกรรมการขับข่ีที่เสี่ยง

ตŠอการเกิดอุบัติเหต ุ

 

 

 
311 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522. 

    Singapore Statutes Online.  Road Traffic Act (online).  A Singapore Government Agency Website, 1963.  

Available from: https://sso.agc.gov.sg/Act/RTA1961#pr42A- (9 October 2021) 
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4.2.2 ประเทศออสเตรเลีย 

การเผยแพรŠขšอมูลการจัดอันดับคุณภาพการจราจรในปŘ 2563 จากเว็บไซตŤ Numbeo ที่

มีการแสดงใหšเห็นดัชนีคุณภาพการจราจรจากทั ้งหมดเปŨนจำนวน 81 ประเทศทั ่วโลกนั ้น ประเทศ

ออสเตรเลียถูกจัดใหšอยูŠในอันดับที่ 34312  ประเทศออสเตรเลียถูกจัดใหšอยูŠในอันดับที่ดีกวŠาประเทศไทย

มากถึง 13 อันดับดšวยกัน โดยผลการจัดอันดับคุณภาพการจราจรนี้แสดงใหšเห็นวŠาการจราจรของประเทศ

ออสเตรเลียมคีณุภาพที่ดีกวŠาการจราจรของประเทศไทยเปŨนอยŠางมาก 

 

รูปภาพที่ 15 อันดับคุณภาพการจราจร ปŘ 2563 (อันดับที่ 20-40) 

 

ที่มา: Traffic Index by Country 2020313 

 

 

 

 
312 NUMBEO.  Traffic Index by Country 2020 (online).   Available from: https://www.numbeo.com/traffic/ 

rankings_by_country.jsp?title=2020 (22 October 2021) 
313 Ibid. 
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จากขšอมูลดังกลŠาวแสดงใหšเห็นวŠาประเทศออสเตรเลียมีหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับ

ดูแลการจราจรที่มีประสิทธิภาพดีกวŠาประเทศไทยเปŨนอยŠางมาก ทั้งนี้อาจสŠงผลมาจากการที่ประเทศ

ออสเตรเล ียได šนำหล ักที่ว Šาด šวยความรับผ ิดชอบด šานห Šวงโซ Šความร ับผ ิดชอบ หร ือ Chain of 

Responsibility (COR) มาเปŨนแนวทางในการบัญญัติกฎหมายแมŠบทที่ใชšในการกำกับดูแลและควบคุม

พฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางในประเทศออสเตรเลียก็เปŨนไดš เน่ืองจากหลักท่ีวŠาดšวย

ความรับผิดชอบดšานหŠวงโซŠความรับผิดชอบนั้น มีวัตถุประสงคŤเพื่อเพิ่มความปลอดภัยบนทšองถนนจาก

การปŜองกันพฤติกรรมที่เสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นบนทšองถนน ดšวยการบัญญัติกฎหมายใหš

บุคคลที ่อยู ŠในหŠวงโซŠความรับผิดชอบ เชŠน นายจšางของผู šขับขี่ ผู šร ับเหมาหลักของผูšขับขี ่ ผู šควบคุม

ยานพาหนะ รวมท้ังผูšกำหนดตารางเวลาการเดินรถ ตšองรŠวมรับผิดในกรณีที่ผูšขับขี่กระทำความผิดดšวย 

ในปŦจจุบันกรมการขนสŠงทางบกไดšมีการประกาศใหšบังคับใชšระเบียบกรมการขนสŠงทาง

บก วŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 

โดยมีผลบังคับใชšมาตั้งแตŠวันที่ 1 ธันวาคม 2564314 ซึ่งเปŨนการนำระบบการบันทึกคะแนนและการตัด

คะแนนมาบังคับใชšกับผูšขับขี่รถสาธารณะ โดยจะมีการตัดคะแนนตามเกณฑŤที่กำหนดไวšในกรณีที่ผูšขับขี่

กระทำความผิดหรือผŠาผืนพระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก เมื่อใดที่ถูกตัดคะแนนจนเหลือ 0 คะแนน ผูš

ขับขี่จะถูกสั่งพักใชšใบอนุญาตขับขี่เปŨนเวลา 90 วัน และผูšขับข่ีจะถูกสั่งใหšพักใชšใบอนุญาตขับขี่เปŨนเวลา 

180 วันหรืออาจถูกสั่งถอนใบอนุญาตขับขี่ ในกรณผีูšขับขีถู่กสั่งพักใชšใบอนุญาตขับขี่มากกวŠา 2 คร้ังภายใน

ระยะเวลา 3 ปŘ โดยเริ่มนับจากวันที่ถูกตัดคะแนนครั้งแรก ในระเบียบกรมการขนสŠงทางบกฉบับนี้มีการ

กำหนดเกณฑŤในการตัดคะแนนออกเปŨน 3 กลุŠม โดยพิจารณาแบŠงกลุŠมจากขšอหาความผิดตามความ

รšายแรงของการกระทำความผิดของผูšขับขี่ ดังขšอมูลที่ปรากฏในตารางท่ี 7 

 

 
314 ขŠาวกรมการขนสŠงทางบก.  กรมการขนสŠงทางบก ย้ำ!!! 1 ธันวาคม 2564 เริม่บังคับใชšมาตรการตัดแตšมใบขับขี่ผูšขบั

รถบรรทุกรถโดยสาร แท็กซ่ี ตุŢกตุŢก จักรยานยนตŤรบัจšาง กระทำผิด ตาม พ.ร.บ.การขนสŠงทางบก หรือ พ.ร.บ.รถยนตŤไมŠรวม (ออนไลนŤ).  

กรุงเทพมหานคร: กรมการขนสŠงทางบก.  แหลŠงที่มา: https://www.dlt.go.th/th/public-news/view.php?_did=2996 (13 ธันวาคม 

2564) 
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ตารางที่ 7 ตารางแสดงการแบŠงกลุŠมขšอหาความผิด 

กลุŠมที ่ ตัดคะแนน ขšอหาความผิด 

1 10 

แสดงกริยาวาจาที่ไมŠสมควรหรือไมŠสุภาพขณะปฏิบัติหนšาที ่

ไมŠดูแลผูšโดยสารใหšปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใชšบริการ 

ไมŠหยุดรถรับ - สŠงผูšโดยสาร ณ ที่ที่มีเครื่องหมายใหšรถหยุด 

ขับรถเร็วเกินกำหนด แตŠไมŠเกิน 100 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

2 20 

ไมŠใชš GPS หรือทำใหšไมŠสามารถสŠงขšอมูลการเดินทางของรถไดš 

ละทิ้งหนšาที่ผูšขับขี่โดยไมŠมีเหตุอันควร 

บรรทุกผูšโดยสารเกินจำนวนที่นั่ง 

ขับรถเร็วเกินกำหนด ต้ังแตŠ 101-110 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

3 30 

กระทำการลามกตŠอหนšาผูšอ่ืนในขณะปฏิบัตหินšาที ่

ใชšอุปกรณŤตัดสัญญาณ GPS 

ใชšโทรศัพทŤมือถือหรือคอมพิวเตอรŤพกพาในขณะปฏบิัติหนšาที่ 

รับบรรทุกน้ำมันเชื้อเพลิง ระเบิด หรือวัตถุอันตราย 

ใหšผูšโดยสารลงจากรถกŠอนถึงจุดหมายปลายทาง 

ขับรถประมาทหรือนŠาหวาดเสียว ที่อาจสŠงผลใหšเกิดอันตราย 

ขับรถเร็วเกินกำหนด เกิน 110 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง 

ที่มา: เรียบเรียงโดยผูšเขียน315 

 

เมื่อพิจารณาจากบทลงโทษตามที่ไดšกำหนดไวšในระเบียบกรมการขนสŠงทางบก วŠาดšวย

การพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 จะเห็นไดš

วŠามีการกำหนดบทลงโทษเก่ียวกับผูšขับขี่ที่มีพฤติกรรมในการกระทำความผิดซ้ำไวšวŠา “ในกรณผูีšขับขี่ถูกสั่ง

พักใชšใบอนุญาตขับขี่มากกวŠา 2 ครั้งภายในระยะเวลา 3 ปŘ ผูšขับข่ีจะถูกสั่งใหšพักใชšใบอนุญาตขับขี่เปŨน

เวลา 180 วันหรืออาจถูกสั่งถอนใบอนุญาตขับขี่” ซึ่งการกำหนดระยะเวลาไวšท่ี 3 ปŘเปŨนระยะเวลาที่เปŗด

ชŠองวŠางใหšผูšขับขี่นานเกินไป อาจสŠงผลใหšผูšขับข่ีกระทำความผิดซ้ำ ๆ ในชŠวงระยะเวลาดังกลŠาว ทั้งน้ีหาก

ตšองการสรšางพฤติกรรมการขับขี่ที ่ดีมีความปลอดภัยและลดการกระทำผิดซ้ำ ควรปรับกฎเกณฑŤใหšมี

ประสิทธิภาพในการบังคับใชšมากขึ้น

 
315 ประกาศระเบียบกรมการขนสŠงทางบกวŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠง

ทางบก พ.ศ. 2564.  หนšา 7. 



บทที่ 5 

 

บทสรุปและขšอเสนอแนะ 

 

5.1 บทสรุป 

ปŦญหาการจราจรบนทšองถนนในกรุงเทพมหานครเกิดข้ึนจากหลายปŦจจัย ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุบน

ทšองถนนถือเปŨนปŦจจัยหลักที่กŠอใหšเกิดปŦญหาการจราจรอยŠางเห็นไดšชัดเจน โดยเฉพาะในกรณีที่อุบัติเหตุ

นั้นเกิดขึ้นกับรถโดยสารประจำทาง เนื่องจากอาจจะมีผูšไดšรับบาดเจ็บหรือมีผูšเสียชีวิตเปŨนจำนวนมาก 

เพราะรถโดยสารประจำทางมีหนšาที่ในการขนสŠงผูšโดยสารจำนวนมาก ซึ่งสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุโดย

สŠวนมากมักมาจากพฤติกรรมในการขับข่ีของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางที่ขาดจิตสํานึกในการขับข่ีและไมŠ

คำนึงถึงความปลอดภัยของตนเองและสŠวนรวม ซึ่งตามหลักการที่ดีนั้นผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางควรมี

จิตสำนึกที่ดใีนการใหšบริการและควรตระหนักถึงความปลอดภัยของผูšโดยสารเปŨนสำคัญ  

จากการศึกษาหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับข่ีรถโดยสารประจำ

ทางในกรุงเทพมหานครพบวŠาในปŦจจุบันมีการใชšกฎหมายในการกำกับดูแลอยูŠหลายฉบับ ซึ่งประกอบไป

ดšวย 1) ระเบียบปฏิบัติ เรื่องการวางแผนและบริหารการเดินรถ 2) ระเบียบองคŤการองคŤการขนสŠงมวลชน

กรุงเทพ วŠาดšวยการบริหารจัดการและกำกับดูแลเอกชนรŠวมบริการ พ.ศ. 2561 และ 3) ขšอบังคับองคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ฉบับที่ 189 วŠาดšวยวินัย การสอบสวน การลงโทษ และการอุทธรณŤการลงโทษ

พนักงาน พ.ศ. 2562 4) การกำกับดูแลตามระเบียบกรมการขนสŠงทางบก วŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอน

ใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 5) พระราชบัญญัติการขนสŠงทาง

บก พ.ศ. 2522 และ 6) พระราชบัญญัติจราจร ทางบก พ.ศ. 2522 โดยในกฎหมายแตŠละฉบับจะมีการ

ระบุขšอควรปฏิบัติและขšอหšามในการปฏิบัติตนของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางไวšอยŠางชัดเจน แตŠสาเหตุท่ี

ทำใหšผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางไมŠปฏิบัติตามหลักกฎหมายนั้น เนื่องจากกฎหมายมีการบัญญัติมาตรการ

ที ่ใชšในการลงโทษผู šกระทำผิดไวšเปŨนโทษที่เบาเกินไป และกฎหมายมีชŠองวŠางใหšผู šขับขี ่รถโดยสาร 
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ประจำทางมีโอกาสในการกระทำผิดซ้ำ จึงสŠงผลใหšผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครไมŠเกรง

กลัวตŠอมาตรการที่ใชšในการลงโทษตามท่ีกฎหมายไดšบัญญัติไวš อันจะเห็นไดšจากขšอมูลการรับเรื ่อง

รšองเรียนท่ีเก่ียวกับพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับขีร่ถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร โดยพฤติกรรม

ที่มีการรšองเรียนจำนวนมาก เชŠน ขับรถประมาทนŠาหวาดเสียว ขับรถแทรกและปาดหนšารถรŠวมทาง ขับรถ

เร็ว ขับรถกระชาก กลับรถในที่หšามกลับ ใชšโทรศัพทŤขณะขับรถ เปŨนตšน ขšอมูลจากสถิติในการรับเรื่อง

รšองเรียนที่มีจำนวนการรšองเรียนมากขึ้นในทุก ๆ ปŘ ตามรายงานสถิติการขนสŠงประจำปŘ ของกรมการ

ขนสŠงทางบก ซึ่งพฤติกรรมการขับขี่เหลŠานี้อาจเปŨนสาเหตุกŠอใหšเกิดปŦญหาตŠอสŠวนรวมและเสี่ยงตŠอการเกิด

อุบัติเหตุบนทšองถนนเปŨนอยŠางมาก และจากสถิติในการรšองเรียนนั้นแสดงใหšเห็นวŠามาตรการที่ใชšในการ

ลงโทษผูšกระทำผิดในปŦจจุบันยังไมŠมีประสิทธิภาพที่ดีพอสำหรับการควบคุมพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขบัขี่

รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร 

เมื่อไดšศึกษาขšอมูลและเปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับ

ขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครกับหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการ

ขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางในประเทศสิงคโปรŤและประเทศออสเตรเลีย จะเห็นไดšวŠามาตรการ

ทางกฎหมายของประเทศสิงคโปรŤ มีการบัญญัติมาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำผิดไวšคŠอนขšางสูงกวŠา

การบัญญัติมาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำผิดของประเทศไทยเปŨนอยŠางมาก อีกทั้งยังมีการเพิ่มโทษ

ในกรณีที่ผูšกระทำผิดซ้ำในฐานความผิดเดิม สำหรับมาตรการทางกฎหมายของประเทศออสเตรเลียไดšมี

การบัญญัติมาตรการที่ใชšในการลงโทษบุคคลที่อยูŠในหŠวงโซŠความรับผิดชอบ เชŠน ผูšประกอบการหรือ

นายจšาง ใหšเปŨนผูšมีความผิดรŠวมกันกับผูšขับขี่ในกรณีที่ผู šขับขี่กระทำผิดกฎหมายดšวย และเมื่อพิจารณา

พฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางของประเทศสิงคโปรŤและประเทศออสเตรเลีย จะเห็น

ไดšวŠาพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางของประเทศสิงคโปรและประเทศออสเตรเลียมี

มาตราฐานที่ดีและมักไดšรับคำชื่นชนจากตŠางประเทศอยูŠเสมอ จึงทำใหšเกิดขšอสันนิฐานวŠามีการบัญญัติ

มาตรการที ่ใชšในการลงโทษผูšกระทำผิดไวšคŠอนขšางสูงโดยเฉพาะกับผู šที ่กระทำความผิดซ้ำและใหš

ผูšประกอบการหรือนายจšางมีสŠวนรŠวมในความผิด สŠงผลใหšเกิดพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถโดยสาร

ประจำทางมีมาตรฐานท่ีดีตามไปดšวย ทั้งนี้อาจเปŨนเพราะผูšขับข่ีเกรงกลัวตŠอบทลงโทษที่จะเกิดขึ้น รวมทั้ง
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ผูšประกอบการหรือนายจšางอาจชŠวยระมัดระวังหรือตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ของผู šขับข่ีมากข้ึน 

เนื่องจากเกรงกลัววŠาตนตšองรับผิดรŠวมดšวยก็เปŨนไดš 

 

5.2 ขšอเสนอแนะ 

จากประเด็นปŦญหาที่ไดšศึกษาหลักกฎหมายที่เก่ียวกับการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขีข่องผูšขับขี่

รถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร พบวŠาการกำหนดมาตรการที่ใชšในการลงโทษผูšกระทำความผิด

ซ้ำเปŨนมาตรการที ่กำหนดโทษไวšค Šอนขšางเบาจ ึงเป Ũนสาเหตุใหšผู šข ับข่ีรถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานครไมŠเกรงกลัวตŠอบทลงโทษที่จะเกิดขึ้น ซึ่งหากยังไมŠสามารถควบคุมพฤติกรรมการขับขี่ของ

ผูšขับข่ีรถโดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครไดšอยŠางแทšจริง ก็จะสŠงผลใหšเกิดพฤติกรรมท่ีเสี่ยงตŠอการ

เกิดอุบัติเหตุอันเปŨนสาเหตุที่กŠอใหšเกิดปŦญหาการจราจรบนทšองถนนตามมาดšวย ผูšเขียนจึงมีความคิดเห็น

วŠาควรมีการพิจารณาเพ่ือหาแนวทางการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขีข่องผูšขับขี่รถโดยสารประจำทางใน

กรุงเทพมหานครเพ่ิมเติม โดยผูšเขียนขอเสนอแนะแนวทางการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับข่ีของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานคร ดังตŠอไปนี ้

1) ควรพิจารณานำแนวทางเรื่องการเพ่ิมโทษในกรณีที่กระทำผิดซ้ำในฐานความผิด

เดิม ตามหลักกฎหมายของประเทศสิงคโปรŤมาประยุกตŤใชš 

2) ควรพิจารณานำแนวทางตามหลักที่วŠาดšวยความรับผิดชอบดšานหŠวงโซŠความ

รับผิดชอบ หร ือ Chain of Responsibility (COR) ตามหลักกฎหมายของ

ประเทศออสเตรเลียมาประยุกตŤใชš 

โดยอาจนำแนวทางเรื่องการเพ่ิมโทษในกรณีท่ีกระทำผิดซ้ำในฐานความผิดเดิม และแนวทางตาม

หลักที่วŠาดšวยความรับผิดชอบดšานหŠวงโซŠความรับผิดชอบ มาประยุกตŤใชšในระเบียบกรมการขนสŠงทางบก 

วŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตามกฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564 

ทั้งนี้ เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพใหšกับหลักกฎหมายที่ใชšในการกำกับดูแลพฤติกรรมการขับขี่ของผูšขับขี่รถ

โดยสารประจำทางในกรุงเทพมหานครใหšดียิ่งขึ้น 
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ชนบทที่กำหนด พ.ศ. 2564. 

กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2562.  

กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง, 2563. 

กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง.  รายงานสถิติการขนสŠง ประจำปŘ 2563.  

กรมการขนสŠงทางบก กองแผนงาน กลุŠมสถิติการขนสŠง, 2564. 

การเตรียมความพรšอมเขšาสู Šประชาคมอาเซียนจังหวัดกำแพงเพชร.  ประเทศในอาเซียน 

(ออนไลนŤ).  กลุŠมงานขšอมูลสารสนเทศและการสื่อสาร: สำนักงานจังหวัดกำแพงเพชร,  แหลงที่มา: 

http://www.kamphaengphet.go.th/aec/aec_nation.html (5 ตุลาคม 2564) 

ขŠาวกรมการขนสŠงทางบก.  กรมการขนสŠงทางบก ติวเขšม!!! พนักงานขับรถโดยสาร เสริมสรšาง

ความปลอดภัยและมาตรฐานการใหšบริการ ตามโครงการ“เสริมความรูš สู Šถนนปลอดภัย ใสŠใจบริการ 

ประจำปŘงบประมาณ 2562" (ออนไลนŤ).  กร ุงเทพมหานคร: กรมการขนสŠงทางบก, แหลŠงที ่มา: 

https://www.dlt.go.th/th/public-news/view.php?_did=2259 (26 สิงหาคม 2564) 

ขŠาวกรมการขนสŠงทางบก.  กรมการขนสŠงทางบก ย้ำ!!! 1 ธันวาคม 2564 เริ่มบังคับใชšมาตรการ

ตัดแตšมใบขับขี่ผูšขับรถบรรทุกรถโดยสาร แท็กซี่ ตุŢกตุŢก จักรยานยนตŤรับจšาง กระทำผิด ตาม พ.ร.บ.การ

ขนสŠงทางบก หรือ พ.ร.บ.รถยนตŤไมŠรวม (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: กรมการขนสŠงทางบก, แหลŠงท่ีมา: 

https://www.dlt.go.th/th/public-news/view.php?_did=2996 (13 ธันวาคม 2564) 

ความรูšโลจิสติกสŤ.  8 พฤติกรรมเสี่ยงที่ทำใหšเกิดอุบัติเหตุ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: บริษัท 

ดี.ที.ซ ี. เอ็นเตอรŤไพรสŤ จำกัด, 2561.  แหลŠงที ่มา: https://www.dtc.co.th/ความรู šโลจิสติกสŤ/8-

พฤติกรรมเสี่ยงที่ทำใหšเกิดอุบัติเหตุ/ (25 สิงหาคม 2564) 
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โครงการอนุรักษŤพันธุกรรมพืชอันเนื่องมาจากพระราชดำริ สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยาม

บรมราชกุมารี.  สมาชิกฐานทรัพยากรทšองถิ่น เขต กรุงเทพมหานคร จำนวน 50 แหŠง (ออนไลนŤ).  สวน

จ ิ ตล ด า ,  แหล Š งท ี ่ ม า :   http://www.rspg.or.th/domestic/ls_member/1BKK_ls_members/ 

1.Bangkok.htm (24 พฤศจิกายน 2563) 

ธนาคม จงจิระ.  ประกาศสำนักทะเบียนกลาง เรื่องจำนวนราษฎรท่ัวราชอาณาจักร ตามหลักฐาน

ก า ร ท ะ เ บ ี ย น ร า ษ ฎ ร  ( อ อ น ไ ล น Ť ) .   ร า ช ก ิ จ จ า น ุ เ บ ก ษ า , 2562.  แ ห ล Š ง ท ี ่ ม า : 

http://www.ratchakitcha.soc.go.th/DATA/PDF/2563/E/024/T_0017.PDF (25 สิงหาคม 2564) 

ธนาคารโลก 2019.  ภาพรวมมาตรการความปลอดภ ัย ทางถนนในประเทศส ิงคโปรŤ .  

สหรัฐอเมริกา: สํานักพิมพŤธนาคารโลก กลุŠม ธนาคารโลก 1818 เอช สตรีท เอ็นดับบลิว วอชิงตัน ดีซี 

20433, 2562. 

ประกาศระเบียบกรมการขนสŠงทางบกวŠาดšวยการพักใชšหรือเพิกถอนใบอนุญาตเปŨนผูšขับรถตาม

กฎหมายวŠาดšวยการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2564. 

ประว ัต ิ ก ร ุ ง เ ทพ .   กร ุ ง เทพมหานคร เ ป Ũ นศ ู นย Ť กล า ง  (ออนไลน Ť ) .   แหลงท ี ่ ม า : 

https://sites.google.com/site/eyepai123456/pen-sunyklang (25 สิงหาคม 2564) 

ผูšชŠวยศาสตราจารยŤ ดร. อรทัย กŢกผล, รองศาสตราจารยŤ ดร. นครินทรŤ เมฆไตรรัตนŤ.  ประวัติ

และความเป Ũนมาของกร ุ ง เทพมหานคร  (ออนไลน Ť ) .   สถาบ ันพระปกเกล š า , แหล Š งท ี ่ มา : 

http://wiki.kpi.ac.th/index.php?title=ประวัติและความเปŨนมาของกรุงเทพมหานคร (25 สิงหาคม 

2564) 

พระราชกฤษฎีกา จัดตั้งองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ พ.ศ. 2519. 

พระราชบัญญัติการขนสŠงทางบก พ.ศ. 2522. 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522. 

พลพิพ ัฒนŤ วรช ินาคมนŤ. “การนำเอาโทษกักขังมาใช šบ ังค ับก ับผู šกระทำความผ ิดตาม

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522”.  ปริญญานิติศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชานิติศาสตรŤ คณะนิติ

ศาสตร จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย, 2553. 
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พิณทิรา ทวีปŦญญายศ.  “อำนาจในการบังคับใชšโทษปรับและมาตรการมดแทนโทษปรับของ

พนักงานวสอบสวน: ศึกษากรณีตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522”.  ปริญญานิติศาสตร

มหาบัณฑิต สาขาวิชานิติศาสตรŤ คณะนิติศาสตร จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย, 2555. 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลšาธนบุรี.  รายงานผลการศึกษาฉบับสมบูรณŤ รายงานการ

สำรวจความพึงพอใจของผูšใชšบริการ ประจำปŘงบประมาณ 2563 ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  

2563. 

รัชมงคล มงคลดาว.  “ปŦจจัยทางเศรษฐกิจสังคมกับความคิดเห็นของประชาชนในการไมŠเคารพ

กฎหมาย กรณีศึกษาพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 : บทบังคับการสวมหมวกนิรภัยของผูšใชš

รถจักรยานยนตŤ”.  ปริญญารัฐศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการปกครอง ภาควิชาการปกครอง คณะ

รัฐศาสตรŤ จุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย, 2561. 

ศูนยŤ LVC  ASEAN  CENTER.  ความรูšเก่ียวกับประชาคมอาเซียน (ออนไลนŤ).  ลำปาง: วิทยาลัย

อาชีวศึกษาลำปาง, แหลŠงที ่มา: http://www.lampangvc.ac.th/lvcasean/page_asean.htm (16 

ตุลาคม 2564) 

ศูนยŤขšอมูลขŠาวสารอาเซียน กรมประชาสัมพันธŤ. อันดับ คุณภาพการจราจร ในอาเซียน ปŘ 2563 

(อ อ น ไ ล น Ť ) .   ก ร ุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร :  ก ร ม ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธŤ , 2564.  แ ห ล Š ง ท ี ่ ม า : 

http://www.aseanthai.net/ewt_news.php?nid=11099&filename=index (28 ตุลาคม 2564) 

ศูนยŤเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตรŤกรุงเทพมหานคร.  ขšอมูลสถิติจำนวนประชากรและพื้นท่ี

รายเขตของกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2561 (ออนไลนŤ).  ศาลาวŠาการกรุงเทพมหานคร, 2561.  แหลŠงที่มา: 

http://www.bangkokgis.com/gis_information/population/ (23 พฤศจิกายน 2563) 

เศรษฐกิจของแตŠละจังหว ัดในไทย.  จังหวัดกรุงเทพมหานคร (ออนไลนŤ).  แหลงที ่มา: 

https://sites.google.com/site/economythai/home (25 สิงหาคม 2564) 

สำนักงานพัฒนารัฐบาลดิจิทัล (องคŤการมหาชน) (สพร.).  การรับเรื่องรšองเรียนผŠานศูนยŤคุšมครอง

ผูšโดยสารรถสาธารณะ โทร. 1584 จำแนกตามเรื่องรšองเรียน (ออนไลนŤ).  องคŤกร: กรมการขนสŠงทางบก, 

แหลŠงท่ีมา: https://data.go.th/dataset/1584c (1 พฤศจิกายน 2564) 
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ส ุภ ัทรา ร ัตนกาฬ.  ประว ัต ิกร ุงเทพ (ออนไลนŤ).   ท Šองเที ่ยวในกรุงเทพ, แหลŠงที ่มา: 

https://sites.google.com/site/muakleksupatra2018/prawati-krungtheph (24 พ ฤ ศ จ ิ ก า ย น 

2563) 

สุเมธ องกิตติกุล, วาริ ปลšองอŠอน และณิชมน ทองพัฒนŤ. ปฏิรูป ‘รถเมลŤไทย’ โดยผูšใชšบริการ 

(ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย (ทีดีอารŤไอ), 2562.  แหลงที่มา: 

https://tdri.or.th/2019/11/%e0%b8%9b%e0%b8%8f%e0%b8%b4%e0%b8%a3%e0%b8% 

b9%e0%b8%9b-%e0%b8%a3%e0%b8%96%e0%b9%80%e0%b8%a1%e0%b8%a5%e0% 

b9%8c%e0%b9%84%e0%b8%97%e0%b8%a2-%e0%b9%82%e0%b8%94%e0%b8%a2% 

e0%b8%9c%e0%b8%b9%e0%b9%89/ (26 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  การบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการขนสŠงมวลชน

กรุงเทพ, แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/services (25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ขšอบังคับองคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ ฉบับที่ 189 วŠาดšวยวินัย 

การสอบสวน การลงโทษ และการอุทธรณŤการลงโทษพนักงาน พ.ศ. 2562.  กรุงเทพมหานคร: องคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, 2562. 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  โครงการสำรวจความพึงพอใจของผู šใช šบร ิการ ประจำปŘ

งบประมาณ 2563 ขององคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.).  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลšา

ธนบุรี. 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  โครงสรšางการบริหาร (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, แหลŠงที ่มา: http://www.bmta.co.th/th/organization-chart (25 สิงหาคม 

2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 1 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-1 

(25 สิงหาคม 2564) 
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องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 2 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-2 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 3 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-3 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 4 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-4 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 5 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-5 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 6 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-6 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 7 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถท่ี-7 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  ติดตŠอเรา > เขตการเดินรถที่ 8 (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ,  แหลŠงที่มา: http://www.bmta.co.th/th/content/เขตการเดินรถที่-8 

(25 สิงหาคม 2564) 

องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถองคŤการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: องคŤการ

ขนสŠงมวลชนกรุงเทพ, แหลŠงท่ีมา: http://www.bmta.co.th/th/forum/20 (24 พฤศจิกายน 2563) 
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องคŤการขนสŠงมวลชนกรุงเทพ.  รšองเรียนรถเอกชนรŠวมบริการ (ออนไลนŤ).  กรุงเทพมหานคร: 
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